* % % Jifi Dobrovolny * % % N2

~Io—

?ﬁx SILNICNI LABORATOR £ L9
Nezivisla zkuSebni laboratoi akreditovana CIA & 1408 ™ "7 1408
Bratii Mritikid 15, 614 00 Brno - Husovice B 545213 809 =545 212 794 w viatest(@viatest.cz

111/00516. 11100512 a I11/0057 JINOCANY,
OPRAVA SILNIC

PRUZKUM A NAVRH OPRAVY

Objednatel: Forvia.cz, s.r.o.
Kolinska 1
290 01 Podébrady

Cislo zakazky: 20/016/01/0003
Datum: 25.4.2016

Zapsan v Zivnostenském rejst¥iku Brno-mésto pod CJ 02/2924/00/0 dne 16.z4 1992, IC: 415 69 121



OBSAH:

BB o oo S S S AT S 2
2 PRUZKUM PRO PROJEKT OPRAVY......corirmrenreeeeseesesesessessesssesessesessessesessesessecsncss 2
LT A T 2
S G A KONEEN A PRUBBHU ZKOUSEE ... 2
R R R T NERIEN. L . 0. ocoomannssinosghsppsonssmmssagons sy smpsagiovs thaim sas yissons s sk ot 2
L e B S NSO FIT A NEUTHIE, s desooncommanassonsssssianasssntionsnsssnass sns suansianssarassiasemnssasenss s snssaessss 3
47 SDYHaICkY [ERCITACTH SODGOVATIL. ... . xseprssssssssnmssersppasasastrrasss aastsssssrassensransinnnsasnss 3
4 20 einforace o Zkusebnim zafizeni & postupl METENL. .....ciuuuiiscissnisimssnssmisssissase 3
4 3 e HlelciutA e POROUZRNT VOZOVEY c.cuciunsininmmassinussssssessssssessisssassnsssssiapssssnssssnsanss 3
4.3.1  ZkuSebni zafizeni a zplisob vyhodnoceni prithybu vozovky......ccceccveveercincncinnnne 3
SR T S S OO 4
5.1 Staniceni mist vyvrtd a dynamického penetraéniho sondovani........cccccccececvuceierecncenee 4
6 STRUCNE GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY.......ccoemmmunrerrennnees 5
Gk D rmalle ) el e St R, 3
iR B neRlD eI el . b s anihaon el ot s A A e sssaseisaeeae 6
7 PRECHIEDMESIBIRI v.,....0v0s10000svrsessseserssessmssnsmsssssssessisssssissssssansssssmasssssssrssns sesssasssssos 7
7.1  Silnice I1I/00516 Jinoany — Zbuzany v km 2,658 - 4,276.........ccccccevvvmenvinrneenrnnne 7
7. 10lP sidhadhoeent a:doperucent ZPUSODIL DPTAVY ... wimsissorissssssassisssssasssssisnasss siessoss 7
7.1.1.1  Usek v prittahu obce (KM 2,658 - 3,413)..c..uvueuirmerenreneirieeeinneenssansssssessenss 7
7.1.1.2  Usek od km 3,540 po Zeleznitni ptejezd Zubany..........oewweeerrevereseersesesnrens 8
2.2 S Silmee THOG T~ ks Q00— D500 .. .o inerapracsnmassnessnimssspssossssssnspsmansissgsmnepavisions 8
710 Zhodnoeeni @ @oporliceni ZPDUSODU QPTAYY... ... xu.isismsasssvinsisnssisitsssossasines ssvissss 8
1.3 tAilnice U051 2 v ki 0000 — 1] 210 s s ssis sssssissismssiisgsagsss pesins 9
7.5.1 " " Zhodnocen( o JOPOTUCEIIL ZPASODU DPIANY.ovisecs wossorrsssssissssssemissapistanssiosansrosssasassss 9

1 UVOD

Firma Forvia cz. s.r.0. zadala u nas$i laboratofe provedeni diagnostiky a zpracovani nadvrhu na
opravu silnic I1I/00516 v km 2,658 - 4,276, 111/00512 v km 0,000 - 1,127 a silnice III/0057 v
km 0,000 - 0,520. Provedeny prizkum spoéival ve vizudlni prohlidce, deflektografickém
posouzeni unosnosti vozovky, konstruk&nich vrstev a podloZi. Vrty pro posouzeni stmelenych
vrstev, stanoveni rozhrani vrstev vozovky a tnosnosti CBR IBI nestmelenych vrstev a
podloZzi.

2 PRUZKUM PRO PROJEKT OPRAVY

Méfeni tinosnosti vozovky se provedlo deflektografickym prithybomérem, postupem
uvedenym v TP 87, ptiloha 8: ,Metodika mé&feni prihybu vozovky a posouzeni unosnosti
vozovky“. Vystupem z méfeni na daném misté jsou hodnoty prihybu v zavislosti na
vzdalenosti od stiedu zatiZeni (priihybova ¢ara) pod definovanym zatiZenim charakterizujicim
udinek zatizeni t€zkymi nakladnimi vozidly.
Vysledkem méfeni je prihybova ¢ara a z ni odvozené:

o pomémé deformace vrstev,

» Unosnosti vozovky, konstrukénich vrstev a charakteristiky podlozi,

« zbytkova Zivotnost a provozni zpasobilost.

Vrtané sondy vozovek. Sondami do hloubky 2 m, byly ziskdny dopliujici podklady pro
objasnéni pfi¢in poruch vozovky a doplilujici podklady pro navrh opravy.
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Posouzenim odebranych krytovych vrstev byly stanoveny tloustky, odolnost asfaltovych
smé&si proti trvalym deformacim, moduly pruZnosti, spojeni vrstev, objemové hmotnosti a
mezerovitost.

3 PODKLADY

. CSN EN 1997-2 Navrhovani geotechnickych konstrukci

« CSN EN ISO 22476-2 Geotechnicky priizkum a zkouseni — Terénni zkousky — Cast 2:
Dynamicka penetracni zkouska

« CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho t€lesa pozemnich komunikaci

. TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci + Dodatek 1

. TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

. TP 87 Navrhovani GdrZby a oprav netuhych vozovek

« CSN 72 1006 Kontrola zhutn&ni zemin a sypanin

4 UDAJE O ZKOUSENI A PRUBEHU ZKOUSEK

Pro vyhodnoceni souasného stavu komunikace byly provedeny tyto prace:
« vyvrty pfes kryt vozovky,
« vrty a sondaZni prace pro ovéfeni stavu a Ginosnosti podloZi (aktivni zony),
 deflektografické posouzeni vozovky.

4.1 Vyvrty asfaltovych vrstev

Na posuzované silnici I1I/00516 bylo provedeno pét jadrovych vyvrti ozn. VJ1, VJ2, VI3,
VJ4 a VI3, v silnici I11/0057 dva vyvrty oznagené VI6, VI7 a v silnici III/00512 Ctyfi vyvrty
ozn. VI8, VI8.1, VJ9 a VJ10. Stani¢eni viech provedenych vyvrti je uvedeno v kapitole 5.

4.1.1 Posouzeni vyvrtit

Vyvrty byly provedeny v mistech a Setnostech poskytujicich dostate¢né pokryti v délce
jednotlivych usek. Na kaZdém odebraném mist€ byly vyvrty odebrany. v celé tloust’ce
asfaltovych vrstev. Na viech vyvrtech byla stanovena podle CSN 73 6160:

« tloustka vrstev,

« spojeni vrstev

. objemové hmotnosti

« pevnosti v pficném tahu

4.2 Vrty a sondaZni prace

Vrty byly provadény vrtacim zafizenim pro odb&r neporuSenych vzorkii -jader o priméru
100mm. Vlastnosti nestmelenych vrstev a podloZnich zemin byly posuzovéany dynamickym
penetraénim sondovanim.

Vysledky téchto zkousek jsou vhodné pro kvalitativni vyhodnoceni zemniho profilu, nebo k
relativnimu posouzeni tnosnosti zdkladovych piid a nestmelenych vrstev stavebnich
konstrukei. Vysledky méfeni je piipustné pouZit pro uréeni pevnostnich a pfetvarnych
vlastnosti zemin. Zkouska je normovana v CSN EN ISO 22476-2.

4.2.1 Informace o zkuSebnim zaiizeni a postupu méieni

P¥i méfeni byl dodrzovén zkuebni postup uvedeny v CSN EN ISO 22476-2. Pro upfesnéni
klasifikace zékladovych ptd jsou pfi zm&né& penetraéniho odporu odebirdny maloprimérova
jadra zemin, u kterych je provadéno vizudlni posouzeni a odhad kvalitativnich znak:

» rozméry a hmotnosti zkudebniho zafizeni spliiuji poZadavky CSN EN ISO 22476-2,

« typ kuZele a kovadliny pevny,
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. tlumiCe nebyly pouZity.

Vysledky zkou$ek méfeni jsou uvedeny v piiloze na samostatnych protokolech.

4.3 Deflektografické posouzeni vozovky

M¢éfeni tnosnosti a prihybu na povrchu vozovky bylo provedeno deflektografickym
prithybomé&rem. Princip méfeni spoiva v tom, Ze pfi piejezdu vozidla po povrchu méfeného
mista se v disledku zatiZeni povrchu vyvozuje svislé deformace povrchu — prihyb.

K zatiZeni se pouZivd nakladniho auta naloZeného tak, aby tlak na napravu odpovidal
normové napravé t&7kého ndkladniho vozidla TNV. Délka zdznamového pasma méfeného

bodu je 6 m.

Prithybova &ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a jejich vrstev.Prihybova Cara
zaznamenava pruhyby do vzdalenosti 6 m od stfedu zatiZeni na povrchu vozovky.

4.3.1. Analyza prihybové Edary
o Prithyb vezovky - svisly posun povrchu vozovky pfi zatiZeni,prihybova &ara - Cdra
spojujici hodnoty méfeného prihybu povrchu vozovky nebo vrstev vozovky ve
stanovenych vzdalenostech od stfedu zatéZovaci plochy.

« Zbytkova doba Zivotnosti a zesileni. Ze zmé&feného maximalniho prithybu vozovky a
prihybovych &ar je vypoétena zbytkova doba Zivotnosti a zesileni vozovky. Névrh
zesileni se provadi z vysledk@i méfeni maximalniho prihybu a priihybové Cary
vypoctovymi programy.

» Pomérné pietvoieni vrstev vozovky. Poméma pfetvoieni vrstev jsou registrovany
krokem méfeni tl. vrstev 15mm.

e Maximdlni ohyb souvrstvi vozovky, vzdalenost stiedu maximélniho ohybu od
zacatku zat€Zovaného pasma.
Index ohybu — maximalni pomé&mé pfetvofeni sovrstvi vozovky

Index ohybu = ( Ymax—¥;) /(1000 . L;)

°  Ymax - Mmaximalni prihyb (mm)
° y; - pruhyb ve vzdélenosti I od stiedové osy zatiZzeni v (mm)
° 14 - vzdalenost prihybu y ; od sttedové osy max.prihybu (mm

e Moduly pFetvarnosti vrstev a podloZi se uruji na zdkladé¢ vypoétu z pfiCinkové
&ary prithybu. Unosnosti na povrchu vtrstev Eqer se vypocitaji z naméfeného prihybu
vozovky ve vzdalenostech od stfedu zatiZeni podle vztahu:

o _l1=7)(pe)

(y.r)

> p — Poissonovo &islo vozovky jako celku

° a - polomér zat&€Zovaci plochy ( zdvojené kolo zatéZovaciho vozidla)
° p -kontaktni tlak

e 1 -vodorovna vzdalenost od stiedu zatiZeni

° Yy, -pruhyb ve vzdalenosti r, od stiedu zatiZeni
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Vypottené hodnoty modulu pietvamosti se porovnavaji s navrhovymi hodnotami
charakteristik netuhych konstrukénich vrstev vozovky TP 170.

Tabulka 1: ZatFidéni zemin podle modulti p¥etviarnosti obvyklych z kontrolnich
zkousek

Modul pfetvarnosti Druh zeminy
Edfe2 (MPa)
<3 Jemnozrnné zeminy F ka3ovité konzistence

3-6 Jemnozrnné zeminy F m&kké konzistence
6-12 Jemnozrnné zeminy F me&kké konzistence

12-30 Jemnozmné zeminy F tuhé konzistence

30-45 Jemnozrnné zeminy F pevné konzistence, hlinité nebo jilovité pisky

45 - 60 Zahlinéné jemnozrnné piséité nebo 3térkovité zeminy, pevné aZ tvrdé pis¢ité jily

60 - 90 Sterkovité zeminy,

90 -150 Kamenité sypaniny, §t&kodrtg, $térky G1.G2
>150 Dobie zméné Stérky, Stérkodrtd

ZkuSebni zafizeni
Zafizeni pro mé&feni povrchu vozovky sestava z t&chto Casti:
e Prihybomér STRASENTEST

e Zat¥Zovaci vozidlo s pevnou zadni ndpravou s dvojmontaZi, umozZiiujici zatiZeni (tlak
na vozovku) 100kN +- 2,5 kN na napravu. Pneumatiky o rozmé&ru 11,00 R-20 s
husténim 800 kPa.

e Zafizeni na méfeni prihybu a prihybové &ary: elektronicky snima¢ na registraci
méfeného prithybu propojeny se zdznamovym zafizenim pro registraci prihybové ¢ary
s moznosti odeétu 0,001 mm. Registraéni zafizeni drdhy zatéZovaciho vozidla
umoziiujici synchronni snimdani drahy vozidla s pfesnosti 10 mm a prihyb vozovky.

5 MISTA MERENI

5.1 Stanieni mist vrtd dynamického penetraéniho sondovani a méieni
unosnosti

Umist&ni dynamickych penetra¢nich sond je shodné s provedenymi vyvrty pies asfaltové

vrstvy vozovky. Mista provedenych penetraénich sond a méfeni ‘mosnosti jsou znazorn€na na

situaénim né&drtu v samostatné piiloze a pro pfehlednost pro jednotlivd Cisla silnic

nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 2: Stani¢eni vrtdl, sond DP, méfeni tinosnosti silnice I11/00516.

Vrit, sonda
DP: Poqy Stanideni mista km Popis méfeného mista
méfeni
inosnosti
Bod 6 2,899
Bod 7 3,060
Bod 8 3113
Bod 9 3,143
Bod 10 3,208
VI5 3,278 leva strana misto bez poruch
VJ4, DP4 3,544 prav4 strana v misté sitovych trhlin
Bod 12 3,544
Bod 13 3572
Bod 14 3 7150
Bod 11 3,815
V13, DP3 3,818 prava strana v misté sitovych trhlin
Bod 18 3,820
Bod 17 4,030
V12, DP2 4,040 prava strana v misté bez poruch, v okoli sitové trhliny
Vi1, DP1 4,184 leva strana pobliz utrZeni krajnice (sitové trhliny)
Bod 16 4,184
Bod 15 4,246

Tabulka 3: Stanieni vrt, sond DP, a mé&feni unosnosti - silnice 111/0057.

Vrt, sonda

lelé;:l?y Stanieni mista km Popis méfeného mista

(inosnosti
Bod 5 0,020 leva strana Misto poruené mapovitymi trhlinami

V7, DP7 0,208 pravd strana V blizkosti podélnychszgﬁif;ﬁ:&ﬁhlin s pfechodem do
Bod 4 0,210 pravé strana Neporusené misto
Bod 3 0,283 prava strana Neporu$ené misto

VJe6, DP6 0,410 leva strana Misto s litou vyspravkou podélnych a p¥iénych trhlin
Bod 2 0,410 leva strana Oprava vrstvou AC
Bod 1 0,470 leva strana Misto poru$ené mapovitymi trhlinami
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Tabulka 4: Stani¢eni vyvrtil, sond DP, méfeni inosnostisilnice I11/00512.

Vrt, sonda
DP’VPOd,y Stanideni mista km Popis méfeného mista
méfeni
unosnosti
VJ10, DP10 | 0,300 prava strana Bez poruch
N9 DP9 0,568 prava strana PodéIné rozvétveneé a sitové trhliny
Bod 19 0,677, prava strana 0,3m od kraje, rozvétvené trhliny
Bod 20 0,824 stited Neporusené misto
VI8 km 0,876 prava strana pobliz utrzeni krajnice (sitové trhliny)
VJ8.1, DP8 |km 0,940 prava strana pobliZ prolomeni vozovky (sitové trhliny)

6 STRUCNE GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY
6.1 Geologie lizemi

Geologicky néleZi zdjmové tizemi Barrandienu. Barrandien se sklada ze dvou stratigraficky a
tektonicky odlidnych stupiiti (proterozoikum a paleozoikum). Sirsi okoli zéjmového tizemi je
budovano zvrisnénymi sedimenty Barrandienského spodniho paleozoika. Stratigraficky se
jedna o souvrstvi pfedeviim ordovického stafi, budovanych v okoli ptedeviim letenskym,
vinickym, bohdaleckym, dobrotivskym a libefiskym souvrstvim. Souvrstvi jsou
reprezentovany jilovitymi bfidlicemi, jilovei a prachovei, kiemennymi piskovci a letenské
souvrstvi pak stfidanim drob, piskovcl, prachovei a jilovitych bfidlic. Dalsi horninovou
naplii tvofi lokalné se vyskytujici vulkanické mandlovcovité bazalty. PodloZi kvartéru je
tvoteno z v&tsi &asti jilovitym eluviem podloZnich zvétralych hornin.

Kvartérni pokryv tvofi v $ir§im okoli lokality spraSe a spraSové hliny, svahové sedimenty,
piipadné deluviofluvialni sedimenty v idoli drobnych toki. Svahové sedimenty jsou pfevdZné
jilovité, méné pak jilovito-piséité.

Nejmlads$im ¢lenem jsou antropogenni uloZeniny.

6.2 Hydrogeologie tizemi

Uzemi nélei hydrogeologickému rajénu & 625 — Proterozoikum a paleozoikum v povodi
pritokti . Vltavy. Rajon zahrnuje severovychodni ¢&ast spodniho star$tho paleozoika
Barrandienu v€etn& okolniho proterozoika.

Hlavnim kolektorem je zéna piipovrchového rozvoln&ni povrchu pfedkvartérniho podkladu.
Zvodnéni tohoto horizontu je odvodiiovano konformn& se spadem terénu k jihozépadu k
mistni erozni bazi Jinodanského potoka. Hlubsi zvodnéni bude zavislé na mife rozpukéani
hornin paleozoika, otevienosti puklin a na typu vyplné puklin. V $ir$im okoli zdjmového
tzemi je pfedpokladino me&lké zvodnéni v prostiedi kvartérnich deluviofluvidlnich sedimentt
v udoli mistnich toki. V priib&hu penetratnich praci nebyla zastiZena hladina podzemni vody.
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7 PREHLED VYSLEDKU

SILNICE 111/00516 JINOCANY — ZBUZANY km 2,658 — 4,276

Deflektografické hodnoceni

Tabulka 5: Prithyby a moduly pietvarnosti

Moduly pietvarnosti Egp na povrchu vrstev

: VYPOLet | 14, senost
B?d s Stani¢eni |{Prihyb [ Klasifikace |zesileni Lrote AB Podkladni [Ochranna o Podlosi | Podiosi
mefeni | (km) | (mm) stavu AB 1" \pa) | 150 mm | 350mm 1200 mm (2500 mm
(mm) MPa) | (MPa) [MPP| vpa) | (MPa)
6 2,899 | 0,48 | Vyborny 0 1518 145 68 53 45 29
7 3,060 | 0,71 |Nevyhovujici 6 1026 99 55 49 47 23
8 BLIES 0,70 |Nevyhovujict 6 1041 101 52 49 77 68
9 3,143 1,63 | Havarijni 18 447 42 23 23 26 17
10 3,208 1,67 | Havarijni 18 436 47 27 24 29 20
vi5 | 3,278
12 3,544 0,44 Vyborny 0 1656 155 68 46 28 18
13 | 3,572 | 028 | Vyborny 0 2602 243 112745 29
14 3,750 4,1 Havarijni 33 178 24 10 7 3 2
11 3,815 1,78 | Havarijni 19 409 88 49 45 142 3100
18 3,820 2.5 Havarijni 24 291 33 24 30 850 2139
117 4,030 0,19 Vyborny 0 2835 358 153 103 50 31
16 4,184 1,19 | Havarijni 14 612 71 46 103 3782 3800
15 4,246 151 Havarijni 13 662 117 33 88 26 9
Pozadavky 0,52 XXX XXX 110 70 45
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Tabulka 6: Tloustky vozovky, vyskyt neiinosnych nebo posSkozenych vrstev, kritické
pootoéeni (ohyb) vozovky od zatiZeni

Stani¢eni |Klasifikace | Tloustka | Tloustka | Max. potoceni n;[ﬁisotité Tuh4
méfenych |stavu podl_e vozovky | AB (mm) | (ohyb, kloub) po§kozen:é nestladitelnd
mist (km) | Gmosnosti (mm) vgonky od S i vrstva h(mm)

zatizeni h(mm) h (mm)
2,899 Vyborny 460 1747, 850 XXX
3,060 Nevyhovujici 530 166 550 320-350 XXX
3,113 Nevyhovujici 480 150 640 330-590 XXX
3,143 Havarijni 470 130 600 180-750 XXX
3,208 Havarijni 560 90 420 50-790 XXX
3,278 80 XXX
3,544 Vyborny 670 85 1390 1200
BESTD Vyborny 640 140 1100 XXX
3,750 Havarijni 520 100 60 0-800 XXX
3,815 Havarijni 480 150 60 0-600 1500
3,818 150 XXX
3,820 Havarijn{ 320 140 320 0-875 1200
4,030 Vyborny 740 220 2040 XXX
4,040 90
4,184 150
4,184 Havarijni 350 130 485 110-660 660
4,246 Havarijnf 520 120 30 0-510 620
Vrtné a sondazni prace
Tabulka 7: Vrt km 3,544 prava strana
Hloubka | Mocnost Popis vrstvy zeminy Oznadeni | Unosnost
Od’; do (m) Syénsﬂg?l C\];rlsitvg@
0-0,085 | 0,085 Asfaltovy kryt AC

0,085-0,250 0,165 Penetraéni makadam, §térk PM
0,300-0,450| 0,150 Nestmeleny podklad SD 49
0,450-0,600| 0,150 Jil, sprafova hlina F6 747

0,700-1,2 | 0,500 Jil mékké konzistence F6 45
>12 Pevna, tuha vrstva — jilovita biidlice
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B s

Tabulka 8: km 4,040 prava strana

Hloubka | Mocnost Popis vrstvy zeminy Oznateni | Unosnost
od—do | (m) symbol C‘gf{“’g] g
m CSN
0-0,09 s | Asfaltovy kryt AC
0,09-0,25 TF Penetraéni makadam, $t&rk PM )
250-450 0,15 Nestmeleny podklad SD 12
450600 | 0,15 Sterkopisek, hlinity ¥t¥rk S3 SF 31
600- 900 0,5 Jil, spragova hlina Fé6 8,2
900 - 1300 0,4 Jilovitd hlina pevna Fé6 12
(14002000 | 0,6 Hlovity pisek $58C 19

Tabulka 9: Vrtné a sond4zni price, km 4,184 leva strana

Hloubka | Mocnost Popis vrstvy zeminy Oznateni | Unosnost
od I:ldo (m) Syég];;ﬂ C\gls{tv(}(r%)
0-0,165 | 0,165 Asfaltovy kryt AC

0,165-0,250 0,15 Penetraéni makadam, §térk PM
0,250-0,450| 0,20 Nestmeleny podklad, hlinity pisek S3SF 24
0,450-0,600 0,15 Jilovita hlina pevna F6 14
600-1300 0,7 Jil, spragova hlina Fo6 6
1,4-2,0 0,6 Jilovitd hlina pevna Fo6 11

7.1.1 Zhodnoceni a doporuéent zpiisobu opravy silnice I1I/00516

Posuzovany usek SILNICE III/00516 JINO(?ANY— ZBUZANY km 2,658-4,276 je podle
vysledku zkousek tieba rozd&lit na dvé &asti. Cést vedeny priitahem obce od zacatku useku v
km 2,658 po km 3,413 a usek cca od km 3,540 po konec Gseku pred Zelezni¢nim pfejezdem
Zubany.

7.1.1.1 Usek v pritahu obce v km 2,658 - 3,413

Tento usek nevykazuje zjevné poruchy, tnosnost neni hodnocena jako havarijni, vyZaduje
viak zesileni vrstvou AB nejméné v tl. 60 mm. Tloustka asfaltovych vrstev obalovanych za
horka se pohybuje v rozmezi 90 - 180mm ( Tab.6) a jejich modul pretvarnosti je menS$i nez
2500 MPa (Tab.5), coz lze povaZovat za hranici vySerpani jejich Zivotnosti.

Z4syp kanalizace vedeny stfedem vozovky vykazuje na povrchu poklesy, plosné deformace,
pficné a podélné trhlin. Tato zdvada je zplsobena chybnym zasypem kanalizaéni ryhy. Vrstvy
zasypu jsou porueny do hloubky 0,8 - 1,2 m, coZ dokumentuji nepfiméfené pomé&rne
de:formace, viz. deflektografické vyhodnoceni, méfici body 9 a 10. Unosnost je havarijni.
Piivodni zasyp bude tieba odstranit do hloubky minimalné 0,6 m. Sanace zasypu je nezbytna.

Droporuéuje.se v celém tseku odstranit stavajici asfaltové vrstvy v tl. 90 mm. Poskozeny
zasyp kanalizace se odstrani v tl. 80-120 mm, minimalné na tloustku konstrukénich vrstev
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vozovky. Po odstranéni zasypu a zhutnéni paraplané, se uloZi v urovni plané Smés stmelena
hydraulickymi pojivy EN 14227 ¢ast 10: Zeminy upravené cementem. Smés se pfipravi na
betonarné a rozprostie na pléni. Konstrukéni vrstvy vozovky v misté zasypu se provedou
podle navrhu vrstev TP 170, do vysky podkladni asfaltové vrstvy (po odfrézovani). Na celou
$itku podkladni asfaltové vrstvy se pevné uchyti geomfiz, ktera se piekryje vrstvami AB v tl.

40+50 mm.
71.1.2 Usek od km 3,540 po Zelezni¢ni prejezd Zubany

Prevazuje havarijni tnosnost, nespliiuje poZadavky provozni zpisobilosti, je ticba provést
celkovou rekonstrukei vozovky.
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7.2 SILNICE I11/0057 km 0,000 — 0,522

Tabulka 10: Stani¢eni vrtd, dynamického sondovani a méfeni tinosnosti

Vrt, sonda DP,
body méfeni Stani¢eni mista km Popis méfeného mista

unosnosti
Bod 5 0,020 leva strana Misto poru$ené mapovitymi trhlinami, prava jizdni stopa

Vi7, DP7 0,208 prava strana | podéln=rozvétvené trhliny s pfechodem do sitovych trhlin
Bod 4 0,210 pravé strana | NeporuSené misto, leva jizdni stopa, stfedni &ast vozovky
Bod 3 0,283 prav4 strana | NeporuSené misto, leva jizdni stopa, stfedni &ast vozovky

VJé6, DP6 0,410 leva strana Misto s opravenym povrchem podélnych a pficnych trhlin
Bod 2 0,410 leva strana | Misto s opravenym povrchem podélnych a pfi¢nych trhlin
Bod 1 0,470 leva strana Misto porusené mapovitymi trhlinami, pravé jizdni stopa

Deflektografické hodnoceni

Tabulka 11: Prehled vysledki,prithyby a moduly pfetvarnosti

Unosnosti Eqz na povrchu vrstev MPa
Vypoc&tené s o
Bod |Staniceni | Prihyb (Klasifikace | Y20 *| krytu |podkiadni |Ochrannd,| .. | Podioz P07
mefeni | (km) | (mm) | stavu |5 (mm) AB | 150mm | 350 mm ;};ﬁ 1200mm| 2%
(MPa) | (Mpay | (MPa) |MPD| (Mpa) (ﬂm/[g )
5 0,020 1,46 |Havarijni 16 783 93 42 27 14 T
4 0,210 | 0,28 | Vyborny 0 4085 | 243 104 69 | 142 | 136
3 0,283 0,46 | Vyborny 0 2487 155 754 58 40 29
2 0,410 0,51 | Vyborny 0 2243 139 7l 53 37 41
i 0,470 1,18 | Havarijni 13 969 89 50 32 21 20
Pozadavek 0,52 XXX XXX XXX 110 70 45

Tabulka 12: Tloust’ky vrstev, vyskyt nednosnych nebo pofkozenych vrstev, hloubky
maximalniho pootoceni vozovky od zatiZeni

.. . |Klasifikace | Tloust’ka Bl Tuvl?e . |Vyskyt nelinosné | Max. poto€eni
Staniceni AB nestlaCitelné v ;
() stavu podle | vozovky e hl (poskozenc) (ohyb)
unosnosti | (mm) s ViIStI:[);mV ) VIstvy vozovky od
o i h (mm) zatizeni h(mm)

0,020 Havarijni 350 90 XXX 0-300 30
0,210 | Vyborny 600 60 1620 XXX 1380
0,283 | Vyborny 600 120 XXX XXX 680
0,410 | Vyborny 575 60 XXX Xy 590
0,470 Havarijni 450 100 XXX 0-400 30
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Vrtné a sondazZni prace

Tabulka 13: Vrt VJ 7 DP7 km 0,208 prava strana

Hloubka | Mocnost Popis vrstvy zeminy Oznadeni | Unosnost
s m symbol WESIRY
od —do (m) ym CBR (%)
m CSN
0-0,07 0,07 Asfaltovy kryt AC
0,07-0,3 0,25 Stmelend vrstva hydraulickym pojivem SC
Vriné préce z technickych divodi prerufeny
Tabulka 14: Vrt VJ 6 DP6 km 0,410 leva strana
Hloubka | Mocnost Popis vrstvy zeminy Oznateni | Unosnost
od —do m symbol VIstvy
0-0,06 0,06 Asfaltovy kryt AC
0,06-0,260 0,2 Penetra¢.makadam, $terk PM
0,26-0,46 0,2 Nestmeleny podklad SD 85
0,46-0,66 0,20 Stet, stérk G2 160
0,700-1,5 0,8 Jil mékké konzistence Fe 10
1,52 0,5 Pevna, pis¢ita hlina F3MS 15

7.2.1 Zhodnoceni a doporudeni zpiisobu opravy

Vozovka je historicky vznkld. Pivodni vozovka byla v minulosti zesilovdna asfaltvymi
vrstvami. S nartstajici dopravou byla upravovana i jeji Sifka.

V soudasnosti tvoii kyrt vozovky vrstva z obalovanych asfaltovych smési o tloudt’ce 60-
120mm. Tloustka vozovky v ptivodni, historické &asti je 450-660mm, v mistech roz8ifeni 350
— 550mm. St¥edové &asti vozovky jsou tnosné, kraje vozovky jsou neunosné.

Vozovka v &asti pivodni $iiky spltiuje pozadavky na navrhovou roveil porudeni D2 a je
porusena pouze povrchovymi poruchami.

.KraJe vozovky jsou postizeny poruchami krytu a konstrukce vozovky. Poruchy v této ¢asti
jsou zapfi€inéné nedostateénym odvodn&nim. PoruSeni vozovky zpiisobuje zejména
povrchova voda pronikajici do konstrukce vozovky, coZz sniZuje unosnost. (Viz nizké hodnoty

modulu pfetvarnosti na vrstvé, 350mm od povrchu vozovky a vyskyt poruSenych vrstev
Tab.11 a 12).

Trvalé deformace se zde vyskytuji v souvislych plochach, dosahujicich misty a% do poloviny
Sitky vozovky.
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Na zakladé prizkumem zjiSténych vlastnosti stévajici vozovky lze jako jednu z moznych
variant navrhnout rekonstrukci vozovky souvislou opravou, odstranénim vrstev krytu a
podkladnich vrstev v tloustce cca 350mm.

Opravy krajii vozovky bude tfeba fesit celkovou vymeénou stavajici konstrukce vozovky, a
tipravou horni vIstvy podlozi podle CSN 73 6133. V pfipad€, Ze nevhodné zeminy budou
nahrazeny jinym vhodnym materidlem, bude tfeba provést vyménu na takovou hloubku, aby
na povrchu zemni plané bylo dosaZeno unosnosti Eap 45 MPa. K dosaZeni t€to Gnosnosti,
bude potiebna tloustka vymeEny podloZnich zemin minimalné 300mm. Odstranéna netinosna
zemina se nahradi vhodnym materidlem o tnosnosti cca 40 - 50% CBR IBL

Porugeni vozovky zapfitinilo nefunkéni odvodnéni a pronikajici povrchova voda do
konstrukce vozovky. Bude vhodné v mistech obou piikoptl provést podéln€ drenaze do hl. 1m
a jejich vyvedeni mimo vozovku.

Skladbu podkladnich vrstev v rozSifeni bude tfeba navrhnout tak, aby tinosnost nestmelenych
vrstev byla v celé Sifce vozovky piiblizné obdobna jako v inosném stfedu stavajici vozovk, tj.
aby tinosnost Eqp na povrchu ochranné vrstvy v urovni cca 350mm od budouciho povrchu
vozovky byla byla minimaln€ 70 MPa.

Po odstranéni krytu, ¢asti podkladnich vrstev a provedeni sanace a opravy krajii vozovky se
vrstvy podkladu doplni Sté€rkodrti do urovn€ cca 350mm. Stérkodrt se urovna do potfebného
prfilu a zhutni. Konstrukci vozovky bude nad vrstvou SD tvotit 200mm KSC a 150mm
asfaltovych vrstev (ACO 0-11 50mm., ACL 0-16 50mm., ACP 0-16 50mm.

7.3 Silnice IT11/00512 v km 0,000 — 1,127
Tabulka 15: Staniéeni vyvrtd, sond DP, méfeni inosnostisilnice IT1I/00512.

Vit, sonda StaniCeni mista km Popis méfeného mista
DP, body
méfeni
unosnosti
VI110, DP10 0,300 prava strana Bez poruch
V19, DP9 0,568 prava strana Podélné rozvétvené a sitové trhliny
Bod 19 | 0,677, pravé strana 0,3m od kraje, rozvétvené trhliny
Bod 20 0,824 stied Neporuiené misto
VI8 km 0,876 prava strana pobliZ utrzeni krajnice (sitové trhliny)
VJ8.1, DP8 |km 0,940 prava strana pobliZz prolomeni vozovky (sitové trhliny

Deflektografické hodnoceni
Tabulka 16: Piehled vysledki, prihyby a moduly pFetvarnosti

| oo Unosnosti Een na povrchu vrstev MPa
el Sta&iﬁﬁ;’“" P(rlflﬂ%b M dlace [t Kyt [podidadn (Ochranni | . | Podloz P‘Z"Sif)%ﬁ
AB (mm) | oo 1(%’])“2’; 3(518[1,”:;’ (MPa) 1?33,’:;“ mm
(MPa)
20 0,824 0,26 | Vyborny 0 8550 272 117 77 53 31
19 0,677 | 0,26 |Havarijni 18 132 43 20 13 10 7
Pozadavek 0,52 XXX XXX XXX 110 70 45
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Vrtné a sondaZni prace
Tabulka 17: Vrt VJ 10 DP10 km 0,300 pravs strana

W Mocnost Popis vrstvy zeminy Oznateni Unosnost
od—do | (m) symbol | ¥ %)
m CSN
O=0225 0,225 Asfaltovy kryt AC
0225-0,5 | 028 Nestmeleny podklad D 85
0507 | 020 Hlinito-pistita vrstva F3 MS 12
0,700-1,5 0,8 Ji1 mekké konzistence F6 7.5
s | s Pevnd, pistita hlina F3MS 2|
Tabulka 18: Vrt VJ 8 DP8 km 0,940 prava strana
Hloubka | Mocnost Popis vrstvy zeminy Oznadeni | Unosnost
od —do (m) symbol Cg;t"gyo)
m CSN
0-0,170 0,17 Asfaltovy kryt AC
0,17-0,60 0,43 Hlinity pisek S4 22
0,6-1,1 0,5 Jil mekké konzistence F6 6
1,2-1,5 0,4 Pevna, pis¢ita hlina F3MS 14
1,6-2,1 0,5 Pevna, pis¢ita hlina, hlinity pisek F3MS 175

7.3.1 Zhodnoceni a doporuéeni zplisobu opravy

Stredové &asti vozovky jsou tinosné, kraje vozovky jsou netnosné vietné podloZnich zemin a
vyzaduji opravu krajnic na hloubku aktivni zény.Porudené kraje vozovky silnice [11/00512
jsou vizualng ziejmé.

Tloudtka asfaltovych vrstev je v rozmezi 170 - 220 mm konstruk&nich vrstev vozovky 500~
600mm. PodloZni zeminy jsou netinosné, namrzavé jilovité zeminy. Opravy krajii vozovky
proto bude tfeba fe$it vyménou podloZnich zemin. Stavajici konstrukce krajii vozovky se
odt&Z{ a nahradi. PodloZni zeminy jsou neinosné, namrzavé . Vyménu podloZnich zemin bude
tfeba provést na takovou hloubku, aby na povrchu zemni plané bylo dosaZeno unosnosti Ean
45 MPa. K dosa¥eni této tmnosnosti, bude potfebna tloustka vymény podloZnich zemin

minimalné 300 mm. Odstrandna netnosnd zemina se nahradi $t€rkodrti o tinosnosti cca 40 -
50% CBR IBL.

Poruseni kraji vozovky zapficinilo nefunkéni odvodnéni a pronikajici povrchova voda do
konstrukce vozovky. Bude vhodné v mistech obou ptikopii provést podélné drenaze do hl. Im
a jejich vyvedeni mimo vozovku.

Skladba konstukgnich vrstev v krajich bude tfeba navrhnout tak, aby tnosnost v celé Sifce
vozovky_ byla pfibliZzn& obdobna tj. aby tmosnost Esp na povrchu nestmelené pod asfaltovymi
vrstvami vrstvy byla minimaln€ 120 MPa.
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Doporuujeme piekryt povrch zhutnéné vrstvy ACP tahovou mfiZovinou ukotvenou
nastfelenymi hieby do povrchu ACP. Na takto vystuzenou vrstvu se ulozi vrstvy ACL a ACO

v projektem stanovenych tloustkach.

Strana 15z 9




PRILOHY



PRILOHAC. 1




er

Hja‘m

namésti
208 5. kvétna
Hormicka Hornicka i
. Homickd #Bod 5 - ¥
& <
" Naméstitko %{-:
g B 4 % %
z & & % =
% @5 *
3 o & :
@ AT %3%
g
vI7,DP7 &
L +F
Bod 4
® Bod3
b
;‘\
"\ @ V36, DPG, Bod 2
-
N mBodl
~
\ .
e
w? ».
0 0 00 1m0 N
m
©5eznamcz g.f ‘5:5‘5‘!"3&'5?:‘»'5; \ g
Obrazek 1: Situace umistsni V}'(Vﬂﬁ, sond a ® umisténi vivriu, sondy dynamické penetrace, pfip. i bodu

bodf m&Feni deflektografickym
prithybomé&rem na silnici ITI/0057.

v“” Trebanicks Trebonickd
o X
A Y
\
A S =
A Y a
A\ F
b N 75
P\ S
A
* R
‘ s
Y
A\
\
*
A Y
A Y
A Y
LY
4
L
LY
LY
*
LY
*
\
*
A Y
o 100 200 300 *
m A Y
©Seznam cz &1, ©0panSh sathlag N por
Obrazek 2: Situace umist&ni vyvrti, sond a
bodi mé&feni deflektografickym

prithybomé&rem na silnici 111/00512.

méfeni deflektografickym prahybomérem
® bod béfeni deflektografickym prihybomérem

qrew

|
|
b
£
G
\&
|
@ Vis1,DP8 |
v
= Bod 20
® Bod 19
=
=
@ V39, DP9
o
%

%‘ V10, l!!f:.

Jinotany
o
%mwi
Hornickd < g
LSSt TS

umisténi v¥vrtu, sondy dynamické penetrace, prip. i bodu
méfeni deflektografickym prihybomérem

® bod béFeni deflektografickym prihybomérem

Komenského

S,
“t’:}oya 4

i



Hornicks ] "nm Bod 8
%s s, EBod 9 i
mhtm‘ap 5 S Fouy = Bod 10
f %’? %‘-"m .,,:'Js
¢ ;37 /
vy > N
oty j‘& g
E
Zahradni
RS
S
Ny
‘t“\
\_~
»
' .
.
»
.
.
.
b
Y
%
.
\ N
= - by
10 200 300
] 00 o ~ :
CSeznamcz 85 ©OpenStraetMac -

Obrizek 3: Situace umist&ni vyvrtd, sond a @

bodfi méfeni deflektografickym
prithybomé&rem na silnici I11/00512.

‘ﬁzgla

Hangg  wBod 13
VJ4,DP4,Bod12 2

® Bod 14
% = b
. Beanw MireSice i
(et W2 W w33 p3, Bod 18

5

m Bod 17
@ V32, DP2
e
@ VI1. DP1, Bod 16
——— e
] ] o Toad b1
BNy
e artnt 3
-
e =2 3

umisténi vyvrtu, sondy dynamické penetrace, pfip. i bodu
méfeni deflektografickym pribybomérem

B bod béfeni deflektografickym prihybomérem



eqzn|s BY2160086 2ys8) @ T oo o 2o 9102 Buzalq ',

O -

AZND @

&9

-l , e >




{Axyndo) sueroyyips Asiw ‘xonuBuocds aoaoy! ze soaculs augsid 108 n

SpLN

Anywep zeq BU 'S0UpUq SAo)l ‘sos0yoeR.d "Boroysd L£5
Aogso fysiEyizol ‘nusipueueg wnyozosied

sonpyq swnon sonoyf saeverez g [l
spund

tuusbourgna Asiw “sonpuq sjruan e ol Apops aoipuq suudea .uu:«L...: EES

onpuq yofunopl © poroyoesd ‘nonOYSId ‘qUIP IUEPIRS  Zhe .




* % % Jifi Dobrovolny % % % S,
W r w —— =
- SILNICNI LABORATOR  B==t L
Nezavisla zkuSebni laborato¥ akreditovans CIA & 1408 " 1 1408
Bratii Mritiki 15, 614 00 Brno - Husovice B 545213 809 & 545 212 794 B4 viatest@viatest.cz

)

JINOCANY OPRAVY SILNIC

VSTUPNi UDAJE PRO POSOUZENiI UNOSNOSTI
PODKLADY PRO POSOUZENI UNOSNOSTI VOZOVKY
Pro vypoéet zbytkové doby Zivotnosti a navrhu zesileni se dopravni zatizeni vyjadiuje celkovym poétem
prejezdli navrhovych naprav o hmotnosti 100 kN. V primérném roce navrhového obdobi se poéet
navrhovych naprav vypotte podie vzorce:

Nrd = 365.TNVk .C1.C2.C3.C4 / Gama Di

kde
N, pocet piejezdl navrhovych naprav v primérném roce navrhového obdobi, navrhovych naprav/rok

TNV, je charakteristicka hodnota denni intenzity TNV, vozidel/den

C1 Souéinitel podilu intenzity TNV:
1 pro jednopruhové komunikace
0,5 pro obousmérné komunikace-jeden jizdni pruh v jednom sméru
0,45 pro obousmérné komunikace-dva jizdni pruhy v jednom sméru
0,4 pro obousmérné komunikace - tfi a vice jizdnich pruhl v jednom sméru
C2 Soucinitel vyjadiujici fluktuaci stop
1 pro navrhovou Groven poruSeni DO, D1 tfidy dopravniho zatiZzeni | a Il
0,7 pro ostatni trovné tfidy dopravniho zatiZeni
C3 Sougcinitel spektra hmotnosti naprav TNV
0,5 béZné dopravni zatizeni
0,7 nepfiznivé dopravni zatiZzeni s 20-50% podilem pIné naloZenych TNV (blizkost t&Zby surovin
1 velmi nepfiznivé dopravni zatiZeni ( blizkost t&Zby surovin, vyrobna stavebnich hmot.)
Cc4 Soucinitel rychlosti pohybu TNV
1 rychlost nad 60km/hod
2 pii zastavovani vozidel a rychlosti pod 60km/hod a pro t¥idu | a Il
Soucinitel spolehlivosti poruseni vozovky

1 Gama DO
1,6 Gama D1
3 Gama D2
6 Gama D3
Pro vypocet trvanlivosti, zbytkové doby Zivotnosti, inosnosti vozovky je pouZito téchto souciniteld:
TNV, Charakteristicka hodnota denni intenzity 500
c1 Souginitel podilu intenzity TNV: 0,5
c2 Souginitel vyjadtujici fluktuaci stop 1
c3 Souginitel spektra hmotnosti naprav TNV 0,5
C4  |Soucinitel rychlosti pohybu TNV 2
D1 Souginitel spolehlivosti poruZeni vozovky 1,6
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PROTOKOL O ZKOUSCE

DEFLEKTOGRAFICKE POSOUZENIi VOZOVKY
Protokol ¢islo: 20/016/03/0048

JINOCANY OPRAVY SILNIC
PRUHYBY NA POVRCHU VRSTEV
Objednal: Forvia.cz, s.r.0 Méfil: T.Dobrovolny., J.Visek
Kolinska 1 Datum zkousky: 08.04.2016
290 01 Podébrady Protokol vydan: 12.04.2016
Popis méfeného povrchu: asfaltovy koberec Teplota ovzdusi 20
Dopravni zatizeni TNV/24hod 500 Teplota povrchu 16
Tfida dopravniho zatiZeni: ] Zatdzovaci vozidlo: S 706
vzdalenost od stfedu zatiZeni v mm
Gislo -330 -150 0 150 | 350 | 550 | 1200 2500
meéfeni Prihyb (mm)
Y-330 Y -150 Y0 Y 150 Y 350 Y550 Y1200 Y2500
s 0,02 0,9 1,18 0,76 0,58 0,58 0,41 0,2
2 0,27 0,44 0,51 0,49 0,41 0,35 0,23 0,1
3 0,196 0,36 0,46 0,44 0,39 0,32 0,21 0,14
4 0,19 0,27 0,28 0,28 0,279 0,27 0,060 0,030
5 0,012 0,72 0,73 0,69 0,68 0,620 0,550
6 0,21 04 0,48 0,47 0,43 0,35 0,190 0,140
i 0,32 0,5 0,71 0,69 0,53 0,38 0,180 0,180
8 0,33 0,58 0,7 0,67 0,56 0,38 0,110 0,060
9 0,87 1,42 1,61 1,26 0,82 0,330 0,240
10 1,05 1,48 1,45 1,08 0,76 0,290 0,200
11 0,52 0,88 0,77 0,6 0,41 0,060 0,000
12 0,28 0,39 0,44 0,43 0,4 0,300 0,230
13 0,16 0,25 0,28 0,26 0,25 0,190 0,140
14 0,33 1,87 3,24 2,88 2,75 2,520 2,400
15 0,12 0,14 0,58 0,88 0,210 0,33 0,480
16 4.4 112 0,96 0,63 0,18 0 0,000
17 0,12 0,18 0,19 0,19 0,18 0,17 0,130
18 077 2,12 5 2,09 1,2 0,61 0,01 0,000
19 0,22 0,54 2,24 1,59 1,49 1,43 0,83 0,590
20 0,01 0,22 0,26 0,25 0,25 0,24 0,16 0,080
Primér 0,3549 0,7390 1,1580 0,8990 0,7510 0,5775 0,3600 0,2945
Minimum | 0,0100 0,1400 0,1900 0,1900 0,1900 0,1800 0,0000 0,0000
Maximum | 1,1000 2,1200 4,1000 3,2400 2,8800 2,7500 2,5200 2,4000
Smodch 0,325 0,565 0,953 0,739 0,604 0,576 0,532 0,511
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PROTOKOL O ZKOUSCE

DEFLEKTOGRAFICKE POSOUZENi VOZOVKY
Protokol éislo: 20/016/03/0048

JINOCANY OPRAVY SILNIC
UNOSNOST NA POVRCHU VRSTEV

Zadal: Forvia.cz, S.I.0 Méril: T.Dobrovolny., J.Vigek
Kolinska 1 Datum zkousky: 08.04.2016
290 01 Podé&brady Protokol vydan: 12.04.2016
Popis méFeného povrchu: asfaltobetonovy kryt Teplota ovzdusi 18
Dopravni zatizeni TNV/24hod 500 Teplota povrchu 20
Tfida dopravniho zatiZeni: m ZatéZovaci vozidlo: S 706
o P;:aocggh:a lel,‘;sor:,ft : Unosnost E2 (MPa) na povrchu vrstev v h (mm)
méfeni | vozovky | e BT 350 550 1200 | 2500
o Edef2 MPa kryt
i 1,18 141 617 89 50 32 21 20
2 0,51 325 1429 139 71 53 37 41
3 0,46 361 1584 155 75 58 40 29
4 0,28 593 2602 243 104 69 142 136
5 1,46 114 499 93 42 27 14 7
6 0,48 346 1518 145 68 53 45 29
7 0,71 234 1026 99 55 49 47 23
8 0,70 237 1041 101 52 49 77 68
9 1,63 102 447 42 23 23 26 17
10 1,67 99 436 47 27 24 29 20
1kl AL 7 93 409 88 49 45 142 3100
12 0,44 377 1656 155 68 46 28 18
13 0,28 593 2602 243 112 74 45 29
14 4,10 40 178 21 10 7 3 2
35 1,10 151 662 117 33 88 26 9
16 3319 139 612 71 46 103 3782 3782
1 0,19 874 3835 358 153 103 50 31
18 2,50 66 291 33 24 30 850 2139
19 2,24 74 132 43 20 13 10 7
20 0,26 638 8550 272 117 77 53 51
Primér 1,16 2799 1506,3 127.6 60,0 51,2 2734 4779
poZzadavek | 0,52 320 1200 110 70 45
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PROTOKOI O ZKOUSCE

STANOVENI ZBYTKOVE DOBY ZIVOTNOSTI A KLASIFIKACNIHO ZATRIDENI VOZOVKY

JINOCANY OPRAVY SILNIC
Dopravni zatizeni, pocet TNV/24h 500 |Pocet rocnich pfejezdd naprav (Nf 57031
Navrhové obdobi roki 25 Celkovy pocet navrhovych naprav{ 1425781
Koeficient pfepo&tu na jarni prihyb 1 Teplota krytu °C 20
Dovoleny jarni priihyb vozovky Ydov mm 0,520 |Dovoleny mé&feny prihyb Y dovm| 0,52
Navrhovy modul pruznosti vozovky E .., 319 |Dovoleny méfeny E . )vozovky 319
Méfeno na povrchu vrstvy asfaltovy koberec Datum: 08.04.2016
: . p s PR n Zbytkova | Klasifikaéni | Tloustka
it | (o o 20 vt v | s | Yo |prrc | 2vobost | aatiden | zesten
1 470 1,18 1,18 1,18 6320,30 0 5 13
2 410 0,510 0,51 0,51 1,20E+06 21 1 0
3 283 0,460 046 0,46 | 2,28E+06 >20 1 0
4 210 0,280 0,28 0,28 5,07E+07 >20 1 0
5 20 1,460 1,46 1,46 1,67E+03 0 5 16
6 2,706 0,480 048 0,48 1,75E+06 >20 1 0
7 2,881 0,710 0,71 0,71 1,51E+05 3 5 6
8 2,923 0,700 0,70 0,70 1,65E+05 3 5 6
9 2,959 1,630 1,63 1,63 | 8,39E+02 0 5 18
10 3,008 1,670 1,67 1,67 7,.21E+02 0 5 18
1 3,607 1,780 1,78 1,78 4,84E+02 0 5 19
12 3,339 0,440 0,44 0,44 3,01E+06 =20 1 0
13 3,413 0,280 0,28 0,28 5,07E+07 >20 1 0
14 3,546 4,100 4,10 4,10 | 2,63E+00 0 5 33
15 4,019 1,100 1,10 1,10 | 9,80E+03 0 5 13
16 3,916 1,190 1,19 1,19 | 6,00E+03 0 5 14
17 3,840 0,190 0,19 0,19 | 573E+08 >20 1 0
18 3,639 2,500 2,50 2,50 | 579E+01 0 5 24
19 2,240 2,24 2,24 1,15E+02 0 5 18
20 0,260 0,26 0,26 | 806E+07 >20 1 0
Pramér 1,16 1,16 1,16 | 38158345 2 3 10
Smér.odchylka 0,98 0,98 0,98 i
Névrhovy prahyb (mm): 2,43 Ekvivalentni tl. zesileni he (mm)
Zbytkova Zivotnost: Klasifikaéni stupnice Komentar
>20 1 - vyborny
15-20 2- dobry
10-15 3 - vyhovujici
g 10 4 - nevyhovujici
<5 5 - havarijni
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