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Ustav soudniho znalectvi v dopravé RL%‘
/XF

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 083
nabiezf Ludvika Svobody 1 C j.: 242/2012-120-ORG2/4
110 15 Praha

Povoleni k vykonu ¢innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI )
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zékona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve zné&ni
pozdéjsich predpisi, se vydava na zékladé prokazani bezuhonnosti a odborné
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jméno a pfijmeni:  Ing. Karel Kocian
Datum narozeni: 5.11.1986

Datum vydani povoleni:  4.1.2013

Uspésné sioZeni zkousky dle § 18, odst. 1, pism. c) vyse uvedensho zdkona je doloZeno
protokolem o vysfedku zkousky k prokazani odborné zpusobilosti auditora bezpeénosti
pozemnich komunikaci &.f. 234/2012-120-ORG2/4 konané dne 26.11.2012.

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikacf je povinen Ucastnit se pravidleného skofeni do
konce tietiho roku ode dne vydani povoleni nebo kondni predchozfho pravideiného

7

—

Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikac/
predseda zkuSebni komise
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FAKULTA DOPRAVNI{ C¢vuT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé (%‘
Konviktsks 20, Praha 1, 110 00 Yy e
V PRAZE
‘ Ministerstvo dopravy — Odbor pozemnich nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
komunikaci PO BOX 9, 110 15 Praha |

C.j.: 27/2020-120-ORG2/5

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy*),
jako v&cné prislusny spravni organ stitni spravy podle § 18h odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich pfedpist (dale jen ,,zakon*), rozhodlo na zakladé
Z4dosti pana Ing. Jakuba Novacka, narozeného dne 16. bfezna 1992, trvale bytem Jablofova
1390/92, 106 00 Praha 10 (dale jen ,.ucastnik Fizeni®), doru¢ené dne 12. biezna 2020, kterou bylo
zahdjeno spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpe¢nosti pozemnich komunikaci
podle § 18h odst. 2 zdkona, takto:

Utastnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zdkona vydava

povoleni

provadét audit bezpecnosti pozemnich komunikaci a zpracovévat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 3 zakona.

Odivodnéni
Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni Zadosti predloZzené ucastnikem fizeni doloZené
pfislusnymi podklady zjistilo, Ze ucastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zdkona bezihonny,
coZ bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpusobilost k provadéni auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni
Proti tomuto rozhodnuti mize GCastnik fizeni v souladu s § 152 zdkona ¢&. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozd&jsich predpist, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnii od jeho dorudeni. Lhuta pro podani rozkladu se pocita ode dne nasledujiciho
po doru¢eni rozhodnuti.

V Praze 22. prosince 2020

W W \ /
( Izlg‘\/éclav Krumphanzl N\ -108- .
\Aeditel ; S——

Odbor pozemnich komunikaci

N
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FAKULTA DOPRAVNI

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

Ustav soudniho znalectvi v dopravé RLP;/‘
/XF

C¢vuT

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 0136
nabrezi Ludvika Svobody 1 C.j.: 12/2016-120-TN/1
110 15 Praha

Povoleni k vykonu €innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zékona ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist, se vydava na zakladé prokdzani bezihonnosti a odborné
zpUsobilosti podle § 18i uvedeného zékona.

Jméno a pfijmeni:  Ing. Zdenék Svaty
Datum narozeni: 29.12.1988

Datum vydani povoleni: 18.2.2016

Uspésné sloZeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. c) vyse uvedeného zékona je doloZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokdzani odborné zplsobilosti auditora bezpecnosti
pozemnich komunikaci ¢.j. 12/2016-120-TN/1 konané dne 10.2.2016

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci je povinen ucastnit se pravidleného skoleni
do konce tretiho roku ode dne vydani povoleni nebo konani predchoziho pravidelného
skolent.

Mgr. Jan Skovajsa
zastupce reditele Odboru pozemnich komunikaci
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FAKULTA DOPRAVNI
Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

C¢vuT

E(l/(
YJ\ CESKE VYSOKE
UEENI TECHNICKE
V PRAZE

W Minsterstro dopravy LT

C.J.ISP.2N.

MD-839/2022-940/9
MD/839/2022/930

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy”),
jako vécné pfislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon®), rozhodlo na zakladé
Zadosti pana Ing. Tomase Kohouta, narozeného dne 16. 7. 1996, trvale bytem Zabéhlicka
3212/90, 106 00 Praha (dale jen ,uéastnik fizeni*), doru¢ené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno
spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci podle
§ 18h odst. 2 zakona, takto:

Ugastnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpeénosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Oduvodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni Zadosti predlozené ucastnikem fizeni doloZzené
prislusnymi podklady zjistilo, Ze u€astnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezuhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zplsobilost k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mize Uc¢astnik fizeni v souladu s § 152 zékona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpistl, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnl ode dne nasledujiciho po doruéeni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bfezna 2024

b

Mgr. Jan Skovajsa
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabr. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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C¢vuT

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

W isterstvo dopray AR MRTR Y

C.J./SP.2ZN.

MD-832/2022-940/9
MD/832/2022/930

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy®),
jako vécné pfislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona &. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist (dale jen ,zakon"), rozhodlo na zakladé
zadosti pana Ing. Pavla Vrtala, narozeného dne 25. 7. 1994, trvale bytem Dobrovského 542/29,
674 01 Trebi€ (dale jen ,uc¢astnik fizeni), doruéené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno spravni
fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci podle § 18h odst. 2
zakona, takto:

Uéastnikovi Fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpecénosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Oduvodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni Zadosti predlozené ucastnikem fizeni dolozené
pfisludnymi podklady zjistilo, Ze u€astnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezuhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy ovéreno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpusobilost k provadéni auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mlze ucastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisl, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnil ode dne néasledujiciho po doru¢eni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bfezna 2024

Elektronicky podpis: 11.3.2024 ﬁ
wtora podpisu:

in Skovajsa
Qualified CA 4
Platnost do: 26.2.2027 11:17 +01:00
Mgr. Jan Skovajsa
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datoveé schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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Ustav soudniho znalectvi v dopravé /%%é
J\ CESKE VYSOK E

Konviktska 20, Praha 1, 110 00 \

IDENTIFIKACNI UDAIJE:

NAZEV AKCE:

Audit bezpecnosti PK na stavbu ,Il/125 Vlasim — Pavlovice, narovnani
(Féze Il. - DSP)

OBJEDNATEL:

Krajska sprava a udrzba silnic

StfedoCeskeého kraje, p. 0.

Zborovska 81/11

150 21 Praha 5 — Smichov

CO et 00066001
DIC.. oo CZ00066001
Zastoupeny:

ve v&cech SMIUVNICH.........o..ovveeeeee e, Ing. Alena SVIDEKOVA, projektova manazerka
ve v&cech SMIUVNICH.........c..ooveeeeeeeees Ing. Alena SVIDEKOVA, projektova manazerka
C. ODJEANAVKY: ... e 0195/00066001/2025
ZHOTOVITEL:

Ceské vysoké uéeni technické v Praze Fakulta dopravni
Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

JCO ettt 68407700
DIC. oottt CZ68407700
ZastouPeNY.......ccccoevvvrereeeeeeresees dékanem fakulty prof. Ing. Ondfejem PRIBYLEM, Ph.D.
OdPOVEANY FESIEL.....c.evieeeeireee e Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.
FeSitelsky tym .....ccccveveeeeeees Ing. Jakub NOVACEK, Ph.D., Ing. Pavel VRTAL, Ph.D.,
..................................................................................................... Ing. Zden&k SVATY, Ph.D.,
........................ Ing. Tomas BLODEK, Ing. Tom&$ KOHOUT, Ing. arch. Polina NOVACKOVA
E-Malil. .o e kocian@fd.cvut.cz
VOB ..ot +420 607 592 412
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FAKULTA DOPRAVNI
Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

. ||[EVUT
et
/?J{é CESKE VYSOKE

UCENI TECHNICKE
V PRAZE

1. Zadani

Pfedmétem prace je zpracovani auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci (dale jen ,BA“) na niZe

definované projektové dokumentaci.

Identifikacni idaje stavby:

Nazev stavby:
Druh stavby:
Misto stavby:
KatastrdIni uzemi:

Zhotovitel dokumentace:

Stupen dokumentace:
Datum vyhotoveni dokumentace:

Objednatel dokumentace:

Objednatel auditu bezpecnosti PK:

Zpracovatel auditu bezpecénosti PK:

11/125 Vlasim — Pavlovice, narovnani
DSP

Stfedocesky kraj, okres BeneSov, VIasim
VlIasim (783544)

SHB, akciova spolecnost

Masna 8,

702 00 Ostrava

IC: 25324365

DSP

06/2023

Stfedocesky kraj
Zborovska 81/11
150 21 Praha 5

Krajska sprdva a udrzba silnic
Stfedoceského kraje, p. o.

Zborovska 81/11

150 21 Praha 5 — Smichov

ICO: 00066001

DIC: CZ00066001

Zastoupeny: Ing. Alenou SVIDEKOVOU

Ceské vysoké uceni technické v Praze

Fakulta dopravni Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20

11000 Praha1l

ICO: 68407700

DIC: CZ68407700

Soucasné, aby zhotovitel ziskal predstavu o lokdlni Urovni bezpec€nosti provozu a byl také schopen

objektivné posoudit vhodnost navrienych stavebnich Uprav, provedl fyzickou prohlidku lokality

se zamérenim na bezpecnost provozu motorovych tUcastnikl silnicniho provozu.
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2. Podklady

Za ucelem provedeni objektivniho posouzeni Urovné bezpecnosti navrhovaného stavebniho zaméru,

zhotovitel BA nejen obdrzZel projektovou dokumentaci k posouzeni, ale také si obstaral data z dalSich

dostupnych zdrojd. Soucasti podkladl je i fotodokumentace, kterd byla pofizena béhem prohlidky

sledované lokality dne 8. listopadu 2024.

2.1 Podklady poskytnuté objednatelem

Pro provedeni BA byly zhotovitelem projektové dokumentace (dale jen ,,PD“) elektronicky poskytnuty

podklady (ve formatu *.pdf) ve stupni DSP. Posuzovana stavba ,,11/125 Vlasim — Pavlovice, narovnani“

obsahuje nasledujici ¢lenéni:

e A. Privodni zprava

e B. Souhrnna technicka zprava

e (. Situacni vykresy:

o O O O O

O

C1

Cc.21
C.2.2
C31
C3.2
C41
C.4.2

Situacni vykres Sirsich vztah(

Katastralni situacni vykres — 1. dil

Katastralni situacni vykres — 2. dil

Koordinacni situacni vykres — 1. dil, km 0,000 — km 0,500
Koordinacni situacni vykres — 2. dil, km 0,500 — km 1,000
Situacni vykres bezbariérovych opatieni — 1.dil

Situacni vykres bezbariérovych opatieni — 2.dil

e D. Dokumentace objekta:

o Soubor 100 — Objekty pozemnich komunikaci:

SO 101 - Silnice 11/125
e D.101-1 Technicka zprava
e D.101-2.1 Situace - 1. dil
e D.101-2.2 Situace - 2. dil
e D.101-3.1 Podélny profil silnice 11/125 - 1. ¢ast
e D.101-3.2 Podélny profil silnice 11/125 - 2. ¢ast
e D.101-4 Vzorové pficné fezy
e D.101-5 Charakteristické pricné rezy
e D.101-6.1 Situace dopravniho znaceni - 1. dil
e D.101-6.2 Situace dopravniho znaceni - 2. dil
e D.101-7 Situace autobusovych zalivi
e D.101-8.1 VytyCovaci vykres - 1. dil
e D.101-8.2 VytyCovaci vykres - 2. dil
SO 111 - Mistni a ucelové komunikace
e D.111-1 Technicka zprava
e D.111-2.1 Situace — 1.dil
e D.111-2.2 Situace — 2.dil
e D.111-3.1 Podélné profily
e D.111-4 Vzorové pricné fezy
e D.111-5 Charakteristické pricné rezy
e D.111-6 Situace dopravniho znaceni - viz SO 101
e D.111-7.1 Propustek pod UK v km 0,068

[1/125 Vlasim — Pavlovice, narovnani — Audit bezpec¢nosti PK (Faze II.: DSP) 10
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e D.111-7.2 Propustek pod UK v km 0,126
e D.111-8.1 VytyCovaci vykres - 1. dil
e D.111-8.2 VytyCovaci vykres - 2. dil
= SO 121 - Chodniky
e D.121-1 Technicka zprava
e D.121-2 Situace
e D.121-3 Podélny profil
e D.121-4 Vzorové pficné fezy
e D.121-5 Charakteristické pri¢né rezy
e D.121-6 Vytycovaci vykres
= SO 171 — Dopravni opatfeni
e D.171-1 Technicka zprava
e D.171-2 Situace objizdnych tras
e D.171-3 Situace prechodného dopravniho znaceni
e D.171-4 Provizorni komunikace
e D.171-5 Navrh oprav objizdnych tras
o Soubor 200 — Zdi
= SO 211 - Zarubni zed vlevo v km 0,220
e D.211-1 Technicka zprava
e D.211-3 Pldorys
e D.211-4 Pohled
e D.211-5 Pficny fez
e D.211-6 Schéma vyztuze
e D.211-7 Detaily
e D.211-8 Staticky vypocet
= SO 212 —Zarubni zed vpravo v km 0,300
e D.212-1 Technicka zprava
e D.212-3 Pldorys
e D.212-4 Pohled
e D.212-5 Pficny fez
e D.212-6 Schéma vyztuze
e D.212-7 Detaily
e D.212-8 Staticky vypocet
o Soubor 300 —Voda
= SO 301.1 - Destova kanalizace — mésto Vlasim
= SO 301.2 — Destova kanalizace — Stredocesky kraj
= SO 302 — Odvodnéni parkovisté
o Soubor 700 — Oploceni
= SO 701 — PreloZka oploceni v km 0,250
o Soubor 800 - Rekultivace
= SO 801 — Rekultivace opusténych Gsekd silnice 11/125
= SO 802 — Nahradni vysadby dfevin
e E. Doklady
e F.Souvisejici dokumentace
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2.2 Dalsi podklady

Data obstarana ze strany zhotovitele jsou rliznorodé povahy, a to konkrétné informace ziskané béhem
prohlidky lokality, intenzity z Celostatniho sc¢itani dopravy v roce 2020 (dale jen ,,CSD“) [2] a data o silni¢ni
nehodovosti, kterd jsou primarné urcena pro statistické tGcely.

2.2.1 Popis posuzované stavby

Stavba ,,11/125 Vlasim — Pavlovice, narovnani se nachazi v k. 4. Vlasim (783544). Pfedmétna PD fesi
rekonstrukci a navrh nové trasy silnice Il. tfidy (11/125) vedouci ¢aste¢né v intravilanu obce Vlasim (ulice
Vlasdkova) a extravilanu mezi obcemi Vlasim a Pavlovicemi. Posuzovana ¢ast silnice 11/125 je orientovana
vychodnim smérem a je definovana provoznim stani¢enim mezi km 23,200 a km 24,200. Pfedmétna
komunikace déle pokracuje a7 k MUK délnice D1 (km 56). Celkova délka stavby je 1 km.

Zacatek stavby se nachazi pfiblizné 360 m v intravilanovém Useku mésta VIasim. Tato ¢ast Uzemi jiz neni
husté zastavénd, kdy jeji charakter jiz odpovida okrajovym ¢astem mésta. Pfed koncem obce se nachazi
hrbitov a Zidovsky hrbitov. Na silnici se pfipojuji mistni i GUcelové komunikace, kdy za nejvyznamnéjsi
Ize povaZovat stykovou k¥izovatku s MK K Cechovu (km 23,515, km stavby 0,308).

Zacatek stavby je situovany za mostnim objektem ¢. 125-019 pres Borecky potok. Konec zdjmového tzemi
se nachazi v misté hranice katastralnich izemi Vlasim a Pavlovice u Vlasimi. V pribéhu vystavby dojde
ke smérovému upraveni a rozsiteni. Ve dvou Usecich bude provedeno narovnani smérovych obloukd,
nachdzejicich se vkm 23,280 — 23,430 a 23,730 — 23,880, resp. vkm 0,080 — 0,230 a km 0,530 — 0,580
dle staniceni stavby. V téchto Usecich budou vybudovany nové trasy komunikace na stavajicich plochach
zelené. Situaci SirSich vztah( uvadi nasledujici Obrdzek 1.

SILNICNI A DALNICNI SiT
STREDOCESKY KRAJ

) 5 S PR 3

£ ~ 2 S

Paviovi / Ja
Vlovice 7 P L ok J

Obrazek 1 - Situace Sirsich vztah( a celkovd situace stavby. [1]
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2.2.2 Prohlidka lokality

V ramci procesu seznameni se se sledovanou lokalitou byla zhotovitelem bezpeénostniho posouzeni

vvs

provedena prohlidka feSené lokality. Mistni Setfeni pro blizSi pochopeni lokalni problematiky
a odhaleni ptipadnych dalSich rizik Ize vztahnout ke dni prohlidky, kterym byl patek 8. listopadu 2024.

Nasledujici fotodokumentace predstavuje ilustrativni ukazku aktualniho stavu zajmového Uzemi.

Obrdzek 2 — Pocatek rekonstrukce silnice 1l/125 Obrdzek 3 — Smérovy oblouk o malém poloméru
leZici v blizkosti mostniho objektu ¢. 125-019. urceny k odstranéni (km 0,080 — 0,230), ve sméru
staniceni. Novd stavba bude situovdna v misté
stdvajici travnaté plochy.

Obrdzek 4 — Smérovy oblouk o malém poloméru Obrdzek 5 — Soucasny stav priisecné kfiZovatky
urceny k odstranéni (km 0,080 — 0,230), silnice 11/125 a MK K Cechovu (km 0,308),
v protisméru staniceni. Novd stavba bude ve sméru staniceni.

situovdna v misté stdvajici travnaté plochy.
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Obrdzek 6 — Soucasny stav prisecné kriZovatky Obrdzek 7 — Soucasnd poloha konce obce spolecné
silnice 11/125 a MK K Cechovu (km 0,308), se sjezdy ke hrbitovu (km 0,350),
v protisméru staniceni. ve sméru staniceni.

2

i

{
N1

Obrazek 8 — Viychodni sjezd ke hrbitovu Obrazek 9 — Misto predpoklddaného napfimeni
v km 0,427. Ve sméru proti staniceni. vozovky a zruseni smérovych obloukii o malém
poloméru. Ve sméru staniceni, km 0,510.

Obrazek 10 — Misto predpoklddaného napfimeni Obrdzek 11 — Konec useku stavby. Pohled ve sméru
vozovky a zruseni smérovych obloukii o malém proti staniceni (km 1,000).
poloméru. Ve sméru proti staniceni silnice 1l/125
(km 0,510).
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2.2.3 Intenzita provozu

Z vysledk(l CSD 2020 [2] byla zjisténa hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit (dale jen ,,RPDI)
a skladba dopravniho proudu silnice 11/125 (viz Tabulka 1). Pfedmétné hodnoty dopravniho zatizeni
odpovidaji profilové intenzité provozu.

Tabulka 1 — Vysledky celostdtniho scitdni dopravy v roce 2020 na silnici 11/125 — sCitany tsek 1-1820. [2]

Roéni priumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK iR TRP v o M SV
RPDI - wiechny dny | voziden 630 139 & a3 " 60 43 L] 16 4 994 | 6543 45 | 7385
LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP v o} M sV
EPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden 758 177 " 108 15 &0 56 L] 20 501228 711 51| 8400
RPDI - volné dny {mimo svatky) voziden 310 45 1 27 2 " 11 L] 5 1 413 | 5098 41| 5552
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy vozh 18 903
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz'h 11z as57
Tézka nakladni vozidla - TNV ™V
Hodnota TNV [ voziden 489
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vjpoity 2'5 CNOSSOS-| o [ @ | n M |Calkem g'uezg'a””a'“ OAL | NAL | NS |Calkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden | 5459 372 149 35 | 6015 Vysvetian viz | 5497 | 451 68| 6016
Roéni primér intenzit, vecer (18-22) voziden 1004 7 15 7| 1083 Fodrobné 1011 45 3| 1064
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 458 30 13 3| 504 vysledky 451 7 7| 505
Emise [ | oA [ Ina [ TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 03] 88| 33] 1| B[ 1039
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama PS
Koeficient nerovnomeémosti dopravy | - 0.85 1.08 0.83 | 52:45
Intenzita cyklisticke dopravy C
Cyklisticka doprava |cykluu'den 45

Soucet vsech vozidel na hlavni silnici 11/125 v obou smérech je 7 585 voz/24 h, z toho vice nez 13 %
predstavuji téZzka motorova vozidla (994 voz/24 h). Na zakladé vySe uvedenych intenzit dopravniho

proudu lze udinit zavér, Zze predmétna silnice Il. tfidy predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci,

cev

kterd zaji$tuje napojeni mésta Vla§im na dalnici D1 a soudasné to potvrzuje nutnost realizovat

posuzovanou rekonstrukei silnice 11/125.

2.2.4 Analyza nehodovosti

Dale byl v posuzované lokalité proveden rozbor silni¢ni nehodovosti. Nehodovost byla hodnocena
na zakladé statistickych Gdaji o silniéni nehodovosti v CR, které zpracovateli posouzeni poskytnulo
Policejni prezidium CR. Obecné lze konstatovat, 7e PCR eviduje nehodové udalosti, u kterych doglo
ke zranéni osob, Sskodé na majetku treti osoby, anebo byla zplsobena hmotna skoda na majetku vyssi
nez 100 tis. K&. Vstupni data jsou databdzové vynata z ,,Formulara evidence nehod v silni¢nim provozu®,
ktera neobsahuji blizsi popis mista, prlibéhu ¢i vzniku nehodového déje a slouZi zejména pro statistické
Ucely. Presto lze konstatovat, Ze pro obecnou lokalizaci nehodovych Usekd maji nehodova data
dostatecné vypovidajici hodnotu. Na zakladé zkusenosti ze znalecké praxe zhotovitele a dalSich podkladu
(napf. fotodokumentace z mista nehody) byla nékterd data o DN kontrolovana, rozsifena i opravena
(napf. GPS poloha). Za ucelem ziskani co nejvice vypovidajiciho datového souboru o nehodovych
udalostech rozsifil fesitelsky tym standardné pouzivané tfileté sledované obdobi na Sesti let. Konkrétné
tedy byly analyzovany nehodové situace za obdobi od 1. ledna 2019 az do 31. prosince 2024 (uvedena
statistika nehodovosti obsahuje vzniklé nasledky do 24 h od vzniku nehody).

Rozbor statistik dopravni nehodovosti je neodmyslitelnou a dllleZitou soucasti objektivniho hodnoceni
bezpecénosti dopravy. Analyza nehodovosti, je-li provedena s dlirazem na vhodné zvolené parametry,
miuZe odhalit nékteré systémové zavady, nehodova mista ¢i Useky nebo naopak vhodnost dfive
provedenych opatfeni.
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Provedenim podrobné analyzy nehodovosti na sledovaném useku silnice 11/125 byly zjistény celkové
pocty dopravnich nehod a jim odpovidajici nasledky. V letech 2019-2024 bylo na sledovaném useku
silnice Il. tfidy zaznamenano celkem 15 dopravnich nehod, pfi kterych bylo 6 osob lehce zranéno.
Nehody s usmrcenim ani s tézkym zranénim nebyly evidovany (viz Tabulka 2).

Tabulka 2 — Cetnost nehod a jejich ndsledkt na sledovaném useku silnice 11/125 za obdobi 2019-2024.

Potet Usmrcenych TéZce zranénych | Lehce zranénych DN pouze
Rok . osob osob osob s hmotnou
[do 24 h] [do 24 h] [do 24 h] Skodou

2019 2 0 0 0 2
2020 3 0 1 2
2021 4 0 0 3 2
2022 3 0 0 1 2
2023 2 0 0 0 2
2024 1 0 0 1 0
> 15 0 0 6 10

2.2.4.1 Statisticky rozbor nehodovych dat

Z nize uvedeného schéma je patrna poloha vSech 15 zaznamenanych nehod. V ramci predmétnych
nehodovych udalosti bylo celkem evidovano pét nehod s nasledky na zdravi, pfi kterych bylo 6 osob
lehce zranéno. Nehoda s usmrcenim ani s téZzkym zranénim nebyla v feSené lokalité zaznamenana.

Zbylych 10 nehod bylo pouze s hmotnou skodou. Polohu jednotlivych DN zndzornuje Obrdzek 12.
~y “' 4 ;w"

Obrdzek 12 — Poloha zaznamenanych DN v misté sledovaného useku silnice 11/125
za obdobi 2019-2024 (modre — DN pouze s hmotnou Skodou, Zluté — DN s lehkym zranénim). [28]
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Ve sledovaném obdobi ma vyvoj poctu nehod proménlivy charakter. Nejvice nehod bylo zaznamenano
v roce 2021 (4 DN), naopak nejméné nehod v roce 2024 (1 DN). Pfesné 60 % nehod se stalo v nocnich
(4 DN) a vecernich (5 DN) hodinach. Zbylé nehody se staly v odpoledni dopravni Spicce (5 DN),
resp. v poledni dopravnim sedle (1 DN). Vice neZ polovina nehod vznikla ve sméru staniceni silnice 11/125.

Ctyfi pfipady se odehraly ve sméru proti stani¢eni a zbylé tfi DN jsou nemaji specifikovany smér staniceni.

vvs

Nejvétsi skupina nehod dle typu srazky patii do kategorie srazka s lesni zvéfi (6 DN). Druhou cetnou

skupinou jsou srazky s jinym vozidlem (zezadu — 2x, bocni — 1x a z boku — 1x). Ve tfech pfipadech

byla evidovdna havarie. V poslednich dvou pfipadech nehodovych uddlosti se jednalo o srazku

se zaparkovanym vozidlem, resp. s pevnou prekazkou (tuhé oploceni). Konkrétni parametry jednotlivych
DN uvadi nasledujici Tabulka 3.

Tabulka 3 — Cetnost a ndsledky nehod v misté sledovaného useku silnice 1//125 v obdobi 2019-2024.

Stav
5 . . " . D
ID Datum Cas Srrfr .| Druh srazky Hlavni pficina Nasledk\( povrchu Povetrrlostnl rf'lh
staniceni na zdravi podminky vozidla
vozovky

1 |13.07.2019 | 23:04 |  SS s lesni zvafi nezavin&na Fidicem pouze hmotnd |\ neztizens | ©050Pn
Skoda automobil

2 [07.10.2019 | 19:10 SS s lesni zvéri nezavinéna fridicem pouzvehmotna sucho neztizené osobm.
Skoda automobil

3 [02.01.2020 | 20:45 |  SPs havérie nepr. rychlosti dopravné XLz sucho neztizene | 2%°P"T
technickému stavu vozovky automobil

4 |23.12.2020| 15:28 ; se zdi nepr. rychlosti stavu pouze hmotnd |\ neztizené osobni.
vozovky Skoda automobil

5 129.12.2020| 4:00 SPS s lesni zvéri nezavinéna fridicem pouzve hmotna mokro neztizené nakladnl.
Skoda automobil

P NI pouze hmotna naledi - Y nakladni

6 (13.01.2021 | 18:30 SS s lesni zvéri nezavinéna fridicem N v oy neztizenée .
Skoda osetfené automobil

.. YL, o osobni

7 |16.06.2021 | 17:35 - z boku pfi odbocovani vlevo 1xLz sucho neztizené .
automobil

3 | 16.06.2021 | 18:00 ) sodst.avenym r|d|c§le plr:ne neyenoval pouzve hmotna sucho neztisend nakIadnlA
vozidlem fizeni vozidla Skoda automobil
9 |16.10.2021| 17:45 | S bogni Jiny druh nespravného 2x12 sucho neztitene | _OS°PM
zpUsobu jizdy automobil
10| 06.04.2022 | 21:45 | SPS | slesni zvéFi nezavinéné Fidicem pouze hmotnd |\ neztizené | _oseont
Skoda automobil
11]01.06.2022 | 15:37 | s havérie nespravné otaceninebo | pouze hmotnd |\ neztizens | 50PN
couvani Skoda automobil
12]04.11.2022 | 5:30 ss zezadu nedodrzeni bezpecné XLz sucho neztizene | 2%°P"T
vzdalenosti za vozidlem automobil
13]12.05.2023 | 21:22 SPS s lesni zvéri nezavinéna fridicem pouzvehmotna sucho neztizené OSObm.
Skoda automobil
14 |05.09.2023 | 5:10 ss havarie nepr. rychlosti dopravné | pouze hmotnd |\ neztizens | 50PN
technickému stavu vozovky Skoda automobil
15[11.10.2024 | 11:40 | S5 zezadu nedodrzeni bezpecné XLz sucho neztizene | 2%°P"T
vzdalenosti za vozidlem automobil
Hlavni pfFi€iny vzniku nehodovych udalosti jsou proménné (napf. nedodrieni bezpecné

vzdalenosti, nepfimérena rychlost dopravné-technickému stavu vozovky) a vdatovém souboru

vs

nehodovych udalosti se nevyskytuje statisticky vyznamna pricina.
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Celkem 12 ptipadl bylo zaznamenano na vozovce se suchym a neznecisténym povrchem. Zbylé tfi nehody
vznikly v obdobi snizené adheze vozovky (mokro — 2x, naledi (oSetfené) — 1x). Povétrnostni podminky
a viditelnost nebyly v evidovanych udalostech nikterak omezeny. Nehody byly v osmi pfipadech zavinény
fidi¢i osobnich automobill a v jednom pfipadé fidicem nakladniho automobilu. Zbylych Sest dopravnich
nehod nebylo zavinéno fidi¢i automobild, ale jednalo se o nahlé vbéhnuti lesni zvéfe na PK. V datovém
souboru nehodovych udalosti byly zaznamenany tfi pfipady, u kterych bylo viniku DN prokazano fizeni
pod vlivem alkoholu.

2.2.4.2 ZaveérecCné shrnuti zjisténych poznatkd

PFi porovnani zjiSténé Cetnosti a zavaznosti nehod ve sledovaném useku s urbanisticky a dopravné
(intenzita a skladba dopravniho proudu) obdobnymi tzemnimi celky v CR Ize konstatovat, Ze se jedna
o statisticky lehce podprimérné hodnoty. Avsak zjisténa pomérné vysoka cetnost nehod se zranénim —

kazda treti srazka jedoucich vozidel generuje nasledky na zdravi osob — nabada k dalsi analyze vedouci

k dosazZeni spolecensky pfijatelné irovné bezpecnosti silnicniho provozu v misté sledovaného useku.

Realizaci rekonstrukce silnice 11/125, kterd je pfedmétem tohoto BA, bude docileno ke zvy$eni

bezpecnosti silnicniho provozu a lze ji proto oznadcit za celospolecensky pfinosnou stavbu.
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3. Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci

Za Ucelem dosazeni adekvatni Urovné bezpecnosti provozu se zhotovitel predmétného posouzeni nejprve
s teSenou lokalitou seznamil (viz podkapitola 2.2) a nasledné analyzoval poskytnuté podklady
(viz podkapitola 2.1). V rdmci této kapitoly je provedeno posouzeni vhodnosti navrhovanych stavebnich
uprav z pohledu bezpecného uzivani pozemni komunikace.

Nasledujici kapitoly byly zpracovany podle PFilohy é. 14 k vyhlasce €. 99/2023 Sb., kterou se méni vyhldska
C. 104/1997 Sb., kterou se provddi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi:
»Minimalni rozsah auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci“ — Fdze II.: Kritéria pro posouzeni navrhu
projektové dokumentace.

3.1 Metodika zpracovani

K uskutecnéni BA je potieba nejprve znat zakladni charakteristické rysy, které pfimo, resp. nepfimo
ovliviuji vyslednou uroven bezpecnosti silni¢ni provozu. Hlavni cile BA jsou:

e minimalizovat riziko dopravnich nehod, a to pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu,

e rozpoznat miru bezpecnosti / nebezpecnosti pro Ucastniky provozu v navrieném dopravné-
inZenyrském projektu na vsech typech komunikaci,

e minimalizovat potfebu opravnych praci u nové provedenych dopravnich staveb.

BA se muzZe provadét v rlznych stupnich rozpracovanosti studie ¢i projektu: [20]

e béhem provadéni projekéniho navrhu,

e v prabéhu pfipravy projektu,

e pfidokonceni ndvrhu,

e pfidokoncovani stavby / pfi otevieni stavby,

¢ na stavajicich komunikacich (aktualné aplikovana metodicka faze).

Nejdllezitéjsim prinosem BA je identifikace potencidlni dopravné-bezpecnostni zavady v ramci
projekéniho zaméru, ¢imZ je obecné eliminovano riziko realizace nebezpecného stavebniho teseni.
Neni to nastroj pro kontrolu dodrZovani pozadavkl dle technickych predpis(i, sdm o sobé nevysetfuje
nehodovost zkoumané lokality a ani nenavrhuje nova feseni.

Jednou z pficin toho, Ze se nehodové lokality vyskytuji i na nové postavenych komunikacich, je divéra
v to, Ze pokud se komunikace navrhuji podle nejnovéjsich technickych predpis(, je pfirozené zarucena
maximalni moznda mira jejich bezpecného usporadani. Tato dlvéra muze vést k tomu, Ze bezpecnostni
slozka projektu je oproti ostatnim aspektlm (cena, cas, environmentalni otazky, kvalita vozovky atd.)
potlacena automaticky do pozadi.

Problematika bezpecného usporadani PK je vsak natolik dilezitd, Ze neni mozné ji, byt nevédomé, potlacit.
Snaha o vytvoreni bezpecné komunikace musi prochazet celym projektem, od studie az po realizaci.
Vhodnym zplsobem, jak toho dosahnout, je provadét pravé BA ve vsech fazich realizace stavby. V ptipadé
identifikace rizikovych aspektl v navrzeném stavebnim reSeni je nezbytné urcit jeho celospolecenskou
zavaznost. Kalkulace vyse zavaZnosti rizika slouZi nejen k moZznostem nasledného vzdjemného porovnani
sledovanych PK, ale také ke stanoveni nutnosti realizace odstranéni jednotlivych deficitd. Urovef rizika
je dle pouzité metodiky provadéni [17] stanovena na tiiskalové stupnici (viz Tabulka 4).
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Tabulka 4 — ZdvazZnost rizik a jejich charakteristika. [17]

Urover rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znac¢nd pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi ndsledky.

SREERN Inspekcni tym povaZuje jeho odstranéni za dllezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje
., subjektivni riziko (sniZuje pocit bezpeci) ucastnikd
NIZKA

silnicniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky
je velmi malo pravdépodobny.

Audit bezpeénosti PK byl proveden v souladu s platnou legislativou — zdkonem ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, zakonem €. 178/2022 Sh. §18 g a §18 h, kterym se méni zakon o pozemnich komunikacich
a dale dle vyhlasky ¢. 99/2023 Sh., jiz se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon
o pozemnich komunikacich. Zohlednény byly i metodiky pro provadéni bezpecnostnich audit(, zejména
»,Metodika provadéni auditu bezpecnosti PK“ (CDV, 12/2012). [17]

3.2 Identifikace dopravné-bezpeénostnich rizik

Projektovd dokumentace byla posuzovana ve stupni DSP. Zohlednény byly ty technické a bezpeénostni
aspekty, které jsou v dokumentaci uvedeny a popsany v dostatecné podrobnosti, aby bylo mozné stanovit
jejich vliv na bezpecnost dané stavby. Dokumentace by v tomto stupni dle pfislusné legislativy méla byt
v takové mire podrobnosti, aby bylo mozné identifikovat a posoudit naprostou vétSinu bezpecnostnich
rizik. Soucasné dulezitou podminkou kladného zavéru BA je, aby identifikovand mira zavaZnosti
v posuzované dokumentaci nebyla z kategorie .

3.2.1 Posouzeni parametri navrhovych prvki, véetné zemniho télesa

Auditovana stavba resi rekonstrukci a Upravu stavajici pozemni komunikace. Hlavnim cilem je prelozeni
silnice 11/125 ve dvou Usecich, resp. provedeni napfimeni dvou smérovych obloukd o malém poloméru
nachazejicim se v km 0,080 — 0,230 a km 0,530 — 0,580. Soucasné dojde rekonstrukci kfizovatky silnice
11/125 a MK K Cechovu a vybudovani nové stykové kfizovatky (km 0,600), kterd ma pripojovat budouci
prdmyslovy areal. V obou zminénych mistech budou upravena hlavni i vedlejsi ramena kfiZovatky.
Na hlavni pozemni komunikaci dojde k vytvoreni samostatnych jizdnich pruhlG pro levé odboceni
(ve sméru staniceni silnice 11/125). V km 0,350 a 0,374 vzniknou zélivy autobusovych zastavek.

Silnice je v prvnim useku trasy, vzhledem ke stavajicimu terénu, vedena v zafezu hloubky az 1,6 m.
V km 0,188 — 0,230 je vlevo, ve sméru stanieni, navrZzena zarubni zed. Podobna konstrukce je navrZena
i na pravé strané v blizkosti hrbitova a autoservisu (km 0,265 — 0,340). V druhé casti Useku je niveleta
vedena pfriblizné ve vysce okolniho terénu.

Niveleta celého Useku se nachazi v podélném sklonu, ve stoupdni, kdy rozsah hodnot se pohybuje od 3,25
do 8 % Minimalni vyskovy zakruZovaci oblouk je navrzen o poloméru 2 000 m, maximalni o poloméru
6 000 m. Od km 0,690 dochazi k napojeni na stavajici profil komunikace.
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Pfi vjezdu do mésta Vlasimi, ktera je nové situovana v km 0,650 se predpoklada s realizaci dopravniho
stinu délky 32,5 m, ktery v misté nové navrhované kfiZovatky prechazi do zvysené plochy déliciho
ostrlivku. Tento ostrivek je navrzen se zkosenymi hranami, které jsou tak uzplsobené k pripadnému
pojizdéni vozidly.

V predmétné problematice bylo shledano jedno dopravné-bezpecnostni riziko.

Riziko €. 1 - Rizikové vyznaceni zacatku intravilanu mésta mimo Stredni
souvisle zastavéné uzemi. riziko

Riziko, které je v rdmci této problematiky spatfovano, souvisi zejména s moznym nedodrzovanim nejvyssi
dovolené rychlosti pfi vjezdu do obce. Poloha SDZ 1Z 4a ,,Obec” je v novém ndvrhu situovana v misté,
kde charakter okoli PK neodpovidd intravildanovému uUseku (viz Obrdzek 13 a Obrdzek 14). Ani na jedné
strané komunikace neni vybudovana Zadna souvisld okolni zastavba. Nejblizsi lokalita, kterd by se dala
povaZovat za misto odpovidajici intravilinovému charakteru, je okoli komunikace v km 0,400. V téchto
mistech se totiz predpoklada s vybudovanim zalivli autobusovych zastavek v blizkosti pfilehlého hrbitova.

Nedodrzovani rychlosti pfi vjezdu do intravilanu mésta Vlasimi je opodstatnéné i z divodu vyrazného
podélného sklonu, dosahujici 4 a7 6 % a dlouhého pfimého Useku pfed navésti obce. Ridi¢i za téchto
podminek nebudou mit tendenci rychlost vozidla vyrazné redukovat, a to ani za predpokladu, Ze se v misté
nové vybudované kfizovatky v km 0,600 bude nachazet smérovy délici ostrivek.

Nevhodné navriena poloha SDZ 1Z 4a/b muzZe vést i k situaci, Ze motorovi Ucastnici nebudou nalezité
zohlednovat skutec¢nost, Ze se nachdazeji v intravilanu obce. Nasledné v mistech, kde bude dopravni situace
vyZzadovat jejich zvySenou pozornost (napf. km 0,400 — zvySeny vyskyt nejzranitelnéjSich ucastnikl
silni¢niho provozu), nedojde k pozadovanému (dlivodnému) dostatecnému omezeni rychlosti jizdy.

Posledni aspekt, ktery mGzZe ovliviiovat rychlost vozidel, se tyka Sife jednotlivych jizdnich pruhd. Z divodu
rekonstrukce vznika paradox, ze silnice 11/125 nachazejici se déle v extravildanu je v nominalni $ifi uzsi
nez vozovka v intravilanu. Pokud se tato skutecnost pfedstavi z pohledu fidice, vznika situace, Ze pfi mijeni

v vrv

oznacniku obce se vjizdi do lokality, ktera je velmi komfortné Sitkové navriena, nenachazi se v okoli Zddna

vv v

zastavba a prostor neni témér zadnym zplsobem opatien prvky, které by nutily fidice upravit rychlost.

Obrazek 13 — Nové navrZené misto vjezdu Obrdzek 14 — Soucasny pohled na predpokldadané
do mésta Vlasimi. misto vjezdu do intravildnu mésta.
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Doporuceni napravnych opatreni:

e Vramci napravnych opatfeni se doporucuje posunout SDZ 1Z 4a/b blize k souvisle zastavénému
uzemi, konkrétné do km 0,460 (viz Obrdzek 15 a Obrdzek 16). V této lokalité je jiz patrny
intravildnovy charakter mésta Vlasim (zélivy autobusovych zastavek, okolni zastavba, prechod
pro chodce, ktizovatka).

Obrdzek 15 — Novy ndvrh pro osazeni SDZ I1Z 4a/b Obrazek 16 — Soucasny pohled na nové
ve stavebnim stani¢eni km 0,460. navrhované misto pro osazeni I1Z 4a/b.

e Soucasné je vhodné misto navrhované polohy 1Z 4a (km 0,650) osadit SDZ B 20a ,Nejvyssi
dovolena rychlost” s hodnotou 70 km/h.

e Za kfizovatkou vkm 0,6, resp. proti sméru staniceni az na pocatek stavby (km 0,0 — 0,6),
se doporucuje zuzit jizdni pasy z 3,5 na 3,25 m, pfipadné na Sifi, kterou budou dovolovat vle¢né
krivky nejrozmérnéjsich vozidel. Toto provedeni bude opticky usmérriovat fidi¢e a informovat je,
Ze se nachdzeji v mistech, kde je tfeba uzpulsobit rychlost vozidel.

e V misté nového navrhu pro osazeni SDZ IZ 4 a/b (km 0,460) se rovnéz doporucuje pomoci
VDZ V 15 ,Népis na vozovce” vyznacit nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h.

3.2.1.1 Sitkové usporadani

Rekonstruovana trasa je navriena na 3 zakladni Sitkovd usporadani. Na pocatku stavby, v Useku
od km 0,000 po hranu zdlivi autobusovych zastavek v km 0,388, resp. km 0,414 je navrzeno pficné
usporadani typu MS2 10,5/9,0/50.

Zakladni navrzené Sitkové usporadani prvniho Useku trasy je nasleduijici:

Jizdni pruh 2x3,50m
Odvodnovaci prouzky 2x0,50m
Bezpecnostni odstup 2x0,50m
Jednostranny chodnik 1x1,50m
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Druhy Usek stavby definovany od zalivli autobusovych zastdvek po konec stavby je predpokladano

s usporadanim kategorie S 9,5/50>

Jizdni pruh a 3,50m
Zpevnéna krajnice c 0,75m
Bezpecénostni odstup e 0,50 m
b
A 7
s | 2

EI.EEmHELE I' a { a [c I'EL L‘I.DD m

o # Lol L

Obrdzek 17 — Schematické zobrazeni Sitkového usporddani extravildnovych tsek( SO 101 — S 6,5/60. [6]

V misté krizovatek (km 0,307 a km 0,600) se predpoklada s navrienim pridatného jizdniho pruhu
pro samostatné levé odboceni o sifi 3,25 m. V km 0,690 — 0,710 je soucasné navrzen prechodovy ostriivek

o délce 20 m.

Navazani na stavajici parametry vozovky je v nominalni Sifi pfiblizné 6,2 m.

v v

V ramci Sitkového usporadani nebylo identifikovano zadné dopravné-bezpecnostni riziko.

3.2.1.2 Usporadani kfizovatek

V rekonstruovaném Useku silnice 11/125 se nachazi nékolik mist, kde dochazi k napojeni ucelovych

i mistnich komunikaci, které jsou definovany v SO 111. Nasledujici popis je uveden dle sméru staniceni

stavby:

Ucelova komunikace, km 0,00583, vlevo. V téchto mistech je navriena stavajici Uprava ucelové
komunikace o délce 24,35 m. Dochazi k nakolmeni stavajici komunikace, kterd zajistuje

Vv

12,5 m. Niveleta komunikace kopiruje stavajici stav, kdy maximalni podélny sklon je 9,2 %.

Ucelova komunikace, km 0,062821, vpravo. Uprava stdvajici komunikace je navriena v délce
16,50 m. Rovnéz dochazi k upravé stavajiciho smérového vedeni, a to takovym zplsobem,
aby opét doslo k nakolmeni stavajici tarasy a bezpe¢nému napojeni na silnici 11/125. V misté
ucelové komunikace je navrzen smérovy oblouk o poloméru 12 m. Nové navrzeny podélny sklon
Ucelové komunikace je z divodu realizace nového propustku pomérné velky (16,1 %), nicméné
v misté napojeni na hlavni komunikaci je navrZzen v klesani o velikosti 2,5 % (na délce priblizné
6 m). Predchozi velikost podélného sklonu lze povaZovat za adekvatni pro napojeni osobnich
automobilli, soucasné se nepredpoklada, Ze by to téchto mist vjizdéla jina, rozmérné;jsi vozidla.

Samostatny sjezd, km 0,08463, vlevo. V téchto mistech nedochazi ke zméné smérového
ani vyskového vedeni. V misté napojeni na hlavni komunikaci je realizovan najezdovy obrubnik
o vysce 5 cm.

Ucelové komunikace, km 0,12617, vpravo. Je navrieno nové pfipojeni Ucelové komunikace
o délce 33,00 m. Dochazi k nakolmeni v misté napojeni na silnici 11/125. Z didvodu napfimeni
smérového oblouku na hlavni komunikaci je posunuto napojeni ucelové komunikace o pfiblizné
15 m severné&ji, neZ je tomu za soucasného stavu. Sitkové i vyskové poméry jsou adekvatné
navrzeny.
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e KfiZovatka silnice 1l/ 125 a MK K Cechovu, km 0,30784. V rdmci této plochy dojde k dopInéni
samostatného pruhu pro levé odbocéeni do ulice K Cechovu. Soucasné bude v misté kiizovatky
realizovan pfechod pro chodce i pfidruzené chodnikové plochy. Vedlejsi rameno bude
rekonstruovdno v délce 24,50 m, vSsifi 6,5 m a podélnym sklonem, ktery plynule navazuje
na niveletu silnice 11/125.

e Sjezdy na parkovisté u hrbitova, km 0,35322, km 0,38700, km 0,42062, vpravo (viz Obrdzek 18).
V misté parkovisté se v soucasné dobé nachazi tfi sjezdy pro odboceni z hlavni PK. V prvnim
pfipadé dojde k zachovani obousmérného vjezdu o Sifi 5,5 m. V misté naroZi je navrZzeno misto
pro prechazeni. Druhy sjezd bude zrusen, jelikoz se bude nové v tomto prostoru nachazet zaliv
autobusové zastavky. Do téchto mist bude rovnéz dovedena i chodnikova plocha. Treti sjezd
je dle nové Upravy navrien pouze jako jednosmérny a bude slouZit jako vyjezd na hlavni
komunikaci. Site sjezdu je 5,00 m.

D /

i //
— /)

#840%ied ey paefs
226580 Uy

am
Obrdazek 18 — Novy ndvrh sjezd( k parkovisti u hibitova.

e KfiZovatka silnice II/ 125 a ucelové komunikace napojujici budouci primyslovy areal, km 0,600,
vlevo (viz Obrdzek 19). Nové navrzend stykova krizovatka je navriena podobnym zplsobem,
jako kiizovatka s MK K Cechovu. V rdmci stavby bude nové realizovan samostatny odbocovaci
pruhu pro levé odboceni. Vedlejsi rameno se bude napojovat kolmo na hlavni komunikaci,
kdy vySkové vedeni napojeni vedlejSiho ramene bude realizovano v 2,5% sklonu a Sifce vozovky
6,5 m.

. —

Via (9:125) —

— ——Va .

FAALE
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Obrdzek 19 — KriZovatka silnice 1l/125 a ucelové komunikace napojujici budouci primyslovy aredl.

V ramci usporadani kfizovatek nebylo identifikovano Zadné dopravné-bezpecnostni riziko.
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3.2.1.3 Odvodnéni

Kvalitni odvodnéni ma znacny vliv na poZzadovanou Uroven bezpecnosti silni¢niho provozu. V pripadé zcela
nefunkéniho, resp. nedostatecné fungujiciho odvodnéni, vznika riziko snizeni protismykovych vlastnosti
vozovky a nasledné prodlouzeni brzdné drahy vozidel.

Odvedeni srazkové vody z povrchu vozovky bude zajiSténo podélnym a pficnym spadem vozovky a plané
zemniho télesa (SO 300). V km 0,000 — 0,690 je navrZzena ve vozovce podélna drenaz. Z divodu svazitosti
terénu bude dochazet k pfirozenému odtoku vody do Boreckého potoku (km 0,000).

V extravilanovych ¢astech dojde k Upravé prikopu, jejich procisténi a zajisténi adekvatniho odtoku.
Prikopy budou do km 0,640 opatfeny pfikopovou betonovou tvarnici, aby z divodu vysokému podélnému
sklonu nedoslo k jejich erozi. V ptipadé, Ze bude sklon prikopu vys$si nez 5 %, je navrzeno odstupriovani
z betonovych Zlabovych tvarnic.

Vkm 0,625, vmistech pred kfizovatkou do prlmyslového aredlu (proti sméru stani¢eni) budou
vybudovany kalové jimky. Podobné tomu bude i vkm 0,435 a km 0,015. V SO 300 je nasledné i detailné
vykresleno navrzeni uli¢nich vpusti.

V predmétné problematice nebyla lokalizovana Zzadna dopravné-bezpecnostni zavada.

3.2.2 Posouzeni spravnosti, logické navaznosti a konzistence svislého
a vodorovného dopravniho znaceni, véetné posouzeni moznosti predjizdéni

Dale byla posuzovdna srozumitelnost a prehlednost svislého a vodorovného dopravniho znaceni,
které bylo v rdmci stavby silnice 11/125 v jednotlivych ¢astech navrieno. Na zakladé analyzy PD nebyla
lokalizovana zadna dopravné-bezpecnostnich zavada, které souvisi s navrzenym dopravnim znacenim,
ale byly formulovany t¥i doporucujici opatieni.

Doporucéeni €. 1 — Doplnit odstranéni SDZ A 7a ,Nerovnost vozovky“ do vykresové
dokumentace.

V SO 101 se doporucuje do situace zakreslit i stavajici SDZ A 7a , Nerovnost na vozovce“, nachazejici
se vkm 0,070. Soucasné se doporucuje vyznacit i jeho odstranéni, jelikoZ toto upozornéni jiz nebude
aktualni. Vozovka vlivem rekonstrukce nebude vykazovat nerovnosti ¢i jiné podobné poruchy.

[ — e
dli s|vodgrovnou v'}‘/pmi\dl‘ 6|‘5 m |

1 —-
G i R R
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Obrazek 20 — Stdavajici stav SDZ v km 0,070, Obrazek 21 — Absence vyznaceni stdvajiciho SDZ
ve sméru staniceni stavby. v situacnim vykres (SO 101).
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Doporuéeni €. 2 — Vyména SDZ P 6 ,,Stuj, dej prednost v jizdé!“ za P4 ,Dej pfednost v jizdé!“.

Na vedlej$im ramenu stykové k¥izovatky silnice 11/125 a MK K Cechovu je v souc¢asném provedeni

Ill

instalované SDZ P 6 ,,St(j, dej pfednost v jizdé!“. Osazenim tohoto znaceni je kladen zfetel na skutecnost,
Ze Ucastnik silni¢niho provozu pfijizdi do mista napojeni s nadifazenou komunikaci. Z divodu rozhledovych
pomérd je nucen v kfiZovatce zastavit, vyhodnotit situaci a az poté pokraCovat v napojeni se na silnici

11/125.

14

V ramci doporuceni je navrhovano osadit SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Zplsob napojeni zlistava shodny,
dle CSN 73 6102 [8] neni povinnost pfi posouzeni rozhledovych trojuhelnik(l podle varianty A instalovat
pouze SDZ P6. Pokud je zfejmé, Ze nelze vykonat pfipojovaci manévr bez zastaveni a lokalita nevykazuje
vyraznéjsi rizikovy pribéh napojeni, doporucuje se osadit pouze SDZ P 4. Toto znaceni ma méné
restriktivni charakter. SDZ P 6 je Zadouci osazovat pouze v mistech, kde je zvySené riziko stfetu
v disledku omezenych rozhledovych pomérl, pokud se ucastnik silnicniho provozu nalezité

nepresvédci o aktudlnim dopravni situaci (dostatecné nerozhlédne).

T V2b (L5505 — |

i —

Obrdzek 22 — Ndvrh SDZ P 6 v misté stykové kfizovatky silnic 11/125 a MK K Cechovu.
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Doporuceni €. 3 — Nadbytecné umisténi dodatkovych tabulek SDZ E 2b v misté kfriZzovatek.

V misté kizovatek silnice 11/125 a MK K Cechovu (km 0,308) a nové navrhované kfizovatky silnice 11/125
a Ucelové komunikace vedouci k priimyslovému arealu (km 0,600), se uvaZzuje s osazenim SDZ P 2 , Hlavni
pozemni komunikace” spole¢né i s dodatkovymi tabulkami SDZ E 2b ,Tvar kfiZzovatky”. JelikoZz se jedna
o prehledné stykové kfizovatky s kolmym napojenim vedlejSich ramen, neni dodatkova tabulka nutna

a doporucuje se jeji odstranéni.
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Obrdzek 23 — Nadbytecné osazeni dodatkové Obrdzek 24 — Nadbytecné osazeni dodatkové tabulky
tabulky SDZ E 2b v misté pred stykovou kfiZovatkou SDZ E 2b v misté pred stykovou kfiZovatkou
(km 0,340). (km 0,640).

3.2.2.1 MozZnost a omezeni pfedjizdéni

Vétsina feSeného uUseku se nachdzi v intravilanu, kde je zakdzano predjizdét. Extravilanovy usek, ktery
se nachazi mezi méstem Vlasim a obci Pavlovice nema vyznacenou stfedni délici ¢aru, nicméné v téchto
mistech je umoZnéno predjizdéni. JelikoZ se jedna o prehledny usek, neni nutné restriktivné zakazovat
tento manévr. V ramci této kategorie nebylo identifikovano Zzadné dopravné-bezpecnostni riziko.

3.2.3 Provéreni rozhledovych poméru

Rozhledové podminky jsou jednim ze zdkladnich parametrll rozhodujicich o srozumitelnosti
a bezpecnosti liniové dopravni stavby. Zvlastni pozornost je nutno vénovat mistiim, kde dochazi
ke krizeni motorovych ucastnik( silni¢niho provozu, ale také v mezikfizovatkovych Usecich.

Soucasti PD nejsou dolozeny vykresy rozhledovych poméru. JelikozZ se jedna o stupen dokumentace DSP,
Ize predpokladat, Ze rozhledové poméry jiz byly ovéfeny v pfedchozi dokumentaci. Na zakladé lokalni
prohlidky lze konstatovat, Ze rozhledové poméry byly vSude dodrzeny, resp. nebylo identifikovano
Zadné dopravné-bezpecnostni riziko.

3.2.4 Zhodnoceni bezprostredniho okoli komunikace a pevnych prekazek

Charakter okoli je dilezitym faktorem k cCitelnosti a prehlednosti trasy komunikace. Jeho Uprava
a nasledna udrzba (snadnost udrzby) je tak hlavnim predpokladem k bezpecné a odpoustéjici PK.

Vétsina Useku stavby je vedena v intravilanu, kdy nejvy$si dovolena rychlost je 50 km/h. Z tohoto ddvodu
neni tfeba uvazovat hodnoceni pevnych prekazek v okoli komunikace. V misté extravildanu je mozné
identifikovat nékolik vzrostlych stromd, které se ovsem nachdzeji na vné;jsi hrané prikopu a nepredstavuji
dopravné-bezpecnostni riziko.
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Z predlozené PD wvyplyvd, Ze vSechny pevné prekazky jsou umistény mimo bezpecnou zénu PK.
V ramci zpracovani BA nebyly identifikovany zadné dopravné-bezpecnostni deficity, které predstavuji
potencialni riziko pro ucastniky silnicniho provozu, a to i s pfihlédnutim na skutecnost, Ze se vétsina
stavby nachazi v intravilanu.

3.2.5 Posouzeni osvétleni

Posuzovand PD predpoklada s osazenim novych LED lamp vefejného osvétleni v mistech nové budovanych
chodnikli a pfechodu pro chodce. Rozvody nového osvétleni budou napojeny na stavajici pobliz stavby
objektd.

Nové lampy verejného osvétleni jsou vhodné situovany, pfechod pro chodce v misté stykové krizovatky
11/125 x MK K Cechovu je ptFisvétlen z obou stran aje zaji$téno i pfisvétleni v ramci adaptaéni zény
pred prechodem pro chodce.

Obecné lze konstatovat, Ze zvolena koncepce osvétleni predloZzeného stavebniho zaméru neni zdrojem
dopravné-bezpecnostniho rizika.

3.2.6 Posouzeni prvka zelené

Zelen podél komunikaci obecné predstavuje krajinotvorny prvek a pfi spravné vysadbé napomaha fidicim
v orientaci a informuje o vedeni trasy komunikace. Soucasné vsak zelen, zejména stromy, predstavuji
mnohdy velmi nebezpecnou pevnou prekazku a ¢asto jsou i zdrojem omezeni rozhledovych podminek
(velky vliv pravidelné udrzby).

VySe zminéné pripady ovSsem neodpovidaji posuzované projektové dokumentaci. Zelef v okoli
komunikace je diky intravildnovému charakteru obce chapdna pouze jako krajinotvorny prvek, ktery
netvofi prekdzky vrozhledu. V extravilanové c¢dasti napomdaha vedeni komunikace a jeji umisténi
nepredstavuje pevnou prekazku.

V predmétné problematice nebylo identifikovano Zadné dopravné-bezpecnostni riziko, resp. nebylo
zjiSténo negativni ovlivnéni vysledné urovné bezpecnosti silnicniho provozu.

3.2.7 Zhodnoceni potieb v§ech ucastnikl silniéniho provozu (chodct, cyklistu,
motocyklisti, fidich osobnich a nakladnich vozidel a OOSPO)

PredloZzend dokumentace predpoklada s vystavbou novych chodnikovych ploch (SO 121), od km 0,000
do km 0,402, nachazejici se na pravé strané vozovky. Zakladni Sife je stanovena na 2,00 m, v misté zarubni
zdi (km 0,256 — 0,340) dochazi k rozsiteni o bezpecnostni odstup o velikosti 0,25 m. U autobusovych
zastdvek je Sife chodniku 2,50 m. PFi¢ny sklon je navrzen smérem k vozovce o velikosti 2 %. Vyskovy rozdil
chodniku a vozovky je 0,12 m v podobé silni¢niho obrubniku. Na vnéjsi strané chodnikové plochy
je instalovany zahradni obrubnik, pfipadné zarubni zed. V mistech, kde dochazi kfizeni chodnikové plochy
s ucelovymi komunikacemi jsou instalovdny varovné pasy. V ptipadé kizovatky 11/125 x MK K Cechovu
je ztizen prechod pro chodce se stfednim délicim ostrivkem (viz Obrdzek 25). Naslapné plochy jsou
snizeny na vyskovy rozdil o velikosti 2 cm. Misto pro prechdazeni je zfizeno na sjezdu k parkovisti u hibitova
(km 0,353), opét se snizenymi naslapnymi hranami.
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Obrdzek 25 — Chodniky v misté kfizovatky 11/125 x MK K Cechovu a zdlivii autobusovych zastdvek.

Cyklisticky provoz je feSen pohybem po hlavni komunikaci, samostatné cyklostezky ani cyklopiktogramy

nejsou realizovany.

V ramci této kapitoly nebyla identifikovdana Zadna dopravné-bezpecnostni rizika.

3.2.8 Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch

Posuzovana stavba nefesi problematiku dopravy v klidu, cozZ je vzhledem k charakteru projektu a jeho

umisténi pochopitelné.

3.2.9 Posouzeni aplikaci prvki pasivni bezpecnosti (napriklad stredni délici pasy
a zabrany proti srazkam urc¢ené k predchazeni rizikim pro zranitelné
ucastniky silniéniho provozu)

Posuzovana stavba obsahuje prvky pasivni bezpecénosti v podobé silni¢nich ocelovych svodidel s Urovni
zadrzeni H1. Tyto prvky jsou instalovany v km 0,435 a km 0,615 v blizkosti kalovych jimek (SO 101). V obou

pfipadech je délka zadrzného zafizeni vcetné nabéhovych dilci stanovena na 62 m.

V kfizovatce silnice 11/125 a MK K Cechovu a silnice 11/125 a uéelové komunikace napojujici budouci
pramyslovy areal jsou zfizeny smérové délici ostravky. V prvni lokalité je ostrlivek zfizen jako ochranny,
ktery je situovany v misté prechodu pro chodce. Ve druhém pfipadé se jednd o smérovy ostrivek

se zkosenymi nabéhovymi hranami uréeny prevaziné jako prvek vjezdového opatreni.

V ramci zpracovani BA nebyly identifikovany Zadné dopravné-bezpecnostni deficity, které predstavuji

potencialni riziko souvisejici s prvky pasivni bezpecnosti.

3.2.10 Posouzeni pripadné mistni a prechodné upravy na komunikaci

Rekonstrukce dané oblasti je rozdélena do tfi etap, vidy za Uplné uzavirky Useku. Objizdné trasy budou
vedeny po silnicich Il. a lll. tfid a mistnich komunikaci v obci VIasimi. Objizdné trasy budou jiné pro vozidla
do3,5tanad3,5t.

Rozhrani prvni a druhé etapy je v misté kfizovatky silnice 11/125 a MK K Cechovu (km 0,320). Druha a tFeti

etapa se déli v misté tretiho sjezdu k parkovisti u hrbitova (km 0,415).
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V prvni etapé dojde k narovnani smérového oblouku v misté stoupani pred kfiZzovatkou silnice 11/125 x MK
K Cechovu. V rdmci praci bude v dané etapé provedena i rekonstrukce této kfizovatky. Pohyb z MK

K Cechovu bude realizovén pres provizorni komunikaci o délce 65 m a §ifi 4 m, vybudovanou v tésné
blizkosti stavby (Obrdzek 26).

Souvisejici stavbe
awMN — preloZka
WHN" - dodasna p

Obrdzek 26 — Ndvrh provizorni komunikace v misté kfiZovatky silnice 11/125 x MK K Cechovu.

V druhé etapé dojde krekonstrukci komunikace v blizkosti parkovité u hrbitova. V této fazi bude
jiz ptistupnd kfizovatka silnice 11/125 a MK K Cechovu. V rdmci rekonstrukce dojde i k vystavbé zaliv(i
autobusovych zastavek. Treti etapa uvaZuje svybudovanim kfiZzovatky v km 0,600, kterd ma slouZit
k budoucimu pfipojeni nového primyslového aredlu. Soucasné stouto stavbou dojde k odstranéni
smérového oblouku o malém poloméru, ktery se nachazi v misté stani¢eni nové budované krizovatky.
V posledni fadé dojde k navazani na stavajici vozovku.

V pfedmétné problematice nebyly lokalizovany Zzadné dopravné-bezpecnostni zavady, které souvisi
s etapizaci vystavby pfredmétné stavby a jejim vyznaceni.

3.2.11 Posouzeni vysledkl predchozi faze auditu bezpec¢nosti PK

Vysledky predchozi faze BA, tedy pokud byly zpracovany, nejsou zhotoviteli posouzeni znamy.
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3.3 Prehled identifikovanych rizik a doporucéeni

V ramci provedeni auditu bezpecnosti PK bylo identifikovano 1 potencialni dopravné-bezpecnostni
riziko, a to vcetné jejiho vyhodnoceni a navrhu sanacniho opatreni (viz podkapitola 3.3.1). Zavaznost

evidovaného rizika byla stanovena jako STREDNI. Zavada z kategorie WeI4: a NiZKE zévaznosti nebyla
v FeSené oblasti identifikovana. Soucasné byla formulovana dalsi 3 obecna doporuceni (viz podkapitola

3.3.2). Doporuceni navrhuji vhodnou Upravu za Ucelem dosaZeni celospolecensky pfrijatelné Grovné
bezpeénosti a upozorfiuji na rizika, kterd se &asto vyskytuji na obdobnych liniovych stavbach v CR.

3.3.1 Prehled navrzenych rizik

ZAVAZNOST RIZIKA: STREDNI

Riziko, které je v ramci této problematiky spatfovdno, souvisi zejména s moznym
nedodrzovanim nejvyssi dovolené rychlosti pfi vjezdu do obce. Poloha SDZ 1Z 4a ,,Obec”
je v novém navrhu situovana v misté, kde charakter okoli PK neodpovidd
Riziko €. 1 | intravilanovému Gseku. Nevhodné navriena poloha SDZ I1Z 4a/b mUzZe vést i k situaci,
(podkapitola Ze motorovi Ucastnici nebudou nalezité zohlednovat skutecnost, ze se nachazeji

3.2.1) v intravildanu obce. Nasledné v mistech, kde bude dopravni situace vyZzadovat jejich
zvysenou pozornost (napf. km 0,400 — zvyseny vyskyt nejzranitelnéjSich ucastnikd
silniéniho provozu), nedojde k poZzadovanému (divodnému) dostatecnému omezeni
rychlosti jizdy.

3.3.2 Prehled navrzenych doporuceni

PREHLED DOPORUCENI

V SO 101 se doporucuje do situace zakreslit i stavajici SDZ A 7a , Nerovnost
. na vozovce”, nachdzejici se v km 0,070. Soucasné se doporucuje vyznadit i jeho
Doporuceni €. 1 VI v . .

odstranéni, jelikoz toto upozornéni jiz nebude aktualni. Vozovka vlivem

rekonstrukce nebude vykazovat nerovnosti Ci jiné podobné poruchy.

Na vedlej$im ramenu stykové kfizovatky silnice 11/125 a MK K Cechovu
je doporuceno realizovat vyménu SDZ P 6 ,,St(j, dej prednost v jizdé!“ za P4 ,,Dej
Doporuceni €. 2 | prednost v jizdé!“. SDZ P 6 je Zzddouci osazovat pouze v mistech, kde je zvysené
riziko stfetu v disledku omezenych rozhledovych pomeért, pokud se tcastnik
silni¢niho provozu nélezité nepresvédci o aktualnim dopravni situaci.

V misté kfizovatek silnice 11/125 a MK K Cechovu (km 0,308) a nové navrhované
kfizovatky silnice I11/125 a uUcelové komunikace vedouci k primyslovému aredlu
e . (km 0,600), se uvaZuje s osazenim SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace”
Doporuceni €. 3 v - . o e .
spolecné i s dodatkovymi tabulkami SDZ E 2b ,, Tvar kfiZzovatky“. JelikoZ se jedna
o prehledné stykové krizovatky s kolmym napojenim vedlejsSich ramen,

neni dodatkova tabulka nutna a doporucuje se jeji odstranéni.
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4. Zaver

Audit bezpeénosti pozemnich komunikaci (Faze 11.) byl proveden pro stavbu ,11/125 Vlasim — Pavlovice,

M

narovnani“ ve stupni DSP.

Pfedmétné posouzeni je zhotoveno za uUcelem dosaZeni spolecensky prijatelné Urovné bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. K dosazeni tohoto cile napomaha aplikovani dvou systematickych
nastrojl zabyvajicich se koncepcnim zvySovanim bezpecnosti na pozemnich komunikacich, a to auditu
bezpecnosti pozemnich komunikaci a analyzou stavajici silni¢ni nehodovosti.

Vramci zpravy o provedeni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci byl celkové identifikovan
jeden dopravné-bezpeénostni deficity. Zavaznost evidovaného rizika byla klasifikovana jako STREDNI.
Riziko s \'ALLe1l(e1V] a NiZKOU zavaznosti nebylo identifikovano.

Posouzeni rizik a stanovena zavaznost rizik je do jisté miry véci individualni, ktera jsou odvisla od nazoru
auditora ¢i auditort, ktefi provadéji predmétné dopravné-bezpecnostni posouzeni. Pfi odstrafiovani
téchto rizik a stanoveni optimalniho feSeni je nutné zohlednit i charakter dané komunikace a ostatni
dopravné-inzenyrské charakteristiky, které v ramci feseni bezpecnosti maji nezanedbatelny vliv.

Soucasti BA je i hodnotici list, ktery je uren primdrné pro objednatele auditu a do kterého
je zaznamenadno, jaka rizika byla v jaké mife akceptovana ¢i zamitnuta a jakd opatieni byla navrZena
za Ucelem jejich odstranéni. Tento hodnotici list je nedilnou soucasti tohoto bezpecénostniho auditu
a jako takovy nesmi byt pouzit samostatné. | kdyz si je reSitelsky tym védom skutecnosti, Zze audit
bezpecnosti PK vznasi pouze doporuceni a nemlZe ani ze zdkona, ani zjiného ndroku vyZadovat
odstranéni potencidlnich rizik, ktera byla v ramci jeho zpracovani identifikovdna, bylo by krajné nevhodné,
tato rizika marginalizovat ¢i ignorovat. Prestoze kazda dopravni stavba je vzdy kombinaci mnoha riznych
faktor( a hledisek, bezpecnost silni¢niho provozu je jednim z klicovych parametrl i dle dopravni politiky
CRaEU. [5]

Z pohledu zhotovitele posouzeni lze ve vztahu k zjisténym poznatkim doporuéit posuzovanou

dokumentaci k realizaci.

V Praze, 17. unora 2025

za autorsky tym

| Digitalné podepsal

Ing.Bc. Kare

. Ing.Bc. Karel
Kocian, Kocian, Ph.D.
Datum: 2025.02.17
PhD 07:52:41 +01'00'

Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.

auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci
(¢islo povoleni: 083)
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