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RESEN{ PRISTUPU A UZIVANI CHODNIKU A CHODNIKOVYCH PLOCH OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrh chodniki resp. jejich uspofadani musi byt v souladu s CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci*,
kapitola 10 — Komunikace se smiSenym provozem a komunikace s vylou¢enim motorového provozu (komunikace
funkeni tfidy D).

Navrh bezbariérovych dprav chodnikd musi byt piné v souladu s vyhlaskou €. 398/2009 sb. o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zakladni podminky navrhu pro zajisténi bezbariérovosti chodniku:

e  Komunikace pro pési musi byt feSeny tak, aby byla disledné dodrzena vodici linie pro zrakové postizené osoby. Pfekazky
na komunikacich pro pési, zejména stoZary vefejného osvétleni, dopravni znacky, stromy atd. musi byt osazeny tak, aby byl
zachovan prlchozi profil Sitky nejméné 1,5 m, tuto hodnotu Ize sniZit ve vyjimeénych pfipadech az na 0,9 m. Peruseni
pirozené vodici linie v délce vétSi nez 6 m musi byt doplnéno vodici linii umélou.

e  Pfekazky na komunikacich pro p&si musi mit ve vySi 1100 mm pevnou ochranu (ty¢ zabradli, horni dil oploceni) a ve vysi
100 az 250 mm zardzku pro slepeckou hdl (spodni ty¢ zabradli, podstavec), sledujici pidorysny primér prekazky,
popfipadé Ize odsunout zaraZku za obrys piekazky nejvyse o 200 mm.

e Chodniky musi byt Siroké nejméné 1,5 m a smi mit podélny sklon nejvy3e 1:12 (8,33 %) a pfi¢ny sklon nejvyse 2,0 %

e  Na usecich s podélnym sklonem vétSim nez 5,0 %, delSich nez 200 m, musi byt zfizena odpocivadla o podélném a pficném
sklonu nejvyse 2,0 %.

e Chodniky v mistech pfechodl pfes komunikace musi mit snizeny obrubnik na vySkovy rozdil 20 mm oproti vozovce a musi
byt opatfeny signalnimi pasy spojujicimi varovné pasy s vodicimi liniemi. U zmén dokoncenych staveb musi byt signaini
pasy jen v pfipadé, ze bude zajisténa bezpeénost pfi pfechazeni zrakové postizenych osob. Po celé délce snizeného
obrubniku, smérem do chodniku, musi byt zfizen varovny péas $ife 0,4 m pfi souéasném zachovani pfesahu nejméné 0,8 m
na obé strany signalniho pasu. Obdobné tento pas musi byt zfizen i v mistech vyjezdd. Varovny pas Ize provést i misto

snizeného obrubniku.

e U pfechodl vedenych pres komunikace v Sikmém sméru, u pfechodd delSich nez 8 m a u piechodt v oblouku musi byt v
ramci vodorovného dopravniho znageni vyznagen vodici pas pfechodu navazuiici na signalni pas na chodniku

e Misto pro pfechdzeni je dopinéno varovnym a signéinim pasem, méa sniZeny obrubnik na vy3kovy rozdil 2 cm. Signalni pas
je odsazen od varovného pasu 0 0,3 - 0,5 m.
U mist pro pfechazeni, ktera neni mozno z diivodu stavebné technickych nebo provoznich podminek povazovat pro osoby
se zrakovym postizenim za bezpecné, se zfizuje pouze varovny pas; signaini pas a vodici pas pfechodu se neprovadi. (viz.
CSN 736110 zména Z1, odst. 10.1.3.1.14)

e Varovné a signaini pasy jsou provedeny z reliéfni slepecké dlazby (dlaZba s vystupky), Dlazba bude hmatové i barevné

kontrastni. Pouzita dlazba s vystupky pravidelného tvaru musi spliiovat pozadavky NV ¢&. 163/2002 sb. a TN TZUS

12. 03. 04. Dlazdice hmatovych Uprav pro nevidomé nejsou pouzity k jinym aceldm.
e Uméla vodici linie vytvoiena pomoci drazek, musi spliiovat pozadavky dle NV &. 163/2002 sb. a dle TN TZUS 12. 03.
06.

e  Signélni pas oznaCuje misto odboceni z vodici linie k pfechodu, pfistup k nému a zaroven uruje smér pfechazeni pres
jizdni pruhy. Proto musi byt umistén v prodlouZené ose pfechodu, nebo musi byt smérovan k pfechodu rovnob&zné s osou

pfechodu. Min. délka pasu je 1,5 m.
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e  Styk dvou signalnich pasti se vyznacuje pferusenim hmatové (slepecké) dlazby na Sifku signéiniho pasu.

e Chodniky musi byt rampovité spadovany ke snizenému obrubniku pfechodu/mista pro pfechazeni ve sklonu < 12,5 % pfi

zachovani prlichoziho prostoru o 8. = 0,9 m a pfiéném sklonu prlichoziho prostoru < 2,0 %.

Zakladni podminky navrhu pro zaijisténi bezbariérovosti autobusové zastavky:

e VySka nastupni hrany se navrhuje 200 mm (u zmén dokoCovanych staveb Ize tuto hodnotu snizit az na 160 mm).

e  Pfed oznatnikem zastavky (pokud je tento umistén na pribézném chodniku nebo nastupisti) musi byt zfizen vizualné a

hmatové kontrastni signaini pas Sife 0,8 — 1,0 m. Tento pas se umistuje 0,8 m pied oznacnik zastavky.

e  Vzhledem k pozici Cekajicich osob na nastupisti a k pohybu zrakové postizenych podél pfirozené vodici linie se u hrany

nastupisté neprovadi Z&dné hmatové Upravy, bezpe€nostni odstup vozovky 0,5 m je vyznalen pouze vizudlné

(jednobarevné nebo kombinaci dvou barev).

e Minimalni volny priichod na nastupisti musi byt 1,5 m.

e Pro pfistup na zastavku musi byt vedle oznaéniku zachovan priichod min. 0,9 m (optimalné 1,5 m) — neomezeny prichod

pro nevidomého nebo slabozrakého).

BEZBARIEROVY NAJEZD 3IKMOU RAMPOU PRICNY REZ NAJEZDEM

S VAROVNYM PASEM NA CHODNIK MIN. ze zamkovée dlazby s reliéfnim povrchem pro nevidomé

v délka ndjezdni rampy
SIRKY 2,0 m (1,5 m) proménnd dle vysky

raslapu obrubniku
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obrubnik v ndjezdu +0,02 m nad vozovkou
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najezd Sikmou rampou v celé vozovka £0,0 m
firce prechodu, min.1,5m
VRrEIY P o AL S FaDY A reliéfni dlazba do vysky obrubniku
min. presahem 0,8m pres signéini pds 8cm
signdlni pds nemusi byt v ose prechodu, A - signdlni p4s $=0.8-1.0 m
ale musi vidy byt vst¥icny se signdlnim B - varovny pas 5=0,4m
pasem na druhé stran& komunikace X - proménna délka najezdu dle vysky obrubniku

—= -sklon maximalné 12.5%

vodicl pas prechodu
, , (v obklouku, Sikmy,
v migté& ukondeni varovneho délka nad 8000 mm)

pasu musi byt vygka i %m sniZeny obrubnik v = max. 20mm

obrubniku min. 80 mm
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-1000 “najezdova rampa
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standartni vyikou

obrubnik se

v misté ukongeni varovného

w

rampova tast
obrubiku

pasu musi byt wika
obsubniku min. 80 mm

vozovka

varovny pas § = 400 mm
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rampova cast

abrubniku

obrubnik se

standartni vygkou
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najezdova rampa sklon »
max. 1:8(12,5 %)

chodnik

i
i
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SIKMY PRECHOD S NAJEZDEM NA PRIMY OBLOUK

$ikmy prechod, pfechod s ndjezdem v oblouku
a pfechod deldi jak 8m, pokraluje ve vozovce

"vodicim pasem pfechodu"

pfirozena vodici linie

vodorovne znadeni
prechodu

pfirozena vodici linie

max.0.3 m

| min.0,8m

feseni se signalnim pasem
rovnobéinym s pfirozencu
vadici linii

0,8m

A - signalnipas 5=0.8-1.0 m
B - varovny pds 5=0,4m
X - proménna délka ndjezdu dle vyiky obrubniku
—= - sklon maximalné 12.5%
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PRECHOD KOLMY A PRECHOD S NAJEZDEM NA OBRUBNIK vV OBOUKU S ODBOCENIM

SIGNALNICH PASU
pfechod v oblouku pokracuje na vozovce "vodicim pasem pfechodu”

pfirozend vodici linie

reliéfni dlazba do vysky obrubniku
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