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Technicka zprava

1. Identifika€ni udaje
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Stupen dokumentace:

Predpokladany termin realizace:
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1.1. Charakteristika stavajiciho mostu

Jedna se 0 most pozemni komunikace pres silnici 1/3. Most je jednopodlazni ma tfi spojita
pole s horni mostovkou. Most je nepohyblivy, trvaly, pfimy a Sikmy. Nosna konstrukce je

tramova z predpjatého betonu.

1.2. Parametry stavajiciho mostu

Délka pfemosténi:
Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Kolma svétlost otvoru:
Sikmost mostu:

Volna Sifka mostu:
Sitka mostu

Stavebni vyska:

Plocha nosné konstrukce:

53,72

63,5

57,5
9,0+26,2+14,2
leva

6,05

6,5

1,25

345

333383333
o
2
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Stavajici most je v sou€asné dobé uzavien. Toto opatieni bylo provedeno predevsim
z divodu nebezpedi padu ¢asti mostniho svrsku na komunikaci 1/3 vedenou pod mostem.
Po odstranéni fims a zabradli bylo na mosté provizorné osazeno betonové svodidlo, kterym
je i zamezen vjezd na most. Izolace nosné konstrukce je nefunkCni. Do nosné konstrukce
zatéka a hrozi koroze predpinaci vyztuze. Beton spodni stavby degraduje. U pilifa jsou
patrny trhliny charakteristické pro separaci kryci vrstvy betonu nad korodujici vyztuzi. Po
mosté je pfevadéna ziviéna vozovka Sifky 5,05m bez chodnikd.

Na zakladé téchto skuteCnosti bylo rozhodnuto nahradit stavajici objekt novym
mostem.

1.3. Parametry mostu po opravé

Délka pfemosténi: 46,3 m
Délka mostu: 66,9 m
Délka nosné konstrukce: 49,46 m
Kolma svétlost otvoru: 21,43+21,37 m
Sikmost mostu: leva 70,53°
Volna Sirka mostu: 75 m
Sitka mostu 8 m
Stavebni vyska: 1,49 m
Plocha nosné konstrukce: 370,9 m?
Zatizitelnost normalni Dle LM1 t
ZatiZiteInost vyhradni Dle LM1 t

2. Zdivodnéni stavby mostu a jeho umisténi

2.1. Uéel mostu a pozadavky na jeho feseni a navaznost na DUR

Polohové i smérové feseni mostniho objektu pfedlozené v DUR zlstalo v DSP zachovano.
Rozpéti poli 24,0+24,0m je zvoleno tak, aby silnice 1/3 mohla byt v budoucnu rozSifena na
uspofadani 2+2 (kategorijni Sitka 21,5 s pilifem ve stfednim délicim pasu s uvazovanym
pfesvahovanim zafezu a z toho plynouci hlubinné zalozeni a uroven zakladu). Sou¢asné
Sifkové uspofadani 2+1 je vedeno v poli A. Podjezdna vySka mostu je 4,8m + rezerva
0,15m.

Dale byl most dovybaven podle pozadavku obce o chrani¢ky potfebné pro prevedeni
planovaného VO.

Mostni objekt SO 201 pfevadi silnici I11/3352 pfes silnici 1/3.

Most je navrzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2. ZatéZovaci model LM 1 — skupina
komunikaci 1.

2.2. Charakter prekazky a prevadéné komunikace

Prekazkou je silnice 1/3, ktera ma parametry kategorie S11,5 vedené v uspofadani 2+1.
Silnice je v tomto useku vedena v hlubokém zafezu. Pozadovana minimalni svétla vyska
podjezdu silnice 1/3 (4,80m + rezerva 0,15m) je v navrzeném feSeni dodrzena.

Silnice 1/3 je vedena ve smérovém oblouku R=370m. Pficny sklon vozovky 5,5%. Niveleta
stoupa 4,4%.

2.3. Uzemni podminky

Pfevadéna silnice 111/3352 je na levém pfedmosti doprovazena zastavbou. Na pravé strané
je ve vzdalenosti cca 20m od mostu hibitov. Dale jen pole a lesik bez zastavby. Zafez silnice
I/3 je porostly kifovinami a vzrostlymi stromy. Silniéni pfikop vedeny podél silnice 111/3352 je
skluzem sveden do silni¢niho pfikopu silnice 1/3.
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Dle provedenych prizkumu se v t&sné blizkosti mostu nachazi vodovod, vzdusné vedeni
VN a kabel CETIN. Zakres je proveden do koordinacni situace.
Rekonstrukce mostu vyzaduje prelozeni vodovodu, kaceni mimolesni zelené a provizorni
prevedeni vody pfikopu vedenych podél I/3 a pfikopu silnice 111/3352. Dale bude bé&hem
vystavby mostu omezen provoz na silnici I/3. Na komunikaci bude snizena rychlost a provoz
bude veden v uspofadani 1+1.

2.4. Geotechnické podminky

Geologické podminky byly uréeny pro tento stupen PD inzenyrskogeologickym prizkumem
vypracovanym v fijnu 2016 spolecnosti 4G consite s.r.o..

V ramci geologického prizkumu byly provedeny dva jadrové vrty (u opér) a dvé kopané
sondy u pilifd. Ve vrtech jsou zastizeny navazky mocnosti 0,7 az 1,8m, pod kterym se
nachazi pisek hlinity. Dale se jiz nachazi zula zcela zvétrala u opéry | je mocnost vrstvy
2,6m a u opéry Il 1,0m. Dalsi vrstvu zastizenou ve zbylé délce vrtu (oba provedené vrty
8,0m) tvofi Zula silné zvétrala. Hladina podzemni vody nebyla zastiZzena.

Kopané sondy provedené pro ovéfeni urovné zalozeni stavajiciho mostu urcili zakladovou
sparu v urovni 381,6m.n.m. u pilife Il. Kopanad sonda KS2 nema vypovidajici hodnotu
(hloubka 0,9m).

Zjisténé geologické pomeéry priizkum hodnoti jako jednoduché.
3. Technické reSeni mostu

3.1. Volba konstrukce mostu

Pro volbu konstrukce bylo rozhodujici zejména dodrZzeni podjezdné vysky a potieba
budouciho rozSifeni silnice 1/3 na uspofadani 2+2 (kategorijni Sifka 21,5 s pilifem ve
stfednim délicim pasu s uvazovanym pfesvahovanim zafezu). Limitujici byla pfedevSim
podjezdna vyska, ktera v sou€asné dobé byla pouze 4,6m (smér D1) a smérové vedeni
silnice I/3 v levé Casti pfemostovaného zarfezu. Zaroven spravce /3 upfednosthoval takové
feSeni, které by umoznilo odstranit stavajici betonové svodidlo u pilife. Uvedené pozadavky
nejlépe splfioval dvoupolovy most (stavajici komunikace 1/3 je vedena v poli A). Pfi volbé ffi
poli by bylo obtizné dodrzet podjezdnou vy3ku a pozadavek na odstranéni betonového
svodidla. Uspofadani poli vychazi znacné nesymetrické a pomér poli A a B je 0,4. DalSi
moznou variantou bylo feSeni &tyfpolové, ale pfi této varianté by prevedeni stavajiciho
usporadani 2+1 vyzadovalo osazeni betonovych svodidel na obou stranach silnice I/3.
Chodnik na mosté je jednostranny. Druha fimsa tvofi odrazny pruh Sifky 0,5m. Chodnik i
odrazny pruh je od vozovky oddélen zvySenymi obrubami a jsou opatfeny ocelovym
mostnim zabradlim vySky 1,1m.

3.2. Popis konstrukce mostu

3.2.1. Bouraci prace

Pfed zahgjenim bouracich praci budou upraveny svahy a okoli silnice I/3 tak, aby zde bylo
mozné vybudovat mezideponie vybouraného materialu. To si vyzada i zatrubnéni silniCnich
prikopl podél silnice 1/3 v dostate€né délce (zatrubnéni vykreslené ve vykresu vykopU slouzi
pro ochranu stavebnich jam b&hem vystavby a pro vybudovani prejezdl na stavenisté).
Bouraci prace resi samostatny projekt, ktery neni soucasti této dokumentace (povoleni
odstranéni stavby bylo vydano samostatné). Jedna se o demolici nosné konstrukce a spodni
stavby véetné zakladll. Zaklad u pilife Il bude ponechan (bude odstranéna stojka pilife), aby
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nemuselo byt zasahovano do silnice 1/3. Demolice bude provedena béhem kratkodobé uplné
uzavirky silnice I/3.

3.2.2. Zemni prace

Stavebni jamy jsou oteviené a ¢astecné zapazené. Pazeni je navrzeno podél silnice I/3, aby
nedoslo k poSkozeni komunikace samotnym vykopem a provozem vedenym v blizkosti
stavebni jamy. Dale jsou zapazZeny boky stavebni jamy z divodu omezeni rozméru jamy s
ohledem na blizkost inZenyrskych siti. Pazeni stavebni jamy opéry | bude kotveno. Budou
pouzity do€asné kotvy 4x Ls 15,7-1770 délky 7,0m do vrtu @120mm. Dale je tfeba
prfedpokladat, ze pazeni bude v dile ponechano.

Zasypy za opérami budou provedeny nenamrzavou zeminou a zhutnény podle pozadavku
ve vzorovych listech (VL4). Hutnéni bude provedeno po vrstvach tloustky 250mm na ID =
0,85.

3.2.3. Zakladani

Na zakladé vysledku geotechnického priizkumu a z divodu budouciho pfesvahovani
zarezu je zalozeni mostu navrzeno jako hlubinné, na vrtanych mikropilotach. Mikropiloty
profilu 180mm jsou vyztuzenych ocelovou trubkou 108x16mm z oceli S235. Jsou navrzeny
Ctyfi Fady mikropilot. Zakladova spara opéry | se nachazi na urovni 380,85 m.n.m.. Pata pilot
se nachazi na kété 376,00. Zakladova spara pilife Il se nachazi na urovni 379,70 m.n.m. a
pata pilot na koété 373,85. Zakladova spéara opéry Il se nachazi na urovni 383,70 m.n.m. a
pata pilot na koté 377,70.

Vyty&eni polohy pilot bude provedeno v soufadnicovém systému S-JTSK. Pldorysna
tolerance polohy pilot je 0,05m.

Piloty budou oznaleny C¢islovanim, piloty jsou svislé a pouze krajni fady jsou
provedeny pod uhlem10°. Postup zhotovovani dalSich pilot zvoli zhotovitel tak, aby
nedochazelo k ovlivnéni sousednich pilot.

Piloty jsou dimenzovany na zatiZzeni 150kN, za pfedpokladu vetknuti do horizontu
zvétralych zul. Nosny prvek tvofi ocelova trubka @108x16 perforovana po 0,5m a osazena
do vrtu profilu 180mm. VyplA bude provedena jednostupriovou injektazi. Minimaini 28denni
pevnost malty na valcovém vzorku je 30MPa, minimalni obsah cementu 425 kg/m3, vodni
soucinitel 0,5.

Trubka bude vetknuta na 250mm do nosné konstrukce a je opatfena tlakovou hlavou
200x200x20mm.

Pfi provadéni pilot je nutno zajistit odborny dozor zodpovédného geologa, ktery provede
pfebirku zakladové spary.

3.2.4. Spodni stavba

Opéry mostu jsou masivni ze Zelezového betonu, se zavéSenymi rovnobé&znymi kFidly.
Kfidla opéry | jsou prodlouzena opérnymi zidkami se samostatnym zakladem.

Pilif je sténovy. Zaklady opér jsou ze Zelezového betonu C 30/37-XA1. Zaklad opéry lll je
zalozen hloubéji z davodu planovaného presvahovani zafezu. Ze zakladu bude vytazena
vyztuZ pro napojeni dfiku opéry, ktery bude proveden z betonu C30/37-XF2. Ulozné prahy
opér budou vyrobeny ze Zelezového betonu C 30/37-XF4. Ulozné prahy jsou pfedsazeny
pred dfik opér o 50mm. V misté loZisek jsou zfizeny ulozné bloky vyvySené nad okolni
plochu. Ulozna plocha blok( je vodorovna. Jestlize bloky pod loZisky budou provadény
dodatecné, je nutno dbat na kvalitu pracovni spary mezi blokem a uloznym prahem. Pro
kvalitni napojeni dobetonavky je nutno pfi betonazi uloZzného prahu ponechat povrch v misté
uloznych bloka zahloubeny az k vyztuzi ulozného prahu. Takto vytvofena pracovni spara
musi mit povrch dostate¢né drsny a beze stop cementového miéka. Ze spary se ponecha
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vy€nivat vyztuz uloZzného bloku, ktera se osadi vySkové tak, aby jeji kryti betonem bylo
45mm. Ulozné prahy se vybetonuiji v prvni fazi bez zavémé zidky, ktera se dokon&i az po
prfedpéti nosné konstrukce.

Pracovni sparu pro napojeni zavérné zidky je nutno provést v obdobné kvalité jako u
loziskovych bloka.

V temeni zavérné zidky na opéfe | a lll je tfeba vynechat prostor pro osazeni mostniho
Zaveéru.

Boky uloznych prahG budou opatfeny krycimi plentami. Prostor mezi &elem nosné
konstrukce a zavérnou zidkou je pralezny, Sitky 0,6m.

Zaklad pilife je ze Zelezového betonu C 30/37-XA1 a je do néj vetknuta Zelezobetonova
sténa. Sténa je vyrobena ze zZelezového betonu C 30/37 — XF2.

3.2.5. Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrzena jako deskova o dvou spojitych polich rozpéti 24,0 + 24,0m.
Deska je z monolitického, dodateéné predpjatého betonu C35/45 —XF2. Deska bude
vyztuzena oceli 10 505. Sitka desky je 4,60m a do stran jsou z ni vyloZzeny konzoly délky
1,45m. Celkova Sifka NK je 7,50 m, konstruk&ni vyska v poli je 0,905m a smérem k pilifi se
nabéhem zvysuje na 1,35m. Délka nabéhu je 8,0m. Mostovka ma stfechovity pfi¢ny sklon
2,5% s protispadem u obruby. UZlabi bude vyplnéno drenaznim plastbetonem. Padorysné
je most §ikmy a je veden v pfimé s navazujicim smérovym obloukem. Sikmost konstrukce je
levd — 70,53°. Konstrukce je ukonfena pfi€niky. Nosna konstrukce bude pFedepnuta
jedenacti lany 19Ls 15,7-1860. Je pfedpokladano napinani z obou stran nosné konstrukce.
Pouzity pfedpinaci a kotevni material bude upfesnén v realizaéni dokumentaci. Nosna
konstrukce bude betonovana na skruzi, kterou je tfeba fadné zalozit, aby se pfedeslo sedani
skruze bé&hem betonaze. Kabelové kanalky budou vytvofeny z plechovych krepovanych
trubek svétlosti 90mm. V pfipadé pouziti materialu tenciho nez 0,5mm je tfeba zajistit
vyztuZeni trubek b&éhem betonazZe. Kabelové kanalky je tfeba aZ do zahajeni pfedpinani,
chranit pfed zatékajici vodou vhodnou Upravou a v nejniz§im misté odvodnit. Horni povrch
desky je tfeba provést v kvalité pozadované pro podklad hydroizolace mostovky. Prvky
slouzici jako vodici lity pro strzeni povrchu vibraéni lati, nesmi byt v dile ponechany, ale
jesté ve stavu Cerstvé smési musi byt odstranény a stopy po nich zahlazeny fadné utazenym
betonem. V desce je nutno vynechat prostup pro odpady odvodfiovace a rovnéz vynechat ve
vyztuzi prostor pro osazeni talife odvodriovace. Osazeni talife je nutno vénovat velkou
pozornost, dobfe ho fixovat a nezaménit smysl excentricity. V podélném sméru sleduje
odvodriovac sklon obruby a v pfiéném sméru je vodorovny.

Detailni prabéh predpinaci vyztuze bude stanoven v realizacni dokumentaci s ohledem na
pouzitou tvrdou a mékkou vyztuz. Pfedpoklada se betonaz celé konstrukce v jednom
pracovnim zabéru. Pracovni spary se nepfipousti. Objem betonafskych praci je asi 240 m* .
Po skonleni betonaze je tfeba beton fadné oSetfovat po dobu minimalné 10dnd.
S odbedriovanim boku Ize zapo it nejdfive po péti dnech.

Betonaz mostu bude provadéna s lozisky usazenymi na ulozné bloky.

3.2.6. Ulozeni nosné konstrukce

Most bude ulozen na hrncova loziska. Pevné ulozeni bude realizovano na pilifi Cislo |l.
Osazeni jednotlivych podpér lozisky se predpoklada nasledujici:

Opéra €. | — 1x pfiEné pevné lozisko + 1x vSesmérné pohyblivé

Pilif €. Il — 1x pevné lozisko + 1x podélné pevné

Opéra C. lll — 1x pficné pevné lozZisko + 1x vSesmérné pohyblivé

Typ a osazeni loZiska musi splfiovat pfislusna ustanoveni TKP , Kapitola 22. Mostni
loZiska®.
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3.2.7. Mostni zavéry

Opéra €. | — Povrchovy zavér tésnény pro posun £30mm.
Opéra ¢. Il — Povrchovy zavér tésnény pro posun £30mm.
Pouzity zavér musi splfiovat ustanoveni TKP , kapitola 23. Mostni zavéry*.

3.3. Vybaveni mostu a mostni svrsek

3.3.1. Vozovka aizolace

Vozovka na mosté je navrzena tfivrstva v nasledujicim slozZeni:

40mm ACO 11

50mm ACL 16

40mm MA 11 pod fimsami a chodnikem ochrana pfidatnym izolaénim pasem s vlozkou
5mm lzolace celoploSna z asfaltovych izolacnich pasl. Typ izolace neni pfedepsan, ale
pouzita izolace musi mit vlastnosti predepsané CSN 73 6242 tab.2. Povrch betonu musi
svymi vlastnostmi vyhovovat pozadavkdm zvoleného typu izolace. Obecné vSak musi byt
splnény nasledujici pozadavky. Stafi betonu na, ktery bude pokladana izolace, musi byt
minimalné tfi tydny, vlhkost betonu v povrchové vrstvé tloustky 20mm musi byt nizSi nez 4%
hmotnostni (nevazana voda). Pevnost betonu v tahu povrchovych vrstev se pozaduje min
1,5MPa. Povrch betonu musi byt bez zbytkll cementového mléka.

V pfipadé uziti izolacniho systému na mlady beton musi byt spinény tyto podminky:

Pevnost betonu v tlaku 75% pfedepsané hodnoty. Pevnost betonu v tahu povrchovych
vrstev se poZaduje min 1,5MPa. Vlhkost betonu v povrchové vrstvé tloustky 20mm musi byt
niz8i nez 6%.

Podélna spara podél obruby bude tésnéna zalivkou modifikovanym asfaltem Sifky 15mm.
Povrch izolace bude odvodnén k tomu uréenymi odvodriovaci, osazenymi v ose uzlabi podél
fimsy. Odvodnovace budou propojeny podélnou drenazni vrstvou z
mezerovitého plastbetonu.

Material, izolace a technologie provadéni musi splfiovat ustanoveni TKP ,Kapitola 21.
Izolace proti vodé*.

Izolace spodni stavby bude provedena natérovymi hmotami a ochranéna textilii. Budou
natfeny veskeré povrchy umisténé pod povrchem terénu( kfidla). Rub opér je odvodnén
drenazi.

Tésnéni spar se provede piekrytim natavovanym izolaénim pasem Sifky 0,25m. Vyplh
spary bude provedena pénovym polystyrénem tl. 20mm.

3.3.2. Zabradli

Na mosté bude osazeno ocelové mostni zabradli vySky 1,1m nad povrchem chodniku a
odrazného pruhu. Zabradli bude provedeno z plnych valcovanych profili a bude mit svislou
vyplA.

3.3.3. Rimsy

Rimsy na mosté jsou ze Zelezového betonu. Jsou navrzeny monolitické z betonu C30/37-
XF4, ktery je vyztuzen oceli 10 505. Obruba ma vysku 150mm . Rimsy jsou kotveny k nosné
konstrukci pomoci talifovych kotev, osazenych v rozte€i 1,00m. Kotvy budou osazenych do
dodatec¢né vrtanych otvor(i v mostovce. Mostni fimsa se osazuje na kfidla opér a mostni
konstrukci. Kotva musi pfenést tahovou silu 10kN.

Do fims je kotveno zabradli pfiSroubovanim pres patni desky chemickymi kotvami.
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3.3.4. Chodniky

Levostranny chodnik ma Sitku 1,5m a na obou pfedmostich navaze na stavajici chodnik.
Kryt chodnikl na mosté je betonovy. Na pfedmostich je proveden ze zamkové dlazby
(obdobné jako stavajici obecni chodnik).

3.3.5. Odvodnéni mostu

Odvodnéni mostu je navrzeno tak, Zze povrchové vody budou zachyceny mostnimi
odvodnovacimi soupravami a odtud vyvedeny volné pod most do silni¢nich pfikopu. Na
mosté bude osazeno 6 odvodhovacich souprav. Ve druhém poli se terén pod vyusténim
odvodnovacl zpevni kamennym zahozem o poloméru 2,5m od osy odvodnovace.

Navic budou na konci i za¢atku mostu, v misté konce kfidel, zfizeny balvanité skluzy
zausténé do silniéniho pfikopu. Krajnice komunikace bude v misté zacatku skluzu zpevnéna.

3.3.6. Protikorozni ochrana ocelovych ¢€asti

Antikorozni ochrana ocelovych konstrukci je stanovena ve smyslu TP 84 a TKP kapitola 19
pro stupen korozni agresivity atmosféry C3 a zivotnost natéru 15let, pro loziska a dilataéni
zaveéry 30let.

3.3.7. Povrchové upravy betontl

Veskeré pohledové betonové plochy se opatii ochrannym natérem S1. Rimsy na mosté se
natfou protikarbonataénim a hydrofobizaénim natérem s odolnosti proti t€inkiim posypovych
soli S5. Natirané plochy musi byt Cisté, beze stop cementového mléka. Natér musi splfiovat
nasledujici pozadavky:

Soudrznost s podkladem >1,2MPa
difazni odpor H,O >10m
difuzni odpor CO, >50m
vodotésnost V 30 0

3.3.8. Terénni upravy

Svahy u opér budou provedeny ve sklonu 1:1,5 a budou zpevnény dlazbou z lomového
kamene dole opfeny do zakladové patky. U opér bude podél kfidla vybudovano sluzebni
schodisté. po némz bude pfistup k reviznimu chodniku podél ulozného prahu opéry. Dale
bude provedeno zpevnéni souvisejici s odvodnénim mostu. Krajnice na pfedmosti bude
zpevnéna dlazbou z lomového kamene. Minimalni tloustka kamene 150mm. Tloustka loze
150mm.

3.4. Prechodové oblasti

Pfechodové oblasti budou provedeny ve smyslu CSN 73 6244 s prechodovou deskou a
vCetné odvodnéni rubu opéry. Pfechodové desky maiji délku 4,0m a tloustku 300mm.
Prostor za pfechodovou deskou je vZdy odvodnén pfi¢nou drenazi.

3.5. Cizi zarizeni na mosté

Vefejné osvétleni: neni — budou osazeny chranicky
Most bude opatien znackou s letopoCtem dokonceni .
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3.6. Méreni deformaci

Stavbu je nutno sledovat z hlediska sedani. Na spodni stavbé budou osazeny nivelacni
znacky v rozmisténi udaném RDS.

4. Podminujici predpoklady

4.1. Provadéni mostu

Pro vystavbu mostniho objektu je navrzena technologie betonaze na pevné skruzi, do
pohledového bednéni.

Béhem stavby bude provoz na silnici I/3 veden v uspofadani 1+1 stfidavé pfekladan z pravé
Casti vozovky na levou. Nékteré prace probéhnou za uplné kratkodobé uzavirky silnice 1/3.
Rychlost na komunikaci I/3 bude snizena. Zhotovitel zajisti bezpeénost provozu na
komunikaci 1/3 (dostate¢né oddéleni stavby od provozu, ochranné konstrukce proti padu
pfedmétd na vozovku pod mostem atd.). Provoz bude upraven tak, aby byl mozny pfistup na
stavenisté ze silnice 1/3 (souCasné bude mozny pfistup i po silnici 111/3352). Oba silni¢ni
pfikopy budou b&hem stavby provizorné zatrubnény. Potom se provede mikropilotové
zalozeni a zaklady. Pilif bude moZno postavit v celém rozsahu a krajni opéry se provedou
bez zavérnych zdi a pfechodovych desek aby byl pfistup k ¢elim nosné konstrukce pfi
pfedpinani. Po izolovani spodni stavby je mozZno provadét zasypy a silniéni téleso
v rozsahu neomezujicim pfistup na stavenis$té. SouCasné mize probihat vystavba skruze
pro nosnou konstrukci a jeji bednéni. Skruz bude zalozena na zakladovych odstupcich
spodni stavby. Dale bude v kazdém poli postavena jedna véz pro skruz (jedna véz bude
zalozena na vozovce silnice 1/3). V prvnim poli je nutno skruzi pfemostit vozovku tak, aby
zUstal zachovan provoz v uspofadani 1+1 s neomezenou podjezdnou vySkou. Ve druhém
poli neni konstrukce skruze nijak limitovana. Betonaz nosné konstrukce bude nasledovat po
jeji pfedepnuti, dokon&ovaci prace, pfislusenstvi mostu a terénni Upravy.

Pocita se s tim, Ze stavbu bude obsluhovat mimo mobilni techniky i jeden véZovy jefab.

Montazni a pomocné konstrukce
Jedna se pfedevsim o skruz pro vystavbu nosné konstrukce, leSeni a pazeni stavebni jamy.

Souvisejici objekty
Stavebni objekt SO 100 Dopravni opatfeni a SO 101 Komunikace

Vyty€ovaci udaje
Stavba je vytyCena v soufadnicovém systému S-JTSK. Vykres vytyCeni obsahuje tabulku
soufadnic bodu vyty€ovaci osy. Stavba je vySkové vyfeSena v systému Bpv.

Staticky vypocet

Nosna konstrukce je navrzena a posouzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2. Do vypoétu
zavedeny modely LM1.

Praha, tnor 2018 Ing. Jan Turek
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