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1. VSeobecna cast

1.1. Identifikacni udaje

Stavba: .o [1/118 - Kladno, rekonstrukce silnice
Misto stavby: ................cceeeee Kladno
Katastr. Uzemi: ....................... Kladno

KroCehlavy
Druh stavby: .......cccccciiiiinnnns komunikace - rekonstrukce
Stavebnik/Objednatel:............ StfedocCesky kraj, Zborovska 11

150 21 Praha 5
ICO: 70891095
DIC: CZ 70891095

Zhotovitel dokumentace: ....... PUDIS a.s.
Nad vodovodem 2/3258
100 31 Praha 10 - Strasnice
ICO: 45272891
DIC: CZ45272891
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1.2. Seznam podkladu pro tuto dokumentaci

1.

[1/118 — Kladno rekonstrukce silnice, Dokumentace pro stavebni povoleni
PUDIS 09/2010 a 05/2015

. Zaznamy z jednani

. Zaméreni uzemi firmou GRID a spol. s. r.o0. v 05-06/2008

(polohopis, vyskopis, hranice katastralnich uzemi a parcel) - digitalni forma

Zakresy stavajicich inZzenyrskych siti opatfené z technické dokumentace jejich
spravcu - 06/2008 - firma GRID

InZenyrsko geologicky prlizkum, diagnostika konstrukce vozovek (fa PUDIS a. s.)

Zamérfeni skuteCného stavu Zelezni¢niho pfejezdu KroCehlavy
Ing.Jaroslav LEBEDA, geodeticka kancelar, 11/2014

. Aktualizace stavu inZenyrskych siti v celém rozsahu stavby

Ing.Jaroslav LEBEDA, geodeticka kancelar, 11/2014

1.3. Vychozi normy, predpisy, vyhlasky

1.
. CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic"

2
3
4.
5

CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci®

. CSN 73 6102 ,Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®

CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel*

. CSN 73 6425-1 ,Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a

stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek"

Vyhlaska 398/2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezba-
rierove uzivani staveb

TP 135 ,Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®

TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci®
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1.4. Seznam stavebnich objektl reSenych v této casti
dokumentace
SO 101.1 — Rekonstrukce silnice 11/118 — &ast 1.

SO 101.2 — Kfizovatkova napojeni komunikaci — ¢ast 1.
SO 101.3 — Parkovaci stani — ¢ast 1.

SO 102.1 — Rekonstrukce silnice 11/118 — Cast 2.

SO 102.2 — Kfizovatkova napojeni komunikaci — ¢ast 2.
SO 102.3 — Parkovaci stani — ¢ast 2.

SO 103 — Upravy chodnik( — &ast 1.

SO 104 — Upravy chodnik( — &ast 2.
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B pubis ;



11/118 — Kladno rekonstrukce silnice PDPS
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2. Uvod

2.1. Geotechnicky prizkum

Nutnost rekonstrukce pratahu silnice 11/118 Kladnem je dana pfedevsim jejim nedobrym
stavem odpovidajicim stafi vozovky.

IGP a diagnostika vozovek byla provedena jiz v roce 2008. Doplnéni téchto prizkuma
bylo jesté provedeno na zacatku roku 2015.

Byly zjistény nasledujici zavady, které jsou patrny i pouhym okem:
- degradace Zivicnych vrstev

- deformace krytu zpusobena nedostateénym zhutnénim zasypl podkladnich vrs-
tev

- vyjeté koleje vlivem provozu tézkych nakladnich automobilti a autobusl

- misty jsou ve vozovce pficné i podélné trhliny v€etné ploSnych rozpadu vrchnich
vrstev vozovky.

Pfinosem rekonstrukce bude samozifejmé zlepSeni jizdniho komfortu, ale pfedevsim
celkova vétsi bezpeclnost dopravy.

2.2. Struény popis

Cela trasa rekonstruovaného pratahu silnice 11 / 118 (D8, u Roudnice nad Labem — Sla-
ny — Kladno — Beroun), prochazi centralni ¢asti mésta Kladna a je vedena po ulicich:
Dukelskych hrdint, Generala Klapalka, Kro¢ehlavska (1. ¢ast - SO 101.1+103) a Milady

Rekonstrukce pratahu silnice 11/118 Kladnem je v souladu se zajmy mésta, které spoci-
vaji hlavné ve zkvalitnéni v8ech parametrd majicich vliv na vylepSeni automobiloveé,
cyklistické i pési dopravy. Tato dokumentace je v souladu s dosud zpracovanou uzem-
né planovaci dokumentaci.

Vlastni rekonstruk&ni prace v mnoha pfipadech zpusobi zménu polohy silni¢nich ob-
rubnikd vyvolanou Upravou autobusovych zastavek, zfizenim odboCovacich a cykilistic-
kych pruht, nové navrzeného podélného stani, Sifkovou Upravou jizdnich pruhl ¢i vy-
lepSenim Sifkovych poméru chodeckych tras. Rovnéz s ohledem na zaméry mésta pfi
zajisténi vétsi bezpecnosti chodcu a zfizenim &i Upravou zelenych ploch dochazi ke
zménam svislého i vodorovného dopravniho znaceni.

88 pupIS :
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Tyto zmény vyvolavaji celou fadu uprav a prekladek ve stavajicim vedeni inZenyrskych
siti - kabelovych a plynovodnich, vodohospodarskych v€etné uprav UV a upravy svétel-
né signalizace Ctyf kfizovatek (SO 106 - pfiloha D.3 a D.4).

Vlastni stavba je typickou rekonstrukci liniové stavby, ktera je v tomto prostoru vyuziva-
na jiz dlouhou fadou let. Situacni i vySkové vedeni trasy je pfevazné zachovano, pouze
v ulici Milady Horakové dojde ke snizeni nivelety (cca o 10 cm) s ohledem na pavodni
konstrukci vozovky ze Zulovych kostek, stavajici chodniky a obrubniky. Navrhuje se
vyména vSech konstrukénich vrstev. Pouze mezi zacatkem rekonstrukce a ulici
Hut'ska spociva rekonstrukce v upravé frézovanim s navysSenim konstrukce o
lcm.

Pfedkladané feseni rekonstrukce vysSe jmenovanych ulic je rozdéleno na dva useky.
Prvni zacina pfed silniénim mostem ev. €. 118 — 042 a konci pred ulici Unhost'skou,
ktera je jiz soucasti silnice I. tfidy 1/61. Druhy usek pak zaCina upravou kfiZzovatky
Unhost'ska a Milady Horakové a konc€i na hranici mésta ve Wolkerové ulici, cca 150 m
za Zelezni¢nim prejezdem ev. €. 118 — 041.

Délka prvni Casti silnice 11/118, 8,5/50 ........ccveveeiiiiiiiiiiiiiieeeeen, 1270 m
Délka druhé ¢asti silnice 11/118, 8,5/50.........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiis 1927 m
Délka komunikaci — Celkem............cccviiiiiiiieiie e 3197 m
Celkova rekonstruovana plocha............ccccoeeiviiiiiiiiceccinnnnne, cca 52 000 m?

3. Technické reseni

3.1. Zemni prace

Zemni prace spocivaji ve vybrani stavajiciho materialu jednotlivych vrstev vozovek a
chodnikd v rekonstruovaném prostoru tak, aby bylo mozné realizovat nové navrzené
konstrukce.

3.2. Smeérové reSeni komunikaci

Smérové poméry jednotlivych ulic a chodnikll se v podstaté neméni. Z divodu rekon-
strukce nebo pozadavku na zfizeni novych autobusovych zalivu, cyklistickych pruhu Ci
podélného stani jsou lokalné upravovany polohy obrubnikd a nové nadefinovany oblou-
ky hran v prostoru kfizovatek.

VyznamnéjSi polohopisnou zménou stavajiciho uspofadani jsou predevSim dvé noveé

88 pupIS 7
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navrzené okruzni kfizovatky.

Cast ulice Dukelskych hrdint, ktera se pouze frézuje, zGstava smérové totozna, vysko-
vé se navySuji nové asfaltové vrstvy o 1 cm. Druhy usek ulice Dukelskych hrdinu prosel
v fijnu 2015 povrchovou rekonstrukci s Zivotnosti 2-3 roky, proto je i nadale v této do-
kumentaci navrzen na kompletni vyménu v8ech vozovkovych vrstev.

Ulice Wolkerova, ktera je v sou€asnosti bez obrubnikd a bez chodniku, byla navrzena
S jednostrannym chodnikem po zapadni strané. Tento chodnik je ze severni i z jizni
strany dotaZen aZz k pfejezdu. Navrzené feSeni zasahuje do pozemku drahy a vyzada si
posun oploceni. Mimo ramec této dokumentace bude nutna uprava prejezdu vcetné
vystrazného zarizeni pro chodce. Projekt , do doby vyfeSeni této navazujici investice,
navrhuje osazeni zabradli pro zamezeni vstupu do kolejisté€ mimo Zeleznicni prejezd.

3.3. Vyskoveé reseni

Niveleta opravovanych ulic je navrZzena tak, aby co nejvice kopirovala stavajici stav
s ohledem na zamér neporusit stavajici inzenyrské sité, a aby rovnéz nedoslo
k naruseni souCasnych odvodriovacich poméru. Z divodu vylep$eni stavajicich pomér(
dochazi ke korekci podélného vedeni trasy v Casti ulice Milady Horakové (zlep$eni pro-
nivelety na stavajicim terénu pfispiva také velké mnozstvi stavajicich bocnich ulic a
stavajicich vjezdu.

3.4. Priéné usporadani

Sitkové poméry vychazeji z vy$e uvadéného predpokladu nenarudeni stavajicich inze-
nyrskych siti a s ohledem na vy$si komfort individualni i hromadné dopravy. Daraz je
kladen zejména na bezpecény pohyb chodcu a cyklistd, a zvlasté pak osob se sniZzenou

schopnosti pohybu a orientace. Snahou rekonstrukce je sjednoceni Sitkového uspora-
dani ucelenych komunikacnich usekd, i presto jsou vSak Sifkové poméry proménné.

Zakladni pficény sklon je 2,5%. Viz vzorové a charakteristické pFicné fezy.

3.5. Prechody pro chodce

Dle CSN 736110 ma byt nejvétsi délka nedé&leného piechodu 6,50 m mezi obrubami
(v odivodnénych pfipadech na stavajicich pfechodech pfi rekonstrukcich 7,00 m). P¥i
rekonstrukcich v zastavéném uUzemi na svételné Fizenych kfizovatkach se muize
v odlvodnénych pfipadech navrhnout délka prechodu max. 12 m pfes 4 jizdni pruhy.

Tyto podminky jsou v dokumentaci respektovany v maximalni mozné mire.
V odlavodnénych pfipadech, kde prostorové poméry rekonstrukce neumoznuiji dodrzeni
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vySe uvedenych parametr(, jsou pfesahy pfes limitni hodnoty minimalizovany. Do délky
pfechodu se nezapocitava pridruzeny vyhrazeny prostor pro cyklisty.

Pokud to bylo mozné, byly delSi pfechody opatfeny délicim ostrivkem minimalni Sifky
1.50 m. Nové vlozené ostrivky na svételné fizenych kfizovatkach budou vybaveny
sloupkem s chodeckou signalizaci — tyto Upravy jsou pfedmétem samostatné Casti této
dokumentace (pfiloha D.3 a D.4).

3.6. Opatreni pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Vzdy bude dodrzena vodici linie vySky min. 60 mm (napf. sadovy obrubnik), pfi jejim
preruseni v délce pfes 8 m bude provedena vodici linie uméla.

VSechny pfechody pro chodce budou opatfeny sniZzenymi obrubniky na 20 mm a stan-
dardni Uupravou varovnych a signalnich pasul, vodorovné znaceni prechodu delSich nez
8,0 m bude opatifeno vodici linii. Varovné a signalni pasy budou provedeny ve stan-
dardni hmatové upravé, tj. dlazba betonova s vystupky. DlaZzba musi mit odliSnou barvu
od ostatnich ploch chodniku. Signalni pasy maji Sifku 0,8 m, varovné pasy podél ob-
rubnikd jsou Siroké 0,4 m a musi byt provedeny v celém rozsahu, kde ma pfilehly ob-
rubnik mensi naslap nez 80 mm.

Sklon chodniku v misté snizeni nesmi prekrocit 12,5% a musi zlstat pruh Sitky min.
0,9 m s pfi€nym sklonem do 2,0%.

U vjezdu do jednotlivych objektd budou obrubniky snizené na 20 mm a opatfeny varov-
nym pasem podle shodnych pravidel jako u pfechodu.

Autobusové zastavky budou mit nastupni hranu 200 mm vysokou a pfi jejim okraji bude
vyznacen bezpecnostni odstup Sife 500 mm pomoci barevné dlazby. Pfed oznacnikem
zastavky bude ve vzdalenosti 0,80 m zfizen vizualné a hmatové kontrastni signalni pas,
ktery za¢ina u vodici linie (fasada, sadovy obrubnik apod.) a je ukon¢en 0,50 m od hra-
ny nastupisté. Nastupni hrany vSech zastavek jsou bezbariérové pristupné z pfilehlého
chodniku.

U Zelezni¢niho prejezdu budou chodniky ukonceny bezbariérovym sjezdem s varovnym
pasem. Zaroven bude osazeno zabradli se zarazkou.

Jelikoz se jedna o rekonstrukci s napojenim na mnozstvi vjezdd a bocnich ulic, budou
jednotlivé detaily stavebnich uprav feSeny v ramci realizacni dokumentace a pfimo pfi
samotné realizaci.

B pubis 9
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3.7. Zasady odvodnéni

Odvodnéni nové rekonstruovanych objektd vychazi ze stavajicich poméra. Povrchové
vody z komunikaénich ploch jsou odvedeny pomoci sklond vozovky, podélného
i pficného, do uliénich vpusti. Stavajici vpusti jsou revidovany a nové zfizovany tam,
kde v sou€asnosti chybi. Stim souvisi i vybudovani novych kanalizacnich fada - viz
samostatné vodohospodarské objekty (pfiloha D.5).

V ulici Wolkerova v km 1,808, za Zelezni¢nim prejezdem, v misté stavajici prahové
vpusti, bude tato nové realizovana pomoci betonového Stérbinového Zlabu s rostem.

Odvedenim destové vody z povrchu vozovek se zamezi nekontrolovatelnému pronikani
destové vody ze silnice do objektl prilehlych ke komunikaci a zaroven dojde i ke zvy-
Seni bezpecnosti silnicniho provozu v dobé pfivalovych desta.

3.8. Upravy ploch

V ramci stavby budou provedeny rekultivacni prace, a to pfedevsim na plochach nutné-
ho zaboru ¢i nutnych manipulaénich prostor.

4. Navrh dopravniho znac€eni

Nové navrzené definitivni dopravni znaceni vychazi ze stavajiciho a je upravovano tak,
jak vyzaduiji pfislusné zmény polohopisu komunika¢niho fe$eni, upravy hran vozovek a
v neposledni fadé tak, jak bylo domluveno a odsouhlaseno odborem dopravy mésta
Kladna a Policii CR v Kladné pfi projednavani pavodni DSP z roku 2010. Oproti pavod-
ni DSP se dopravni znaCeni v zasadé nezménilo, reaguje pfedevsim na celé nové poje-
ti pratahu 11/118.

Prehledné je novy navrh vodorovného a svislého dopravniho znaceni patrny ze situaci,
viz. prilohy D.1.2. a D.1.6.

5. Konstrukce vozovek a chodnikt

Konstrukce vozovek a chodnikl byly navrzeny dle TP 170 ,Navrhovani vozovek po-
zemnich komunikaci®.

V pfipadé nestandardnich konstrukénich vrstev se taktéz vychazi z TP 170.

B pubis o

ap



11/118 — Kladno rekonstrukce silnice

PDPS

D.1 - Komunikace D.1.1 Technicka zprava

5.1. Vozovka zivicna

Konstrukce byla navrzena dle TP170 - katalogovy list DO-N-3 pro tfidu dopravniho zati-

zeni TDZ Il (max. 3500 TNV/24hod.)

— Asfaltovy koberec mastixovy...........cccccuvunnnnnns SMA11S.................. 40 mm

— Spojovaci postfik emulzni (0,18 - 0,20kg/m2).

— Asfaltovy beton hruby. ..........cccccoiiiiiiis ACL 16S..........cce 70 mm

— Spojovaci postfik emulzni (0,18 - 0,20kg/m2)

— Obalované kamenivo. ...............eeuveeiiiiniininnnnnnns ACP 16S..........cc.... 60 mm

— Spojovaci postfik emulzni (0,18 - 0,20kg/m2)

— Kamenivo zpevnéné cementem....................... SC C8/10...ii veennn. 170 mm

—  Stérkodrt 0-63 MM....oovveeeiiiiieiiiiieee. SDAccceen.... min. 250 mm
Celkova tl. KOnStruKCe. ........ooovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee min. 590 mm

5.2. Vozovka zastavky BUS

Pro autobusové zastavky byla navrzeny dva typy vozovky:

1) zvySena unosnost s odliSnou povrchovou vrstvou z dlazby (pro BUS s existenci

IS pod povrchem zastavky), bezbariérovy obrubnik

— Dlazba zZulova velKa. ............ccccoivvieiecii DL oo 160 mm
— Cementovamalta..............ooooiiiiiii CM i 30 mm
— Prosty beton.......ccccooiiiiiii, o P 200 mm
— SOOIt ., SDA..oee...... min. 200 mm

Celkova tl. KONSIrUKCe. .......cooviiiiiiiiiiieceeee e min. 590 mm

2) Prefabrikovany silniéni zastavkovy betonovy panel 420 mm s nastupni hranou
160 mm (bezbariérovy obrubnik) — pro dlouhodobou funkénost konstrukce je
nutné dodrzeni pozadovanych hodnot podloZzi, pro realizaci se proto doporucuje

certifikovana firma pro pokladku zastavkovych panel(

— Silniéni zastavkovy betonovy panel 420 .......... D I 260 mm
— Kamenivo zpevnéné cementem....................... SC Cg/10............ cevveee 150 mm
— SOOIt e, SDAwcevveeeennn, min. 180 mm

Celkova tl. KONSIruKCe. .......cooviiiiiiiiiiee e min. 590 mm
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5.3.

5.4.

Vozovka parkovaciho stani

Dlazba........coooiiii DL .o 80 mm
LOZNa vrstva. ... R 40 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo..................... MZK oo 150 mm
StEKOAM . .. SDg..ccooereee. min. 150 mm
CEIKEIM. oo min. 420 mm

Oprava vozovky frézovanim

Frézovani kompletnich asfaltovych vrstev (obrusna a lozni) v tl. 150 mm s nahradou tfi
novych vrstev v tl. 160 mm

5.5.

Asfaltovy koberec mastixovy............cccccvvnnnnes SMA11S.................. 40 mm
Spojovaci postfik emulzni (0,18 - 0,20kg/m2).
Asfaltovy beton hruby. ..........cccccciiiiiiiiies ACL 16S.................. 60 mm
Spojovaci postfik emulzni (0,18 - 0,20kg/m2).
Obalované kamenivo. ...........ccccvevevveeiininnnnee ACL 22S........... min. 60 mm
Spojovaci postfik emulzni (0,18 - 0,20kg/m2)

Stavajici vrstvy vozovky

e K BIMN. e min. 160 mm

Vozovka ze zulové dlazby

Konstrukce vozovky vychazi z katalogového listu D1-D-1 s velikosti dlazby 160x160.
Pouziti se navrhuje pro vnitfni prstenec okruzni kfizovatky a pro dalSi plochy pouze vy-
jimec€né pojizdéné rozmérnymi vozidly.

Dlazba zulova velka 160x160 mm. .................. D] T 160 mm
Betonoveé loze. ... L 40 mm
Kamenivo zpevnéné cementem..............c........ SC C8/10..uueevirrnnnnn. 210 mm
(=10 <o) | ST SDA.coen... min. 200 mm
Celkova tl. KONStruKCe........cooviiiiiiiiiiiicce e min. 610 mm
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5.6. ZvySené prejezdy

katalog. list D2-D-1

— Dlazba betonova zamkova..............ccccevvvennnnnns DL. oo 80 mm
— Betonové 10Ze ...........uuvviiiiiiiiiiiiiii R 40 mm
— Kamenivo zpevnéné cementem....................... SC C8/10..uucvevnaeannn. 160 mm
— SOOIt ... SDB....coe.... min. 200 mm

CelKeM..ciiiiiiiiiiiee e min. 480 mm

5.7. Chodniky z dlazby

katalog. list D2-D1-CH

- Dlazba......oo DL. o 60 mm
- Loznawvrstva ... L 30 mm
- SHErKOAM . i SDB..coeeeieieenn, 150 mm

CeIKEIM. i 240 mm

5.8. Vjezdy do objektu

katalog. list D2-D1-0

— Dlazba betonova zamkova............cccccccevnnnee DL. oo 80 mm
— LOZNA vrstva ........ccccevviiiiiiii Lo 40 mm
— StSrKOAIt ..o SDB...oeeeeenn, 200 mm

CIKEIM. .. 320 mm

5.9. Chodniky z litého asfaltu

Navrzeno v useku ul. Dukelskych hrdind mimo kompaktni zastavbu, tj. od zacatku upra-
vy po ulici Hajnovu a dale na malé plochy ostrivku, které nejsou vhodné pro udrzbu
zelené. Taktéz je pouzito pro spolecné prostory péSich a cyklista.

— LityAsfalt. ..., LA 30 mm
— Obalované kamenivo stfednézrnné ................. ACP 16+......ccevvveeeee. 50 mm
— StEKOAM . i, SDB..eoiee 150 mm

CelKEM. .o 230 mm
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V pfipadé nevyhovujiciho modulu pruznosti na plani je definovano vylepSeni aktivni z6-
ny do hloubky 0,3 m v rozsahu 35% celkovych ploch vozovek.

6. Vztahy k ostatnim objektim stavby

Vlastni rekonstrukéni prace v mnoha pfipadech zplsobi zménu Sitkového usporadani a
tim zménu polohy silni¢nich obrubniku (viz vySe uvedeny text).

rwvs

Uvedené zmény zapficinily celou fadu uprav a prekladek ve stavajicim vedeni inZenyr-
skych siti. Tyto pfeloZky jsou pfedmétem samostatnych Casti dokumentace a jsou
popsany v prislusnych technickych zpravach a v souhrnné technické zprave.

7. Zaver

Rekonstrukce pritahu silnice 11/118 Kladnem je v souladu se zajmy mésta, které spoci-
vaji zejména ve zkvalitnéni vSech parametrl majicich vliv na vylepSeni automobilové,
cyklistické i p&Si dopravy a nijak neovliviuje dosud zpracovanou uzemné planovaci do-
kumentaci.

Doporuceni projektanta:

Vzhledem k naprosto nedostate¢né znalosti presné polohy inzenyrskych siti, jak
polohopisné, tak i vySkové, doporucuje projektant provést v dalsi fazi pripravy
nové vysetieni IS, a to pred zpracovanim realiza¢ni dokumentace stavby, a kon-
trolni sondy (nejpozdéji dodavatelem pred zahajenim opravy) pravé na zjisténi
presné polohy IS. V jednotlivych ulicich mize potom dojit ke korekci predklada-
ného vyskové reseni.

Z tohoto divodu projektant zaradil polozku do vykazu vymér na monitoring opra-
vovanych ulic, ktera zahrnuje nejenom upiesnéni informaci o IS, ale i o nové
vzniklych skute¢nostech (pfripadna vystavba novych objektu, vjezdu atd.).

Stejné tak je mozné zjisténi nesrovnalosti v zaméreni, které je starsiho data. Exis-
tujici rozpory mezi skute¢nosti byly jiz do dokumentace zapracovany, je vsak
pravdépodobné, ze jich je vice.

VSechny takto zjisténé skutecnosti, eventuelné dalSi pozadavky zucastnénych
osob, musi byt zohlednény v dalSim stupni projektové dokumentace stavby, tedy
v RDS (pripadné i v podobé dodatki PD) jako zména stavby pred dokonéenim.

V Praze 06/2017 Ing. Dusan Merta
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