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C. STAVEBNI CAST

S0 103 OKRUZNI KRIZOVATKA - 2 (JIH)

1.1 Technickd zprdva

a) Identifikacni tidaje stavebniho objektu
SO 103 — OKRUZNI KRIZOVATKA — 2 (jih)

b) Struény technicky popis se zdiivodnénim navrZeného reseni

Predmétem této casti dokumentace je ¢dst Upravy sjezdu MUK Jenec na rychlostni silnici R6,
jez zahrnuje prestavbu Urovriové jizni Casti tohoto sjezdu, kdy bude stavajici prisecna krizovatka
nahrazena malou okruzni kfiZovatkou (dale jen MOK). Navriend prestavba ma zajistit zejména
zvyseni bezpednosti a plynulosti dopravy, stejné jako navyseni kapacity Uroviiové &asti kfizeni MUK
Jenec.

Uprava kfizovatky na MOK fe$i stavajici problémy na Uroviiové nefizené kiizovatce, zejména
z pohledu bezpecnosti (vysoké rychlosti prlijezdu vozidel po hlavni komunikaci, omezené rozhledy
atd.), stejné jako mozné vyhledové prekroceni kapacity této krizovatky z diivodu pokracujici investi¢ni
vystavby v obcich Jenec a Dobroviz. Stavba tak zlepsi podminky nejen pro stavajici obecnou dopravu
projizdéjici kfizovatkou, ale rovnéz vyiesi i potenciondlni vyhledové problémy v kfiZovatce souvisejici
s nartstem dopravy z dlvodu vystavby priimyslovych a logistickych aredld v SirSim Gzemi.

Okruzni kiiZovatka ma navrzen vnéjsi priimér 34 m, sirku jizdniho pasu 6,0 m a Sifku pojizdéného
prstence 2,0 m. Primér stfedového ostrova je 18 m. Mensi polomér okruzni kfiZovatky byl v daném
pfipadé zvolen vzhledem k umisténi kfizovatky ve zna¢ném zarezu, minimalizaci nutnych zemnich
praci a délky opérnych zdi vyvolanych stavbou.

V souvislosti s vystavbou okruzniho pasu dojde i k Upravam jednotlivych komunikaci vstupujicich
do kfizovatky v rozsahu nezbytném pro zajisténi plynulého préjezdu vozidel. Upravy navazujicich
Usekd silnic jsou navrzeny vsouladu s jejich zakladni kategorijni Sitkou S 7,5/60 a uspofadanim
stavajicich vozovek. Soucasné navrh respektuje vedeni vlecnych krivek prljezdu nejvétsiho projektem
predpokladaného vozidla (navés dl. 16,5 m. privés délky 18,75 m a vozidlo zimni Udrzby). Navrhova
rychlost okruzni kfizovatky je 30 km/h.

Poloméry jednotlivych vjezdl do kfizovatky jsou navrzeny v rozmezi 12,0 az 16,0 m, na jednom
zramen pak 29,0 m. V pripadé potreby je pred najezdovy polomér vloZzen prechodovy oblouk
o poloméru 40,0-50,0 m, pomoci kterého je zajisténo potrebné rozsifeni vozovky odpovidajici
vle¢né kfivce navrhového vozidla. Sitky jizdnich pruh@ na vjezdech jsou navrieny v rozmezi 4,00 a?
4,90 m sohledem na prlibéh vlecnych kfivek. Zpevnéna cast vozovky na vjezdech mezi vnéjsi
nezpevnénou krajnici a zvySenym ostrlivkem na vnitfni strané se pak pohybuje vrozmezi 5,00 —
5,90 m.

Poloméry na vyjezdu z okruzni kfizovatky jsou navrieny v rozmezi 16,0 —29,0 m. Za vyjezdovy
polomér je v ptipadé potfeby vlozen pfechodovy oblouk o poloméru 40,0 az 80,0 m, s ohledem
na prib&h komunikace a vle¢né kiivky navrhovych vozidel. Sitky jizdnich pruhi na vyjezdech jsou
navrzeny v rozmezi 4,30 aZ 5,00 m s ohledem na pribéh vleénych krivek. Zpevnéna ¢ast vozovky
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na vjezdech mezi vnéjsi nezpevnénou krajnici a zvySenym ostrivkem na vnitfni strané se pak
pohybuje v rozmezi 5,30 — 5,00 m.

Vzhledem k vyskovému fedeni nedojde k zdsadni zmé&né usporadani kfizovatky. Upravy se omezuji
na drobné vySkové vyrovnani vozovek v rozsahu cca +- 10 cm, tak aby bylo mozZné zajistit plynuly
pribéh vozovky okruzni kriZovatky a jeji navazani na stavajici komunikace.

Na kazdém z ramen kfiZzovatky bude vybudovan zvyseny stiedni délici ostrlivek. Dle poZadavkl
vyhledovych spravcti (RSD, KSUS) jsou viechny ostriivky upraveny jako pojizdéné. Ostrivek bude
zhotoven z velké kamenné dlazby (160 x 100 x 100) uloZené do cementového loze a od jizdniho pasu
bude oddélen Sikmo sefiznutou Zulovou obrubou uloZenou do oboustranného betonového loZe
C 20/25n XF3. Vozovka jizdniho pasu je navriena s zivicnym povrchem ve skladbé (1). Pojizdény
prstenec bude proveden ze zaoblenych Zulovych kostek (160 mm) usazenych do betonového loZe a
vyvyseny 40 mm nad jizdni pruh. Prstenec bude od vozovky oddélen Zulovym Sikmo sefiznutym
obrubnikem ulozenym do betonového loze C 20/25n XF3. Okraje vozovky budou v souladu
s navazujicimi vozovkami provedeny se zpevnénou a nezpevnénou krajnici a doplnény o navadéci
sloupky.

Odvodnéni vozovek je feSeno pricnym a podélnym spadem do pfrilehlych ptikopu. Priény spad
je navrzen v rozmezi 2,0 — 4,0 %. Niveleta nové vozovky je navriena tak, aby co nejvice odpovidala
stavajici niveleté, pfi zachovani minimalnich pozadovanych sklon( pro zajisténi odvodnéni vozovky.
Na trase jsou navrZeny podélné sklony v rozmezi 0,5 —3,5 %, které vychazi z usporadani stavajicich
vozovek a jsou navrieny s ohledem na plynulé navdzani vSech vozovek a okruzniho pasu. Zlomy
vyskového pribéhu nivelety budou zaobleny vrcholovymi oblouky o poloméru 400 m.

Soucasti stavby jsou i Upravy pribéhu prilehlych odvodnovacich pfikopt dle nového usporadani
krizovatky. V souvislosti s Upravou pfikopl je nutné posunout celkem 3 destové vpusti. Vzhledem
k nutnosti rozsifeni vozovky a umisténi kfizovatky v zarezu, bude Uprava zemniho télesa v mistech
s nejvétsim prevysenim feSena pomoci dvou opérnych zdi.

Zakladni technické parametry navrzené MOK:

e Vnéjsi pramér ..34,0m

o Sitka okruzniho pasu .. 6,0m

e Sirka pojizdéného prstence v 2,0m

e Primeér stfredového ostrova ..18,0m

e Celkova zpevnéna plocha kfizovatky ... 1490 m2

e Délka Upravy na silnici 111/0066 ..76,0m

e Délka Upravy na sjezdu z R6 ..36,0m

e Opérné zdi ...dl 18,0 m a 40,0 m.

c¢) Vyhodnoceni priizkumu, véetné jejich uziti v dokumentaci

> ZaméFeni skute¢ného stavu a dokumentace skute¢ného provedeni MUK Jene¢ (RSD /
VPU DECO)

> Geodetické zaméreni — polohopisny a vySkopisny plan, digitalni katastralni mapa — GBS
Praha s.r.o. 08/2013

» Podklady od spravcu inzenyrskych siti
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> Podklad pro vynéti zemédélské pldy ze ZPF
» Dendrologicky prazkum
» Geotechnicky prizkum

Zduvodnéni geotechnického prizkumu

Geotechnicky prazkum (dale GTP) pro zalozeni opérnych zdi okruzni kiizovatky 1 MUK Jene¢
byl zpracovan na zakladé pozadavku statika projektu (Matéjka Engineering s.r.o., p. Ing.
Miroslav Matéjka). Terénni prace GTP byly realizovany dne 1.1X.2014 a jejich predbéziné
vysledky byly 10.IX. sdéleny statikovi projektu. Vysledky a zavéry provedeného prizkumu
jsou soudasti této zpravy. Kompletni prlzkum je zafazen mezi prilohy dokumentace.

Rozsah realizovanych prizkumnych praci

Pro ziskani informaci nezbytnych pro bezpecné a ekonomické zalozeni navrhovanych
opérnych zdi byly v lokalité vyhloubeny (firmou Josef Klement -geologické vrty) celkem
3 nové jadrové vrty J-1 az J-3 s hloubkou po 3,0 m, dosahujici vidy aZ do pevného skalniho
podloZi. Z jednotlivych jadrovych vrtl byly odebrany vzorky zemin a hornin k laboratornim
zkouskam a rozborim.

Geologické a hydrogeologické poméry v lokalité

Misto nové navrhované okruzni kfiZovatky je situovano v mirné severojizné svazitém terénu.
Podle Udajii komentované geologické mapy CR i daldich dostupnych archivnich zdrojl
Ize geologické poméry na lokalité klasifikovat spiSe jako jednoduché. Kvartérni pokryvy jsou
(pod tenkou vrstvou humodzni hliny) tvoreny pleistocénnim horizontem jemnozrnnych,
prevainé jilovito-pis€itych deluvidlnich sedimentll (svahové hliny), ve vyssi severni casti
lokality smérem k nadjezdu rychlostni komunikace R6 pak spiSe eolickymi (sprasové hliny)
a/nebo deluvio-eolickymi sedimenty s obdobnou strukturni povahou. Konzistence zemin
je prevaziné pevna, méné casto pevnd az tuha ¢i tuha. V podloZi téchto pleistocénnich
kvartérnich sedimentl se v hloubce ~ 4 -6 m pod terénem nachazi jiz skalni podlozi, tvorené
zcela prevazné piscitymi a spongilitickymi slinovci, bézné oznacovanymi jako opuky (souvrstvi
bélohorské, turon, svrchni kfida, mesozoikum).

Trvald hladina podzemni vody se v lokalité nachdzi za béinych podminek v puklinovém
kolektoru svrchnokfidového skalniho podlozi, v hloubce vesmés pres 10 m pod terénem,;
ve vlihkych ro¢nich obdobich pak muzZe vznikat slabda, doCasna a nesouvisla zvoden vsakujici se
povrchové vody v kvartérnich pokryvech, mélce pod terénem. Stavajici kfiZzovatka
je umisténa v zarezu hloubky cca 5 -6 m pod Urovni plvodniho terénu, tj. pfiblizné pfi bazi
horizontu kvartérnich pokryvl, které se tak pti zakladani navrhovanych opérnych zdi jako
zakladova plda neuplatni. Tato skutecnost byla plné potvrzena ve vsech tfech nové
realizovanych vrtech J-1 aZz J-3, v nichZ bylo pod tenkou vrstvou humdzni hliny jiz vidy
zastizeno skalni podlozi s postupné do hloubky se snizujicim stupném zvétrani horniny
(eluvia) az po navétralé opuky.




UPRAVA SJIEZDU MUK JENEC
SO 103 OKRUZNI KRIZOVATKA 2 (JIH)

Vysledky prizkumu a jejich posouzeni

Geologické a hydrogeologické poméry v lokalité, pfedpokladané podle dostupnych mapovych
podkladli a dalSich archivnich zdroj byly tfemi nové realizovanymi jadrovymi vrty v plném
rozsahu potvrzeny. Vzhledem k umisténi kfizovatky v zarezu nebyly zastizeny kvartérni
pokryvy a ve vSech 3 novych vrtech J-1 a J-3 bylo pod tenkou recentni vrstvou humaézni hliny
(dale horizont HU) jiz zastizeno skalni podloZi pis¢itych a/nebo spongilitickych slinovct
(opuk), smérem od povrchu terénu do hloubky postupné zcela zvétralych, s povahou jilovité
aZ jilovitopisCité zeminy pevné Cituhé konzistence (eluvium, horizont W5), silné zvétralych
a prevainé ulomkovité rozpadavych (horizont W4), mirné zvétralych (W3) a navétralych
(W2). Hladina podzemni vody nebyla v Zddném z nové realizovanych vrtl do hloubky 3,0 m
pod terénem zastiZzena.

Pro uvazované plosné zalozeni navrhovanych opérnych zdi po obvodé okruzni kfizovatky jsou
zjisténé geologické poméry celkové priznivé. Jako zakladovou pldu doporucujeme, podle
pozadované unosnosti ¢i podminek druhého mezniho stavu (sedani), vyuzit bud horizont
silné zvétralé opuky (tj. horizont W4 s povrchem v hloubce 0,5/0,8 resp. 1,0 m pod terénem
postupné vevrtech J-1, J-2 resp. J-3), spiSe vSak mirné zvétralé opuky (horizont W3
s povrchem v hloubce 0,9/1,3 resp. 1,8 m ve vrtech J-1, J-2 resp. J-3). Zakladova spara bude
za béinych podminek umisténa vyrazné nad hladinou trvalé hladiny podzemni vody.
Pti trvale nepfiznivém pocasi nelze vsak vyloucit pti zakladani dilci pritoky vody z docasnych
kvartérnich zvodni vsakujici se vody podpovrchové, které bude eventuelné nutno
ze stavebnich jam ¢i ryh odclerpavat; za pfiznivych atmosférickych podminek pak budou
po vyCerpani statickych zasob tyto pritoky velmi rychle slabnout.

Z hlediska agresivnich uc¢ink na betonové konstrukce je prfi kontaktu s podzemni
¢i podpovrchovou vodou v prostredi piscitych slinovcl (opuk) mozno uvazovat zcela pfevaziné
nejnizsi stupen agresivity XAl (slabd agresivita) podle CSN P ENV 206-1, tzn. min. obsah
cementu 300 kg/m3, min. pevnostni tfidu betonu C25/30 a max. soucinitel w/c = 0,55.
Za rubem navrhovanych opérnych zdi se budou nachazet zcela prevazné materidly s povahou
zemin a pro vypocet zemnich tlaki doporucujeme pouZit geotechnické charakteristiky
horizontu W5 (eluvium, viz nasledujici kap. 4.2), u hutnénych nasypl z obdobnych materiall
pak s hodnotou soudrznosti redukovanou na cca 50%. Zemni prace pfi zakladani v prostiedi
silné a mirné zvétralych opuk bude moZno realizovat zcela prevainé béznou stavebni
technikou (traktorova a lehka az stredni rypadla, buldozery, ru¢ni kopani a docisténi,
eventuelné sbijeci kladiva); pouze pti eventuelné lokalnim vyskytu méné zvétralych a nebo
prokiemenélych poloh je nutno poditat s vyssi pracnosti.

Zavéry Geologického a hydrogeologického prizkumu

Na zakladé dostupnych archivnich udajd a zejména nové realizovanych prizkumnych praci,
zahrnujicich tfi nové jadrové vrty, byly vysetfeny geologické a hydrogeologické poméry
a posouzeny geotechnické podminky vystavby opérnych zdi po obvodé nové navrhované
okruzni kfizovatky. Celkové jsou zakladové poméry pro jejich uvaZzované plosné zaloZeni
priznivé a jako vhodna zakladové plda prichazeji v Uvahu silné a zejména mirné zvétralé
piscité slinovce (opuky) v hloubce cca 0,5 -1,8 m pod stavajicim terénem, nad Urovni obvyklé
hladiny podzemni vody. Pro jednotlivé zastizené geologické horizonty byl sestaven prehled
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doporucenych mistnich geotechnickych charakteristik zemin a hornin. Zemni prace souvisejici
se zakladanim bude mozZno realizovat zcela prevaziné s pomoci bézné stavebni techniky.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Pfed zacatkem vystavby tohoto SO 103, bude muset byt realizovdn stavebni objekt SO 001
Zatizeni staveni$té. Soucasné s vystavbou SO 103 bude probihat vystavba SO 104 — Uprava sjezdu R6
— 2 (jih), SO 201 Opérné a zarubni zdi a rovnéz SO 301 ZTI — Odvodnéni komunikaci a zpevnénych
ploch. Rovnéz v koordinaci bude probihat pfiprava a posléze realizace SO 105 a SO 106, které se oba
tykaji instalace dopravniho znaceni. Tésné po skonceni vystavby SO 101 bude nasledovat realizace SO
801 — Rekultivace tuzemi.

e) Ndvrh zpevnénych ploch véetné pripadnych vypoctii

Skladby vsech novych i rekonstruovanych vozovek jsou patrné z vykresli vzorovych pric¢nych feza.
Skladby jednotlivych komunikaci, resp. jednotlivych vrstev vozovky se mohou v rdmci realizace velmi
mirné ménit v zavislosti na pozadavcich budouciho vlastnika ¢i spravce komunikace nebo moznosti
dodavatele stavby. Dodrzena vSak musi byt deklarovana minimalni tfida dopravniho zatizeni. Pred
samotnou realizaci bude upfesnén barevny odstin dlazby nebo zpUsob kladeni.

VSechny nové navrzené vozovky budou spojené se stavajicimi zivicnymi ¢i dlazdénymi povrchy.

Konstrukce zpevnénych ploch jsou stanoveny dle TP 170 — ,Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci.”, pficemz bylo prihlédnuto ke stdvajici skladbé vozovek.

Navrzend skladba konstrukce Zivicné vozovky (1) — DO-N-3-1I-PIl — upravena (maximalni
predpokladané zatiZzeni do 3500 TNV/24h):

ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY STREDNEZRNNY SMA 11S 40 mm

(CSN EN 13108-1:2008)

ASFALTOVY BETON VELMI HRUBOZRNNY ACL22 80mm (CSN EN 13108-1:2008)
OBALOVANE KAMENIVO STREDNEZRNNE ACP22S 60 mm (CSN EN 13108-1:2008)
CEMENTOVA STABILIZACE SCCg1o 150 mm (CSN 73 6126)
STERKODRT, tfida A SDa min. 180 mm  (CSN 73 6126)

CELKEM min. 510 mm

Navriena skladba konstrukce dlazdéné vozovky (2) (pojizdéné krizovatkové plochy) — D1-D-1-IV-

Pll (maximalni pfedpokladané zatizeni do 500 TNV/24h):

DLAZBA Z ZULOVYCH KOSTEK 160 mm S VYPLNI DL 160 mm (CSN EN 13108-1:2008)
CEMENTOVOU MALTOU

LOZE Z CEMENTOVE MALTY L 40 mm (CSN EN 13108-1:2008)
VRSTVA ZE SMESI STMELENE CEMENTEM SCCg10 200 mm (CSN EN 13108-1:2008)
S VLOZENOU KARI SITi

STERKODRT (0-63), tiida A SDa min. 150 mm  (CSN 73 6126)

CELKEM min. 550 mm

Pro zajisténi fadné kvality vozovky jsou pozadovany nasledujici minimalni moduly pretvdrnosti

Eper,2:
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»  navrstvé stérkodrti Eper2= 90 MPa.
» nazemni plani Eper2 = 60 MPa.

V pripadé neunosného podlozZi (plané), kdy nebude moiné dosidhnout poZadovaného modulu
pretvarnosti 60 MPa a vzhledem ke sloZitym pldnim podminkam, Ize z hlediska zajisténi dostatecné
unosného podloZi zajistujici Zivotnost vozovky, doporudit vyménu podloZi v tloustce cca 300 mm pod
navrzenou plan. PodlozZi bude vyménéno za zeminy vhodné do podlozZi tak, aby bylo mozné na plani
dosahnout hodnoty min. Edef,2 = 60 MPa a bylo nenamrzavé. Materidl do vymény podloZi bude
upfesnén na stavbé za pfitomnosti geologa a projektanta. Dale je mozné dle skutec¢nych podminek
pro zajisténi dostatecné unosnosti podlozi ulozit na vzniklou paraplan separacni geotextilii s pevnosti
min. 50 KN/m.

O definitivnim FeSeni bude rozhodnuto pred samotnou realizaci za Ucasti projektanta a geologa,
na zakladé zpresnéného geologického prlzkumu vychazejiciho z provedenych zkousek. V pfipadé
unosného podlozi (plané) neni nutné dodatecna opatreni provadét.

Pro oddéleni obou druhll vozovek budou pouZity Sikmo sefiznuté Zulové obrubniky o rozméru
(200 x 250 x 1000 mm) ulozené do oboustranného betonového loze min. tloustky 150 mm C 20/25n
XF. Prstenec bude nad vozovku jizdniho pruhu na okruhu prevysen o 40 mm. Stfedni zeleny ostrov
MOK bude od dlazdéného prstence vozovky oddélen stejnym obrubnikem, uloZzenym tentokrat rovné
do betonového loze min. tloustky 150 mm s boéni opérou. Prevysen bude 150 mm nad Uroven
prstence vozovky. Stejny obrubnik bude rovnéz pouzit pro oddéleni vozovky od smérovych ostrivki
na jednotlivych vjezdech. ProtoZe ostrivky budou pojizdéné, obrubnik bude Sikmo sefiznuty, uloZeny
do oboustranného betonového loze min. tloustky 150 mm z betonu C 20/25 XF.

f) ReZim povrchovych a podzemnich vod, zdsady odvodnéni, ochrana pozemni komunikace

Odtokové poméry Uzemi se vzhledem k charakteru stavby neméni. Stavba se nachazi prevdziné
v ploSe stavajicich komunikaci. V souvislosti se zménou tvaru kfiZovatky dojde k odstranéni casti
téchto vozovek a k dostavbé novych zpevnénych ploch. Odvod destovych vod se predpoklada
v souladu s dnes$nim stavem do otevienych prikopl podél stavajicich komunikaci a dale do destové
kanalizace.

Odvodnéni srazkovych vod z navrzené Upravy kfizovatky bude feseno pomoci 3 horskych vpusti,
pricemz se jedna pouze o posun tfi stavajicich vpusti. Pfipojné body na dosavadni destové kanalizaci
DN 300 (odbocky) budou zachovany a vyuzity.

Parametry pfipojek vpusti: kamenina DN200, pevnostni tfidy 160, event. PP SN10 a vyssi
celkova délka ....... 52,0m, sklon ...5,0-18,5%

Kameninové potrubi bude obetonovédno, pfi pouziti trub PP bude uloZzeno do piskového loze,
obsyp bude proveden vhodnym nehrubozrnnym materidlem selektovanym zvykopku, pfi jeho
nevhodnosti ( uréi ptizvany geolog ) bude pouzit Stérkopisek.

Horské vpusti budou typové, z betonovych prefabrikatl kryté mfrizi z kompozitd ci litinovou.
Kolem mfizi budou provedeny tfi fady dlazby z Zulovych kostek strfedni velikosti, kladenych
do betonu a vysparovanych cementovou maltou.

Poklop stavajici kanalizacni Sachty ve stredovém zeleném ostrivku bude rektifikovan na novou
uroven upraveného terénu. Kolem poklopu budou osazeny tfi fady dlazby z Zulovych kostek stfedni
velikosti, kladenych do betonu a vysparovanych cementovou maltou.




UPRAVA SJIEZDU MUK JENEC
SO 103 OKRUZNI KRIZOVATKA 2 (JIH)

Upravou kfizovatky na okruzni dojde k nar(istu zpevnénych, tj. odvodfovanych ploch o 270 m?
narust destového odtoku bude ¢init 0,027 x 0,8 x 130 =2,81 |/s.

NarGst odtoku vfadu jednotek I/s je pro dosavadni odtokové poméry a pro dosavadni
odvodfiovaci zafizeni zanedbatelny. Radna funkénost dosavadniho odvodiiovaciho zafizeni nebude
ovlivnéna Upravou kfiZzovatek dle pfedkladaného navrhu.

g) Ndvrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni svételnych signdlii, zarizeni pro provozni
informace a dopravni telematik.

Podrobné Fesi SO 106 — Dopravni znaceni KSUS, a to jak textovou, tak vykresovou ¢ést.

h) Zvildstni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné tidrZzbu

Se zadnymi specifickymi pozadavky na postup vystavby ¢i udrzbu se neuvazuje.

i) Yazby na pripadné technologické vybaveni

Se zadnym technologickym vybavenim se nepodita.

j) Prehled provedenych vypoctii a konstatovdni o statickém ovéreni rozhodujicich priirezii
a dimenzi

Vozovky, jeZ jsou zahrnuty do tohoto stavebniho objektu nevyzaduji dalsi vypocty a konstatovani
o statickém ovéreni rozhodujicich dimenzi a prirezd. Statické posouzeni opérnych &i zarubnich zdi
je feSeno v SO 201.

k) ReSeni pristupu a uZivdni verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Soucdsti stavby nejsou Zadné komunikace pro pési, vieSeném Uzemi se vsoucasné dobé
nenachazeji chodniky, samostatné stezky pro pési a cyklisty, ani Zddné jiné stavby urcené pésim.

Zadna bezbariérova opatteni v souladu s vyhlakou Ministerstva pro mistni rozvoj 398/2009 Sb.
ze dne 5.11.2009. ,,0 obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
neni proto nutné pro tuto stavbu navrhovat a budovat.




