OBJEDNATEL

- — ~ - STREDOCESKY KRAJ
Stredocesky kraj KRAJSKY URAD

ZBOROVSKA 11, 150 21 PRAHA 5

SOURADNICOVY SYSTEM: S-JTSK, VYSKOVY SYSTEM : Bpv

C.zmény Text zmény - oduvodnéni Datum Podpis

Olganska 1a
130 80 Praha 3
Cesk4 republika

’ sunop tel.: 224 22 71 68
fax: 224 23 03 16

PRA"A faxmodem: 2670 943 64

® E-mail: praha@sudop.cz

OBJEDNATEL

STREDOCESKY KRAJ - KRAJSKY URAD, ZBOROVSKA 11, 150 21 PRAHA 5

VEDOUCI STREDISKA GENERALNI REDITEL
ING. DANA WANGLER ING. TOMAS SLAVICEK

STREDISKO 209 - MOSTU

ODPOVEDNY PROJ. STAVBY ODPOVEDNY PROJ. SO NAVRHL, VYPRACOVAL KONTROLOVAL

ING. KAREL STERB ING. KAREL STER ING. KAREL STER ING. ANTO7\§N SAGL
|
\nq- Q()? M
U

v . - .. z ~ ,~ v
KRA]J STREDOCESKY | MU KARLIK, DOBRICHOVICE UCEL PDPS

DATUM 10/2014

I11/11515 KARLIK, REKONSTRUKCE MOSTU EV.C. 11515-2
SO 201 Rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-1

MERITKO

FORMATY

CAST

Technicki zpriva B.4




2.1. Technicka zprava
Obsah Str.

1.1.1dentifika¢ni Udaje mostu

1.2. Zakladni udaje o mostu

1.3. Zdlvodnéni stavby mostu a jeho umisténi

1.4. Technické feseni mostu

1.5. Vystavba mostu

1.6. Prehled provedenych vypoctl a konstatovani
rozhodujicich dimenzi a prifezi

2.1.7. Re$eni pfistupu a uZivani stavby osobami s omezenou

schopnosti pohybu a orientace

2.1.8. Stavebni stav objektu za velkych vod

2.1.9. Zavér

Priloha 1 - zaznamy z porad a pfipominky

Pfiloha 2 — staticky vypodet

Priloha 3 — hydrotechnicky vypoget

2.
2.
2.
2.
2.
2.

o WNN

~NoO oo

2.1.1.1dentifikac¢ni tdaje mostu

a) stavba: "I11/11515 Karlik, rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-2"
objekt &islo: SO 201
b) nazev mostu: Rekonstrukce mostu ev.é. 11515-1
c) evidencni ¢islo mostu: 11515-1
d) katastraini Uzemi: Karlik
obec: Karlik
kraj: Stredocesky
e) objednatel stavby: Stfedolesky kraj
sidlo: Krajsky ufad, Zborovska 11, 150 21 Praha 5
ICO: 70891095
f) uvaZovany spravce mostu: Krajska sprava a Udrzba silnic Stredodeského kraje,
prispévkova organizace
Zborovska 11, 150 21 Praha 5
ICO : 00066001

nadfizeny organ: Stredolesky kraj

g) projektant: SUDOP PRAHA a.s.
sidlo: Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
ICO: 25793349
DIC: CZ25793349
hlavni inZenyr projektu: ing. Karel Stérba
zodpovédny projektant: ing. Karel Stérba

h) pozemni komunikace (navrhova kategorie nebo typ piiéného usporadani
mistni komunikace, evidencni &islo): 11/11515

i) staniCeni pfemostované piekazky: bezejmenny potok, kfiZeni se silnici 111/11515
v obci Karlik

i) Uhel kfizeni: e iy

k) volna vyska: 4,26 m



2.1.2. Zakladni udaje o mostu

a) charakteristika mostu:  silniéni most pfes bezejmenny potok, o jednom poli, s

horni mostovkou, trvaly, v prostorové pfimé, Sikmy, s normovou
zatizitelnosti, masivni, plnosténny, deskovy

b) délka pfemosténi: 4,04 — 4,15 m (8ikma)

c) délka mostu: 13,46 m

d) délka nosné konstrukce:6,13 — 6,27 m ($ikma)

e) rozpéti: 5,00 - 5,22 m (8ikmé)

f) Sikmost mostu: i

g) volna sifka mostu: 6,5m

h) &ifka priichoziho prostoru vefejného nebo nouzového chodniku: bez chodniku

1)
j)
k)
)

Sifka mostu: 81m

vyska mostu nad terénem: 4,83 m

stavebni vyska: 0,58 m

plocha nosné konstrukce mostu: 8,1 x 8,2 = 50,22 m?

m) zatiZeni a zatizitelnosti mostu:

most je navrzen na zatéZovaci tfidu A dle CSN 73 6203 a spliiuje normovou
zatizitelnost

2.1.3. Zdavodnéni stavby mostu a jeho umisténi

a)

b)

c)

d)

navaznost projektové dokumentace mostniho objektu na  predchozi
dokumentaci, U€el mostu a poZzadavky (podklady) na jeho Feseni:
Projektova dokumentace navazuje na DSP a DZS z roku 2012.
Stavajici nosna kce je Zelezobetonova z prefabrikovanych nosnikd MJ-69, délky
7,5m, uloZeni na lepence. Dle ML nahradilav 80-tych let minulého stoleti
plvodni NK, o které ale nic nevime. Spodni stavba je kamenna, pravdépodobné
z 19. stoleti z kvalitni zuly. Na zakladé hlavni prohlidky v r. 2008 byl stavebni
stav celého mostu klasifikovan jako VI-$patny. Sanace nosnikii nepfichazi
v Uvahu (prokopirované a obnazené tfminky i hlavni nosna vyztuz, odpryskany
beton ve velkych kusech, atd.). RovnéZ nelze na nosniky nabetonovat
spifazenou desku tl. min. 20cm a ta je nutnd vzhledem k Zivotnosti mostu,
protoZze bychom nedosahli normové zatiZitelnosti. Spodni stavbu — kamenné
zdivo — naopak sanovat Ize.
Ugelem mostu je prevést silnici [lI. t. pfes hluboké koryto obCasného potoka.
Jedinymi poZadavky jsou normova zatiZitelnost, Zivotnost 100 let a minimalni
udrzba.
charakter pfemostované pfekazky (pfevadéné komunikace, drézniho télesa,
vodniho dila apod.) — koryto ob&asné vodotece

Uzemni podminky - stavenisté se nachazi v intravilanu obce Karlik

geotechnickeé podminky:

geologickeé pomeéry - podzakladi tvofi zeminy geotechnického typu Q1 tj. fluvialni
splachové zeminy tfidy F3/MS aZ S4/SM (piscité hliny az hlinité pisky), zpravidla
tuhé konzistence a stredné ulehlé. Sedimenty mohou obsahovat stfipky a Glomky
podloZnich hornin.
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Hydrogeologicke poméry, agresivita prostredi - Z&klady objektu budou v dosahu
podzemni vody uzce korespondujici s hladinou vody ve vodotedi. Dle chemické
analyzy nevykazuje voda agresivitu dle CSN EN 206-1, doporudujeme v§ak

s ohledem na charakter skalniho podloZi uvazovat se stupném agresivity XA 1 (agr.
CO,) dle CSN EN 206-1.

Geotechnicka kategorie stavenisté - Na zakladé provedenych prizkumnych praci a
jejich vyhodnoceni je pro rekonstruované stavebni objekty stanovena 2.
geotechnicka kategorie, podzemni voda se nepfiznivé uplatiiuje pfi navrhu objekt(
a znesnadnuje postup jejich zakladani (geotechnické konstrukce, ve smyslu CSN EN
1997-1 — Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei — Cast: Obecna
pravidla).

Doporuceni z geotechnického priizkumu:
- pfejimka zakladové spary geotechnikem na stavbé

- zaéklady objektu budou trvale v dosahu podzemni vody, ktera nebude
agresivni ve smyslu CSN EN 206-1 doporudujeme véak s ohledem na
charakter skalniho podloZi uvaZovat se stupném agresivity XA 1 (agr.
CO,) dle CSN EN 206-1.

2.1.4. Technické feseni mostu

a) popis nosné konstrukce —

monoliticka CasteCné rozpérakova Zelezobetonova deska konstantni tloustky 45cm
na koncich s ozuby, které zapadaji do pfiénych priib&znych kalichti v novych
tloznych prazich, beton C40/50. Vy§$i tfida betonu nez vyslo ve statickém vypoétu je
navrzena vzhledem k trvanlivosti. Rimsa je rozdé&lena sparami na 2 dilataéni celky,
aby nespolupUsobila s nosnou konstrukci, beton C30/37 provzdugnény. Kotveni fims
je zboku mostovky na vy€nivajici vyztuz. Konstrukce vozovkového souvrstvi na
moste jako v pfilehlé vozovce. Most je bez loZisek, dilat. zavért a zavérnych zidek;
NK prechazi rovnou do vozovky, v horni 4cm obrusné vrstvé je profiznuta spara §. 2
cm a vypinéna asfalt. modif. zalivkou. Izolace proti stékajici vodé ( natavitelné pasy
jednovrstve, nastfik nebo stérka) ochrana LA tl. 3 cm, penetraéné adhézni moistek.
Letopocet bude provedeny do stifedu NK vlysem do betonu.

Pozadavek starostky Karliku na jednostranné chodniky nelze respektovat, protoze to
predstavuje dal$i roz§ifeni mostl o min. 1,25m (0,75m + 1,50m) a dostavame se na
soukromeé pozemky. Pfejdou-li v budoucnu soukromé pozemky do vlastnictvi obce
bude mozno chodniky dostavét. Aby nebylo potieba stavét vedle mostu lavku na
samostatnych zakladech je ve statickém vypoc¢tu mostu uvazovano se zatizenim
mostu také lavkou. Konstrukce lavky pak mizZe byt napi. z POROROSTU osazenych
na ocelove konzoly zabudované do boku nebo podhledu mostu. Situovani lavky je
dle pozadavku starostky obce vlevo pii pohledu smé&rem na Dolni Roblin.

b) Udaje o zaloZeni a spodni stavbé mostu — zaloZeni mostu je plodné a zUstalo
beze zmény. Opéry nejsou porudeny statickymi trhlinami pouze degradaci zdiva
(vypadané spary, vyluhované pojivo, kaverny ve zdivu, atd.). Injektazi zdiva a




hloubkovym sparovanim vratime opéru do plvodniho stavu. Zakladovou sparu ani
opéru prakticky nepfitéZujeme. Hmotnost nové NK = 0,3 x62x 7,6 x2,5= 35,34 t,
hmotnost staré NK =4,65 x7 = 32,55 t.

Stavajici ZIb Ulozny prah se uboura aZ po kamenné zdivo a vybetonuje novy. Do
pfiblizné stejné urovné se zdemoluji koruny kamennych kfidel, $etrné, kamen se opét
pouzije na vyspravky zdiva a dozdivky. V Glozném prahu je proveden pribézny
kalich, do kterého dosedne ozub desky NK. Kalich je vyvloZzkovan zdola teflonovymi
pasy, z bokl pruznym mékcéenym epoxidem. Rozepieni opér je tudiZ nedokonalé.
Ozub v koncich ZIb desky pfejima i funkci koncového ztuZidla.

Kfidla jsou navrZzena jako thlové zdi tak, aby dosedla na ubourana kamenna kfidla;
protoZe stoprocentn& nezname pldorysnou polohu korun kfidel (néktera jsou
pfesypana ), zajiStuje jejich stabilitu vetknuti do GloZnych prah(.

Prechodova kce je zesilena klinem z mezerovitého betonu; v pfechodové oblasti je
asfaltovy beton nahrazen dlaZzbou ze Zul. kostek vysparovanych asfaltem kvdli
snadngjsi udrzbé a opraveé. Izolace zasypanych konstrukei je natérem. Odvodnéni
pfechodového klinu (za opéramije drenazni troubou v mezerovitém betonu
vyvedenou kfidlem do svahu, spad je oboustranny 4%. Most je navrzen bez skluzu,
protoZe vzhledem ke spadovym pomériim za mostem by se voda pies ngj pfelévala;
bez skluzu bude voda pretékat kdekoliv pres krajnici do koryta

Sanace spodni stavby spogiva v ogisténi zdiva vysokotlakym vodnim paprskem,
hloubkovém sparovani a injektazi, a dopInéni chybéjicich kament. Rovnéz se
odstrani betonove plomby ve zdivu a dozdi kamenem a predlazdi koryto potoka. Aby
nedochazelo k poruseni dlazby koryta, budou oba konce dlazby na vtoku i vytoku (na
zacatku a konci dldzdéného koryta) opatfeny pfi¢ny betonovym prahem.

¢) vybaveni mostu - ocelové zabradelni svodidlo, Uroven zadrzeni H2

d) statické a hydrotechnické posouzeni
statické posouzeni - viz pfiloha ¢.2
hydrotechnické posouzeni - viz pfiloha ¢.3

e) cizi zarizeni na mosté — pfipojka nn pro ¢.p. 64 v obci Karlik, ktera v sou¢asné
dobe vede v ocelové chranitce pod mostem bude pfelozena do fimsy mostu

f) feSeni protikorozni ochrany, ochrany konstrukci proti agresivnimu prostfedi a
bludnym proudim:
protikorozni ochrana - ocelové konstrukce (zabradelni svodidlo) budou opatieny
kombinovanym protikoroznim systémem, sestavajicim ze Zarového zinkovani
ponorem a epoxipolyuretanovych natérl. PoZadovana Zivotnost ochranného
natéru 15 rokl dle CSN EN12944-2, stupef korozni agresivity podle CSN
EN12944-2 a Tabulky lllb C4 + K8 (specialni).

ochrana konstrukci proti bludnym proudim - korozni priizkum prokazal pfitomnost
stejnosmérnych bludnych proudi o hustot&, ktera odpovida dle CSN 03 8375 a TP
124 zvysené (stupefi 3) agresivité pldniho a horninovéh prostfedi. Bude
uplatiiovana zejména pasivni ochrana jako napf. dUsledné dodrZovani tloustek
betonovych krycich vrstev vyztuze, maximalni omezeni moZnosti vzniku trhlin
v betonu vhodnou volbou kameniva a niz§im vodnim souginitelem betonovych
smési, pouZivanim portlandskych cementl, minimalizovanim obsahi chloridovych
iontll vzamésové vodé a v pfisadach zlepSujicich zpracovatelnost sSmesi,




pouzivanim min. 300 kg cementu na 1 m° hotového betonu. Most tvofi jeden

dilatacni celek postaci tedy dva méfici body s vyvody. Body budou osazeny v
koncich kfidel na uhlopfi¢ce a vyvedeny do fimsy.

g) pozadované podminky a méfeni sedani a prithybl (méfeni a monitoring) -
méfeni neni poZzadovano
h) zatéZovaci zkouSky - zatéZovaci zkouska neni potfeba

2.1.5. Vystavba mostu

a) postup a technologie stavby mostu - navrZzena mostni konstrukce je
Zelezobetonova monolitickd, jednoducha s klasickou technologii provadéni.
Je-li pod ur€itym Cislem vice ¢innosti, mohou byt vykonavany soucasné.

. - hloubkové sparovani zdiva, pfedlazdéni koryta

2. - demontaz zabradli, bourani fims, zavérnych zidek a vozovkového souvrstvi

3. - demontaz prefabrikati MJ-69-7,5

4. - vykopy, bourani korun kamennych kfidel a UloZnych praht

5. -injektaz zdiva

6. - bednéni, armovani a betonaz Uloznych praht a kiidel

7. - bednéni, armovani a betonaz NK, izolace uUloZznych praht a kiidel

8. — izolace mostovky, odvodnéni za opé&rami, vybudovani pfechodovych oblasti

9. - bednéni, armovani a betonaz fims

10. - montaz zabradelniho svodidla, , dlazba za opérami

11. - vozovkové souvrstvi na mosté

—

Z uvedeného postupu praci jsou zfejmé i pouzité technologie vystavby.

Pokud se bude injektovat zdivo shora, vyjde to levnéji, ale prodlouzi se Ihlta
vystavby, bude-li se injektovat z lice opér a kfidel budou vy$si naklady (vyssi
celkova délka vrt(), ale tyto prace lze provadét za obnoveného provozu.

DemontaZz nosnik( MJ-69-7,5 bude provedena nasledovné. Spary mezi nosniky se
profiznou diamantovou pilou a odvezou vcelku do recyklaéniho stfediska
stavebnich odpad( Hajek.

Po vybetonovani zlb desky NK se tato nebude kropit vodou, ale piikryje se

nasakavou geotextilii (napf. ISOCHRAN) t.10mm a na ni se natahne igelit. Beton
kropit vodou nejdfive za tyden po vybetonovani.

b) specifické pozadavky pro pfedpokladanou technologii stavby (pfistupy, pfivody
elektricke energie, skladovaci plochy, montazni a pomocné konstrukce apod.)

pristupy k objektu jsou po obou stranach mostu po silnici 111/11515
pfivody - elektrické energie z rozvodny mezi mosty (spravce CEZ)

- vody z hydrantd mezi mosty (spravce Aquaconsult v Cernosicich)
skladovaci a montaZni plochy - jsou na ploSe ZS, které uvaZujeme pied, za a

mezi mosty na komunikaci 111/11515. Dal$i plochu pro ZS nabizi pi starostka Karliku
cca 100m od mostu na jejich pozenmku.

c) souvisejici (dotéené) objekty stavby
SO 101 Uprava silnice 111/11515
SO 102 Definitivni dopravni znacéeni




SO 103 Dopravni opatieni
SO 202 Rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-2
SO 403 Prelozka kabelu nn, pfipojka pro ¢.p. 64 v obci Karlik

SO 401 Pfelozka kabelu nn CEZ Distribuce byl ze stavby na zakladé vyjadrenl
CEZ Distribuce vyskrtnut. Vyjadfeni pfilozeno na konec Privodni zpravy.
Objekt obsahoval prelozku nadzemniho vedeni a posunuti betonového sloupu.
Bez téchto Gprav nelze mosty realizovat.

d) vztah k Uzemi (inZenyrske sit&, ochranna pasma, omezeni provozu apod.)
inZenyrske sité - jedinou siti na mosté je pfipojka nn pro &.p. 64 v obci Karlik
ochranna pasma - vystavba mostu probiha v ochranném pasmu vodniho
toku potoka Karlik; most se nachazi v CHKO Cesky Kras
omezeni provozu - po dobu vystavby mostu bude silnice 111/11515 v daném
misté uzaviena; v SO 103 Dopravni opatieni je vyprojektovana objizdka.

2.1.6. Pfehled provedenych vypocti a konstatovani rozhodujicich dimenzi
a prurezu

a) vytyCovaci udaje - soufadny systém JTSK, vyskovy systém Bpv; je vytyéena

osa nosné konstrukce a obé& Ulozné pfimky (viz vykr.&. 4 Novy stav — vytycCeni,
tvary). Ulozna pfimka je 0,5m od kraje nového ulozného prahu. Ulozny prah
musi licovat s dfikem kamenné opéry. Tomu je potieba UloZnou pfimku
prizpusobit.

b) prostorové uspofadani a geometrie mostu - most je pfimy, $ikmy v
podelném jednostranném spadu 0,7% a pfiéném jednostranném spadu 2,5%
délkové usporadani - délka mostu je 13,46m, délka nosné konstrukce 6,13-6,28m,
rozpéti 5,09-5,22m, kolmé svétlost mostniho otvoru = délka pfemosténi je 4,04-
4,15m
Sirkové usporadani - Sitka mostu je 8,1m, volna §iftka = itka mezi zabradelnimi
svodidly je 5,5m, vozovka na mosté 2 x 2,75m,
vySkové usporadani - vySka mostu je 4,83m, stavebni vy$ka 0,43m, konstrukéni
vySka 0,3m, volna vy$ka 4,08m

c) staticky vypocet zakladu, spodni stavby, nosné konstrukce
- viz pfiloha &.2

d) hydrotechnické vypocty
- viz pfiloha &. 3




2.1.7. Reseni pFistupu a uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace
- vzhledem k charakteru (rekonstrukce vozovky) a rozsahu (cca 20m) Gpravy
komunikace (objektu SO 101) nejsou vytvofeny Zadne dodatecné prekazky
v pohybu a orientaci osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a taky
stavajici stav je v tomhle pozadavku vyhovujici.

2.1.8. Stavebni stav objektu za velkych vod

Tento objekt (most ev.€. 11515-1) je inundacdni pro Karlicky potok, ktery tece pod
mostem ev.€.11515-2 a je vzdaleny cca 50m. Oba mosty spolu lizce souvisi.
Protoze KNH je 2,36m pod NK a stabilita mostu i pfi velké vodé je vysoka neni
nutno pfi povodni vyluéovat na mosté silni¢ni provoz.

Koéta spodni hrany mostovky inundacniho mostu je 230,16 m.n.m, kéta hladiny

v profilu inundaéniho mostu pfi Q100 (21,4m3 — 3,9m3 = cca 18m3) je 227,8 m.n.m
230,16 - 227,8 = 2,36m. Most pfevede stolety pritok s velkou rezervou.

Zaver
Poznamky k jednotlivym technologiim uvedené v této zpravé nenahrazuiji

technologicky pfedpis. Zavazny technologicky pfedpis vypracuje a
predlozi pfed zahajenim praci zhotovitel t&chto praci.

V pfipadé&, Ze budou pfi provadéni odhaleny skute¢nosti odchylné od
podkladl a pfedpokladl tohoto projektu, popiipadé skute¢nosti omezuijici
jeho realizaci, je nutno okamzité& uvédomit autora tohoto projektu, TD
investora a GP. Upravy projektu pak provede autor po dohodé a
schvaleni zastupci TDI a GP.

Pfi realizaci stavby je nutno dodrzet rezortni pfedpisy MD pro PK:
Technické kvalitativni podminky staveb PK

Vzorové listy staveb PK

Dalsi technické predpisy MD,

které reSi obecné technické pozadavky na vystavbu a vyrobky.

V Praze dne 18. fijna 2011 Ing. Karel Sté&rba
SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a
130 80 Praha 3
tel: 267 094 128
e-mail: karel.sterba@sudop.cz



Priloha 1 - zdaznamy z porad a pfipominky

25.5.2011 - vstupni porada
7.9.2011 - porada v pribéhu praci
22.9.2011 - zavérecna porada



Rekonstrukce mostnich objektd ve Stfedoceském kraji DUR, DSP, DZS
ev.¢. 22918-4, 11515-2, 331-013, 603-010, 610-034 Zaznam 25.5.2011

Zaznam
ze vstupniho jednani vySe uvedené akce konaného dne 25.5.2071 v zasedaci mistnosti
firmy SUDOP Praha a.s, OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Na vstupnim jednani pfed zahajenim praci na dokumentaci obsahujici rekonstrukci 5 mostnich
objektl, projektovanych na zékladé ramcové smlouvy na poskytovani komplexnich projektovych a
inZenyrskych sluzeb v oblasti dopravnich staveb Stfedoceského kraje, bylo pfitomnymi (viz
prezencni listina, ktera je nedilnou soucasti tohoto zaznamu) domluveno nasleduijici:

1. Byli pfedstaveni zpracovatelé dokumentace jednotlivych akci ve smyslu pfisludnych
provadécich smiuv:

¢ [1l/22918 Janov, rekonstrukce mostu ev.¢. 22918-4 HIP - Ing. Sagl

e /1l/11515 Karlik, rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-2 HIP - Ing. Stérba

e [1/331 Nymburk — Drahelice, rekonstrukce mostu ev.¢. 331-013 HIP - Ing. Zika

« 11/603 Zelivec, rekonstrukce mostu ev.é. 603-010, HIP - Ing. Kl'ocova
« [I/610 Svijany, rekonstrukce mostu ev.¢. 610-034 HIP - Ing. Martinek
2. Obecné:

e S ohledem na nékteré dilci nejasnosti v textu provadécich smluv tykajici se jednotlivych akei,
doslo v rdmci jednani k upfesnéni pozadovaného rozsahu dila a to jak z hlediska pfedmétu,
tak i obsahu zakazky.

e Pozadovane podklady v€etné kontaktnich osob budou poskytnuty obratem a to nejpozdéji do
3.6.2011, pokud neni v textu uvedeno jinak. Jedna se zejména o smluvné vazané koordinaéni
vazby, souvisejici vystavbu, poZadavky na dodrzeni omezeni pfi navrhu technickych feseni
atp.

o Vpfipadé, Ze soulasti akce je rekonstrukce pfilehlych Usekl vozovek rozsahem vétsim nez
pouha predpoli mostnich objektd (tzn. cca +/- 50 m za konci fims) bude podkladem pro navrh
jejich obnovy diagnosticky prazkum, ktery je soucasti dokumentace.

o Navrh rekonstrukce vozovek bude minimalizovat naroky obci na vyvolané investice. Projektant
bude vychazet ze soucasného stavu odvodnéni komunikaci a vedeni siti, veskeré poZadavky
nad ramec zakazky budou projednany za ucasti povéfenych zastupcl investora a dotéenych
obci.

o V pfipadé, Ze soucasti pfedmétu dila je poZzadavek na provedeni ,sanacnich praci‘ na dal$im
mostnim objektu, ktery je soucasti pfilehlého rekonstruovaného Useku vozovky, je pfedmétem
plnéni zakazky provedeni mimofadné hlavni prohlidky s doporu¢enim na technické fegeni
opravy téchto mosta.

3. 11/331 Nymburk — Drahelice, rekonstrukce mostu ev.¢. 331-013

e Stavajici most 331-013 je tvofen z ¢asti segmentovou cihlovou klenbou a prosté uloZzenou
Zelezobetonovou deskou, obé o svétlosti 2,2 m. Stavebni stav nosné konstrukce je hodnocen
stupném VI. — velmi Spatny s normovou zatiZitelnosti pouhych 9t. Po stavajicim mosté a
v jeho tésné blizkosti vede zna¢né mnozstvi dosud neznamych inZzenyrskych siti.

s Sohledem na stavebni stav a zatiZitelnost mostu bude navrzen novy objekt. Jeho vystavba
prob&hne za Uplne uzavirky s objizdnou trasou po mistnich komunikacich.

e Technické feSeni bude projednano na dal$ich vyrobnich vyborech.

e Soucasti realizace akce bude i rekonstrukce vozovky v km 33,00-41,0, na kterou je zhotovena
firmou Projekt Bau cz s.r.o projektovad dokumentace. Na zakladé této dokumentace bylo
15.9.2008 vydano stavebni povoleni &.j. 110/58225/08, které jiz pozbylo platnosti. Investor
pfeda prisludné koordinacni podklady a kontakty na zhotovitele vy$e uvedené PD.
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Rekonstrukce mostnich objektd ve Stredofeskem kraji DUR, DSP, DZS
ev.¢. 22918-4, 11515-2, 331-013, 603-010, 610-034 Zaznam 25.5,2011

o Predmétem zpracovani dokumentace na rekonstrukci mostu ev.¢. 331-013 neni aktualizace
dokladové cCasti souvisejici vystavby ani ziskani nového stavebniho povoleni na opravu
vozovky. Soucasti zakazky je pouze navrh sanacnich praci na most ev.¢. 331-012 ve smyslu
bodu ¢€.2.

4. 11l/22918 Janov, rekonstrukce mostu ev.¢. 22918-4 — zaznamenal Ing. Antonin Ség|

Silniéni most pfemostuje Zeleznic¢ni trat’ €.12 Praha - Chomutov, km trati cca 73,742.

¢ Jedna se o stavajici silniéni most pres trat CD za Kounovem z roku 1900. Nosna konstrukce
z roku 1940 sestava ze 7 ocelovych plnosténnych nytovanych nosnikd vysky 0,95 m, rozpéti
12,20 m. Nosniky jsou pfekryty plechy Zorés €.21, na kterych je zfizena ziviéna vozovka tl. cca
0,26 m. Volna Sitka mezi zabradlim a parapetnimi zdmi vystupujicimi nad vozovku (na
kridlech) je 5,80 m. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a rovnobézna kfidla z piskovcovych
kvadra. Stavebni stav — spodni stavba V., nosna konstrukce VI.

e S ohledem na stavebni stav a bude navrzen novy objekt. Jeho vystavba probéhne za Upiné
uzavirky s objizdnou trasou po mistnich komunikacich.

o Bylo dohodnuto, Ze objednatel dohleda zaznamy z hlavnich prohlidek, pfipadné staticky
pfepocet stavajici nosné konstrukce, ze kterého byla stanovena zatizitelnost.

e Dale ur€i pozadavky na novou konstrukci mostu, zejména na $ifkové usporadani (kategorii
silnice a rychlostni limity), na které se ma novy most navrhnout. Rovné&z bude nutno upresnit
rozsah Uprav silnice pfed a za novym mostem.

5. 1ll/11515 Karlik, rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-2 — zaznamenal Ing. Karel Stérba

e Na zakladé upfesnéni zastupce investora je pfedmétem zakazky rekonstrukce mostl ev.c.
11515-1 a 11515-2. Sou€asné do této akce patfi i cca 1,6km silnice (od mostu ev.¢. 11515-2
smér Dobfichovice véetné prutahu obci Karlik az na kfiz. se silnici 11/115). Stavebné se jedna
pouze o Upravu povrchu komunikace (odfrézovani a novy povrch). Sitkové uspofadani zlistane
zachovano, pravé tak smérové a vySkové poméry na stavajici silnici.

o Rozpor v nazvu akce objasni investor do tydne, protoZe v pfiloze ¢.1 provadéci smlouvy je
nazev , lII/11515 Karlik, rekonstrukce silnice a mostd ev.¢. 11515-1,2", ale v provadéci
smlouvé je nazev , l11/11515 Karlik, rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-2°

s Most ev.C. 11515-1 vkm 1,573 pres potok (nahon) ma spodni stavbu z kamenného zdiva,
nosnou Kci tvofi Zelezobetonové prefabrikaty BJ-69, délka pfemosténi je 6,20m. Nova nosna
kce na starou spodni stavbu byla realizovana pravdépodobné vr. 1970. Prefabrikaty jsou
uloZeny asi na lepenku. V podhledu nosnikl je obnaZzena téméF veskera vyztuz trminkl a v
nékterych mistech i vyztuz nosna. Navrhujeme novou nosnou kci — Zlb desku — na sanovanou
spodni stavbu. Stavajici kamenné zdivo je v relativné dobrém a sanovatelném stavu.

o Most ev.C. 11515-2 v km 1,513 pfes Studeny (Karlicky) potok ma betonovou spodni stavbu,
nosna kce je prosté ulozena monoliticka zIb deska, délka pfemosténi 4,0m. Rok vystavby asi
1920. Velkd Sikmost mostu 33,50. Most je celkové ve Spatném stavu. Navrhujeme ho zbourat
a postavit novy.

e Stavebni stav obou mostu je VI.

e Oba mosty jsou na silnici lll. tfidy v obci Karlik. Uzavirka silnice je mozna.

e Pozadované podklady:

- Most ev.¢. 11515-1: ML, HMP, archivni dokumentaci (pokud existuje)
- Most ev.¢. 11515-2: HMP, archivni dokumentaci (pokud existuje)

6. 11/603 Zelivec, rekonstrukce mostu ev.&. 603-010 — zaznamenala Ing. Adriana Kl'ocové

¢ Rozsah prestavby mostu 603-010 je zcela jasny z provadéci smlouvy.
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o Stavajici nosna konstrukce je segmentova klenba rozsifena na vtoku ZB deskou a u vtoku
rozSifena betonovou rourou primeéru 0,80 m s pokra¢ovanim dvéma rourami o praméru 0,60
m. Soucasti PD bude odstranéni stavajiciho mostu, stavba nového (na zakladé
hydrotechnického vypoctu posoudit moZnost stavbu feSit jako trubni propustek), s moznosti
umisténi chodniku, dopravni opatfeni.

e Rozsah prestavby silnice v km 9,536 — 12,900 v celkove délce 3,36 km nebyl z provadéci
smlouvy jasny. Zpracovani bude dle podminek ROP NUTS 2. Na jednani se dohodlo, Ze se
provede diagnostika vozovky a na zakladé téchto poznatkl se uréi rozsah praci.

* Co se tyCe sanace mostu 603-011 z jednani vyplynulo, Zze se provede prohlidka mostu a
z prohlidky se navrhnou doporudceni.

¢ Do dokumentace ma byt zapracovana bezpecnostni studie zpracovana f. DIPRO ( 06/2007) a
tuto studio poskytne SUS Kutna Hora projektantovi.

o Jelikoz silnice 11/603 je objizdnou trasou dalnice D1 na jednani se dohodlo, Ze silnice i most
béhem rekonstrukce muize byt uzaviena a budou pouZity objizdné trasy (pfes Kiizkovy
Ujezdec a Kostelec u KFizk(), tento navrh se musi projednat s dotCenymi obcemi. Pokud obce
s touto variantou nebudou souhlasit, pak pfestavba bude provedena po pllkach.

7. 1l/610 Svijany, rekonstrukce mostu ev.¢. 610-034 — zaznamenal Ing. Tomas Martinek

e Stavajici most 610-034 sestava ze sedmi kamennych kleneb za sebou. Lic zdiva je opatfen
torkretem, technicky stav mostu je dle revizni zpravy zr. 2010 hodnocen stupném VI. — velmi
Spatny. Bude provedena diagnosticky prizkum mostu a na jeho zakladé uréena zatiZitelnost.
Pokud bude vyhovujici, bude provedeno odstranéni torkretu a sanace zdiva — hloubkové
vysparovani, injektaz a pfichyceni odtrzenych licovych zdi a vyména mostniho svriku.
Stavajici fimsy se svodidly budou odbourany a na klenbach bude provedena nova
Zelezobetonova nasazena deska s izolaci a vozovkou tl. 85 mm a bo&nimi fimsami osazenymi
zabradelnimi svodidly. Revizni chodnik neni spravcem pozadovan. Vzdalenost mezi licem
svodidel bude dodrZena nejméné stavajici (cca 8,30 m). Sitka mostu nebude zvétSovana pro
Sifkové usporadani S 9,50.

¢ Po stavajicim mosté nevedou Zadné inZenyrské sité a ani v novych fimsach se nepfedpoklada
umisténi chranicek.

e V pfipadé nevyhovujici zatizitelnosti mostu bude navrzena nova nosna konstrukce.

e Technické feSeni bude projednano na dalSich vyrobnich vyborech

e Rozsah obnovy krytu vozovky silnice v km 57,248 — 59,668 v celkové délce 2,42 km uvedeny
v provadéci smlouvé byl upfesnén — bude navrZzen mimo most pres Jizeru ev.¢. 610-035 a
sousedni most ev.c. 610-033, kde byl kryt obnoven v pfedchozich letech. Bude provedena
diagnostika vozovky a na zakladé& vyhodnoceni se ur¢i nutna tloustka obnovy vozovky.

o Predpoklada se provadéni rekonstrukce mostu za vylouceni provozu pfilehlého Useku silnice
11/610 s objizdnou trasou vedenou obcemi Loukov a Svijany.

Pfipadné pfipominky prosim zaslete nejpozdéji do 3.6.2011 na adresu firmy Sudop Praha a.s.,
jinak bude zaznam povazovan za schvaleny.

Zaznamenal: s
Ing. Petr Zika
Sudop Praha a.s, Ol§anska 1a, 130 80 Praha 3
tel: 267 094 130; fax: 267 094 212; mobil: 605 229 059
E.mail: petr.zika@sudop.cz
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Rekonstrukce mostnich objektil ve Stfedoceském kraji
ev.t. 22918-4, 11515-2, 331-013, 603-010, 610-0,34

DUR, DSP,

DZS

PREZENCNI LISTINA

Ze vstupniho vyrobniho vyboru vy$e uvedené akce konaného dne 25.5.2011
v zasedaci mistnosti ¢.103 firmy SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
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ZAZNAM

ze vstupniho jednani na akei ,,/II/11515 Karlik, rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-2“ (DSP),
které se konalo 7.9.2011 v budové MU Cernosice, odbor dopravy, Podskalska 1290/19,
Praha 2.

Pi{tomni : dle prezenéni listiny

Projektant sezndmil pfitomné srozsahem praci navrhovanych v projektu. Ugelem
jednani bylo vyjasnéni izemnich kompetenci vzhledem k tomu, Ze stavba lezi na katastralnim
Uzemi dvou okrest, vyjasnéni poZadavkd jednotlivych organizaci a FeSeni autobusové
dopravy po dobu stavby,

Predmétem stavby je rekonstrukce dvou mostli na severnim okraji obce Karlik a
rekonstrukce povrchu vozovky viseku od t&chto mostd ke kiiZovatce sulici prazska
v Dobfichovicich (celkem cca 1,6km).

Piitomni se domluvili na nasledujicim:

Na zdkladé rozhodnuti Odboru dopravy KU Stiedogeského kraje bude piislugnym
tifadem vydévajicim stavebni povoleni Odbor dopravy M&U Cernogice.

Ptestoze oba mosty 1 ¢dst komunikace lezi v katastru obce Mofinka, bude hranice
okresii svislym dopravnim znacenim zachovéna ve stavajici poloze, tj.u mostu 11515-2 (most
vzdélen&j8i od obce Karlik). Zac4tek obce Karlik bude dopravnim znadenim mimé piesunut
k tomuto mistu. Oba mosty a cela délka upravované komunikace budou tedy spadat do spravy
KSUS StC kraje, sprava Kladno.

Provozovatelem autobusové dopravy (ROPID) byla z technickych diivodd vyloudena
mozZnost objizdné trasy pfes Lety, Dolni Roblin a Karlické tidoli a stejné tak moznost ziizeni
dotasné totky pro autobusy v lomu pobliz mostu 11515-1 (bliZze ke Karliku). Jako jedina
moznost pro piijezd autobusové dopravy do obce se jevi vyuZiti dosavadni polni cesty v ulici
,»Viniéna alej po jeji ¢dstetné upravé. Zastupce ROPID ve spolupraci s DI Policie CR a
projektantem provéii na misté technické moznosti vyuZiti této komunikace. V p¥ipadg, Zze by
ji bylo mozno vyuzit, bude soucésti projektu navrh tiprav této komunikace a postup vystvby
bude pfizplisoben tak, aby obsluha obce autobusovou dopravou nebyla pokud mozno
preruSena. V pfipad€, Ze komunikaci nebude mozno vyuzit, bude autobusova doprava je$ena
na dalgich jednanich.

Vzhledem k zadéni stavby a nutnosti udrzZet se ve stavajicich pozemcich nelze vyhovét
zadosti obce o zfizeni chodnik® v ramci této stavby. Aby nebylo potfeba v budoucnu stavét
vedle mostu lavku na samostatnych zakladech, je ve statickém vypo&tu mostu uvaZovéno se
zatiZenim mostu také lavkou. Konstrukce lavky pak miZze byt napt. z POROROSTU
osazenych na ocelové konzoly zabudované do boku nebo podhledu mostu. Situovéni lavky je
dle poZzadavku starostky obce vlevo pii pohledu smérem na Dolni Roblin. Toto se tykd obou
mosti. V useku mezi obci Karlik a Dobfichovicerni bude zf‘l’zena étérkopiskové krajnice az
chodcii po komunikaci. Stejne tak bude krajnice upravena vhorni €4sti komunikace
navazujici na mosty.

Obec Karlik pozaduje zfizeni piechodl pro pé&3i v misté kfizovatky u autobusové
zastévky a pobliZ odbocky k lomu (u mostu 11515-1). Projektant provéf moznosti umisténi
prechodi v t&chto mistech z hlediska bezpeénosti, ptedevim rozhledovych poméra.

Na zékladé provedené pasportizace stavajicfho svislého i vodorovného dopravniho
znadeni sezndmil projektant pfitomné sjeho soutasnym stavem. Zastupci KSUS
Stfedoceského kraje oznami své pozadavky na rozsah jeho obnovy na dal$im jednani dne
22.9.2011. Navrh viprav stavajictho svislého dopravniho znadeni po rekonstrukei obou mostd i



povrchu vozovky v fedeném tseku poté projektant prokonzultoval se zastupcem DI policie
CR.

Vyrobni porada na dotdenou akci byla svolana pozvankou na &tvrtek 22.9.2011 od
13:00 du budovy SUDOP PRAHA a.s., Praha 3, OlSanska 1a.

Original prezenéni listiny je uloZen u projektanta.

V Praze dne 7.9.2011
Zapsali: Ing. St&zba, Ing. Jiti Rehot, Ing. Vladislav Bartofi
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AsuRoR . ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, »II111515 Karlik, rekonstrukce mostu ev.¢.11515-2“ (DSP)
PREDMET JEDNANI S0 101, SO 103, SO 102, SO 201, SO 202

DATUM 22. zari 2011

MiSTO SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

UCASTNICI Dle prezenénj listiny

ZAZNAMENAL(A) Ing. Karel Stérba

Na teto poradé byly probirany tyto objekty a bylo dohodnuto nasledovné:

S0 101 Uprava silnice /11515

Ing.Rehof seznamil pfitomné s navrhem tpravy silniéni komunikace. Uprava zagina pied mostem
¢. 11515-2 (ve meéru od Mofinky ke Karliku) a za mostem &. 11515-1 pokraguje pritahem obci
Karlik do Dobfichovic, kde konCi kfizovatkou s ulici Prazskou. Pfedmétem Upravy je vyména
krytu vozovky ve stavajici $ifce, pficemz stavajici smérové, sklonové i §ifkové poméry zlistanou
zachovany i za cenu toho, Za neni mozno dodrzet navrhové parametry dle CSN. Pouze v mistech
extremniho zvinéni vozovky bude provedenc vyrovnani povrchu.

Navrh uprav vychédzi z prizkumu a posouzeni vozovky provedeného firmou RODOS a
z vyslednych doporugeni. Budou odstranény asfaltové vrstvy krytu v .70 mm, tj. misty az na
podkladni steérk, Dale bude provedena oprava lokalnich poruch na odfrézovaném povrchu
frézovanim a znovu vyplnénim asfaltovou smési, popf.lokaini sanace podkladni vrstvy. Na takto
upraveny povrch budou poloZzeny dvé Zivicné vrstvy ACL 16 t.50mm a ACC 11 tl.40mm.
Navrzena Uprava zajisti Zivotnost vozovky 20 let pfi dopravni zatézi 50 TNV/24 hod. Upravou
dojde ke zvyseni nivelety o 20mm. Navrh je technicky proveditelny, protoZe stavajici obrubniky
maji vySkovou rezervu. Dojde pouze k vySkové Upravé povrchovych znakil (poklopli $achet,
vpusti, vodovodnich Soupat apod.)

Skladba stavajici vozovky neni v celé trase jednotnd, vzhledem ke vzdalenosti prizkumnych
sond nelze urgit pfesné rozhrani Usekl, kde se lisi tloustka Zivienych vrstev. Ze sond Ize
odhadnout, Ze v obci Karlik bude vozovka zfrézovana az na podkladni $térk, mezi Karlikem a
Dobfichovicemi se dostaneme na &térk pouze v kratdim tseku.

V okoli obou mostd (km 0,0 — 0,130) projektant navrhuje kompletni vyménu vozovky vzhledem
k nutnosti upravit pricny sklon v koordinaci s Gpravou mosti. V Useku mezi mosty je nutné pfigny
skion upravit pouze vlevem jizdnim pruhu — v detailnim ndvrhu projektant posoudi, zda je
vyhodngjsi dorovnat pfigny sklon pouze v podkladovych vrstvach, nebo provést kompletni
vyménu vozovky i vtomto Useku (cca 50m). V oblouku za mostem smérem ke Karliku bude
upraven pfiény sklon vozovky ze stavajicich 10% na cca 4,5%.

V kiizovatce u autobusové zastavky projektant navrhi vyskové upravit povrch komunikace tak,
aby byl vyspadovan do stavajici vpusti. Bylo dohodnuto, Ze projektant v souginnosti se zastupci
obce provefi, zda stavajici vpust je funkéni a je zajistén odtok z ni. V takovém pfipadé bude
navrzena vyse popsana vyskova Uprava a zarovefi projektant provéfi, zda je technicky mozné
umistit pfi€ny pfejizdény Zlab do ulice Pfi¢né a zaustit jej do této vpusti. Zastupce investora
provéfi, zda zfizeni Zlabu je v souladu se zadanim stavby. V pfipadé, Ze odtok ze vpusti neni
zarucen, od popsanych Uprav se upusti a zistanou zachovany stavajici odtokové poméry. Jiny
zplsob odvodnéni komunikace vzhledem k neexistenci destové kanalizace neni mozny.

U autobusové zastavky bude provedena vyména krytu vozovky ve stavajici $ifce, jiné upravy
zastavky nejsou pfedmétem této stavby.

V kFizovatkach bude Uprava vozovky provedena vidy k hranici kfizovatky, popf.k hranici parcely
dle mapy KN. Stavajici vjezdy budou upraveny v nutném rozsahu.
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e Vsecich bez obrubnikil bude zfizena krajnice ze $térkodrti. Z diivodu nedostateéné Sitky
zpevneéni v celém upravovaném Useku lze predpokladat ast&jsi sjeti vozidla na krajnici, proto
bude krajnice navrzena v zesilené tioustce 15cm.

¢ Podélné odvodovaci Zlabky s mfizkou v Dobfichovicich umisténé pred nékolika viezdy budou
vySkové upraveny. Projektant provéfi moznost zfizeni podobného Zlabku i podél obrubniku na
zacatku Dobfichovic smérem od Karliku, kde podélny skion obrubniku nezajistuje odvodnéni.

* Obec Karlik pozaduje smérové i vySkové vyrovnani &asti chodniku mezi kostelem a obecnim
uradem, kde jsou ve stévajicim chodniku smérové i vyskové nerovnosti. Jedna se o predlazdéni
chodniku a upravu obrubniku v délce cca 40-50m. Zastupce investora provéfi, zda Ize tuto
upravu provest v ramei této stavby v souladu s jejim zadanim.

¢ Prechody pro chodce podle poZadavku obce nelze zfidit z divodu nedostateénych rozhledovych
pomeri. Toto bylo konstatovéno i zastupcem Dopravniho inspektoratu Policie CR pfi mistnim
Seffeni.

SO 103 Dopravni opatfeni

e Projektant pfedloZil ramcovy navrh dopravnich opatieni béhem vystavby. Po dobu praci na obou
mostech, tj.cca 2-3 mésice, nebude vjezd do Karliku pro automobilovou dopravu ve sméru
z Dobfichovic omezen. Totka autobusl bude do¢asné pfemisténa do lomu pobliz mostu &
11515-1 ~ technické proveditelnost tohoto fe$enl byla ov&fena prijezdem autobusu za G&asti
provozovatele autobusové linky i zastupce DI PCR. Bude nutné pouze drobna povrchova Uprava
oblouku ve vjezdu v ramci dopravnich opatfeni. Projektant provéfi, zda s doéasnym provozem
tocky souhlasi CHKO. V pfipadé, Ze by nebylo tot¢ku mozno vyuzivat, bylo by nutno =zfidit
nahradni autobusovou dopravu minibusy. Naklady na provoz NAD odhadl provozovatel (firma
ROPID) na cca 50.000 K¢ na tyden, tj. cca 500.000 K& na celou dobu uzavirky.

Provizorni lavky po dobu praci na mostech nebudou zfizovany, protoZe by bylo nutno umistit je
na cizi pozemky a vykacet ¢ast zelené. Prichod pro p&si je mozny z Karliku podél lomu a
chatove osady na stavajici komunikaci.

e Dobu Upravy viastni komunikace Ize odhadnout na cca 2 tydny. Vzhledem k nedostate&né &irce
komunikace (4,5-5,5 m) nelze upravy provadét po polovinach. Névrh proto pfedpoklada, ze
nejprve bude cely Usek zfrézovan a dodavateli bude predepsano rozfazovat pokladku nového
povrchu tak, aby uzavirky jednotlivych ulic v Dobfichovicich i v Karliku byly co nejkratsi.

Zapsal; Ing. Rehof

S0 102 Definitivni dopravni znadeni

Vodorovné dopravni znaéeni

Vzhledem k pokladce novych obrusnych vrstev bude v celé délce rekonstruovaného tseku silnice
[1/11515 provedeno take nové vodorovné dopravni znageni — vodici ¢ary. Obnoven bude téZ stavajic
prechod pro chodce. Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno pouze v jedné fazi, pfimo na &erstvy
ziviény kryt ( bez &ekani na stabilizaci vlastnosti povrchu vozovky &i uplynuti zimniho obdobi ), a to
v definitivnim uspofadani a v definitivnim provedeni vhodnymi dlouhoZivotnymi materialy pro pokladku na
Cerstvy Zzivitny kryt ( materialy budou upfesnény v realizadni dokumentaci ). Na Zadost zast. KSUS
StiedoCeskeho kraje bude veSkeré nové vodorovné dopravni znadeni provedeno z plastu
strukturovaného nehluéného.
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Svislé dopravni znaceni

Soucasti rekonstrukce fe$eného Gseku silnice 111/11615 je také rekonstrukce svislého dopravniho

znacenl. Na zakladé pasportizace stavajicich svislych dopravnich znatek je navrzen nasledujici rozsah

uprav:

Vetsi cast stavajicich svislych dopravnich znaéek byla osazena v poslednich letech a m& proto
potfebnou kvalitu a provedeni.

Poniéeneé a starsi svisié dopravni znacky a sloupky ( v nevyhovujici kvalité a provedeni ) budou
nahrazeny novymi.

Budou osazeny chybéjicl svislé dopravni znacky.

V celem feseném Useku bude provedena revize nejen umisténi stavajicich svislych dopravnich
znaCek, ale i vyznageni jednotlivych dopravnich situaci, coz si vyzada i dilgi pfeznadeni
nékterych z nich.

Navrh dopravniho znaceni mist napojeni mistnich a ucelovych komunikaci a sjezdi na silnici
/11515 bude feSen komplexné, pfitemz nékolik svislych dopravnich znacek, které vyznamové
patfi uvedenym napojovanym komunikacim a je potfeba je osadit ( & vyménit ) na pozemcich
obce ( &i jineho vlastnika/spravce ), budou v dokumentaci v situacich dopravniho znageni
graficky odliseny a popsany jako znacky, které nejsou soug¢asti této akce.

Stity standardnich svislych dopravnich znagek budou celolisované z ocelovych pozinkovanych

plechil s dvojitym ohybem po celém obvodu véetné rohl.

Cinna plocha téchto svislych dopravnich znagek bude provedena s retroreflexni f6lii minimalné

tridy R1.

Sloupky vsech standardnich svislych dopravnich znagek budou provedeny z ocelovych Zarové

zinkovanych trubek priméru 60 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm a budou osazeny do patek.

Zapsal: Ing. Barton

S0 201 Rekonstrukce mostu ev.¢. 11515-1

S0 202 Rekonstrukce mostu ev.é. 11515-2

Pro oba mosty jsou spole¢neé tyto konstrukce a jejich &asti ;

Konstrukce jsou Zelezobetonové monolitické

Sifkové uspofadani vychazi z toho, co se veslo na pozemek St. kraje nebo obce Mofinka
Pozadavek starostky Karliku na jednostranné chodniky nelze respektovat, protoze to pfedstavuje
dal$i rozsifeni mostl o min. 1,26m (0,75m + 1,50m) a dostavame se na soukromé pozemky.
Pfejdou-li v budoucnu soukromé pozemky do vlastnictvi obce bude moZno chodniky dostavét.
Aby nebylo potfeba stavét vedle mostu lavku na samostatnych zakladech je ve statickém vypogtu
mostu uvaZzovano se zatizenim mostu také lavkou. Konstrukce lavky pak miZe byt napf.

z POROROSTU osazenych na ocelové konzoly zabudované do boku nebo podhledu mostu.
Situovani lavky je dle poZadavku starostky obce vievo pfi pohledu smérem na Dolnl Roblin. Toto
se tyka obou mostd.

Mosty jsou vyprojektovany na normovou zatizitelnost (normaini, vyhradni, vyjime&na), tedy most
nebude opatien znatkou se snizenou zatiZitelnosti

Jedinym vybavenim mostd je zabradelni svodidlo (PKO-zinkovani ponorem+natéry)

Mosty jsou bez loZisek, dilat. zavérua zavérnych zidek; NK prechazi rovnou do vozovky,

v horni 4cm obrusné vrstvé je profiznuta spara §. 2 cm a vypInéna asfalt. modif. zalivkou
Prechodova kce je zesilena klinem z mezerovitého betonu; v pfechodové oblasti je asfaltovy
beton nahrazen dlazbou ze Zul. kostek vysparovanych asfaltem

Konstrukce vozovkového souvrstvi na mosté jako v pfilehlé vozovce
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» |zolace proti stékajici vodé ( nataviteIné pasy jednovrstvé, nastiik nebo stérka) ochrana LA 1. 3
cm, penetraéné adhézni mistek

¢ |zolace zasypanych konstrukcl natér

» Odvodnénj prechodoveho klinu (za op&rami) drenazni troubou v mezerovitém betonu vyvedenou
kfidlem do svahu

o Kotveni fims z boku mostovky(nekotvit shora — kotva talifova, spfazend, do vyvrtu a pod.)

o Jaky je spravny stupen projektové dokumentace v rozpisce DZS nebo DVD ?

11515-1

stavajici stav —_ prefabrikovana mostovka ze Zlb nosniki MJ-69 délky 7,5m uloZenych na masivni
kamenne spodni stavbé; stavebni stav NK je klasifikovan st. VI; kamenné zdivo opér a kfidel je 2zula R2

novy stav — monoliticka rozpgrékové zelezobetonova deska na koncich s ozuby, které zapadaji do
pri¢nych prub&Znych kalichl v Gloznych prazich, nova rovnobé&zna kfidla ulozena na stavajici kamenng;
sanace spodnl stavby

e Kalich je vyvloZkovan zdola teflonovymi pasy, z bokid pruZnym mék&enym epoxidem

o Kiidla jsou navrZena jako (hlové zdi tak, aby dosedla na ubourana kamenna kfidla; protoze
stoprocentné nezname pudorysnou polohu korun kfidel (néktera jsou pfesypana ), zajistuje jejich
stabilitu vetknuti do GloZznych praht

» Sanace spodni stavby kamenného zdiva(hloubkové sparovani a injektaz), pfediazdéni koryta
potoka, pficny betonovy prah na vtoku i vytoku (na zatatku a konci didzdéného koryta)
Sitkové usporadani 6,5m mezi obrubami
Most je navrZen bez skluzu, protoZe vzhledem ke spadovym pomériim za mostem by se voda
pfes néj pfelévala; bez skluzu bude voda pretékat kdekoliv pfes krajnici do koryta

» Postup vystavby : v pldorysné ploSe nového mostu se vybagruje a vyboura vozovka, NK (zlb
prefabrikaty MJ-69), koruny kfidel a ZIb Ulozné prahy na hloubku cca 1,5m od nivelety silnice;
nasledné se vybetonuji nové Ulozné prahy véetné kiidel a nova zlb NK

11515-2

stavajicl stav — NK je Zlb deska tl. cca 25cm nepravidelného pladorysu, §itka NK 5,9-6,2m, délka NK 6,2-
7,5m opéry jsou do urovné koryta potoka betonové tl. 90cm, pod korytem jsou prodiouzeny kamennym
zdivem (rovnaninou), betonové zabradelni zidky tl. 16cm, Sikmost 33,5° , most je zr. 1920, jeho
stavebni stav je klasifikovan st. VI

novy stav — monolitick&d poloramova Zelezobetonova konstrukce se zavésenymi kfidly

» Stavajici most se kromé tfi kiidel cely zboura; protoZe opéry jsou zaloZzeny v podéinych ryhach ve

skale bude t&chto ryh s vyhodou vyuZito pro nové opéry; protoZe tl. sou¢asnych opér je 90cm a

novych 60cm , vypIni se ryhy betonem v celé $ifce a krytl vyztuZe bude cca 20cm, tedy vic nez

dostateéné; &ast opér v ryhach se nebude izolovat

Sifkové uspofadani 5,5 m mezi obrubami

ZuZena fimsa 650mm pro zabradelni svadidlo musi mit siln&jsi kotveni

Dlazdény skluz je situovan za mostem do potoka

NK bez pracovnich spar — Protoze mostni otvor je nizky a tudiz $patné provétravany (podhled

stavajiciho mostu je trvale vihky) navrhujeme vybetonovat poloram bez pracovnich spar

v ramovém rohu; pracovni spary budou v misté vetknuti novych kidel

o Tii stavajici kolma kFidla zistanou a doplini se kratkymi kfidly rovnob&znymi; stavajici kiidlo
(opérna zidka) pravé podel potoka ve smeéru Dolni Roblin musi byt nové kviili novému svodidiu;
jeho stavebni stav je Spatny a je nizké (vig&i vozovce)

e Pro suchy prib&h praci na mosté& se koryto potoka pfehradi ve vzdalenosti cca 40m nad mostem

o Jak most tak kfidla jsou zaloZena na skale
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e Doba realizace 2 mésice. Pfi nepfedvidanych okolnostech, ato se u rekonstrukei da
piedpokladat, max. 3 mésice, budou-li se stavét oba mosty najednou
Zapsal: Ing. Stérba
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K zaznamu pfikladame i vyjadfeni ing.Vacka k dotaziim vznesenym na jednanf a reakce
projektanta:

Ing. Vacek napsal:

1. pozadujeme DZS a DSP

2. odvodnéni kfizovatky - Zlab je uznatelny naklad za pfedpokladu, ze likvidujeme destové
vody ze sve komunikace (tak Ze to pljde). Jeho umist&ni mize byt az na hranici s mistni
komunikaci. Pokud nebude technicky provediteiné umisténi na hranici kfizovatky, je mozné iej
umistit v mistni komunikaci, ale to uZz musi byt n&jak zasmluvnéno vzhledem k udrgitelnosti -
stadi vypUljcka ¢asti pozemku na dobu udrzitelnosti

3. chodnik z dotace - viastnik (obec) musi podat zadost poskytovateli dotace Sté kraj (PhDr.
Chladek - naméstek HT) o narueni stavby jinou stavbou - poté piijde zasahnout do chodniku a
celé to srovnat

Ing. Rehof odpovédél :

Ad 2) Bylo zjisténo, Ze odtok ze stavajici vpusti byl zaslepen pfi vystavbé mistni splagkové
kanalizace. Vpust proto nelze vyuzit, a tudiz nebude v ramci této stavby zfizovan ani pfejizdény
Zlab v ulici PFicné. Vzhledem k Gasovému prostoru, ktery je na projekt vymezen, neni projektant
schopen navrhnout a projednat nové odvodnéni kiizovatky. Stavajici odtokove pomeéry zlstanou
zchovany.

Ad 3) Projektant zahrne do dokumentace Upravu chodniku a obrubniku v dotéeném aseku. Jeho
realizace pak bude zavisla na kladném vyfizeni Zadosti obce.
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Rozdélovnik
o Krajsky ufad Stfedoteského kraje
Obor finanéni a investic, oddéleni vefejnych zakazek
Zborovska 11
180 21 Praha 5 — Smichov

o Krajska sprava a Udrzba silnic Stfedoteského kraje
oblast Kladno, pi Ivana Juréikova
Zborovska 11
150 21 Praha 5 — Smichov

ivana.jurcikova@ksus.cz

e Krajsky trad Stfedoteského kraje
Odbor dopravy , Ing. Milo§ Vacek, Ing. Jan Novotny
Zborovska 11
160 21 Praha 5 — Smichov
vacekm@kr-s.cz, novotnyja@kr-s.cz

e ST - oblast povodi Vitavy, BeneSov
p. Santalik
TyrSova 1902
256 01 Benesov
ostb4@lesyer.cz

e Obecni ufad Mofinka
starostka pi Katefina Smoterova
Mofinka 28
26718 Karlétejn
morinka.obec@c-box.cz

o MU Dobfichovice - Stavebni ufad (pobocka Dobfichovice)
vedouci pi Alenka Jufikova
Vitova 61
252 29 Dobfichovice
stavebniurad@dobrichovice.cz

o MU Cernosice - Odbor dopravy (pobocka Praha-Nové Mésto)
vedouci pi Monika Semova
Podskalska 1290/19
128 00 Praha-Nové Mésto
monika.semova@mestocernosice.cz

s QObecni ufad Karlik
starostka Ing. Marie Sommerova
Karlicka 1
252 29 Karlik
sommerova@ocbeckarlik.cz

e SUDOP PRAHA a.s.
sti. 202, Ing. Vladislav Bartof, Ing. Jifi Rehof,
Ing. Tomas Laichter, p. FrantiSek Kohli¢ek
stf. 204, Ing. Roman Citek, p. Petr Utégeny, Ing. Pavel Hladik
stf. 209, Ing. Dana Jafova
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InZenyrska, konzultaéni a projektova ginnost v oblasti dopravnich staveb

Prezencéni listina
nazev akce ,llI/11515 Karlik, Rekonstrukce mostu event.¢. 11515-2¢
stupen projektové dokumentace DSP

SO 101 Uprava silnice 11l 11515
$0 102 Definitivni dopravni znageni
SO 103 Dopravni opatieni
SO 201 Rekonstrukce mostu event.¢. 11515-1
S0 202 Rekonstrukce mostu event.é. 11515-2
pracovni jednani konané dne 22. 9, 2010 v SUDOP PRAHA a. s.
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1. Technicka zprava

Kce je monoliticka Zelezobetonova prosta deska, uloZzena na nové prahy a stavajici
sanovanou spodni stavbu. Rozpéti desky je kolmé 4,94m, §ikmé 5,22m, tl. 0,3m.
Most je navrZzen na zatéZovaci tfidu A (seskupeni zatiZeni [, étyfnapravové vozidlo
80 t, vyjimecne zatizeni zvlastni soupravou). Rozhodujici je étyfnapravové vozidlo.
Pouzitée materialy:

ocel 10 505 (b&Zna vyztuz a sité KARI),

beton nosné konstrukce C40/50 (pro vypocet C35/45)

2. Pouzité normy, pfedpisy, programy

(1) (:ZSN 73 6203 Zatizeni mostl

(2) CSN 73 6206 Navrhovani betonovych a zZelezobetonovych mostnich konstrukci
(

3) Seckar: Betonove mosty. Vypocet betonovych a Zelezobetonovych prifezil podle
CSN 73 6206, SNTL 1976

Programy: BETON, GEO 5, IDA NEXIS
3. Nosna kce (mostovka)

3.1. Rozméry, statické schéma, material
Rozméry viz str. 3,4
Material:

Ocel 10 505: cadovn= 280 Mpa  Gadovcek = 322 Mpa
Ep=210 GPa

Beton C 35/45 (zn. 500) : 6p dov,n = 20,0 Mpa  op doveek = 23,0 Mpa (tlak za ohybu)
To.dov.hl = 0,90 Mpa T dov,ceik = 1,035 Mpa (hlavni tah)
Gb,dov,hl = 10,0 IVIpa Gb,dov,celk = 1 1,50 Mpa (dostFedny tlak)
Ep= 33 GPa

3.2. Zatizeni, vnitini sily

Stala zatizeni

viastni tiha NK

25 x 0,45 = 11,25 kN/m?

viastni tiha - fimsa, zabradelni svodidio
fimsa



25x0,3=7,5kN/m

zabradelni svodidlo

2 kN/m” _

celkem=7,5kN/m + 2 kN/m™= 9,5 kN/m” v pruhu 0,55m

ZS-2 vlastni tiha - vozovka
22 x 0,13 = 2,86 kN/m?

Nahodila zatizeni

dynamicky soucinitel
&=1,50

ZS-3 (uprostred), ZS-9 (u podpory) vozidlo 80 t
roznaseni

§=2x(0,13+0,30-0,05)+ 0,6 =1,36m
d=2x(0,13+0,30-0,05)+0,2+3x1,2=4,56m
400/ (1,36 x 4,56) = 67,6 kN/m?

67,6 x 1,5 = 101,4 kN/m?

Vedlejsi zatizeni

brzdné sily
800 x 0,15 = 120 kN / na obé& opery
Na masivni spodni stavbu je toto zatizeni zanedbatelné.

Pohyblivé zatiZzeni zatéz. tf.A bylo uvaZovano pro dvé polohy - uprostied a u
podpory.

Moment uprostfed od zatiZzeni (pro pruh Siroky 1,0m)
stalého

M=1/8.q.P=1/8.(11,25+2,86) . 5,12 = 45,68 kNm
pohyblivého
M=R.I/2=Q/2.1/2=1014.4,56/2.5,1/2=579,14 kNm

celkovy moment
579,14 + 45,68 = 624,82 KNm

Max. posouvajici sila (vozidlo u podpory)
Q=101,4.4,56 =462,4 kN
R.51-Q.(51-4,56/2)=0
R=(462,4.(51-4,56/2)) /5,1 = 255,7 kN

3.3. Posouzeni prarezi
Nz slr. 56,7

3.4. Schéma vyztuze
Viz str. 8

Zpracoval: ing. Karel Stérba
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