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1. TECHNICKA ZPRAVA

A) IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

STAVBA
NAZEV STAVBY [1/610 DEBR - KOSMONOSY
MIsTO sTAVBY KOSMONOSY
KraJ STREDOCESKY
KATASTRALNI UZEMI 669 857 KOsMONOSY
DRUH STAVBY LINIOVA

INVESTOR (CELKU)

NAZEV INVESTORA STREDOCESKY KRAJ

ADRESA INVESTORA ZBOROVSKA 11, 150 00 PRAHA B
IC: 708 91 095

TELEFON

E-MAIL

INVESTOR (50.1108)

NAZEV OBJEDNATELE MESTO KOSMONOSY

ADRESA OBJEDNATELE DEBRSKA 223, 293 06 KOSMONOSY
IC: 005 08 870

TELEFON

E-MAIL

GENERALNI PROJEKTANT (KOORDINATOR)

CR Project s.r.o.

Pod Borkem 319

293 01 Mlada Boleslav

IC: 27086135

DIC: CZ27086135

tel.: +420 326 700 666, fax.: +420 326 700 665
e-mail: info@crproject.cz

www.Crproject.cz

Odpovédny projektant Ing. Jan HORAK, autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby, osvédéeni o
autorizaci dislo 27418 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyri a techniki Cinnych ve vystavbé
podle zakona CNR ¢. 360/1992 Sb. (v seznamu autorizovanych asob CKAIT veden pod Cislem 0009694). Kopie
osvedceni je soucasti prilohy této dokumentace, list 1.

B) STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO RESENI

Pracovné je stavba rozdélena na vétev A a vétev B. Vetev A zacina u krizovatky s ul. 5. kvétna a ul.
Revolucni v Debri, vede ul. Revolucni smérem na Kosmonosy, dale extravilanovym Usekem a ul. Debrskou
v Kosmonosech az k napojeni na ul. Hradist'skou (celkova délka 2,314 25 km). Vétev B vede od krizovatky ulic
Debrské a Hradist'ské ke kriZzovatce ulic Hradist'ské a Budovatelské (celkova délka 0,553 80 km).

Stavebni objekt SO.110b zahrnuje dpravy zpevnénych ploch prilehlych ke komunikaci pro
automobilovou dopravu - prutahu silnice 11/610. Jedna se o komunikace pro pési, vjezdy, parkovaci stani,
nastupisté autobusovych zastavek a v nezbytné mire plochy zelené.

Komunikace pro pési, vjezdy a nastupisté autobusovych zastavek jsou navrzeny s krytem ze zamkové
dlazby. Parkovaci stani pak s krytem z asfaltového betonu pfi vyuziti stavajicich konstrukénich vrstev ptvodni
vozovky (bude opravena obrusna vrstva). Oddéleni od komunikace pro automobilovou dopravu bude
provedeno pouze vodorovnym dopravnim znacenim.

Vétev A:
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V km 1,110 00 - 1,653 83 dojde ke sniZeni nivelety o 30-50cm z divodu nutné Gpravy napojeni vijezd
na prilehlé pozemky. Budou zde rekonstruovany komunikace pro pési a vjezdy. Komunikace pro pési budou
mit prevazné siri 2,0m a jednostranny sklon 2,0% smérem k vozovce. Okraje pojizdénych ploch budou
vymezeny silnicnimi obrubami 15x30cm osazenymi do loze a bocni opéry z prostého betonu C 25/30 XF3.
Rozhrani mezi komunikacemi pro pési a plochami zelené bude vymezeno zahradnimi obrubami 5x30cm
osazenymi do loZe a bocni opéry z prostého betonu C 25730 XF3.

V km 1,40, 1,47, 1,82 a 1,86 budou rekonstruovany autobusové zastavky. Od nastupisté bude zaliv
oddélen bezbariérovym zastavkovym obrubnikem s vyskovym rozdilem 16cm ukladanym do loze z prostého
betonu C 25/30 XF3.

V km 1,440, 1,523, 1,838, 2,095, 2,192 a 2,268 budou vybudovany nebo upraveny prechody pro
chodce. Samozrejmosti je bezbarierové provedeni prechodu a jejich doplnéni Upravami pro nevidomé a
slabozrake.

Vétev B:
V km 0,52 bude rekonstruovana autobusova zastavka. Provedeni jako u zastavek na vétvi A.
V km 0,048 bude vybudovano misto pro prechazeni se strednim délicim ostrivkem.

Intravilan:

Navrhova kategorie MS2p 10,5/7,5/50 (prubézné se méni)

Trida komunikace MS - mistni sbérna

Funkcni skupina B

Kategorijni sirka 7,5m

Navrhova rychlost 50km/h

Dopravni napojeni arovnove, stykoveé i prusecné, nerfizené, dopravne rozlisené krizovatky
Sire autobusove zastavky 2,75m

Sire parkovacich stani 2,0m

Délka prechodtl pro chodce  6,5m

C) VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE JEJICH UZITI V DOKUMENTAC!

Bylo provedeno geodetické zaméreni dané lokality v souradném systému S-JTSK a vyskovém systému
BpV. Zaméreni slouzilo jako primy podklad pro projektovani.

Dale byla provedena diagnostika vozovky, jejiz vysledky zahrnujici i navrh zplsobu a technologie
opravy byly prejaty do projektové dokumentace.

Geotechnicky prizkum pro tento stavebni objekt nebyl provadén.

D) VzTaHY PK K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Projektova dokumentace je clenéna do samostatnych stavebnich objektd, z nichz vétSina primo ovliviuje
stavebni objekt komunikace. Jedna se o objekty prelozek inZzenyrskych siti a objekt S0.110a Komunikace
primo navazujici na objekt SO.110b.

E) NAVRH ZPEVNENYCH A NEZPEVNENYCH PLOCH

Pri navrhu konstrukcnich vrstev a skladby vozovky jsme vychazeli z nasledujicich podkladu:
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Zprava o diagnostice vozovky

Pro Uplnost a predstavu o navaznostech jsou vypsana vsechna konstrukcni souvrstvi

Svichni vistwy komunikace pro automobilovou dopravu - KS |
Navrhové parametry:

navrhova dopravni rychlost 70 "/ 1oa
planovana zivotnost vozovky 25 let
trida dopravniho zatizeni v

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové Grovné
TNV, TNV, TNV Ncp

440 500 2,3 mil. 0,8 mil.

2714
Dokumentace dle vykonové faze 6 Vykonového a honorarového radu; zpracovatelem je osoba autorizovana
dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.



ISLO ZAKAZKY:

CR PrRoOJecT | 2011-078

IHVESTOR:

MEsTO KosMONOSY

CISLO PRILOHY STUPEH PO

1108-03-01 PDPS

STAVEBHI OBJEKT:

1008

CONSTRUCTIONS&ROADS

STAVBA:

1/610 DEBR - KOSMONOSY

VYPRACOVAL: FKONTROLOVAL:

ING. JAN HAVELKA ING. JINDRICH JIRAK

- odfrézovani asfaltovych vrstev
- vycisténi frézovaného povrchu

Konstrukce vozovky dle TP 170:

asfaltovy beton ACO 11+ (asfaltové pojivo 50/70)

-110 mm

50 mm

spojovaci postrik z modif. asf. emulze C60 BP 5 0,25 kg/m

asfaltovy beton ACL 16+ (asfaltové pojivo 50/70)

70 mm

spojovaci postrik z modif. asf. emulze C60 BP 5 0,35 kg/m

Konstrukce vozovky celkem

120 mm

Piné souvrstvi komunikace pro automobilovou dopravu - KS Hl

Navrhové parametry:
navrhova dopravni rychlost
planovana zivotnost vozovky
trida dopravniho zatizeni

50 ¥ /1o
25 let
v

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové Grovné

TNV, TNV

TNVep Nep

440 500

2,3 mil. 0,8 mil.

Konstrukce vozovky dle TP 170:

asfaltovy beton ACO 11+ (asfaltové pojivo 50/70)

Cislo kat. listu D1-N-2-1V-PlII
QSN EN 13108-1

QSN 73 6129

QSN EN 13108-1

CSN 73 6129

{(+10mm oproti ptvodni niveleté)

cislo kat. listu D1-N-2-1v-PllI

50 mm

spojovaci postrik z modif. asf. emulze C60 BP 5 0,3 kg/m

asfaltovy beton ACO 16+ (asfaltové pojivo 50/70)

infiltracni postrik Pl 0,8 KG/M2
stérkodrt' SD  0-63
stérkodrt’ SD  0-63

Konstrukce vozovky celkem

110 mm

150 mm
150 mm

450 mm

CSN EN 13108-1
CSN 73 6129
CSN EN 13108-1
CSN 73 6126
CSN 73 6124
CSN 73 6124

Konstrukcni skladba vozovky bude provedena na upravené a zhutnéné silnicni plani.

Konstrukce chodniku ze zamkové dlazby - KS Iii

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhove urovné

TNV, TNV

TNVcp Nep

3 tis. 1 tis.

Konstrukce krytu chodniku dle TP 170 - tl. 250 mm:

zamkova dlazba - DL |

lozni vrstva pod dlazbu L40 DDK 2-4

Stérkodrt SD 0-63
Konstrukce krytu celkem

Konstrukce vjezd - KSIV

Navrhové parametry:
navrhova dopravni rychlost
planovana zivotnost vozovky
trida dopravniho zatizeni

60 mm
40 mm
150 mm

250 mm

20 "/ 1od
25 let
v

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhove urovné

TNV, TNV

TNVcp Nep

15 15

70 tis. 25 tis.

cislo kat. listu D2-D-1-CH-PIII

CSN 73 6131-1
CSN 73 6131-1
CSN 73 6124
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Konstrukce vozovky dle TP: Cislo kat. listu D2-D-1-VI-PIII
zamkova dlazba - DLI typu kostka 80 mm CSN 73 6131-1
lozni vrstva DDK - 2-4 40 mm CSN 73 6131-1
stérkodrt SD  0-63 250 mm CSN 73 6124
Konstrukce vozovky celkem 370 mm

Konstrukéni vistvy v prostoru zelené - KS V

Konstrukce krytu pasu zelené dle DIN 18 917 - tl. 300 mm:

zatravneni -

ornice (substrat vhodny pro zatravnéni) 250 mm DIN 18 917
nakypreni a urovnani podornici -50 mm DIN 18 917
Konstrukce krytu celkem 300 mm

Konstrukce autobusové zastavky ze Zulové dlazby - KS Vi

NAVRHOVE PARAMETRY:

- navrhova dopravni rychlost 30 "/ oa
- planovana zivotnost vozovky 25 let
- trida dopravniho zatizeni v

Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové drovné

TNV, TNV, TNV Necp
440 500 2,3 mil. 0,8 mil.
KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170: cislo kat. listu D1-D-3-1V-PllI
- zulova dlazba - DL | 100 mm CSN 73 6131-1
- loZna vrstva pod dlazbu L40 DDK 4-8 ; 40 mm CSN 73 6131-1
- Sterk Castecne vyplnény cementovou maltou SCM 220 mm CSN 73 6127
- Stérkodrt SD 250 mm CSN 73 6124
Konstrukce vozovky celkem 610 mm

F) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI, OCHRANA PK

Povrchové odvodnéni je reseno navrzenym pricnym a podélnym sklonem. Destové vody z ploch
chodnikl, vjezd(, parkovacich stani a nastupist autobusovych zastavek budou odvedeny pri¢nym sklonem do
Uzlabi pod obrubou odkud budou podélnym spadem odvadény do ulicnich vpusti.

V intavilanové casti bude k odvodnéni uzito stavajicich ulicnich vpusti. V pripadé zjisténi havarijniho
stavu vpusti, bude tato vyménéna za novou. Vsechny vpusti budou vycistény a bude provedena kontrola jejich
napojeni na kanalizacni rad.

Ulicni vpusti se skladaji z nékolika technickych prvku:
mriz 500 x 500 mm pro zatizeni D 400
vyrovnavaci prstenec

kos pro lapani necistot pro mriz 500 x 500 mm
skruz horni

skruz s vytokovym otvorem

* dno s kalovou prohlubni

G) NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH ZARIZENI, SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENI PRO PROVOZNI
INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

Navrh dopravniho znaceni je patrny z podrobné situace. Kvalita svisleho dopravniho znaceni musi splnovat
vSechny podminky CSN EN 12899-1, TKP a ZTKP vydanych RSD CR.
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H) ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Bouraci prace

Veskeré bouraci prace provadéné v blizkosti podzemnich inzenyrskych siti a rozvodu musi byt
provadény rucné po predchozim presném vytyCeni tras téchto siti jejich prislusnymi spravci.

Pri provadéni bouracich a ostatnich stavebnich praci na vozovce a chodnicich je bezpodminecné
nutné postupovat s mimoradnou opatrnosti vzhledem k mnozstvi a dileZitosti stavajicich podzemnich
inZenyrskych siti a rozvod(, za soucasného respektovani veskerych platnych norem, vyhlasek a predpisu.

Zemni prace a terénni Gpravy

Zemni prace se tykaji vzhledem krozsahu stavby celého prostoru zamyslené rekonstrukce
komunikace.

Pred zapoletim zemnich praci je nutné zajistit vytyCeni veskerych stavajicich inzenyrskych siti a
rozvodu jejich prislusnymi spravci. 5

Pri kontrole hutnéni silnicni plané se postupuje podle prislusnych ustanoveni CSN 72 1006. Modul
pretvarnosti konstrukcni plané vozovek se kontroluje napr. zatéZovacimi zkouskami. Minimalni pozadovana
hodnota modulu pretvarnosti na plani je Eger, = min. 45 MPa.

Zasyp ryh se zhutnénim po provedenffch prekopech pro podzemni inzenyrské sité je treba provadét
tak, aby na konstrukcni plani byla rovnéz dodrzena hodnota Eg4e,z = min. 45 MPa.

Provedeni zemnich praci musi odpovidat CSN 73 3050.

Hutnéni plané

Podle zavér( mistniho Setfeni tvoii plan vozovky v prostoru vystavby zemina vhodna pro pouziti do
podloZi vozovek dle CSN 72 1002. PFi zhutfiovani je nutné dodrzet nejmensi hodnoty miry zhutnéni dle CSN 72
1006, tabulka 2 a 6:

V podlozi nasypu do 0,5 m D = min. 92 % PS

V konstrukcni plani v hloubce pod plani do 0,3 m v zarezu D = min. 100 % PS
V konstrukcni plani (povrch aktivni zony) Eger,2 = min. 45 MPa
Pomér moduldl pretvarnosti "% /g4 4 max. 2,5

Postupy zhutriovani, cetnost kontrolnich zkousek, prejimani vysledkd kontroly a kritéria miry zhutnéni
zeminy je nutné dodrzet podle prislusnych ustanoveni CSN 72 1006.

Zhutriovani konstrukéni plané vozovky a chodnikl je nutné provadét za optimalniho suchého pocasi a
rovnéz s ohledem na velké mnozstvi stavajicich podzemnich inzenyrskych siti a jejich vnéjsich znaku.

V mistech po vybouranych nebo zrusenych uli¢nich vpusti, sachet, vykopu ryh pro nové rozvody apod.
je treba vénovat maximalni pozornost zahozu jam a ryh se zhutnénim na poZadované hodnoty a provést
zavérecné dohutnéni silnicni plané tak, aby modul pretvarnosti byl minimalné 45 MPa.

SYSTEM KONTROLY MIRY ZHUTNEN( .
Bude proveden systém kontroly miry zhutnéni dle CSN 72 1006, bod 3.2.2.3, ktery bude doplnén
systémem zhutnéni téze normy, uvedenym pod bodem 3.2.2.4.

Zdsady pro provadéni dlazby

Dlazba se klade na suchy a cisty podklad v pfimérenych povétrnostnich podminkach. Horni vrstva
podkladu musi byt provedena ve sklonu projektované plochy tak, aby byl zabezpecen odtok vody
Z konstrukce.

Odchylky od pricného sklonu nesmi byt vétsi nez 0,5 %.

Lozni vrstva se klade na suchou, cistou a zhutnénou horni podkladni vrstvu. Lozni vrstva se musi vZzdy hutnit
a dlazebni prvky se kladou na tuto vrstvu v poZzadovaném sklonu tak, aby Sirka spar nepresahla hodnoty
stanovené normou. Dlazba se klade tésné na sraz, sirka spary optimalné 0 az 3 mm. Dlazebni prvky se kladou
s potrebnym nadvySenim na dohutnéni.

Spary mezi obrubnikem a dlazbou je treba provadét co nejméné. Na okrajich je tfeba pouzivat takové
prvky, které si vyzadaji minimalni vypliovani spar. To se provadi soubézné s kladenim dlazebnich prvki. Pro
vypln se pouzije drobné drcené kamenivo tridy C frakce 0 - 2, které se do spar smete.

Dohutnéni dlazby se provede rucnimi nebo strojnimi péchy, vibracnimi deskami, popr. vhodnym valcem,
nejméné dvakrat. Po dohutnéni musi mit dlazba predepsany sklon.

Provedeni kontrolnich a prejimacich zkousek hotového krytu predepisuje CSN 73 6131-1-1, tabulka 5 a 6.
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Zdsady pro hutnéné asfaltové vrstvy

Souhlas se zdroji dodavek asfaltu, kameniva, kamenné moucky a prisad udéluje objednatel/spravce
stavby pred vypracovanim prikazni zkousky, pripadné pred zahajenim stavby. Pro ovéreni jakosti materiald
z jednotlivych zdroji budou vzorky odebirany podle jeho pokynu. Zadné neodsouhlasené materialy nesmi byt
pouzity bez jeho pisemného schvaleni.

Zhotovitel musi pfedem doloZit objednateli/spravci stavby jakost véech pouZitych materialil podle zakona €.
22/97 Sb.:
= ustanovenych vyrobk( Prohlasenim o shodé podle narizeni vlady ¢. 178/97 Sb.
= u materiald, které nejsou stanovenymi vyrobky Prohlasenim shody podle MP RSJ-PK ¢.j. 23621/98-120
pro oblast 2.3.2 ostatni vyrobky.

Musi byt stejnomérné kvality, tridéné na pozadované frakce obsahujici zdravé, pevné a trvanlivé Castice.
Veskery material musi byt Cisty, bez jilovych castic a organickych latek.

Maximalni velikost stmelenych cCastic nesmi byt vétsi nez 32 mm pro pouziti v obalovnach s prerusovanym
cyklem vyroby a s nepredehrivanym R - materialem. Pro pouziti v obalovnach s bubnovou michackou a pri
pouziti predem zahraté upravené asfaltové smési nesmi byt vetsi nez 63 mm. PouZzivaji se sSiroké frakce R-
materialu zrnitosti 0-8, 0-11, 0-16, 0-22, 0-32, 0-45 mm. Pouziti R-materialu musi byt odsouhlaseno
objednatelem, pokud nebylo jeho uziti jiz schvaleno v dokumentaci stavby.

Do AKM, AKD, AKT a AB | v obrusnych vrstvach se R-material nesmi pouzit. V lozZnich vrstvach, je-li jako pojivo
ve smési predepsan modifikovany asfalt, lze pouzit R-material v mnozstvi do 157%. R-material musi byt ziskan
frézovanim krytl vozovek.

Jako kamenna moucka se pouziva obvykle mlety vapenec podle CSN 72 1210 a CSN 72 1220. PouZiti jiného
druhu objednatel/spravce stavby schvaluje na zakladé kladnych vysledkid prikaznich zkousek predlozenych
zhotovitelem. Moucka musi byt dista, sucha, bez shlukil a nesmi ve skodlivych mnoZstvich obsahovat
organické a bobtnavé slozky.

Asfalty musi vyhovovat pozadavkim CSN 65 7201 a CSN 65 7206 a modifikované asfalty pozadavkim
uvedenym v tabulce 1 a 2. UzZiti jiného modifikovaného asfaltu je pripustné, pokud bude zhotovitelem
predem technicky zdivodnéno (napr. podle zahrani¢nich norem a predpist) a bude dolozeno zkouskami pojiva
a smési a odsouhlaseno objednatelem.

Pouziti modifikovaného asfaltu je Ucelné na mimoradné namahanych Usecich vozovek a urcuje ho
dokumentace stavby, pripadné ZTKP podle TP 109.

Smési asfaltu z ruznych rafinerii se nepfipousti. Obvykle se pouziva asfalt druhu 40-200. Pri pouziti asfaltd
druhu 25 je nezbytné posoudit chovani smési za nizkych teplot, které lze v oblasti stavby ocekavat. Pritom je
treba postupovat individualné a po dohodé s objednatelem.

Ke zlepseni prilnavosti asfaltu ke kamenivu a zlepseni reologickych vlastnosti asfaltu a asfaltové smési se
mohou pridavat prisady. Pro AKM a AKD se zpravidla uzivaji stabilizacni prisady. Druh a pozadované mnozstvi
prisad stanovi prukazni zkouska.

Asfaltové smési se skladaji z drceného kameniva, kamenné moucky, asfaltu, pripadné z tézeného kameniva,
R-materialu a prisad.

Vsechny frakce kameniva musi byt tfidéné a slozené v poméru podle prukaznich zkousek a vyrobniho
predpisu, aby bylo dosaZzeno predepsané zrnitosti pro urceny druh a typ smési. Ke smési kameniva se prida
asfalt, kamenna moucka a prisady ve stanoveném mnozstvi dle prikaznich zkousek.

Smési pro obrusnou vrstvu musi byt sestaveny i se zfetelem na dodrzeni pozadovanych povrchovych vlastnosti
vozovky (protismykové vlastnosti, emise hluku a pod.).

Asfaltové smési a hotové vrstvy musi spliovat parametry zkousek uvedené v CSN 73 6121, pripadné v TP 109
nebo TP 112. Objednatel stavby muze dale stanovit v ZTKP dal$i nebo zvy$ené pozadavky na vlastnosti smési i
parametry hotové vrstvy.
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Pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni komunikace a vozovky 1. a Il. tridy dopravniho zatizeni jsou
pozadované zkousky asfaltovych smesi i hotovych vrstev uvedeny v tabulce 4. Prehled zkousek stavebnich
materiald pro vyrobu véech druhl asfaltovych smési je také uveden v tabulce 4 TKP.

UAB I, AB Il, OK | a AKM I se dale pozaduje zkouska mezerovitosti hotové vrstvy a zkouska spojeni vrstev.
Mezerovitost hotové vrstvy musi byt v techto rozmezich:

obrusna vrstva: 2,5-6,0%
lozni vrstva: 3,0-8,5°lo
podkladni vrstva: 3,5-12,0%

Odolnost asfaltovych smési proti trvalym deformacim se zkousi a hodnoti podle TP 109 prilohy A. U AKM a AKD
se odolnost prokazuje u vozovek dopravniho zatizeni Il a vyssi. VZTKP muze objednatel pozadavek na
zkousky odolnosti rozsirit i na dalsi druhy smési a vozovky nizsich trid dopravniho zatizeni.

Pred zahajenim praci musi zhotovitel predlozit technologicky predpis vyroby, dopravy, pokladky, hutnéni a
kontroly asfaltovych smesi objednateli/spravci stavby.

STROJNI VYBAVEN]

Veskeré strojni vybaveni a zarizeni souvisejici s pracemi uvedenymi v této kapitole musi byt odsouhlaseno
objednatelem/spravcem stavby a musi byt udrzovano v dobrém provoznim stavu. Nevyhovujici zarizeni musi
zhotovitel na zadost objednatele/spravce stavby nahradit.

OBALOVNA

a) Obalovaci souprava musi byt vybavena a provozovana tak, aby trvale vyrabéla asfaltovou smes podle
prukaznich zkousek v povolenych tolerancich. Musi zajistit dokonalé vysuseni a ohrev kameniva, ohrev
asfaltu, spravné davkovani jednotlivych materiald, udrzeni nastaveného teplotniho rezimu a dokonalé
obaleni smési kameniva asfaltem.

b) Obalovna musi mit takovou hodinovou kapacitu vyroby, aby byla umoznéna neprerusovana, plynula
pokladka.

c) Obalovna musi byt vybavena teploméry a kontrolnim vazicim zafizenim pro kamenivo a asfalt
prikazné cejchovanymi pfed zahajenim stavebni sezény. Vahy a teploméry musi byt pravidelné
mésicné kontrolovany.

d) K vybavenosti obalovaciho strediska patri zpevnéné a primérené prostorné skladky kameniva délené
podle lokalit, frakci a jakostnich trid, zasobniky na kamennou moucku, asfaltové hospodarstvi s
dostatecnym poctem nadrzi pro vsechny druhy asfaltu a pripadné zarizeni na pridavani prisad. Topné
zarizeni k vyhrivani asfaltu v nadrzich musi byt konstruovano tak, aby se asfalt neprehrival (neprimy
ohrev).

e) Pokud je obalovna vybavena zasobnikem pro skladovani hotové smési, zasobnik musi byt izolovan a
vybaven tak, aby nedochazelo k rozmésovani smési, aby bylo mozné zasobnik zcela vyprazdnit.

VozibLA

Vozidla pro prepravu asfaltovych smési musi mit tésnou, hladkou a cistou kovovou korbu, ktera se tence
postrika mydlovym roztokem, parafinovym olejem nebo vapennym roztokem k zabranéni nalepovani smési na
korbu. Pouziti petroleje, nafty, benzinu a jinych rozpoustédel je zakazano. Kazdé vozidlo musi byt vybaveno
plachtou nebo jinym vhodnym zarizenim pro ochranu smési pred povétrnostnimi vlivy, prachem a ztratou
tepla. Jakékoliv vozidlo, u kterého se objevi nelmérné rozmésovani materialu vlivem poskozeného pérovani
nebo jinych pricin, u kterého odkapava olej nebo které je prilis pomalé, nesmi byt k prepravé pouzito.

FINISERY

a) Finiser mUze byt na kolech nebo pasech; musi byt zajisténa konstantni rychlost. Nastavitelna
rozprostiraci a hladici lista musi mit moznost vyhrivani.

b) Rozprostiraci lista musi byt vybavena predhutfnovacim zarizenim (vibracni deska, hutnici tram).
Zarizeni musi byt sefizeno tak, aby stupen predhutnéni smési za finiSerem v pricném i podélném
sméru byl rovnomérny.

c) Rychlost dopravniku a otacky sneku finiSeru musi byt ménitelné a nezavisle rizené z kazdé strany.

d) Pri provadeéni asfaltovych vrstev na vozovkach tridy I, II, Il dopravniho zatizeni, musi byt finiser
vybaven nivelacnim zarizenim, schopnym dodrzovat niveletu bez ohledu na zmény tloustky vrstvy a
nepravidelnosti podkladni vrstvy. Nivelacni systém musi byt automaticky rfizen ze srovnavaci roviny
nebo povrchu systému snimaci, které musi udrzovat rozprostiraci zafizeni finiseru v urceném sklonu a
spravné vysce.
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e) Snimace musi byt schopny snimat vysku ze:

a. zarizeni typu tazené tyCe dlouhé nejméne 5 m,

b. napnuté struny (dratu),

c. kratké lyze nebo patky.
Zhotovitel musi byt vybaven tak, aby mohl pouzit vSechny tfi zpusoby.
V pripadé pokladky podle struny (dratu), musi byt Osek opatren vyrovnavacimi sloupky nastavenymi
tak, aby niveleta odpovidala dokumentaci stavby. Sloupky se nastavi v primce rovnobézné s podélnou
osou v odstupu podle prikazu objednatele/spravce stavby, obvykle 5 m, ne vSak vétsim nez 10 m.
V pripadé, Ze automatické nivelacni zarizeni ma béhem dne poruchu, je dovoleno provést pokladku
asfaltové smeési vyrobené do vzniku poruchy pomoci rucniho fizeni. Dalsi prace mohou pokracovat az
po oprave nivelacniho systému.

HUTNIC] MECHANISMY

a)

b)

c)

d)

Pozadovaného zhutnéni musi byt dosaZzeno hladkymi, pneumatikovymi, vibra¢nimi, oscilacnimi nebo
kombinovanymi valci.Valce musi byt v dobrém technickém stavu, schopny plynulé zmény sméru jizdy
bez zpétného trhnuti pri zméné sméru jizdy.

Ze stojicich nebo jezdicich valch nesméji na vozovku odkapavat oleje, tuky, pohonné ani jiné hmoty.
Valce, které tuto podminku nesplnuji, musi byt odstaveny.

Skrapéni ocelovych béhount musi byt uzpusobeno tak, aby béhoun byl pouze vlhky a smés se nelepila.
d)Pneumatikové nebo kombinované valce musi byt vybaveny zarizenim umoznujicim plynulou zménu
tlaku v pneumatikach. VSechny pneumatiky musi byt hustény na stejny tlak. Kola pneumatikovych
valct musi byt chranéna vhodnym zptsobem proti ochlazovani pneumatik.

e)Mista pro valec nedostupna se hutni mechanickymi péchy nebo vibracnimi deskami. Valce vybavené
pro podrcovani musi mit pred zahajenim praci odzkousenu funkci podrtovaciho zarizeni.

PERSONALNI OBSAZEN(

Zhotovitel zaméstnava pro obsluhu obalovny, finiseru, hutnici techniky a pro pokladku asfaltovych smeési
poucené, zkusené a zodpovédné pracovniky. V pfipadé projevil nedodrzeni technologické kazné musi byt
prislusni pracovnici na zadost objednatele/spravce stavby odvolani. Na stavbé musi byt pri provadéni praci
trvale pritomen zastupce zhotovitele povéreny k rizeni praci (viz VDP cl. 15.1).

PRiPRAVA PODKLADU

a)

Asfaltova smes se klade na podkladni nebo loZni vrstvu nebo na povrch staré vozovky. Podklad pod
asfaltovymi Gpravami musi byt pevny, tuhy a rovny. Na staré vozovce musi byt predem odborné
opraveny wytluky, trhliny a nerovnosti. Zplsob a rozsah Gprav podkladu stanovi dokumentace stavby
nebo objednatel/spravce stavby. Nerovnosti podkladu v podélném i pricném smeéru nesmi byt vetsi
nez tolerance normy, podle které byl podklad proveden. Nerovnosti staré vozovky v podélném i
pricném sméru nesmi byt vétsi nez 20 mm. Vétsi nerovnosti musi byt odstranény frézovanim nebo
vyrovnavaci vrstvou.

Podklad musi byt dokonale ocistén od uvolnéného materialu, prachu a necistot kostaty, vymytim
proudem vody nebo jinymi vhodnymi prostredky. Na ocistény povrch nesmi byt vpustén zadny provoz.
Po olisténi se provede spojovaci postrik (podle TP 102 a TKP kap. 26) zpravidla rychlostépnou
asfaltovou emulzi. Je-li v asfaltové smési pouzit jako pojivo modifikovany asfalt, pak se doporucuje
uziti asfaltové emulze vyrobené také z modifikovaného asfaltu. Postrik redénymi asfalty je zakazan.
Doporucena mnozstvi zbytkového asfaltového pojiva jsou uvedena v TP 109 tab. 12. Davkovani
postriku je nutné kontrolovat. V pripadé, ze podklad byl polozen bezprostredné pred pokladkou a je v
celé plose bez prachu a necistot, muze vyjimecné objednatel/spravce stavby, s prihlédnutim k druhu
asfaltové smeési, od spojovaciho postriku upustit. Postfik na lity asfalt se neprovadi (obvykle se uziva
jako ochrana izolace na mostech).

Pokladka asfaltové smési se provadi po postriku s casovym odstupem. Jenom tehdy, kdyz je finiser
vybaven postrikovaci rampou se provadi pokladka soucasné. Pritom vsak musi byt druh emulze a
teplota voleny tak, aby bylo zajisténo dobré spojeni vrstev.

Stycné plochy drive provedenych asfaltovych vrstev, obrubniku, zlabu, rigold, destovych vpusti ap. se
opatri tlustou rovnomeérnou vrstvou asfaltového pojiva, tésnicim zalivkovym paskem nebo asfaltovou
zalivkou podle dokumentace nebo pozadavku objednatele/spravce stavby. U mostl se postupuje
podle dokumentace a CSN 73 6242,

SKLADOVANI A DOPRAVA SMESI
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Dobu skladovani v zasobnicich a dobu dopravy asfaltové smési je nutné omezit, aby nedoslo k jejimu
znehodnoceni. Dopravu je treba ridit tak, aby byl zajistén plynuly postup pokladky a musi byt vedena
nejkratsi cestou. Jeji doba nema prekrocit 1,5 hodiny.

Béhem prepravy a cekani musi byt asfaltova smeés zakryta. Na stavbu se doda jen takové mnozstvi smesi, aby
rozprostirani a zhutnéni celého mnozstvi mohlo byt skonceno za denniho svétla nebo vyhovujiciho umélého
osvétleni.

Preprava pres Cerstvé polozenou smés neni povolena.

PoOKLADKA

HUTNENI
a)

Asfaltova vrstva se rozprostira finiSery nebo ve vyjimecnych pripadech a se souhlasem
objednatele/spravce stavby rucné nebo gradery tak, aby byla dodrZena tloustka, projektované vysky
a pricny

sklon vrstvy. Navazujici pracovni operace musi byt navzajem sladény a provadény plynule, bez
zastavek.

Teplota asfaltové smési nesmi byt pri vysypani do nasypky finiseru nizsi nez predepsana pro
rozprostreni smési (viz CSN 73 6121 tab. €. 11). Smési s teplotou nizsi nesmi byt pouzity.

FiniSer se nastavi a jeho rychlost se reguluje tak, aby povrch pokladané vrstvy byl rovny a vrstva méla
projektovanou vysku povrchu a tloustku, ktera po dokonceni hutnéni bude v souladu s dokumentaci
stavby. Rychlost finiseru musi byt prizplsobena mnoZzstvi prisunu asfaltové smési, aby zastavky byly
co nejkratsi, nejlépe zadné. Zhotovitel prokaze vypoctem, ze kapacita obalovny i dopravy umoznuje
plynulou pokladku. Pritom musi zohlednit tloustku vrstvy, sifku zabéru a minimalni rychlost finiseru.
Finiser rozprostira smés na celou Sifi vozovky, anebo v takové S§ifi, jaka je dohodnuta s
objednatelem/spravcem stavby a to tak, aby pocet podélnych spar byl co nejmensi. Podélna pracovni
spara v jedné vrstvé musi byt posunuta proti spare ve vrstvé primo pod ni nejméné o 20 cm.
Rozprostirani je treba provadét tak, aby podélna pracovni spara v obrusné vrstvé byla v ose vozovky u
dvoupruhovych a na styku jizdnich pruhd v pripadé vicepruhovych vozovek (pod vodorovnym
Znacenim).

Obrusna vrstva musi byt kladena na celou sifi vozovky bud’' jednim nebo dvéma finiSery za sebou
vsude, kde to je mozné. To urcuje dokumentace stavby nebo objednatel/spravce stavby. V pripadé
dvou finiSert jedoucich za sebou nesmi byt vzdalenost mezi nimi vétsi nez dovoli pozadavky na
dostatecnou teplotu podélného spoje.

Podélné i pricné pracovni spary je nutno vhodnymi opatfenimi stejnomeérné utésnit. Pred pokladkou
dalsiho pruhu se napojovana plocha rovnomérné natre nebo postrika asfaltovym pojivem. U obrusnych
vrstev musi byt spary v celé tloustce vrstvy zkoseny nebo lépe zariznuty, natreny a utésnény zalivkou
nebo zalivkovou paskou.

Stejnym zplsobem se upravuji pricné spoje dennich Usekll nebo pfi pracovnich prestavkach. U
obrusné vrstvy provedené ze smési typu AKD je tato Uprava spar zakazana pro zajisténi drenazniho
acinku.

Pouze v nejnutnéjsich pripadech lze povrch vrstvy na jednotnou texturu a pozadovanou rovnost
upravovat dodatecne.

V mistech, kde pouziti finiSeru je nemozné, mize byt smés rozprostfena rucné a upravena hrably.
Dodavky smeési musi byt vysypavany tak rychle a v takovém mnozstvi, aby mohly byt zpracovany pri
vhodné teploté. Délnici nesméji vstupovat do horké smeési.

Vrstvy dosud nevychladlé nesmi byt pojizdény, aby nedoslo k vzniku trvalych deformaci.

Pokladka obrusné vrstvy se provadi za uzavreného silnicniho provozu. V nezbytnych pripadech je
mozno pokladku provést i za omezeni provozu, avéak je nutno vhodnymi opatfenimi minimalizovat
jeho skodlivé vlivy na vyslednou jakost asfaltovych vrstev. Pritom je nutno respektovat TKP kap. 1 cl.
1.9.5.1 pro zajisténi bezpecnosti. Navrh zplsobu omezeni provozu a technologicky postup pokladky
predlozi zhotovitel objednateli/spravci stavby k odsouhlaseni.

Technologicky predpis pro hutnéni asfaltovych vrstev musi obsahovat zasady spravného postupu
hutnéni. Vykon zhutnovaci sestavy musi byt v souladu s rychlosti pokladky. Dostate¢na dcinnost
zhutnovaci sestavy pro dany druh asfaltové smési a tloustku vrstvy se prokazuje hutnicim pokusem
(viz 7.4.2¢)).

Pfi hutnicim pokusu se zjistuje narlst a dosazena mira zhutnéni, mezerovitost a dalsi predepsané
parametry hotové vrstvy pri dané tloustce vrstvy, teploté ovzdusi a teploté kladené smési. Hutnici
pokus dale stanovi sestavu valcd s presnym urCenim typu, pofadi nasazeni valcl, potfebny pocet
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pojezdi pro kazdy valec a schéma valcovani. U vibracnich valct musi byt také stanoveno zda jde o
pojezdy s vibraci nebo bez ni. U pneumatikovych valct musi byt stanoven tlak v pneumatikach.

c) Hutnéni pricnych pracovnich spor a hutnéni asfaltové vrstvy v napojeni na mostni zavér nebo na
stavajici vozovku musi byt v technologickém predpisu samostatné reseno.

d) PFi hutnéni musi byt respektovany predevsim tyto zasady:

a. Rychlost postupu pokladky prizpusobit moznostem dokonalého hutnéni vrstvy (vliv teploty
ovzdusi, teploty kladené smési a spodni vrstvy, sméru a sily vétru).

b. Rozprostfenou smés hutnit pri teplotach co nejvyssich a proto zajizdét s valci az za finiser.

c. Nasadit vykonné vibracni valce a tézké statické valce; pneumatikové valce pouzivat jen pro
specialni Gcely napr. velké tloustky vrstev, zamezeni vzniku trhlin a pod.

d. Pro hutnéni smési AKM pouzivat valce se zapnutou vibraci jen na zacatku hutnéni, s
omezenim poctu pojezdi s vibraci (max. 3x).

e. Neni dovoleno stani valct na nevychladlé vrstvé. Vibracni valce musi mit pri zastaveni
vypnutou vibraci.

f. Zména sméru jizdy valch nesmi zpUsobovat poruchy vrstvy.

g. Valcovani zacina na nejnizéim okraji a pokracuje do stfedu, pfi cemz se stopy valch musi
prekryvat. Pri stfechovitém sklonu vozovky a pokladce dvéma finisery za sebou se hutni
podélny spoj nakonec.

h. Asfaltové vrstvy podél fims, obrubnikil, rigolt se hutni s maximalni Setrnosti.

i. Pricné spoje se valcuji, pokud mozno, vzdy ve sméru spoje.

j.  Opravy povrchu vrstvy s ukoncenym hutnénim nejsou dovoleny.

k. U kazdé sestavy valch musi byt trvale pfipraven nahradni valec pro pfipad poruchy.

. Hutnéni provadét tak, aby nedochazelo k drceni zrn. Hutnéni s vibraci nebo bez vibrace se
doporucuje ukoncit pri teplotach uvedenych v tabulce 3.

e) Hutnéni specialnich asfaltovych smési (napr. AKT, AKD) se fidi zvlastnimi zasadami, které musi
zhotovitel predem projednat s objednatelem /spravcem stavby a ovérit pri zhutnovacim pokusu.

f) Povrch obrusné vrstvy z AKM musi byt u vozovek s dovolenou rychlosti vozidel vyssi nez 90 km/hody
vzdy opatren zavalcovanym, obvykle predobalenym kamenivem. Podrceni lze pouzit i u obrusnych
vrstev z jinych druht asfalt. smési (ABS, ABH).

g) Mira zhutnéni a mezerovitost kazdé hotové vrstvy se zkousi a prokazuje pred odsouhlasenim praci.
Nedostatecné zhutnéné (seky vozovky objednatel/spravce stavby posoudi, zda musi byt odstranény a
nahrazeny novou vrstvou na naklady zhotovitele, nebo zda mohou byt reseny srazkou z ceny.

h) Po skonceni hutnéni muze byt po polozené vrstvé zahajen provoz, proveden postrik nebo pokladka
dalsi vrstvy az po dostatecném zchladnuti vrstvy, provedeni predepsanych zkousek a méreni a po
schvaleni objednatelem/spravcem stavby.

DODAVKA A SKLADOVANI

Zhotovitel je povinen zajistit fadnou prejimka a kontrolu stavebnich materiall, aby na obalovné byl
k dispozici jen material, ktery odpovida vyrabénému sortimentu smési a na stavbé pouze material
odpovidajici pozadavkim smlouvy. Dobu a teplotu skladovani pojiv je nutno omezit podle pokynu vyrobce,
aby nedoslo k jejich znehodnoceni.

Kazdému vozidlu, které odvazi asfaltovou smés z obalovny, musi byt vystaven dodaci list. Na ném musi byt
kromé jinych Gdajl Gdaje o vyrobci, odbérateli, hmotnost smési, Cislo prikazni zkousky, druh smési a Udaje o
vozidle (SPZ).

PROKAZNI ZKOUSKY

a)

d)

Prukazni zkousky asfaltovych smesi zaji§t’uje zhotovitel. Dolozenim prohlaseni shody (viz MP RSJ-PK
oblast 2.3.2 ostatni vyrobky) véetné protokoll s vysledky prikaznich zkousek smési a posouzenim
splnéni kvalitativnich parametrt podle pozadavkl CSN, TP a téchto TKP prokdZe zhotovitel
objednateli/spravci stavby vlastnosti smési.

Pro lozni a obrusné vrstvy u dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci a vozovek |,
Il. a Ill. tridy dopravniho znaceni zhotowtel musi také prokazat prilnavost pouzitého asfaltu k HDK
podle CSN 65 7089-1999 nebo jinou ovéfenou a objednatelem schvalenou metodou (napf. ,Vialit
testem”).

Prilohou je Prohlaseni o shodé vyrobct materiald s protokoly s vysledky zkousek, posouzeni splnéni
kvalitativnich parametril podle prlslusnych CSN TP a téchto TKP a doklad o splnéni pripadnych
zvysenych a dalsich technickych pozadavku dle CSN, TP, TKP, ZTKP.

Protokoly o prikaznich zkouskach musi obsahovat udaJe ktere jsou pro prislusnou asfaltovou smés
vyzadovany. Pozadavek na rozsirené prukazni zkousky a doplikové zkousky uvadi objednatel v ZTKP.
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e) Priukazni zkousky provadi laborator se zpUsobilosti podle MP RSJ - PK v oblasti 2.2.1 zkusebnictvi
(laboratorni cinnosti) €.j. 19160/95 - 230 ve znéni C.j. 22785/96 - 230, €.j. 29693/98 - 120 a
pozdéjsich zmeén. Tato laborator musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby.

f) Prukazni zkousky a Prohlaseni shody musi zhotovitel predlozit objednateli/spravci stavby nejpozdé;ji
do 21 dnid pred zahajenim praci. Objednatel/spravce stavby se k nim musi vyjadrfit do 10 dnu.
Schvalené prukazni zkousky plati 2 roky za predpokladu, ze se nezménil druh a vlastnosti zadné ze
slozek asfaltové smési.

g) Pokud se druh a vlastnosti nékteré ze slozek zméni v pribéhu platnosti prikazni zkousky, je nutno
prokazat vlastnosti a jakost asfaltové smési a vydat nové Prohlaseni o shodé.

h) Po schvéleni prikaznich zkousek objednatelem/spravcem stavby zhotovitel vypracuje vyrobni predpis
(viz ¢l. 7.3.4) a provede hutnici pokus (viz ¢l. 7.3.7). Pritom musi prokazat, ze je trvale zajisténa
vyroba jakostni smési a pokladka vrstvy, kterd spliuje pozadované vlastnosti. K Ucasti na hutnicim
pokusu musi zhotovitel objednatele/spravce stavby vCas vyzvat. Hutnici pokus se u staveb dalnic,
rychlostnich silnic, rychlostnich mistnich komunikaci a vozovek I, Il. a lll. tfidy dopravniho zatiZeni
provadi pfi nabéhu vyroby podle nové prikazni zkousky vzdy.

i) U ostatnich staveb se hutnici pokus provadi jen pokad je objednatelem pozadovan v ZTKP.

ODEBIRANI VZORKU, KONTROLNI ZKOUSKY
VSEOBECNE
Zkousky zahrnuji:
= odbér vzorkil,
= dopravu vzorkl z mista odbéru do zkusebny,
» provedeni zkousky vc. zkusebniho protokolu.
Kazdy vzorek se pri odbéru oznaci zaznamem s nasledujicimi informacemi
= pulvod vzorku, nazev obalovny, nazev stavby,
» stani€eni a upfesnéni mista, kde byl vzorek odebran (Cislo auta, misto na vozovce - vpravo, vlevo,
vzdalenost od osy),
= oznaceni vrstvy a typu smési, ¢islo prikazni zkousky, komu je vzorek urcen, nazev a adresa zkusebny,
» kdo vzorky odebral, datum a hodina odbéru.

KONTROLNI ZKOUSKY

a) Kontrolni zkousky jsou zkousky stavebnich materiali, stavebnich smési a hotovych vrstev (dle
CSN jsou zkousky hotovych vrstev oznaCovany jako prejimaci). Kontrolni zkousky zajistuje
zhotovitel za ucelem zjisténi, zda jakostni vlastnosti stavebnich hmot, asfaltovych smési a
hotovych vrstev odpovidaji smluvnim pozadavkim - zejména TKP, prfip. ZTKP, Prohlasenim o
shodé a prikaznim zkouskam.

b) Cast kontrolnich zkousek bude provadét laborator nezavisla na zhotoviteli stavby. Rozsah
zkousek zajistovany nezavislou laboratori musi byt objednatelem urcen v ZTKP (TKP kap.l, cl.
1.6.2).

c) Kontrolni zkousky muze provadét laborator se zpusobilosti podle MP RSJ-PK €.j. 19160/95-230
ve znéni C.j. 22785/96-230, C.j. 29693/98 - 120 a pozdéjsich zmén a odsouhlasena
objednatelem /spravcem stavby.

d) Zhotovitel musi provadét kontrolni zkousky béhem vyroby, pokladky, hutnéni a na hotové
vrstvé s potrebnou peclivosti a v pozadovaném rozsahu. Protokoly zkousek se eviduji a jsou
soucasti stavebniho deniku a dokladl pro prevzeti praci a zhotovitel je musi pribézné
predkladat objednateli/spravci stavby.

e) Zhotovitel musi pred zahajenim praci vypracovat a predlozit ke schvaleni objednateli/spravci
stavby plan zkousek a méreni jako soucast planu jakosti pro danou stavbu (viz ¢1.7.1.3).

f) Objednatel/spravce stavby a jim povérené osoby maji kdykoliv pristup do laboratori, na
stavenisté, do sklad( a obalovny zhotovitele za Ucelem kontroly spravnosti odbéru vzorkd,
kontroly zkousek a méreni. Zhotovitel je povinen cas, misto zkousky nebo méreni
objednateli/spravci stavby vcas oznamit. Jestlize se objednatel/spravce stavby kodbéru
nebo zkousce nedostavi, mize zhotovitel zkousku presto provést. Zhotovitel pak preda
objednateli/spravci stavby vysledky zkousky nebo méfeni pisemné a objednatel/spravce
stavby je musi povazovat za spravné.

g) Druhy a Cetnosti zkousek stavebnich materialll jsou uvedeny v tabulce 4 a plati pro viechny
druhy vyrabénych asfaltovych smési a vSechny komunikace a vozovky.
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h) Druhy a Cetnosti zkousek asfaltove smesi a hotové vrstvy musi byt provadeny nejméne v
rozsahu pozadavki CSN 73 6121. Pro délnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni komunikace
a vozovky |. a Il. tridy dopravniho zatizeni jsou druhy a Cetnosti zkousek uvedeny v tabulce 4.

i) Protismykové vlastnosti se prokazuji vzdy u dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich
komunikaci. U ostatnich komunikaci tehdy, pokud to stanovi objednatel v ZTKP nebo v jiné
casti smluvnich dohod nebo na Zadost objednatele/spravce stavby.

j) Z vysledkd a hodnoceni viech uvedenych zkousek a mérfeni pfipravi zhotovitel souhrnnou
zpravu (viz cl. 7.8.2), kterou prilozi k zadosti o zahajeni prejimaciho fizeni po dokonceni
stavebnich praci.

KONTROLNI ZKOUSKY ZAJISTOVANE OBJEDNATELEM

K overeni kvality provadénych praci nebo zkusebni cCinnosti zhotovitele je opravnén objednatel/spravce
stavby zajistovat zkousky podle vlastniho systému kontroly jakosti.

Zkousky provadi bud've vlastni laboratori nebo je zadava u jiné, na dodavce praci nezavislé laboratofi. Pro
hrazeni nakladi za zkousky zajistované objednatelem plati ustanoveni VDP Cl. 36.2-36.5, uvedené téz v TKP
kap.l, cl. 1.6.1.3e.

ZKUSEBNI POSTUPY

a) Pro odbér vzorki a zkouseni kameniva pro stavebni Ucely plati CSN 721185 a souv15e]1c1 normy. Pro
odbér vzorkd a zkouseni asfaltovych pojiv platl CSN 65 7201, CSN 65 7206 a souvisejici normy. Pro
odbér vzorkl a zkouseni vzorki asfaltové smési a jadrovych vyvrtu plati CSN 73 6160 a CSN 73 6121,
TP, tyto TKP, event. ZTKP stavby.

b) Mezerovitost hotové L'Jpravy se zjistuje na vyvrtech nebo radiometricky z cbjemové hmotnosti
zhutnéné asfaltove smési a objemové hmotnosti nezhutnéné asfaltové smesi ziskané z tohoto vyvrtu
(viz CSN 73 6160) nebo se souhlasem ob]ednatelelspravce stavby lze do vypoctu zavést obJemovou
hmotnost nezhutnéné asfaltové smési zjisténou na vzorku prokazatelné prislusného k mistu vyvrtu
nebo radiometrického méreni. Pri rozhodcich zkouskach jsou rozhodujici hodnoty zjisténé na
vyvrtech.

c) Spojeni vrstev se zkousi v lisu pro Marshallovu zkousku strihem na vyvrtech pomoci upravenych celisti.
Popis zkusebniho postupu je uveden v TP 109 cl. 5.

d) Rovnost povrchu se méri lati dlouhou 4 m pro Z]lStel'Il nerovnosti v podelnem smeru (2 m dlouhou lati
pro pricny smér) podle €SN 73 6175. Je mozno mérit také jinymi pristroji podle této CSN. V prlpade
sporu je rozhodujici méreni lati. U dprav zdrsnénych polypem se rovnost zkousi az po zajeti
provozem, ev. po odstranéni volnych zrn.

e) Pricny sklon vrstvy a dodrzeni vysek stanovenych v dokumentaci stavby se kontroluje nivelaci.

f) Tloustka vrstvy se zjistuje bud' z jadrovych vyvrtl, nebo z nivelace predem uréené sité bodd, nebo
jinou objednatelem/spravcem stavby schvalenou metodou (napf. vypoctem z polozené plochy,
dodaného mnozstvi a objemové hmotnosti smési). 5

g) Protismykové vlastnosti obrusné vrstvy se méri nékterou metodou podle CSN 73 6177 schvalenou
objednatelem/spravcem stavby.

h) Hodnota IRl vyjadrujici nerovnosti v podélném sméru, pricny sklon, makrotextura povrchu a
nerovnosti v pricném sméru (koleje) se na dalnicich, silnicich I. tf. a vybranych silnicich Il. tr. méri
také multifunkCnim pristrojem.

PRIPUSTNE ODCHYLKY

Pri prekroceni pripustnych odchylek ma objednatel pravo uplatnit naroky z vadného plnéni. Objednatel ma
pravo zadat bezvadné plnéni,muze vsak souhlasit se srazkou v pripadé, ze zjisténé odchylky vyznamné
neovlivni kvalitu a zivotnost dila. V tomto pripadé postupuje objednatel podle TKP kap.l prilohy 8 ,,Srazky z
ceny”. Srazku mulze objednatel uplatnit i v pfipadech vad, které nejsou v této priloze uvedeny.

SLOZEN[ SMESI, MARSHALLOVA ZKOUSKA A ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI TVORBE TRVALYCH DEFORMACT

Povolené tolerance cary zrnitosti, obsahu asfaltu a mezerovitosti asfaltove smési od odsouhlasenych
prukazmch zkousek zjisténé kontrolmml zkouskami jsou uvedeny v CSN 73 6121 tab. 15.Pfitom zadna zkouska
nesmi prekrocit tolerance uvedené pro 1 vzorek. Ze souboru zkousek nesn’g byt zadna zkouska vyloucena.
Hodnoty parametr Marshallovy zkousky (kromé mezerovitostijuvedené v CSN 73 6121 tab. 8a, 8b, 8c a 8d
jsou mezni. Také hodnoty parametr( zkousky odolnosti uvedené v TP 109 priloha A jsou mezni.

ROVNOST A PRIENY SKLON

12 /14
Dokumentace dle vykonové faze 6 Vykonového a honorarového radu; zpracovatelem je osoba autorizovana
dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.



ISLO ZAKAZKY: IHVESTOR: CISLO PRILOHY STUPEH PO

CR PROJECT 2011-078 MEsTO KosMONOSY 1108-03-01 PDPS

CONSTRUCTIONS&ROADS STAVEBHI OBJEKT: STAVBA: VYPRACOVAL: FKONTROLOVAL:
1008 11/610 DEBR - KOSMONOSY ING. JAN HAVELKA ING. JINDRICH JIRAK

Povrch obrusné, lozni i podkladni asfaltove vrstvy nesmi mit nerovnosti v podélném a pricném smeru vetsi nez
hodnoty stanovené CSN 73 6121, tab. 16. U dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnlch mistnich komunikaci je u
novostaveb pavolena max1malm nerovnost obrusné vrstvy 4 mm, priCemz pripustné nerovnosti se mohou
vyskytovat jen s pozvolnym prechodem a nikoliv v kratkych stejnomérnffch vzdalenostech.

7adné nerovnosti nesmi branit plynulému odtoku vody. Jakékoliv nerovnosti, které prevysuji povolenou
toleranci nebo mista, kde neni zajisténo dobré odvodnéni povrchu, musi zhotovitel opravit na své naklady
zpUsobem odsouhlasenym objednatelem/ sprévcem stavby.

Pro dalnice, rychlostm silnice a rychlostni mistni komunikace je pripustna odchylka pricného sklonu nejvyse
+0,4%. Pro ostatni komunikace plati odchylka uvedenéa v CSN 73 6121, tab. 16.

TLOUSTKA VRSTVY

Tloustka asfaltovych vrstev nesmi byt pri jednotlivych mérenich mensi nez 80°-o tloustky uvedené v
dokumentaci stavby. Pritom aritmeticky pramér musi byt vétsi nez 85 % tloustky u vrstev do 30 mm a vétsi
nez 90% u vrstev hustsich.

V pripadé pochybnosti se na hotové asfaltové vozovce méri tloustka vrstev v takovém intervalu, jaky naridi
objednatel/spravce stavby.Za zaklad zabudovaného mnozstvi a primérné hodnoty tloustky vrstvy je tfeba
brat cely stavebni Gsek. Objednatel/spravce stavby je opravnén posuzovat pri kontrole i dilci Useky, které
vsak musi odpovidat alespon dennimu vykonu pokladky.

DODRZENI VYSEK STANOVENYCH DOKUMENTACH

Maximalni odchylky od projektovanych vysek hornich podkladnich vrstev jsou +20 mm.

U dalnic, rychlostnich silnic, rychlostnich mistnich komunikaci a vozovek 1. a Il. tfidy dopravniho zatiZzeni musi
byt vyska lozni i obrusné vrstvy max +10 mm a prumérna odchylka max +5 mm od projektovanych vysek.
(Pritom se prumér pocita z absolutnich hodnot namérenych odchylek.) Ve vzestupnici, na mostech a 25 m
pred a za mosty musi byt projektovana vyska dodrZzena s presnosti +5 mm pro jednotliva méreni. (Pfitom
projektovana vyska vozovky musi byt upravena tak, aby respektovala skutecné vysky napr. mostniho zaveéru.)

KLIMATICKA OMEZENI

Asfaltové smesi nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni film, snih nebo led. Lozni
vrstva muze byt kladena na zvlhly povrch, obrusna vrstva pouze na suchy povrch. Nejnizsi pripustna teplota
vzduchu pro pokladani je uvedena v €SN 73 6121 tab. 9.

[) VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI
Stavba neobsahuje technologické vybaveni

J) PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O STATICKEM OVERENI ROZHODUJICICH DIMENZI A
PRUREZU
Vypocty provedené pro navrh opravy vozovkového souvrstvi jsou uvedeny ve zpravé o diagnostice vozovky
v priloze 1.

K) RESENi PRISTUPU A UZIVANI VEREINE PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A PLOCH SOUVISEJICICH SE
STAVENITEM OSOBAM! S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrh stavby je uzpusoben pro ]e]l budouci uzivani osobami se snizenou schopnostl pohybu a orientace.
Budou zachovany stavajici prirozené vodici linie a vytvoreny nové, na né navazu11c1 umeélé vodici linie.
Prechody pro chodce jsou vybaveny varovnymi a SIgnalmml pasy a ostatnimi Upravami detailné
zobrazenymi a popsanymi v grafické casti dokumentace. Material pouzity pro hmatové Upravy nesmi byt na
komunikacich pouzity k jinym Gcelim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizualné kontrastni vici
svému okoli. Zde bude uzito Cervené reliéfni dlazby s vystupky, jeZz bude dostatecné kontrastni oproti sedé
klasické zamkové dlazbé uzité na ostatni plose chodniku.
Samozrejmosti je dodrzeni i ostatnich navrhovych prvka komunikace pro pési, jako je zachovani minimalni
pruchozi sifky, pricného sklonu do 2%, podélného sklonu do 8,3%.

Navrh respektuje vyhlasku . 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Materialy uzivané pri stavebni Gpravach pro
nevidomé a slabozraké musi odpovidat nafizeni vlady 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poiadavky
na vybrané stavebni vyrobky a z nej vyplyvajici Technicke navody TZUS pro materialy a zafizeni uzivane k
realizaci bezbariérovych tprav (TN TZUS 12.03.04.-.06)
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Obecna pravidla:

7 hlediska pristupnosti pro potreby nevidomych a slabozrakych je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientacnich bodu a znakl. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Prirozenou vodici linii
mohou byt napriklad stény budov, zidky, podezdivky ploti, obrubniky u travniku (vySka 0,06 m). Vodici linii
nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! Pri preruseni prirozené vodici linie v délce vice neZ 6 m musi byt zrizena
tzv. uméla vodici linie. Jeji materialové reseni nesmi byt zaménitelné s jinymi hmatovymi prvky.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozormuji na mozné zmeény sméru. Zrakove
postizenému urcuji novy, pfesny smér chiize, napr. pfi prechazeni komunikace nebo pri pfistupu k mistu
nastupu do vozidel méstské hromadné dopravy. Signalni pas ma s$irku 0,8 - 1,0 m, délku minimalné 1,5 m, je
specialni formou umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky
dle vyhlasky 163/2002 Sb.

Nebezpecné nebo nepristupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s abrubnikem nizsim nez 0,08
m-prechody, mista pro prechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik u rodinnych domki nebo ze dvort u
domovnich blokl) musi byt oznaceny tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma Sirku 0,4 m, je specialni formou
umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle vyhlasky
16372002 Sb.

Signalni pas - Siroky 0,8 m, provedeny v kontrastni barvé a dlazbé s povrchovou texturou pro nevidome.

Varovny pas -Siroky 0,4 m, provedeny v kontrastni barvé a dlazbé s povrchovou texturou pro nevidomé.
Varovny pas se zrizuje v mistech, kde je vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem mensi nez 0,08m.

Prevyseni obrubniku ve vjezdech - 0,04 m

Prevyseni obrubniku u prechodu a mist pro prechazeni - 0,02 m.

Maximalni sklon ramp pro prechody a chodniku - 8,3 %.

Vodici linie - Vodici linii tvofi hrany objektl, plotd a zidek. V pripadé vedeni peSich po chodniku mezi
zelenymi pasy je jedna strana chodnikl navysena o 6 cm. Toto navySeni se provadim zvysenim obruby, ktera
pak slouzi k vedeni nevidomych prostorem. Pri preruseni vodici linie na délku presahujici 8,0 m je tfeba tuto
vodici linii nahradit umélou vodici linii, kterou je napriklad betonova deska se tfemi podélnymi Zlabky pro
vedeni slepecké hole.

Vyskové rozdily pochozich ploch nesmi byt vyssi nez 20 mm.

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Naslapna vrstva musi

mit:

- soucinitel smykového treni nejméné 0,5, nebo

- hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

- Uhel kluzu nejméné 10°, popripadé ve sklonu pak:
soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo
hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo
- Ghel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a), a je Ghel sklonu ve sméru chlze.
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Dokumentace dle vykonové faze 6 Vykonového a honorarového radu; zpracovatelem je osoba autorizovana
dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.



