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1. Identifikacni udaje
Nazev akce: [1/125 Kbilek — 1/2
Zpracovatel zpravy: SGS Czech Republic, s.r.o.
K Hajum 1233/2, 155 00 Praha 5 Stodulky
IC 48589241
Odpovédna osoba — Ing. Jan Mynar
+420 724 082 200
jan.mynar@sgs.com
Objednatel: Valbek, spol. sr. 0.
Vanurova 505/17, 460 02 Liberec 3
znacka objednavky:  10LI31016 (KU-O-11-005)
Misto stavby: kraj: Stfedocesky; okres: Kolin
k.. Kbel u Ratbofe, Kofenovice, Chotouchov, Pucery,
Podousy
Cislo silnice: 111125 (Usek Kbilek — silnice 1/2)
2. Uvod

Na zékladé objednavky &. 10LI31016 (zn. KU-O-11-005) spole¢nosti Valbek, spol. sr. o.,
Vanurova 505/17, 460 02 Liberec 3 (dale jen objednatel) ze dne 2.2.2011 bylo zhotovitelem
SGS Czech Republic, s.r.o. provedeno posouzeni stavajici vozovky silnice 11/125 v Useku Kbilek
- silnice 1/2. Rozsah praci byl specifikovan v rdmci objednavky v rozsahu: prizkum stavajici
konstrukce vozovky (zjisténi mocnosti a konstrukéni skladby vozovky).

Predpokladany rozsah praci byl uveden v pfiloze objednavky.

3. Pouzité podklady

V pribéhu pfipravy byly od SUS Kutna Hora vyzadany podklady k silnici [1/125 v daném useku.
DalSi technické podklady (napf. projektové dokumentace) se nepodafilo dohledat.

PFi prazkumu a nasledném vyhodnocovani byly pouzity nasledujici dokumenty a publikace:
[1] tzv. Cestaiska mapa
[2] CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (1985, 2000, 2004)
[3] TP 78 Katalog vozovek pozemnich komunikaci (MD CR, 1995)
[4] TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek (MD CR, PavEx Consulting, s.r.0., 2009)
[5] TP 87 Navrhovani Gdrzby a oprav netuhych vozovek (MD CR, 2010)
[6] TP 150 Souvisla udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujici dehtova
pojiva (MD CR, 2001)
[7]1 TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD CR, 2004)
[8] Spurek, J.: Silniéni stavitelstvi |. Projektovani silnic a dalnic (SNTL/ALFA, 1972)
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[9] Spﬂrek, J.: Silni¢ni stavitelstvi Il. Stavba silnic a dalnic (SNTL/ALFA, 1969)

[10] Zalud, J.: Silnice | (SNTL, 1961)

[11] Gschwendt, I. a kol.: Vozovky. Materialy a technologie (Jaga, 2001)

[12] Gschwendt, I. a kol.: Vozovky. Obnova, zesilovani a rekonstrukce (Jaga, 2004)

[13] Pasport silnic — Mistopisny prabéh

[14] Pasport silnic — Vykaz vozovek

[15] Seznam silni¢nich propustku

[16] Patocka, J.: Studie — Zemskéa sprava v Cechéach a verfejnost v letech 1890 az 1908 (el.
gasopis CLOVEK, 2010)

4. Charakteristika uzemi
4.1 Morfologické a geologické poméry

Z geomorfologického hlediska se zajmové Uzemi nachéazi v provincii Ceska vysogina,
Ceskomoravské subprovincii, pfi SZ okraji oblasti Ceskomoravskda vrchovina, celku
Hornosazavska pahorkatina.

Povrch Gzemi je mirné zvinény s nadmorskou vySkou v rozmezi cca 315 — 342 m.

Z geologického hlediska zajmové Uzemi ndleZi do moldanubické oblasti (Moldanubikum)
Ceského masivu. Pfesné&ji se jednd o oblast kutnohorsko-svrateckou na severnim okraji
Moldanubika.

Pfedkvartérni podklad tvofi v zajmovém Uzemi horniny prekambrického stafi (proterozoikum),
metamorfované v prubéhu variského vrasnéni (paleozoikum, rozmezi stfedni devon — svrchni
karbon).

Z hornin jsou zastoupeny dvojslidné migmatity az metagranity Sternbersko-¢aslavské skupiny.
Pouze lokalné&, v okoli obce Kofenice, tvofi pfedkvartérni podlozi amfibolity.

Kvartérni sedimenty, jakozto podlozi vozovky, jsou v celém zajmovém Uzemi zastoupeny
prakticky vylué¢né sprasovymi hlinami svrchniho pleistocénu. Velmi omezené Ize jesté
zastihnout kvartérni holocenni sedimenty mistnich vodoteci ve formé fluvialnich hlin, nebo
hlinitych piskd (Pucery, resp. jizné u obce Kofenice).

4.2 Trasa a zatfidéni pozemni komunikace

Pfedmétem prizkumu byla silnice 11/125 Kolin — Uhlifské Janovice — Vlasim, konkrétné usek
Kbilek — silnice /2. Zminény Usek se nachazi ve StfedoCeském kraji v okrese Kolin na
katastralnich Uzemich Kbel u Ratbofe, Kofenice, Chotouchov, Pucery a Podousy. Z hlediska
vedeni trasy se jedna o komunikace prochazejici rovinatym, resp. mirné zvinénym uzemim.
Nadmofiska vySka Uzemi je v rozmezi 315 — 342 m nad mofem.

Prvni ¢ast Gseku posuzované silnice zacina v obci Kbilek a dale pokraCuje k obci Kofenice.
V obci Kofenice se nachazi vyusténi silnice I1l/12544 na Ratbof. Usek Kofenice — Pucery je
rozdélen Zelezniénim pfejezdem (Uroviova kfiZzovatka ¢.032) trati Ceréany — Kolin a jsou z ného
vyustény silnice 11/12543 do LoSan, Ill/12542 na MaleSov a silnice 0125 n k zastavce
Chotousov. Obci Pucery silnice prochazi po jejim jiznim okraji a pfiblizné ve stfedu z ni vyustuje
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silnice 111/12538 na Mancice. Konec Useku byl umistén do kfizeni se silnici /2 Praha — Kutnd
Hora.

Z historického hlediska se pravdépodobné jednda o komunikaci vybudovanou v prabéhu 19.
stoleti a vramci zatfidéni silnic v byvalém Ceskoslovensku (do roku 1949) vedenou jako
okresni (popf. zemska?) silnice [8]. V soucasné dobé je komunikace evidovana jako silnice II.
tridy.

Navrhova uroven poruseni vozovky dle TP 170 je D1, odhadovana tfida dopravniho zatiZeni je
TDZ Il (CSN 73 6114).

V ramci prazkumu bylo pouzito lokalni staniceni, jehoz pocatek (km 0,000) byl umistén do
konce obce Kbilek (svisla dopravni znacka konec obce, ve sméru Uhlifské Janovice).

4.3 Klimatické podminky

Jednou ze zakladnich charakteristik prostfedi jsou klimatické podminky. Naméhani konstrukce
klimatickym zatizenim ovliviuje odezvu konstrukce, vyvoj poruch i vlastni Zivotnost vozovky.
Jsou vyjadfeny predevSim prdmérnou ro¢ni teplotou vzduchu a indexem mrazu.
Charakteristické hodnoty pro posuzované tzemi stanovené podle CSN 73 6114 jsou uvedeny
nize.

primérnd rocni teplota vzduchu t: 9 °C
index mrazu /, pro stfedni dobu navratu 10 let: 424 °C

4.4 Vodni rezim podlozi

Promrzani podlozi vozovky je vedle vlastni namrzavosti zemin zavislé na vodnim rezimu
podlozi. Pfesny udaj o Grovni hladiny podzemni vody nebyl zpracovateli zavére¢né zpravy
k dispozici, proto byl typ vodniho rezimu stanoven v souladu s CSN 73 6114, pfiloha D podle
¢isla konzistence zeminy. Podlozi vozovky tvofi jily s nizkou plasticitou F6 CL s Cislem
konzistence I, = 1,22, tedy hodnotou /. > 1. Na zakladé splnéni této podminky je mozné urcit typ
vodniho rezimu jako pfiznivy (difazni).

5. Metodika prizkumnych praci

Pfed zahajenim prizkumu byl na zakladé pozadovaného rozsahu vystupu zpracovan projekt
prizkumnych praci.

5.1 Projekt prizkumnych praci

Projekt prazkumnych praci byl navrzen sohledem na ziskani postacujicich podkladd pro
posouzeni stavu stavajici konstrukce vozovky.
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Projekt prizkumnych praci zahrnoval:

Pfipravné prace
- studium literatury a ostatnich podkladu
- terénni rekognoskace — vytipovani mist pro provedeni vyvrtt a prazkumnych sond

Terénni prace
- jadrové vyvrty v asfaltovych vrstvach, celkem v 5 mistech
- kopané sondy az po uroven zemni plané komunikace v 1 misté (v€etné odbéru vzorku a
zpétného provedeni hutnénych vrstev konstrukce vozovky)

Polni geotechnické zkousSky a prizkumné prace
- statické zatéZovaci zkousky deskou na podkladni vrstvé (1x)
- statické zatéZovaci zkousky deskou v urovni zemni plané (1x)
- dokumentace kopanych sond véetné fotodokumentace

Laboratorni prace
- stanoveni tloustky asfaltové vrstvy (6x)
- stanoveni zrnitosti nestmelenych vrstev (1x)
- stanoveni indexovych (klasifikacnich) vlastnosti zemin v podloZi vozovky (1x)

Vypracovani zavére¢né zpravy

Zpracovani navrhu opravy nebylo pozadovano.

5.2 Skutecné provedené prace

Prazkumné prace byly zahdajeny terénni rekognoskaci komunikace, kterq se uskutecnila dne
1.2.2011. Vramci této rekognoskace byl vizualné zhodnocen vyskyt poruch vozovky, na
zakladé kterého byla vytipovana mista provedeni vrtanych a kopanych sond. Pro vrtani sond
bylo vybrano celkem 5 mist, pro kopané sondy bylo zvoleno 1 misto s nejrozsahlejSimi
poruchami.

Dne 4.2.2011 byly provedeny jadrové vyvrty v asfaltovych vrstvach vozovky, véetné odbéru
vzorku. Jadrové vyvrty pro stanoveni tloustky asfaltovych vrstev byly provedeny v celkem 5
mistech. Celkovy pocet provedenych vyvrtl byl 5. Vlastni prace probihaly bez preruseni
provozu na pozemni komunikaci, formou zuZeni vozovky na jeden jizdni pruh. Znaceni bylo
provedeno v souladu s TP 66, Schéma B/2.

Kopané sonda konstrukci vozovky byla provedena dne 9.2.2011. V prdbéhu hloubeni sondy
byly provadény polni geotechnické zkousky a odbéry vzork( pro laboratorni stanoveni
vlastnosti nestmelenych materiald a zemin. Celkem byly provedeny 2 statické zatéZovaci
zkouSky deskou. Pro laboratorni zkousky byly odebrany 2 vzorky pro stanoveni indexovych
vlastnosti zemin / nestmelenych smési. Prace probihaly rovnéZz bez pferuSeni provozu na
pozemni komunikaci, obdobné jako pfi provadéni jadrovych vyvrtu.

Rozmisténi jednotlivych sond je pfehledné uvedeno vtabulce ¢.1 a graficky znazornéno
v pfiloze €. 1.
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Tabulka .1  Rozmisténi sond
oznaceni | €. silnice | Usek stani¢eni | provedené prace a jiné poznamky
sondy [km ]
JV -1 [1/125 Kbilek — Kofenice 0,140 jadrovy vyvrt (stanoveni tl. asfalt.
(64,457) vrstev);
sonda provedena 2,6 m vlevo od osy
KS-2 11/125 Korenice - Chotouchov 1,208 geotechnické prace,
(63,391) odbér vzorkl nestmelenych smési;
sonda provedena v levém jizdnim pruhu
JV-3 [1/125 Kofenice - Chotouchov 1,792 jadrovy vyvrt (stanoveni tl. asfalt.
(62,805) vrstev);
sonda provedena 1,86 m vpravo od osy
JV-4 11/125 Chotouchov - Pucery 2,482 jadrovy vyvrt (stanoveni tl. asfalt.
(62,115) vrstev);
sonda provedena 2,28 m vpravo od osy
JV-5 11/125 Chotouchov - Pucery 3,395 jadrovy vyvrt (stanoveni tl. asfalt.
(61,202) vrstev);
sonda provedena 1,84 m vlevo od osy
JV-6 [1/125 Pucery — sil. 1/2 4,370 jadrovy vyvrt (stanoveni tl. asfalt.
(60,227) vrstev);
sonda provedena 1,88 m vlevo od osy
Poznamky: 1) JV —jadrovy vyvrt / vrtana sonda, KS — kopana sonda

2) v zavorkach uvedeno priblizné stani¢eni dle tzv. cestarské mapy
Pomocné délky, z kterych bylo vypoéteno stani¢eni uvedené ve zpravé, byly odméreny
digitalnim méficim koleckem DigiWheel. Stani€eni bylo navazano na lokalni staniceni
provedené pracovniky spole¢nosti EUROVIA CS.
Dne 9.2.2011 byl rovnéz proveden zjednodusSeny sbér poruch vozovky vizudlni prohlidkou bez
zaznamu do formularl, vyskyt jednotlivych poruch byl stanoven odhadem v procentech
poruseni vozovky v daném useku.

Méfeni nerovnosti povrchu vozovky lati dle CSN 73 6175 bylo provedeno dne 9.2.2011
v charakteristickych profilech.

Protokol z méfeni nerovnosti povrchu je uveden v pfiloze €. 3.

Psana dokumentace a fotodokumentace prizkumnych sond a prazkumnych praci je obsahem
prilohy &.2.

Vysledky laboratornich rozborl a zkou$ek asfaltovych vrstev jsou uvedeny v pfiloze €.5.
Vysledky polnich geotechnickych zkousek (staticka zatézovaci zkouska deskou dle
CSN 72 1006, Pfiloha A) jsou uvedeny v protokolech o zkouskach, které jsou zafazeny v pfiloze
¢.3.

Vysledky laboratornich zkouSek nestmelenych vrstev a zemin v podlozi vozovky (aktivni zéné)
jsou uvedeny v protokolech o zkou$kach, zafazenych v pfiloze ¢.4.

Stanoveny rozsah prizkumnych praci byl v pribéhu provadéni praci dodrzen.
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6. Vyhodnoceni prizkumnych praci

Vyhodnoceni prizkumnych praci je rozdéleno na 4 zakladni ¢asti. V ¢asti poruchy vozovky je
uveden struény popis jednotlivych poruch. V kapitole konstrukce vozovky jsou popsany
jednotlivé ¢€asti, tak jak byly zastizeny v rdmci prazkumnych praci a v ¢asti zemni plan je
charakterizovana zemina aktivni zény. Samostatné je zhodnoceno Sifkové usporadani.

6.1  Poruchy vozovky

Posuzovana komunikace vykazuje zna¢né opotfebeni a povrch je deformovan v celé své délce
vyjetymi kolejemi ve vSech jizdnich stopach. Tyto deformace jsou pak v nékterych Usecich
doprovazeny dalSimi poruchami s lokdlnim az souvislym vyskytem. Pro vyhodnoceni byly
poruchy v souladu s TP 82 rozdéleny do 5 skupin — ztrata protismykovych vlastnosti, ztrata
hmoty, trhliny, deformace a ostatni poruchy. Kazda z téchto skupin je pro jednotlivé Useky
podrobné popsana a charakterizovana. Vlastni poruchy jsou &islovany v souladu s TP 82.

Kbilek - Kofenice

Povrch vozovky v Useku Kbilek — Kofenice Ize charakterizovat jako homogenni, tvofeny jednim
typem konstrukce.

ztrata protismykovych viastnosti

Na ¢asti povrchu tohoto Useku bylo pozorovano poc¢ateni stadium ztraty mikrotextury (porucha
¢.01). Na povrchu se zacinaji objevovat prvni ohlazena zrna kameniva. Lokalné se objevuje
rovnéz ztrata makrotextury (02). Tyto poruchy mohou vést k nepfiznivému ovlivnéni
bezpecnosti silni€niho provozu (nebezpeci smyku, povrchu vozovky se stava kluzkym).

ztrata hmoty

V popisovaném Uuseku byly poruchy zafazené do této skupiny pozorovany pouze lokalné.
Jednalo se predevsim o ztratu asfaltového tmelu (06). V nékolika mistech bylo objeveno nékolik
chybéjicich zrn. Na zakladé této skuteCnosti Ize tedy pfedpokladat vyvoj poruchy ke vzniku
kaveren v povrchu vozovky (03).
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trhliny

Vyskyt trhlin je zaznamenan jako doprovodny jev deformaci obrusné vrstvy (viz nize). Lokélné
byly zaznamenany Uzké podélné trhliny (11), podélné rozvétvené trhliny (15), které v nékolika
mistech (pfed obci Kofenice) pfechazeji az do mozaikovych trhlin (10).

deformace

V pfevazné délce useku je povrch vozovky porusen vyjetymi kolejemi (21) ve vSech jizdnich
stopach. Deformace jsou Casto doprovazeny uUzkymi podélnymi trhlinami (11), rozvétvenymi
podélnymi trhlinami (15), vyjime&né pak mozaikovymi trhlinami (10).

V Gseku bylo provedeno méfeni nerovnosti povrchu podle CSN 73 6175. V charakteristickych
pricnych profilech v km 0,142 a 0,690 byly pod 2 m lati naméfeny nerovnosti v rozmezi 8 — 24
mm. Na zakladé vizualni prohlidky useku, s pfihlédnutim k naméfenym hodnotam, je mozné
odhadnout primérnou hodnotu deformaci mezi 9 — 12 mm, pouze pfed obci Kofenice se
vyskytuji vyjeté koleje s vétSimi pfi€nymi nerovnostmi pFesahujici 20 mm. P¥icinu Ize
pravdépodobné spatfovat ve zvySeném namahani vozovky pfed obci Kofenice od brzdnych a
rozjezdovych sil.

ostatni poruchy

Mezi ostatnimi poruchami byla zjiSténa predevsim zvy$end nezpevnéné krajnice (29).
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Kofenice

Oproti pfedchozimu Useku je vozovka vobci Kofenice zna¢né poskozena. Povrch je
deformovan v celé délce. Deformace jsou doprovazeny trhlinami, které se vyskytuji i v Usecich
s vyspravenym povrchem.

ztrata protismykovych viastnosti

Na povrchu tohoto Useku byla zaznamenana lokalné jak ztrata mikrotextury (01), tak
i v.omezenych plochach ztrata makrotextury (02).

ztrata hmoty

Byly zaznamenany dvé poruchy této skupiny. Jedna se o ztratu asfaltového tmelu (06) a

ojedinéle malé vytluky (08). Vytluky se vyskytuji pfedev§im v misté podélné trhliny v pracovni
spare uprostied vozovky.

trhliny

Obr. 2 — Koei; kéza charakteristickych oru
vlevo: rozvétvena podélna trhliny (15) pfechazejici do mozaikové trhliny (10)
vpravo: rozvétvena podélna trhlina (15) pfes vyspravku (09)

Byl zaznamenan zvySeny vyskyt trhlin v celém Useku. Trhliny Ize charakterizovat jako Siroké
podélné (13) — pfedevSim podélna pracovni spara v ose komunikace, podélné rozvétvené (15),
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které prechazeji do mozaikovych trhlin (10), lokalné i mozaikovych trhlin (17). Lokalné byly
pozorovany rovnéz pricné uzké trhliny (12). Trhliny se objevuji v kombinaci s deformacemi
vOozovKy a rovnéz zasahuji do vyspravek krytu.

deformace

Deformace vozovky Ize rozdélit do dvou skupin. Prvni skupinu tvofi vyjeté koleje (21) v obrusné
vrstvé vozovky, které se vyskytuji po celé délce posuzovaného Useku. Tyto deformace jsou
vzdy doprovazeny podélnymi trhlinami (11, 13, 15), ¢asto i mozaikovymi trhlinami (10).
VytlaCovani materiald podél vyjetych koleji rovnéz v nékolika mistech vytvafi podélné hrboly
(28), predevsim v tésné blizkosti obrubniku.

Druhou skupinu tvofi deformace objevujici v prostoru zastavky ve sméru do Kolina. Konkrétné
se jedna o podélny pokles (25) v levém jizdnim, ktery lokalné pfechazi do plosné deformace
vozovky. | tyto deformace jsou doprovazeny trhlinami v rdznych stédiich vyvoje.

Obr. 3 — Korfenice; deformace a trhliny pred zastékou BUS

ostatni poruchy

Mezi ostatnimi poruchami byly zjistény vyspravky (09) — odhadem cca 50% plochy (pravy jizdni
pruh v prakticky celé délce obce, vyspravky v okoli uli¢nich vpusti, lokalni vyspravky trhlin).
VétSina vyspravek je opétné porusena trhlinami nebo deformacemi vozovky.
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Korenice — Pucery

V celém uvedeném Useku Kofenice — Pucery byly pozorovany obdobné poruchy vozovky.
Vyjimku tvofi ¢ast Useku cca km 1,138 (63,485) — 1,338 (63,285), kde vozovka v okoli
propustku vykazuje znacné poruchy, prfedevS§im podélné deformace v jizdnich stopach,
doprovazené trhlinami.

ztrata protismykovych viastnosti

Ztrata mikrotextury (01) byla v tomto Useku zaznamenana pouze ojedinéle. Ztrdta makrotextury
(02) byla pozorovéana v jizdnich stopach v celé délce useku.

ztrata hmoty

Povrch vozovky v tomto Useku je poruSen v celé délce ztratou asfaltového tmelu (06) v rizném

stadiu poruchy. Lokalné (napf. km cca 3,390) byl pozorovan vyskyt kaveren v asfaltovém krytu
(03), resp. pocatecni vyvoj k malym vytlukm (08).

doplnéna ztratou kameniva 05

(

Obr. 4 — KoFenice - uc':ery; ztrata asfaltového tmelu (06)
a kavernami (03)

trhliny

V celém useku Kofenice — Puc€ery byl zaznamenan vyskyt trhlin, ktery |ze zjednodusené umistit
predevsim do vyjetych koleji. Zde se zpocatku tvofi uzké podélné trhliny (11), které prechazeji
do rozvétvenych podélnych trhlin (15) s vyvojem do trhlin mozaikovych (10). V nékolika mistech
byl zjistén vyskyt sitovych trhlin (17).
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V krajnicich byly ojedinéle pozorovany kratké pficné azké trhliny (12).

Obr. 5 — Kofenice - Pugery; mozaikové trhliny (10)

Obr. 6 — Kofenice - Pugery; cca km 2,188
kombinace mozaikovych (10) a sitovych trhlin (17)
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deformace

Vozovka je v celém Useku poruSena vyjetymi kolejemi (21) ve vSech jizdnich stopach. V Useku
cca km 1,138 (63,485) — 1,338 (63,285) tyto koleje pfechazi az do podélnych poklesu (25).
Vyjeté koleje vedle vySe popsanych trhlin rovnéz doprovazeji podélné hrboly (23), které se
vytvareji u krajnice (napf. usek km cca 1,140 — 1,180, vlevo i vpravo; km 2,191 /62,412/, vpravo
— vy8ka cca 50 mm).

V Useku bylo v charakteristickych pficnych profilech provedeno méfeni nerovnosti povrchu 2 m
lati podle CSN 73 6175. Byly naméFeny nerovnosti v rozmezi 4 — 18 mm (s vyjimkou Useku cca
km 1,138 — 1,338). Na zakladé vizualni prohlidky Useku, s pfihlédnutim k naméfenym
hodnotédm, je mozné odhadnout primérnou hodnotu deformaci mezi 9 — 12 mm. Vyjimku tvofi
jiz zminény Usek cca 100 m pfed a cca 100 m za propustkem v km 1,238 (vodote¢ tekouci
z malého rybniku vlevo od silnice do Kofenického rybniku). Vtéto &asti byly namérfeny
maximalni pfi€né nerovnosti povrchu pohybujici se mezi hodnotami 25 — 48 mm.

V useku Kofenovice — Pucery byly déle lokédliné zaznamendny mistni (24) poklesy ve
zpevnéné krajnici vozovky, vyjimecné i v jizdnich pruzich (napf. km 2,783, levy jizdni pruh).
Olamovani okraju vozovky (18) bylo zjisténo v Useku Kofenovice — zelezni¢ni prejezd (Urovriové
kfizeni €.032), konkrétné v levé krajnici v cca 80% délky tohoto Useku.

Obr. 7 — Korfenice - PuCery; cca km 2,783
mistni pokles (24) velkého rozsahu

ostatni poruchy

Ve skupiné ostatnich poruch byla zaznamenana zvySena nezpevnénd krajnice (29), zaneseni
prikopu (28). Obé poruchy se objevuji prakticky v celé délce useku. Lokalni vyspravky (09) se
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vyskytuji ojedinéle. ZvySeny vyskyt byl zaznamenan pouze v Usecich cca 80 m pfed a za
Zelezni¢nim prejezdem.

Obr. 9 — Kofenice - Pucery; vyspravky (09) za zelezni¢nim prejezdem
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Pudery; Pucery — silnice I/2

V obci Pucery a v useku Pucery — silnice /2 se vyskytuji stejné skupiny poruch v obdobném
rozsahu.
ztrata protismykovych viastnosti

Ztrata mikrotextury (01) byla v tomto Useku zaznamenana pouze ojedinéle. Ztrdta makrotextury
(02) byla pozorovana v jizdnich stopach v celé délce useku.

ztrata hmoty

V celém Useku byla pozorovana ztrata asfaltového tmelu (06) v rizném stadiu poruseni.

trhliny

Vyskyt trhlin se soustifedi do podélnych deformaci (vyjetych koleji) povrchu vozovky. Prakticky
v celém Useku se vyskytuji Uuzké podélné trhliny (11), které prechazeji do rozvétvenych
podélnych trhlin (15) s vyvojem do trhlin mozaikovych (10), popf. sitovych (17).

V krajnicich byly ojedinéle pozorovany kratké pfi¢né azké trhliny (12).

(10) az sitové (17) trhliny

Obr. 10 — Pucery — silnice 1/2; charakteristické oaikové
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deformace

Vozovka je v celém Useku porusena vyjetymi kolejemi (21) ve vSech jizdnich stopach. Vyjeté
koleje vedle popsanych trhlin rovnéz doprovazeji podéiné hrboly (23), kieré se vytvareji mezi
jednotlivymi kolejemi.

V charakteristickych pfi€nych profilech bylo provedeno méfeni nerovnosti povrchu 2 m lati podle
CSN 73 6175. Byly naméfeny nerovnosti vrozmezi 9 — 25 mm. Na zékladé vizualniho
posouzeni nerovnosti v Useku, s pfihlédnutim k naméfenym hodnotam, je mozné odhadnout
pramérnou hodnotu deformaci na cca 15 mm.

Ve zpevnénych krajnicich byly zjitény rovnéz mistni poklesy (24).

ostatni poruchy

Z ostatnich poruch byly identifikovany zvySena nezpevnénda krajnice (29) a zaneseni pfikopl
(28). Obé poruchy se objevuji prakticky v celé délce useku.

6.2 Konstrukce vozovky

V souc€asné dobé nejsou k dispozici podklady z priibéhu vystavby, resp. rekonstrukce vozovky
v jednotlivych usecich. Lze rovnéz predpokladat, Ze stavajici celkova konstrukce vozovky
nevznikla v pribéhu jedné stavby, ale byla postupné zesilovana v riznych obdobich 20. stoleti
a s velkou pravdépodobnosti dnesni podkladni a sanacni vrstvy vznikly jiz v 19. stoleti. Z tohoto
divodu neni mozné presné urcit typ a oznaceni jednotlivych vrstev a nelze je pfesné zatfidit
podle v sou€asnosti platnych norem.

Pfi vyhodnocovani bylo proto ¢€asto pfihlédnuto Kk historickym pramenim, které popisuji
konstrukce a materidly pouzivané v pfislusné dobé. Popis jednotlivych &asti vozovky je nutno
povazovat pouze za orientacéni.

6.2.1 Asfaltové (Zivicné) a prolévané vrstvy

Pro stanoveni tloustky asfaltovych vrstev byly ve vytipovanych mistech provedeny jadrové
vyvrty. Na téchto vyvrtech byly podle CSN EN 12697-36 stanoveny tloustky jednotlivych
asfaltovych vrstev. Vzhledem k posSkozeni spodnich asfaltovych, resp. prolévanych vrstev
v pribéhu vrtani byla celkova mocnost asfaltovych (prolévanych) vrstev stanovena odhadem.

S ohledem na stavajici stav vozovky (viz ¢ast 6.1), ktery vykazuje ve vétSiné Useku poruchy
odpovidajici pfekroCeni své zivotnosti, nebyly provadény doplfiujici laboratorni zkousSky pro
presné urceni jednotlivych vrstev.

Popis skladby zastizenych asfaltovych vrstev a je rozdélen do dvou Usekd s dalSim pFipadnym
dil¢im délenim.

Kbilek (km 0,000) — Chotouchov (cca km 3,000)

V tomto Useku byly provedeny tfi jadrové vyvrty (JV — 1, JV - 3 a JV - 4) a jedna kopana sonda
(KS — 2). Na z&kladé méfeni a vizualniho posouzeni sond je mozné obecné konstatovat, ze
konstrukce vozovky je tvofena nékolika vrstvami asfaltového betonu rdzného stafi, vrstvou
pravdépodobné obalovaného Stérkopisku a vrstvou penetraéniho makadamu (viz pfehledna
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tabulka). Pfifazeni vrstev je pouze orientaéni s ohledem na sou€asnou polohu vrstev. Lze
predpokladat, Ze jednotlivé Zivicné Upravy v minulosti alespor kratkodobé plnily funkci obrusné
vrstvy.

vrstva material historickd | oznaceni | primérna tloustka | poznamky
oznaceni | podle vrstvy
platnych | [mm]
norem
obrusna vrstva | asfaltovy beton ABS ACO 100 (122) pravdépodobné
pokladano ve 2
vrstvach
lozni vrstva asfaltovy beton ABJ ACL 56 (35 - 77)
(ABS)
podkladni obalovany OSPJ - 45 (48) (zrna max. 11 mm)
vrstva Stérkopisek
podkladni penetracni PAH PMH 80 - 100 vCetné uzaviracich
vrstva makadam natérd

Samostatné je potfeba upozornit na usek cca km 1,138 (63,485) — 1,338 (63,285). V tomto
useku byla kopanou sondou zastizena konstrukce vyrazné menS$i tloustky. Horni asfaltova
vrstva (oznacCovana jako obrusna) méla tloustku pouze 70 mm a vrstva oznacovana jako lozni
zcela chybéla. Podklad vrstvy asfaltového betonu netvofila vrstva obalovaného S$térkopisku
(vizudlné nezastizena), nybrz pfimo uzaviraci natéry penetratniho makadamu hrubého
v celkové tloustce vrstvy cca 140 mm.

Materidly jednotlivych vrstev jsou komentovany v nésledujicich odstavcich.

Horni asfaltova vrstva (oznaCend jako obrusna) byla provadéna ve dvou vrstvach
pravdépodobné v rdmci jednoho zesileni vozovky. Ztohoto duvodu neni mozné na vSech
vyvrtech presné odlisit tloustky jednotlivych technologickych vrstev. V Useku Kofenice — km
3,000 je povrch vrstvy opatfen natérem / postfikem. Sou€asna tloustka této vrstvy se pohybuje
cca okolo 5 mm.

Stavajici spodni vrstvu krytu (oznacenou jako lozni) tvofi asfaltovy beton vizualné klasifikovany
jako jemnozrnny, popF. stfednézrnny (JV — 4), z téZeného kameniva.

Horni stmelenou podkladni vrstvu tvofi materidl, ktery Ize vizualné zatfidit jako obalovany
Stérkopisek jemnozrnny (maximalni indikované zrno 4 mm). Vzhledem k organoleptickému
zjisténi obsahu dehtu (JV — 3), ktery vystupuje na povrch vyvrtu, byla jako pojivo s nejvétsi
pravdépodobnosti pouzita smés ropného silni¢niho asfaltu nebo fedéného silni¢niho asfaltu
(Paramo Kolin nebo Pardubice) a silni¢niho dehtu. S ohledem na zrnitost kameniva by se také
teoreticky mohlo jednat o pokusny Usek pokladky asfaltového betonu (koberce) piskového dle
CSN 73 6149. Pritomnost dehtu, vSak tento konstrukéni prvek vyluéuije.

Spodni stmelend podkladni vrstva je vytvofena z penetraéniho (prolévaného) makadanu
hrubého. Vrstva sestava z kameniva s odhadovanou frakci kamenné kostry 22/63, resp. 27,5/80
mm a frakci vyplhové kamenivo 8/22, resp. 10/27,5 mm [9] prolitého asfaltovym pojivem
tvofenym pravdépodobné silniénim fedénym asfaltem (popf. kombinaci s dehtovym pojivem).
Takto vytvofena vrstva byla opatfena jednim az dvéma uzaviracimi natéry (NAU) s drti frakce
8/15 mm, resp. 5/8 mm [10].

Vsondé JV — 3 byla zastiZena poloha penetraéniho makadamu bez asfaltového pojiva.
Vzhledem k bodovému zjisténi nelze stanovit, jestli se jedna pouze o lokalni anomalii nebo je
mozné tuto skute€nost vztadhnout na vétsi plochu konstrukce vozovky.
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Na odebranych vyvrtech byl rovnéz organolepticky zjistén obsah dehtovych latek (OSPJ a
PAH). V ramci opravy, resp. rekonstrukce vozovky se neuvazuje s ukladanim (ani kratkodobym)
zivicného recyklatu na deponie ani mezideponie. Z duvodu ponechani, resp. opétovného
zabudovani dfive pouzitého materidlu obsahujiciho dehtova pojiva zpét do konstrukce neni
nutné stanovit jeho pfesné mnozstvi. V opacném pfipadé se bude jednat o Zivicny odpad, u
kterého bude nutné v souladu s TP 150 dodate¢né stanovit pfesny obsah dehtovych pojiv a
dale s nim nakladat dle ustanoveni zdkona ¢.185/2001 Sb. ve znéni platnych vyhlasek.

Chotouchov (cca km 3,000) — silnice I/2 (cca km 4,636)

Konstrukce vozovky tohoto Useku byla ovéfena celkem ve 2 mistech jadrovymi vyvrty (JV - 5 a
JV - 6). Zastizené asfaltové vrstvy ve stavajici konstrukci vozovky, popsané na zakladé
laboratorniho méreni jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

vrstva material historickd | oznaceni | primérna tloustka | poznamky
oznaceni | podle vrstvy
platnych | [ mm]
norem
obrusna vrstva | asfaltovy beton ABS/ABJ | ACO 25
lozni vrstva asfaltovy beton ABS ACL 54
podkladni asfaltovy beton ABS ACP 45
vrstva
podkladni penetracni PAH PMH 80—-100 vCetné uzaviracich
vrstva makadam natérd

Charakteristika jednotlivych materialt, véetné zjisténi dehtového pojiva je shodna s popisem
uvedenym v predchozim useku.

6.2.2 Nestmelené podkladni vrstvy

Podle skladby asfaltovych vrstev Ize odhadovat pfiblizné stejny vyvoj zesilovani konstrukce,
ktery se sestaval z postupného doplfiovani asfaltovych vrstev bez zasahu do spodnich vrstev
konstrukce vozovky. Vzhledem k této skute¢nosti jsou nestmelené podkladni vrstvy popsany na
zakladé zastiZzenych vrstev v kopané sondé KS — 2.

Nestmelené vrstvy byly detailné prozkoumany v kopané sondé KS - 2, provedené v km 1,208.
Po odstranéni asfaltovych vrstev byla nalezena 1 vrstva z nestmeleného kameniva. Ztéto
vrstvy byl odebran vzorek pro laboratorni stanoveni zrnitosti a klasifikaci materialu podle CSN
73 6133, Priloha A, CSN 72 1512 a CSN EN 13285.

Nestmelenou vrstvu nalézajici se pod penetraénim makadamem Ize podle prilohy A, CSN 73
6133 klasifikovat jako Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy G3 G-F. Z hlediska pavodnich
technickych poZadavku na hutnéné kamenivo pro stavebni Gcely (CSN 72 1512) odpovida
material az na malé odchylky Stérkodrti tfidy A frakce 0-63 mm (SD A 0-63) a podle CSN EN
13285 je az na malé odchylky mozné material zatfidit jako Stérkodrt’ frakce 0/63 mm (SD 0/63,
Gg). Odchylky byly zplsobeny omezenym odbérem vzork( pfi provadéni kopané sondy.
Namrzavost materialu byla hodnocena podle Scheibleho kritéria namrzavosti z kfivky zrnitosti.
Materidl Ize charakterizovat jako pfili§ hrubozrnny, tzn. vlastni material je nenamrzavy, ale hrozi
nebezpeci znedisténim namrzavymi zeminami a tim zménou vlastnosti. S ohledem na
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pritomnost kamenného podkladu nepfipada toto znedisténi obecné do uvahy. Tloustka vrstvy je
240 mm.

Na podkladni vrstvé ze Stérkodrté byla provedena statickd zatéZovaci zkouSka deskou podle
CSN 72 10086, piiloha A, s vyslednou hodnotou modulu pretvarnosti Ege2 = 88,9 MPa.

Pro posouzeni této hodnoty byla zvolena nasledujici metodika. Pro konstrukci vozovky
zastizené v kopané sondé (ABS 70 mm, PAH 140 mm, SD 240 mm) nebyla v katalogu vozovek
v TP 170 nalezena odpovidajici konstrukce. Z tohoto davodu byla vytipovana konstrukce, ktera
se celkovou tloustkou vrstev stmelenych asfaltovym pojivem bliZila celkové mocnosti zjisSténych
vrstev. DalSimi kritérii byly odhadované navrhové poruSeni vozovky D1 a tfida dopravniho
zatizeni TDZ Ill. Témto podminkam nejvice odpovidala konstrukce oznacena D1-N-2, ktera se
skldda z ABS 40 mm; ABH 60 mm; OK | 90 mm (asfaltové vrstvy celkem 190 mm), 2x SD
v celkové tl. 350 mm; podlozi P Ill. Minimalni hodnota modulu pfetvatnosti poZzadovana na horni
vrstvé SD je Egero = 110 MPa. Rozhodujicim kritériem pro stanoveni této hodnoty je vSak
tloustka vrstev SD, pficemz hodnota modulu pretvarnosti se stanovuje podle CSN 73 6126-1,

tabulka 4.

Tloustka vrstvy SD zméfena v sondé je véak cca o 110 mm mensi. Z tohoto diivodu je nutné
pozadovanou hodnotu sniZit na zékladé CSN 73 6126-1, tabulka 4. Za pFedpokladu, Ze na
zemni plani, resp. kamenném podkladu, je spinén pozadavek na min. hodnotu modulu
pretvarnosti Egi. = 45 MPa, je mozné na vrstvé SD tloustky 240 mm stanovit min. hodnotu
modulu pfetvarnosti na Ege = 90 MPa (viz CSN 73 6126-1).

Zavérem lze tedy konstatovat, Ze z hlediska pozadavki CSN 73 6126-1, tabulka 4, resp.
TP 170, tabulka7 na Unosnost ochranné vrstvy ze &térkodrti (SD) v tIouét’ce 240 mm
a s pfihlédnutim k poruseni povrchu vrstvy pfi vykopovych pracich je hodnota modulu
pretvarnosti z hlediska sou¢asnych pozadavku vyhovujici. To samé v8ak nelze bezpecné tvrdit
s ohledem na konkrétni zastizenou skladbu a materidly konstrukce vozovky nad touto vrstvou.
Vtomto pfipadé Ize konstatovat, Zze naméfena hodnota neodpovida soucasnému min.
pozadavku dle TP 170, katalog vozovek.

K vySe uvedenému je nutné doplnit nasledujici. Kopana sonda byla provedena v misté
s nejvétsim porusenim povrchu vozovky (cca km 1,139 — 1,338). Sondou bylo rovnéz zjisténo,
Ze konstrukce vozovky ma v tomto misté nejmensi tloustku. Ve zbyvajici délce useku Kbilek —
silnice I/2 je konstrukce stmelenych vrstev cca o 100 mm vétsi a z kvalitngjsich materialt. Na
zakladé této skuteCnosti je mozné konstatovat, Ze Unosnost na ochranné vrstvé ze SD je
v celém useku dostacdujici.

6.2.3 Sanacni vrstvy (kamenné podklady)

Kopanou sondou KS - 2 byla v konstrukci vozovky objevena vrstva kamenného podkladu. Typ
kamenného podkladu byl vzhledem k rozmérim jednotlivych kamenu (zakladna 100 x 200 mm)
a K jejich orientaci ur€en jako Stétovy. Tloustka Stétové vrstvy, v€etné olamanych Spicek a jejich
zarovnani je 240 mm.

6.3 Zemni plan (podlozi vozovky / aktivni zéna)

Zemina v podlozi vozovky byla zkoumana v kopané sondé KS - 2 po rozebrani §tétové vrstvy.
Pfedbé&znym vizualnim posouzenim zemin v Urovni aktivni zény vozovky Ize konstatovat, Ze
byly zastizeny charakteristické zeminy pro danou oblast a tudiz je mozné vysledky polnich
geotechnickych zkouSek i laboratornich zkouSek vztahnout na cely usek Kbilek — silnice I/2.
V sondé KS — 2 byl odebran vzorek zeminy pro laboratorni klasifikaci. Na z&kladé vysledku
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laboratornich zkou$ek je zemina podle CSN 73 6133, PFiloha A klasifikovana jako jil s nizkou
plasticitou F6 CL. Z hlediska pouzitelnosti zeminy v aktivni zéné pozemnich komunikaci ve
smyslu CSN 73 6133 se jedna o zeminu nevhodnou, vysoce namrzavou. Podrobné vysledky
laboratornich zkou$ek jsou uvedeny v pfiloze €.4.

Pomér unosnosti CBRsx je mozné na zakladé laboratorniho zatfidéni zemin odhadovat
vintervalu 1 - 7% (viz napf. TP 170).

Unosnost zeminy v aktivni z6né byla ovéfena v sondé KS - 2 (po rozebrani stétove vrstvy)
statickou zatéZovaci zkouskou deskou (CSN 72 1006, Pfiloha A). NaméFené hodnoty modulu
pretvarnosti a pomér z prvni a druhé zatéZovaci vétve jsou uvedeny nize.

sonda hloubka  vzdalenost od osy
KS-2 0,70 m 1,70 m vlevo od osy

modul pfetvarnosti POMEr Egero / Eger 1
Edef,Q =32,3 MPa 2,16

Vysledné hodnoty modulu pretvarnosti nesplfiuji min. pozadavky na Unosnost zemni plané
predepsané napf. v CSN 73 6133 nebo TP 170 Egus> = 45 MPa. Nizkd Unosnost byla
pravdépodobné i divodem, pro¢ byla na podlozi vozovky poloZzena vrstva kamenného
podkladu. Z tohoto divodu Ize na kamenny podklad nahlizet jako na sanaci aktivni zény a
nikoliv za vrstvu vozovky. V tomto pfipadé je mozné teoreticky umistit Uroveri zemni plané na
horni plochu Stétové vrstvy. Na zakladé zjisténé hodnoty modulu pFetvarnosti na zeminé a pfi
zohlednéni tloustky kamenného podkladu je na této Urovni mozné predpokladat splnéni
pozadavku na unosnost vyjadfenou modulem pretvarnosti Eqer2 = 45 MPa.

6.4 Sitkové usporadani a celkova konstrukce vozovky

Prazkum silniéniho télesa se rovnéz zaméfil na ovéfeni Sifky koruny komunikace a ur€eni
stavajici kategorie pozemni komunikace. V zavéru kapitoly jsou pak popsany celkové
konstrukce vozovky v jednotlivych usecich.

6.4.1 Sitkové usporadani

Dnesni silnice Il. tfidy jsou v pfevazné vétsiné byvalé zemské nebo okresni silnice (Clenéni
platné do roku 1949). Silnice 1/125 v ndmi posuzovaném Useku Kbilek — silnice 1/2 byla
zafazena jako okresni silnice (zemské silnice existovaly v Cechach pouze vyjimeéné, zemé se
na budovani a udrzbé silniéni sité angazovala pfedevsSim prostfednictvim subvenci jednotlivym
okresiim, jenz se pak pfimo podilely na budovani silni¢ni sité [16]). Odhadované rozméry
vozovky a silniéni koruny podle tehdy platnych predpisu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Pro
danou silnici bylo uvazovano svyS$§im vyznamem, ztohoto dudvodu bylo zvoleno SirSi
usporadani okresni silnice,

Sifka vozovky
[m]

Sifka krajnice
[m]

Sifka koruny
[m]

byvalé okresni silnice
v Cechach

5,00

2x 0,75

6,50

Lze predpokladat, Zze vySe uvedené zakladni Sitkové usporadani bylo v druhé poloviné 20.
stoleti rozSifeno do stavajiciho Sitkového usporadani.
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V prabéhu posouzeni komunikace bylo provedeno mérfeni Sifky zpevnéné c&asti vozovky.
Jednotlivée naméfené hodnoty se pohybovaly vintervalu 7,15 m — 7,80 m (vyjma mist
s roz8ifenim vozovky v obloucich a Urovhovych kfizovatkach), praimérna Sifka zpevnéné Casti
vozovky byla stanovena na 7,50 m, z toho Sitka jizdnich pruht (mezi vodicimi prouzky) &inni
6,50 m (2x 3,25). Podrobné rozdéleni viz nasleduijici tabulka.

Sifka krajnice

Sifka vozovky (zpevnéna a

a vodiciho prouzku

kategorijni Sitka

S Sifka ,koruny“
silnice Sifka ,koruny

nezpevnéna m
[m] houmena) [m] [m]
stanoveno na .00
zakladé ’ 2x (0,25 + 0,75) - 9,00

(2x (3,25 + 0,25)

naméfenych hodnot

Na zakladé naméfenych hodnot sitky jizdnich pruh( a krajnice nelze podle stavajicich pfedpisu
(CSN 73 6101:2005) stanovit odpovidajici navrhovou kategorii silnice. Stavajici Sitkové
usporadani lezi mezi navrhovymi kategoriemi S 7,5/60 (resp. 70) a S 9,5/60 (resp. 70).

6.4.2 Celkova konstrukce vozovky
V pfedchozich ¢astech byly podrobné popsany jednotlivé zastizené vrstvy konstrukce vozovky.
Celkova konstrukce stavajicich vozovek v jednotlivych Usecich je popsana nize. Nazvy vrstev

jsou uvedeny podle platnych pfedpisu i podle dostupnych plvodnich oznaceni (kurzivou). Popis
a oznaceni vrstev je pouze orientaéni.

Kbilek (km 0,000) — Chotouchov (cca km 3,000)

Konstrukce vozovky v tomto Useku se sklada z nize uvedenych vrstev.

materiél (vizuélni popis) oznaceni primérnd tloustka
asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 100 mm *)
(= asfaltovy beton stfednézrnny) (ABS)
asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 56 mm
(= asfaltovy beton jemnozrnny) (ABJ)
.podkladni vrstva“ 5 45 mm
(= obalovany Stérkopisek jemnozrnny) (OSPJ)
penetracni makadam hrubozrnny PMH 100 mm **)
(= penetracni makadam hruby) (OSPJ)
térkodrt 0/63 (resp. 0/45) SD 240 mm
Stétova vrstva 240 mm ***)
celkova tloustka: 781 mm
zemina v aktivni zéné:
jil s nizkou plasticitou F6 CL
poznamky:

*)  pokladano ve dvou vrstvach
**) v€etné uzaviracich natéru 5
***) pfesné rozhrani mezi vrstvou SD a hornim povrchem $Stétové vrstvy nelze urcit

SGS Czech Republic, s.r.o., €.Ukolu 53312 Strana 23



Silnice 11/125 Kbilek — 1/2

Zaveérecna zprava — Prazkum konstrukce vozovky

Konstrukce je lokélné oslabena v Useku cca 1,138 — 1,338, kde je celkova tloustka vrstev
z asfaltového betonu pouze 70 mm, vrstva OSPJ chybi, tzn. celkova tloustka vozovky je
695 mm.

Chotouchov (cca km 3,000) — silnice I/2 (cca km 4,636)

Konstrukce vozovky v tomto Useku se sklada z nize uvedenych vrstev.

materiél (vizuélni popis) oznaceni primérnd tloustka
asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 25 mm
(= asfaltovy beton stfedné/jemnozrnny) (ABS/ABJ)
asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 54 mm
(= asfaltovy beton stfednézrnny) (ABS)
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 45 mm
(= asfaltovy beton stfednézrnny) (ABS)
penetracni makadam hrubozrnny PMH 100 mm *)
(= penetracni makadam hruby) (OSPJ)
Stérkodrt 0/63 (resp. 0/45) SD 240 mm
Stétova vrstva 240 mm
celkova tloustka: 781 mm
zemina v aktivni zéné:
jil s nizkou plasticitou F6 CL
poznamky:

*)  v€etné uzaviracich natéru

7. Posouzeni vozovky

V pfedchozich kapitolach byly popsany jednotlivé poruchy vyskytujici se na posuzované
vozovce, zastizené konstrukéni vrstvy a vysledky provedenych polnich geotechnickych
a laboratorni zkou$ek. Soubor téchto informaci slouzil k posouzeni stavajiciho stavu vozovky
a zemniho télesa a ke stanoveni pfedpokladanych pfi¢in vzniku poruch. Metodika posouzeni
poruch vychazi z pozadavkid TP 87, s pfihlédnutim k dopravnimu vyznamu feSené komunikace
1. tFidy.

Posouzeni stavajiciho stavu a stanoveni pfic¢in vzniku bylo provedeno ve dvou urovnich. Prvni
arovni je obecné posouzeni poruch a pfi¢in jejich vzniku, spole€nych pro v8echny Useky.
V druhé, detailni drovni, jsou pak pfi¢iny v rdmci jednotlivych Usekd upfesnény. Duvodem
tohoto rozdéleni je vyskyt obdobnych typl poruch v jednotlivych Usecich, které maji
pravdépodobné stejnou pficinu.

7.1 Priciny vzniku poruch vozovky

Prazkumem bylo zjiS§téno, Ze poru$eni vozovky posuzované silnice Ize klasifikovat z hlediska
zavaznosti poruch do Urovné stfedni az velké.

Z hlediska vyskytu poruch Ize cely Usek povazovat za homogenni. Vyjimku tvofi dil&i ¢ast useku
vymezena lokalnim stani¢enim 1,138 — 1,338, ktera bude komentovana samostatné.
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V celé délce useku se vyskytuji skupiny poruch - ztrata protismykovych vlastnosti (01 a 02)
a ztrata hmoty (03), pfedevsim je ale povrch vozovky poruSen podélnymi deformacemi (21 —
vyjeté koleje), které jsou doprovazena trhlinami v rizném stadiu (mozaikové /10/, Uzké podéiné
/11/, rozvétvené podélné /15/, sitove /17/).

Pfi€inou poruch skupiny ztraty protismykovych vlastnosti a ztraty hmoty je mozné obecné
spatfovat v pfekro€eni Zivotnosti materialt v obrusné vrstvé vozovky a dlouhodobému vystaveni
vozovky pusobeni kombinace dopravniho zatiZzeni, vihkosti a mrazu.

Trhliny a deformace vznikly z nize uvedenych divodu.

Deformace
- nedostate¢na odolnost vrstev krytu proti trvalym deformacim (vyjeté koleje)
- nedostate¢na unosnost zemni plané, resp. kamenného podkladu (mistni poklesy)
- nedostate¢na odolnost vrstev krytu, podkladnich vrstev a menSi celkova tloustka
konstrukce vozovky v kombinaci s vysokym dopravnim zatizenim (vyjeté koleje /
podélné deformace v Useku cca km 1,138 — 1,338)

Trhliny
- zestarnuti pojiva (mozaikové trhliny)
- nedokonalé spojeni a spoluplsobeni vrstev krytu (mozaikové trhliny)
- postupny vyvoj od mozaikovych a podélnych Uzkych trhlin k rozvétvenym podélnym
trhlindm, popf. sitovym trhlindm vlivem kombinace zatékani povrchové vody, mrazu a
dopravniho zatizeni

7.2 Posouzeni poruch v jednotlivych usecich

Rozsah poruseni plochy v jednotlivych skupinach byl stanoven na zakladé vizualni prohlidky
a zaznamu poruch pési pochtzkou dle TP 82.

Pfi€¢ina vzniku poruch je v kombinaci pfekro€eni Zivotnosti krytu vozovky a vysokého
dopravniho zatizeni. V Useku cca km 1,138 — 1,338 pruzkum navic odhalil menSi tloustku
konstrukce vozovky, konkrétné asfaltovych vrstev, nez bylo zastizeno v ostatnich ¢astech useku
Kbilek — silnice 1/2. Pravdépodobnym divodem je mala délka propustku v km 1,238, ktera
neumoznila provést zesileni konstrukce vozovky z dlivodu omezené Sifky vozovky. Propustek je
v sou¢asné dobé v havarijnim stavu.

V Useku Kbilek — Kofenice byla posledni ,oprava obrusnych vrstev* provedena v roce 2000
(zhotovitel: Silnice Caslav, a.s.). Vznik zastizenych poruch (vyjeté koleje) Ize spatfovat ve
vysokém dopravnim zatizeni. Pramérné pfi¢né nerovnosti povrchu nepfesahuji 15 mm. Vyjimku
tvofi Cast Useku pred obci Kofenice, kde chybi odvodnovaci pfikop a mize zde dochazet
k saturaci podlozi a naslednym snizenim unosnosti zemni plané.

Cast odvodnéni zemniho télesa je nefunkéni (zanesené pFikopy), v &asti Gseku chybi Uplné
(napf. odfez pred obci Kofenice) . V km 1,238 se naléza rozpadly propustek na mistni vodotedi.
Tyto skute€nosti mohou zapfi€init snizeni Unosnosti zemin v podloZi vozovky.

Sklony svah(i zemniho télesa v nékterych tsecich nejsou v souladu s pozadavky CSN 73 6133.
Tento stav muze negativné ovlivnit bezpecnost silni€niho provozu. Skutecny stav a sklony
existujicich svahu je nutno ovéfit geodetickym zamérenim.
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Sitka zemniho t&lesa a $itkové usporadani silnice neodpovidaji pozadavkim CSN 73 6101.
Nelze stanovit navrhovou kategorii.

Klasifikace rozsahu skupin poruch vozovek v zavislosti na navrhové urovni poruseni dle TP 87,

tabulka 7.
klasifikace rozsahu skupin
poruch
. " porudeni
skupina poruch podle poruseni plochy pro o
TP 82 plochy dany klasifikacni
Klasifikaéni stupen
stupen
ztrata makrotextury 3 % 0-3% 2
ztrata asfaltového tmelu a
kaverny v obrusné vrstvé 20 % 10-25% 4
vytluky <01% 0,0-0,1% 2
vyspravky 6 % 3-10% 3
trhliny Gzké, nepravidelné a
mozaikovité 12% 5-15% 4
trhliny Siroké pficné _ o v
(etnost na 100 m délky) <1 0-2 2 pramérné na 100 m
trhliny rozvétvené a sitové 9 % 3-10% 4
poklesy, koleje, hrboly,
plodné deformace vozovky 18% >10% 5
Poznamky: 1) navrhova droven porudeni — D1 (dle TP 87, tabulka €.2)

S ohledem na rozhodujici vyskyt vyjetych koleji I1ze vozovku z hlediska rozsahu skupin poruch
klasifikovat do skupiny 4-5.

V celém useku je ve smyslu TP 87 nutno provést opravu, popf. lokalni zesileni konstrukce
vozovky. Zaroven je nutné procistit a nové vyprofilovat odvodfiovaci pfikopy, v mistech
s chybéjicim podélnym odvodnénim doporuCujeme zvazit moznost jejich vybudovani.
Pfipadnou upravu Sifky koruny a sklont svahu zemniho télesa je tfeba posoudit a navrhnout na
zakladé geodetického zaméreni.
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8. Zaveér

Na zakladé objednavky spolecnosti Valbek, spol. sr. 0. ze dne 2.2.2011 bylo provedeno
posouzeni stavajici konstrukce vozovky a zemniho télesa vybraného Usek silnice [1/125 mezi
obcemi Kbilek — Kofenice — Pucery a kfizenim se silnici 1/2.

Metodika, rozsah projektovanych a rozsah skute¢né provedenych prizkumnych praci jsou
uvedeny v kapitole ¢. 5.

V ramci pruzkumu byl proveden zjednodu$eny sbér poruch vozovky, zasfaltovych vrstev
vozovky byly odebrany jadrové vyvrty pro stanoveni tloustky vrstev. PodloZi vozovky bylo
prozkoumano kopanou sondou, b&hem které byly provedeny polni geotechnické zkousky a byly
odebrany vzorky pro laboratorni zkousky zemin a nestmelenych smési. Na zakladé vysledkd
laboratornich zkou$ek a polnich geotechnickych zkou$ek bylo provedeno hodnoceni konstrukce

a podlozi vozovky (viz kapitola & 6). Obecné Ize konstatovat, Ze stavajici stav vozovky
v piedmétném useku je Spatny.

PFic¢iny vzniku poruch vozovky a posouzeni stavu vozovky jsou podrobné& uvedeny v kapitole
7.1. Hlavnimi pfi¢inami vzniku poruch a pogkozeni jsou prekrogeni Zivotnosti materialu
v krytovych vrstvach a plsobeni sil z dopravniho zatiZzeni.

Prazkumem asfaltovych vrstev byla zjisténa pfitomnost dehtovych pojiv ve spodnich
stmelenych vrstvach. Obsah dehtu v Zivicné smési byl orientacné stanoven jako ,neprukazny*.
PFi vypracovani navrhu udrzby, opravy a zesileni konstrukce vozovky je proto tfeba k této
skuteénosti pfihlédnuto a je vhodné navrhnout tzv. ,bezodpadové® technologie Upravy
stavajicich vrstev. Vrstvy tvorené z materialu s obsahem dehtovych pojiv je tfeba zpracovat
vramci pfipravované stavby. Timto opatfenim se material plavodnich vrstev ve smyslu
legislativy zhodnocuje opétovnym pouzitim v konstrukénich vrstvach vozovky a neni tudiz
odpadem. V pfipadé, Ze bude projektem navrzeno vybourani materialu s obsahem dehtu, bude
jednat o ziviény odpad, u kterého bude nutné v souladu s TP 150 dodate¢né stanovit presny
obsah dehtovych pojiv a dale je s nim nutné nakladat dle ustanoveni zakona ¢.185/2001 Sb. ve
znéni platnych vyhlasek jako s nebezpeénym odpadem.

V Praze, dne 16.2.2011

SGS Czech Republic, s.r.o.

/s ) 155 00 Praha 5, K Hajam 1233/2
) / ;S ® IC: 48589241
bz
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Ing. Jan Myn
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