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2  MANAZERSKE SHRNUTI

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé smérnice ¢. V-2/2012, zména ¢. 4 s ucinnosti od
15.9.2015 a na zakladé provadécich pokynl k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynos(, projektl Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest", MD s Gcinnosti od 1. 3. 2016.

Ekonomickd analyza vyhodnocuje vzdjemny vztah investi¢nich nakladd projektu vié& vynosim z
realizace projektu. Investi¢ni naklady jsou dany zvolenou variantou stavby. Vynosy jsou chapany jako
Uspory nakladd, které prinese realizace projektu vi¢i stavajicimu stavu. Rozbor jednotlivych nakladd,
jejich kvantifikace a uréeni Uspor nakladd jsou podstatou pro ekonomické vyhodnoceni.

CISTA SOUCASNA HODNOTA - NET PRESENT VALUE (NPV)

Definice: Cistd soucasnd hodnota stavu s investovanim (m) ve srovnani se stavem bez investovani,
respektive se srovnavaci zakladnou (n) je sumou véech diskontovanych &istych vynosd. Vypodita se ze
vztahu:

_YY NBy(m-n)
NPV(n-n) = Z3’=1(1+o,01-r)(y—1>’ kde

NBym -n) je &isty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti stavu bez investovani,
respektive srovnavaci varianté (n) v roce y

r ...diskontni mira (%)
y ... hodnoceny rok (y =1,2,......, Y)
Y ... pocet let hodnoceni
Cim je vy3$i NPV, tim vétsi je ekonomicky prinos navrhované investiéni akce ve srovnani se stavem bez

investovani (srovnavaci variantou).

VNITRNI VYNOSNOST - INTERNAL RATE OF RETURN (IRR)

Vnitfni mira vynosu je diskontni mira, pfi které je ¢istd sou¢asna hodnota (NPV) rovna 0. Je zjistovana
opakovanym vypoétem, kde na rozdil od ukazatele NPV je hodnota r hledanou veli¢inou zjitovanou
v postupnych krocich ze vztahu:

" NBy(m -n) _
~ (140,01 - 1)

y

Ukazatel vnitFni mira vynosu (IRR) neposkytuje informaci o velikosti ndkladl a vynos(, ale slouzi jako
ukazatel vynosnosti investice, podle principu — ¢im vyssi, tim lépe.

POMER PRINOSUO A NAKLAD(O - BENEFIT-COST RATIO (B/C)

Rentabilita (mira vynosu) vynaloZzenych investi¢nich nakladd, vypoétenych ze vztahu:

n
Xt=0Bt
B/C =g ,kd
t=0Ct
B/C mira vynosu investi¢nich naklad{, vynaloZzenych na pofizeni
Bt celkové pfinosy v Case t
Ct celkové spolecenské naklady v Case t

Ukazatel vyjadFuje rentabilitu investi¢nich nakladd pii dané diskontni mife a celkové dobé& hodnoceni Y.
Je urcen pro planovaci Ucely.
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Pozndmka: Ukazatele pro hodnoceni efektivnosti investic ad 1 - 3 se poditaji na trovni tzv. ekonomickych nakladd,
tj. bez zapoctu dani (zejména DPH, spotifebni dané atd.).

Vysledky ekonomické analyzy jsou nasledujici:

Tabulka 1 - Vysledky ekonomické analyzy

nelze stanovit
-1 780 895
-0,037

Ekonomicka analyza se pohybuje v zapornych hodnotach NPV. Lze tedy konstatovat, ze projekt
negeneruje dostatecné pfinosy a proto projekt neni efektivni. ERR nelze stanovit, jelikoz projekt
generuje zaporné prinosy.

V grafu nize jsou uvedené druhy pfinosd projektu a jejich hodnoty. Vzhledem k zapornym vykondm ve
vozokilometrech nejsou provozni naklady vozidel a nehodovost jako pfinos. Nejvyznamnéjsi pfrinosy
jsou z Uspory casu.

Graf 1 - Prinosy ekonomické analyzy

Emise
3712 667 Kc

Udriba = Udriba
33 712 487 K¢
= Provozni ndklady

= Uspory ¢asu
= Emise

Uspory ¢asu
205 081 844 K¢

= Nehodovost

Vzhledem k vy$e prezentovanym vysledkiim ekonomického hodnoceni neni mozné v soucasné podobé
doporudit k realizaci nebo bezprostfednimu pokracovani pfipravy navrhovanou a hodnocenou
projektovou variantu. I presto je zfejmé, Ze feSeni dopravni situace a obsluhy méstskou hromadnou
dopravou v oblasti je potfebné a je nutné se jim v budoucnu dale zabyvat.

Hodnoceni v soucasnosti navrzené varianty bylo provedeno na zakladé zjednoduseného pfepravniho
progndzovani bez pouziti komplexniho dopravniho modelu. Nejen s ohledem na tuto skutec¢nost by bylo
v budoucnu vhodné (kromé hledani moznosti snizeni investi¢nich naklad) provést novy prepocet po
dokonceni pfipravovaného Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (v prvnim kvartalu roku 2018)
s vyuZitim dopravniho modelu a dosdhnout tak pfinejmendim zptesnéni vysledkl a odpovidajiciho
vyjadreni vech uvazovanych piinosd.

Vzhledem ke zjevné potiebnosti nalezeni vhodnéjsiho fesSeni dopravni obsluhy pro sledovanou
a hodnocenou oblast a s ohledem na vyse uvedené skutecnosti ve vztahu k dopravnimu modelovani je
treba do budoucna minimalné zachovat Uzemni rezervu pro rozvoj kolejové dopravy v feSeném
Uzemi, tedy zanést trasy do Uzemnich plant dotéenych samosprav a do 3. aktualizace Zasad izemniho
rozvoje StredoCeského kraje v podobé stabilizovanych koridor( pro kolejovou dopravu.
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3 POSUZOVANE VARIANTY A VSTUPY

Analyza nakladd a vynost je provedena v souladu se zavedenou metodikou tzv. pFirlstkovou metodou.
Zpravidla jde o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu.

V tomto pfipadé je tedy hodnoceni zalozeno na srovnani dvou variant:

¢ Varianta bez projektu - Varianta, kdy projekt neni realizovan. Vychazi ze stavajiciho stavu.
e Varianta s projektem - Realizace tramvajové trati s Upravou okolnich linek.

3.1 STAV BEZ PROJEKTU

Soucasny stav okoli HI. M. Prahy, ve kterém nedojde k realizaci tramvajové trati Opatov - Cestlice (dale
TT Cestlice). Stavajici tramvajova trat je zakoncena smyckou v Jiznim mésté. Obsluha Gzemi v oblasti
Seberov, Ujezd, Prihonice a Cestlice je provddéna pomoci autobusl. Na trati dochdzi pouze
k periodickym opravam v posuzované dobég, tedy k obméné ,dozitého" materialu. Jsou provadény
udrzbové prace ve shodném rozsahu jako minulych letech. Po celé obdobi je ve stejném rozsahu
zajisténa obsluha Uzemi.

3.2 STAV S PROJEKTEM

Vyhledovy stav, kdy je realizovan Fe$eny projekt (TT Cestlice). Je tedy uplatnéna investice v pribéhu
tri let, kdy bude realizovana odbocka u Opatova a vedena nova tramvajova linka smérem do budouci
Smycky Cestlice. V stanoveném posuzovaném obdobi dochazi k reinvestici (k vyméné ,dozitého"
materialu) a k udrzbé.

V roce uvedeni TT Cestlice do provozu, dochézi k Upravé linek v oblasti. V ndsledujici tabulce jsou
uvedené dotcené linky. Cervené je vyznacéena jejich Uprava.

Tabulka 2 - Zmény linkového vedeni

Cernokostelecka - ... - Spofilov - Chodovec - Chodovska tvrz - Opatov - Podél
Katefinek - Prﬁhonivce, kz - Cestlice,vDendroIogické zghrada (Kaufland) - Cestlice,
Aquapalace-Kika - Cestlice, Albert — Cestlice, Asbis — Cestlice, kz jih I — Cestlice, kz
jih II

Linka ¢. 11

Linka ¢. 328 Zrusena (nahrada tram linkou), spoje do Modletic prevedeny na linky ¢. 363 a 397
Linka ¢. 363 Zména provoznich parametr( - interval ve $pi¢ce pgs 30 min. (ndhrada tram linkou)

ProdlouZeni trasy pres Dobfejovice, zmé&na provoznich parametr, v Useku kz
Modletice - Dobrejovice polookruzni provoz (réano Opatov - Modletice, Kaufland -
Dobrejovice - Opatov, odpoledne Opatov - Dobrejovice — Modletice, Kaufland -
Opatov)

Linka ¢. 397
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Obrazek 1 - Prehledna situace pripravovaného zaméru
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4 DOPRAVNI PROGNOZA

Dopravni prognoza byla zpracovana Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s. V této
kapitole jsou shrnuty dodané vstupy (dopravni a prepravni vykony) a zakladni predpoklady pro
stanoveni pro zpracovani ekonomického hodnoceni.

V nize uvedenych tabulkach jsou dopravni a pfepravni vykony pro:

e variantu bez projektu,
e variantu s projektem.

Vykony jsou ¢lenény jak dle dopravniho prostifedku (autobus, tramvaj, metro, osobni vozidla), tak dle
druhu dopravni ¢i pfepravniho vykonu (osobokilometry, osobohodiny, vozokilometry, vozohodiny).

Zpracovatel posuzoval dva horizonty:

e Rok 2024, ktery predstavuje odhad vykon{ pro dobu vystavby projektu.
e Rok 2025, ktery predstavuje odhad vykond pro obdobi po vystavbé projektu.

Zpracovatel dopravni progndzy neuvazuje s narlstem (resp. poklesem) vykond v prib&hu 30-ti letého
hodnoceni. Vykony jsou tedy konstantni. V ramci zpracovani ekonomického hodnoceni se pohybujeme
na bezpec&né strané hodnoceni, jelikoz se da predpokladédm s narlstem vykonl a tedy s vy&$imi prinosy
do ekonomického hodnoceni.

Tabulka 3 - Dopravni vykony, vystavba

Autobus 12 603 150 467 250 537 634 20 224
Tramvaj 0 0
Metro 12 391 785 355 320
Celkem VHD 24 994 935 1496 303 537 634 20 224
Osobni vozidla 352 170 13 650 270 900 10 500

Do roku 2024 jsou dopravni a prepravni vykony v oblasti shodné pro obé varianty.

Tabulka 4 - Dopravni vykony, po zprovoznéni, bez projektu

Autobus 15 079 680 558 915 558 915 888 995 34 561
Tramvaj 1 505 385 55 755 55 755
Metro 17 269 403 495 180 481 740
Celkem VHD 33 854 468 1990 013 1967 333 888 995 34 561
Osobni vozidla 433 440 16 800 333 415 12 923

EKONOMICKE HODNOCEN{ STAVBY Strana 9 (22)



ZPRAVA

Tabulka 5 - Dopravni vykony, po zprovoznéni, s projektem

Autobus 3732120 140 228 140 228 281 802 11 905
Tramvaj 11 186 280 358 208 348 968 712 700 23 163
Metro 17 269 403 495 180 481 740

Celkem VHD 32 187 803 1 944 390 1909 110 994 502 35 068
Osobni vozidla 55 440 6 720 42 646 5169

V nasledujicim obrézku jsou uvedené poéty osob za 24 hodin v primérného pracovniho dne.

X W‘——._M Technicka sprava komunikaci
| ——— hlanino mésta Prahy
I Ts K - Usek dopravniho inZenyrstvi
Legenda:

2000
B poiet osob za 24 h prim. prac. dne
2500

4.1 SHRNUTI DOPRAVNI PROGNOZY

Ve srovndni s variantou bez projektu dochdzi k narlstu vyuZiti tramvajové dopravy cestujicimi diky
otevreni nového Useku. S tim souvisi nové dopravni vykony u tramvaji. Vzhledem k redukci autobusové
dopravy na soub&zné pojizdénych Usecich dochazi ke snizeni pfepravnich i dopravnich vykont autobusg.
Avsak celkovy dopravni vykon v posuzované oblasti roste. Jednak rozsah omezeni autobusové dopravy
je relativné maly, jednak tramvajova linka 11 musi byt prodlouZena az ze zastavky Choceradska, takze
v Useku Choceradska - Opatov je vedena soubé&zné s dal$imi linkami na Useku mimo posuzovanou trat,
kde jsou jiZz provozovany 3 dalsi tramvajové linky.

Vyssich Casovych Uspor by mohlo byt dosazeno, pokud by bylo legislativné umoznéno provozovani
tramvajové dopravy vyssi rychlosti nez 60km/h.
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Rozsah tohoto stanoviska k vyvoji poptavky po prepravé byl stanoven na zakladé ¢asovych moznosti
objednatele a zpracovatele. I kdyz dava vysledky v dostatecné podrobnosti pro ucely této studie, neni
v jeho silach odpovédét na vSechny otazky, které mohou pomoci pfi rozhodovani o podobé nabidky VHD
v predmétném Gzemi.

Dale je nutné uvést, Ze je v soucasné dobé pripravovan tzv. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, jehoz
Uucelem je mimo jiné stanoveni priorit v dopravnim planovani pro Uzemi Prahy a jejiho okoli. Tento
dokument by mél urcit smér vyvoje investic do dopravni infrastruktury pro posuzovany horizont roku
2030 a mohl by jasné&ji stanovit vyvoj okolni infrastruktury. Pro presnéjsi vypocty proto v pfipadé
potieby doporucujeme opétovné posouzeni podrobnym modelovym vypoctem po pfrijeti Planu udrzitelné
mobility, ktery by mél byt schvalen do fijna roku 2018.
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5 ANALYZA NAKLADUO A PRINOSU

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé smérnice ¢. V-2/2012, zména ¢. 4 s ucinnosti
od 15.9.2015 a na zakladé provéadécich pokynd k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovani nadkladld a vynosl, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci
a dopravné vyznamnych vodnich cest", MD s ucinnosti od 1. 3. 2016 a k ,Metodice hodnoceni
ekonomické efektivnosti pro projekty v oblasti infrastruktury méstské drazni dopravy" (dale metodika).

5.1 DEFINICE PARAMETRO HODNOCENT

5.1.1 Diskontni sazba
Diskontni sazba pouzitd v rdmci finan¢ni analyzy je 4,0 %, v ekonomické analyze pak 5,0 %

5.1.2 Cenova Uroven
Cenova uUroven odpovida roku analyzy, tedy 2017.

5.1.3 Doba hodnoceni

Hodnotici obdobi zahrnuje dobu vystavby 3 let a provozni fazi projektu, ktera je zvolena na dobu 27 let
vzhledem k Zivotnosti realizovanych objektd. Doba vystavby se tedy pfedpokladéd na rok 2022-2024 a
hodnotici obdobi je zakon¢eno rokem 2051.

5.1.4 Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady souboru staveb jsou vycisleny na zakladé rozpoctu stavby. Varianta bez projektu
neobsahuje zadna opatreni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady jsou proto nulové.

Investi¢ni naklady projektové varianty jsou sestaveny v CU 2017. Investi¢ni naklady varianty
s projektem" jsou uvedeny v nasledujici tabulce v tis. KC.

Tabulka 6 - Investi¢ni ndklady projektové varianty (v CU 2017)

Pripravna a projektova dokumentace 24 940 24 940
Zabory a nakupy pozemki 9 301 0 0 9 301
Stavby a konstrukce 624 973 624 973 624 973 1 874 920
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Technicka asistence 0 0 0 0
Technicky dozor 3076 3076 3076 9 228
Celkové investicni naklady 662 290 628 049 628 049 1918 389
Rezerva 62 805 62 805 62 805 188 415
Celkové investic¢ni naklady vé. rezervy 725 095 690 854 690 854 2 106 804
Celkem s DPH 877 365 835 934 835 934 2 549 232

5.1.5 Zdstatkova hodnota
Soucasti ekonomického posouzeni je také zlstatkova hodnota investice. Pokud je pFedpokladana
ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci investice deldi neZ referenéni obdobi, uré jeho zlstatkova
hodnota pomoci &isté soucasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni.
ZUstatkova hodnota je pripoctena v analyze jako jednordzovy vynos v poslednim roce analyzy, tj. v
nasem pfipadé v roce 2051.
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Tabulka 7 - ZOstatkova hodnota investice finan¢ni analyzy

Celkova Zivotnost investice 49
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 22
Prdmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) v tis. K¢& -21 743
ZOSTATKOVA HODNOTA v tis. K& ]

Tabulka 8 - Zlstatkova hodnota investice ekonomické analyzy

Celkova Zivotnost investice 49
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 22
Prdmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) -7 123
Ekonomicky prinos v poslednim roce (nediskontovany) v tis. K¢ 1 666
ZUSTATKOVA HODNOTA v tis. K¢ o

5.2 FINANCNI ANALYZA

Financni analyza je sestavena z pohledu provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury. Jsou zde (v obou
porovnavanych variantidch s projektem a bez projektu) identifikovany finan¢ni toky v podobé& nakladl a
vynost v celém hodnoticim obdobi.

5.2.1 Naklady na udrzbu infrastruktury

N&klady na udrzbu a opravy byly stanoveny dle dopravnich vykon{ silniéni vozidel a jednotkovych
nakladd. Jednotkové naklady jsou stanoveny na 353 736 K&/km a vychazi z metodiky pro hodnoceni
silni¢ni dopravy (CSHS 03/2014).

Stanoveni nakladi na udrzbu je vztaZenad pouze na komunikaci, kde dochazi k investici (délka cca
6,4 km). V projektové varianté byly nédklady pomérové redukovany dle snizeni celkovych vykond.

V nize uvedené tabulce jsou stanovené naklady pro obé varianty po roce 2024 v tis. KC.

Tabulka 9 - Naklady na Udrzbu infrastruktury v tis. K¢

3797 1 008
Celkova uspora nakladii na Gdrzbu za celé hodnotici obdobi je 75 311 tis. K¢.

5.2.2 Reinvestice

Realizaci projektu dojde k obméné technologickych zafizeni a vyméné soucasti dopravni infrastruktury,
po ,doziti" t&chto prvkl( infrastruktury je uvaZovano s reinvesticemi, tedy k vyméné zafizeni ve
varianté s projektem. V prib&hu hodnoticiho obdobi projektové varianty koné&i Zivotnost v letech 2044
sdélovacimu, silnoproudému zafizeni, komunikacim a inzenyrskym sitim. Celkovy vySe reinvestic je

213 869 tis. K¢.
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5.2.3 Naklady na provoz

Provozni naklady na jednotlivé druhy dopravy jsou velmi specifické pro konkrétni pripady. Proto byly
stanoveny, Dopravnim podnikem Praha (dale DPP), primérné naklady na vozokilometr pro VHD. Ty
vychazi z realnych dat a z feSené oblasti Prahy. Stanoveni jednotkové naklady:

e na provoz tramvaji je 43,17 K¢/vozokilometr,
e na provoz autobusd je 20,51 K&/vozokilometr,
e na provoz osobnich vozidel je 10,08 K¢&/vozokilometr.

Pro stanoveni provoznich nakladd v letech byly vyuZity dopravni vykony ve vozokilometrech stanovené
dopravni progndzou.

Tabulka 10 - Stanovené dopravni vykony ve vozokilometrech

888 995 281 802 712 700 -105 508

Tabulka 11 - Provozni naklady v tis. K¢

18 237 5781 30 765 -18 308

Celkové navyseni provoznich nakladd za celé hodnotici obdobi je 494 329 tis. K¢. Toto navyseni
vychazi ze stanovené dopravni prognézy, kdy realizaci projektu dochazi k narlstu vozokilometr(
v oblasti.

5.2.4 Pfijmy

Ve financni analyze je uvazovan jako hlavni aktivum pfijem z jizdného. Déle jsou ve finan¢ni analyze
uvazovany ostatni pfijmy, které jsou tvofeny jinym pfijmem, jedna se napriklad o pfijmy z prodeje nebo
prondjmu zbozi, pozemkd a budov. Tyto ,ostatni® pfijmy nejsou dostupné.

Dle stanovenych dopravnich vykonl ve vozokilometrech a stanoveného jednotkového pFjmu
25,04 K¢/vozokm byly uréené prijmy z jizdného pro obé varianty. Tyto jednotkové prijmy byly
stanoveny Dopravnim podnikem Praha (dale DPP).

Tabulka 12 - Prijmy z jizdného

Bez projektu 22 261 0
S projektem 7 057 17 847
Zvyseni prijmi 2 642

Celkové navyseni prijmi s jizdného za celé hodnotici obdobi je 71 334 tis. K¢.
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5.3 VYSLEDKY FINANCNI ANALYZY

Na zakladé identifikovanych finan¢nich tok{ byla sestavena finanéni analyza. Analyza je provedena pro
diferenéni finanéni toky, tzn. rozdil tokd varianty ,Bez projektu® a varianty ,S projektem®. V analyze
byla pouzita diskontni sazba 5 % dle platnych ,Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezni¢ni infrastruktury®.

Vysledky financéni analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 13 - Vysledky financni analyzy v tis. K¢

-2 130 085

Finanéel it vinosové procento investics FRR/E | nelas stanou

Vysledkem financéni analyzy je zaporna hodnota FNPV a FIRR nizsi nez pouzita diskontni
sazba. Z téchto vysledkd vyplyva, Ze projekt negeneruje dostatek financnich prostfedki
k zajisténi efektivnosti a neni proto samofinancovatelny.
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5.4 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza projektu vychazi z provedené finan¢ni analyzy, kdy jsou uvazovany dalsi
socioekonomické prinosy, které vzniknou realizaci projektu. Ekonomicka analyza hodnoti efekty projektu
z celospolecenského hlediska. Monetarizované efekty projektu byly zahrnuty ve formé finanénich tok@
plynoucich z:

o IN (investi¢nich nakladd)

e Naklad( spravce infrastruktury

e Nakladl dopravcl

e Ostatnich prijmué

e Celospoledenskych GcinklG (pfinosy ¢&asu cestujicich, pFinosy zvyseni bezpecnosti,

environmentalni pfinosy, atd.)

Spolecenské pfinosy projektu jsou monetarizovany a zahrnuty do ekonomické analyzy. Na zakladé
vysledného cash flow projektu je vypoctena ekonomicka cCistd soucasna hodnota projektu (EIRR),
ekonomicka ¢istd soucasnd hodnota projektu (ENPV) a rentabilita nakladd projektu. V ekonomické
analyze byla dle ,Provadé&cich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic projektl zelezniéni
infrastruktury™ pouzita diskontni sazba ve vysi 5,0 %.

5.4.1 Fiskalni Upravy

Ekonomicka analyza je sestavena na zakladé tzv. ekonomickych cen, tedy cen, které jsou ocistény
od dani a poplatkl. Ekonomické ceny byly ziskany z b&Znych cen uplatnénim fiskalnich korektord.

Fiskalni korektory byly prevzaty z ,Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti pro projekty v oblasti
infrastruktury méstské drazni dopravy", dale metodiky. Pro investi¢ni naklady je hodnota korektoru
0,93 a pro provozni naklady je ve vysi 0,91.

5.4.2 Provozni naklady zelezni¢ni dopravy
V této Casti analyzy byly zpracovany naklady na adrzbu a opravy, naklady na provoz vozidel.

5.4.2.1 Naklady na udrzbu a opravy

Naklady byly stanoveny ve finan¢ni analyze. Naklady finan¢ni analyzy byly prevedeny na ekonomické
naklady uplatnénim fiskalniho korektoru ve vysi 0,91 hodnot pouzitych ve financ¢ni analyze.

5.4.2.2 Naklady na provoz

Naklady na provoz byly ¢astecné stanoveny ve financni analyze. Tyto naklady financni analyzy byly
prevedeny na ekonomické naklady uplatnénim fiskalniho korektoru ve vysi 0,91 hodnot pouzitych
ve financni analyze.

V ekonomickém hodnoceni Ize dale uvazovat provozni naklady spojené s individualni automobilovou
dopravou (dale IAD). Podobné jako pFi vypoétu provoznich nakladl VHD jsou pomoci dopravnich vykon{
ve vozokilometrech a jednotkovych naklad( IAD stanoveny provozni naklady IAD.

Tabulka 14 — Stanovené dopravni vykony IAD ve vozokilometrech

333 415 42 646 290 769

Jednotkové provozni naklady IAD jsou stanoveny metodikou na 10,08 K¢&/vozokilometr. V nasledujici
tabulce jsou uvedené ro¢ni hodnoty po roce 2024 (v projektové varianté po zprovoznéni). V tabulce jsou
uvedeny i provozni naklady VHD, které jsou stanoveny v ¢asti finan¢ni analyzy (hodnoty jsou upraveny
konverznim faktorem 0,91).
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Tabulka 15 - Naklady na provoz v tis. K¢

16 596 33 256 -16 661 3361 430 2931 -13 729

Celkové navyseni provoznich nakladd za celé hodnotici obdobi je 370 692 tis. K&. Toto navyseni
vychazi ze stanovené dopravni prognézy, kdy realizaci projektu dochdzi k narlstu vozokilometr(
v oblasti.

5.4.3 Uspory ¢asu
Uspory &asu jsou kalkulovény jako Uspory vznikajici zkracenim jizdnich dob vozidel vlivem realizace
projektu. Soucasti projektu (dle zadani investora) neni dopravni model, ale pfepravni progndza.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny prepravni vykony za rok pro IAD, VHD a pfevedenou dopravu z IAD
na VHD a jejich ohodnoceni Casu.

Tabulka 16 -Prepravni vykony v osobohodinach

1967 333 39 480 1909 110 42 000 58 223 -2 520

Pro stanoveni hodnoty ¢asu byla pouzita prdmérna cesta.

Tabulka 17 - Hodnota Casu cestujicich v IAD v K¢

Pracovni cesta 594.4 643.33 0 %

Dojizdéni - kratka vzdalenost 239.4 259.11 0 %

322.42
Ostatni - kratka vzdalenost 200.9 217.44 0 %
Primérna cesta 297.9 322.42 100 %

Hodnota c¢asu pro cestujici v IAD a je 322,42 K¢ za osobohodinu.

Tabulka 18 - Hodnota Casu cestujicich ve VHD v K¢

Pracovni cesta 476.80 516.05 0 %
Dojizdéni - kratka vzdalenost 172.30 186.48 0 %
243.96
Ostatni - kratka vzdalenost 144.10 155.96 0 %
Primérna cesta 225.40 243.96 100 %

Hodnota c¢asu pro cestujici ve VHD a je 243,96 K¢ za osobohodinu.

Dle vySe uvedenych prepravnich vykonu a jednotkového ohodnoceni ¢asu jsou stanoveny Uspory (+),
respektive navyseni ro¢nich nakladi na dobu strdvenou v dopravnim prostiedku. V tabulce nize jsou
uvedené ohodnoceni ¢asu po roce 2024 (po realizaci investice v projektové varianté).

Tabulka 19 -Ohodnoceni ¢asu v tis. K&

500 384 13 271 485 576 14 119 14 809 -847.12
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Celkové navyseni ohodnoceni ¢asu za celé hodnotici obdobi je 426 425 tis. K¢.

5.4.4 Environmentalni naklady

Jednotkové environmetalni naklady jsou v piipadé osobnich automobill a autobust v jednotkéch
K¢/vozokilometr. Pfipadé elektrické trakce vSak jsou metodikou stanovené jednotky K¢/kWh. Pro ucely
hodnoceni byla pouzit prepocet vychazejici ze statistické rocenky DPP, ktery je 2,97 kWh/vozokm.

Environmentalni naklady jsou dle metodiky stanoveny dle dopravnich vykond ve vozokilometrech.
V nasledujici tabulce jsou proto uvedené.

Tabulka 20 - Stanovené dopravni vykony ve vozokilometrech

888 995 333 415 281 802 42 646 712 700 185 262
Dle dopravni prognézy dochazi k vyraznym dsporam vykond.

5.4.4.1 Naklady na emise sklenikovych plynd

N&klady spojené s emisemi sklenikovych plynl pro motorovou trakci, tj. pro autobusy a individudlni
automobilovou dopravu se vypoctou na zakladé jednotkovych nakladd na jeden vozovy kilometr a
dopravniho vykonu. Tyto nakladové sazby v sob& zahrnuji ndklady na emise sklenikovych plynQ
vznikajicich pFi procesu spalovani i naklady na emise vznikajici pfi vyrobé a distribuci paliv a jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 21 - Jednotkové naklady na zménu klimatu v K¢

0,59 K&/vozokm
1,72 Kc&/vozokm

0,88 K¢&/kWh

V nasledujici tabulce jsou stanovené naklady na zménu klimatu pro obé varianty a jejich celkova
navyseni.

Tabulka 22 - Naklady na zménu klimatu v tis. K¢

1526 1872 -657

5.4.4.2 Naklady na znecisténi ovzdusi

Naklady spojené s emisemi pro autobusy a individualni automobilovou dopravu se vypoctou na zakladé
jednotkovych nakladd na jeden vozovy kilometr a dopravniho vykonu. Tyto nakladové sazby jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 23 - Jednotkové naklady na znecisténi ovzdusi v K&

0,22 Ké&/vozokm

2,22 KE/vozokm

0,38 K¢&/kWh

V nasledujici tabulce jsou stanovené naklady na znecisténi ovzdusi pro obé varianty a jejich celkova
Uspora.

Tabulka 24 - Naklady na znecisténi ovzdusi v tis. K¢
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1970 73 0 624 9 815 594

5.4.4.3 Naklady na hlukovou zatéz

Naklady plynouci z hlukové zatéze jsou zavislé na dopravni vykonu a na jednotkovych nakladech
spojenych s hlukem. Tyto nakladové sazby jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 25 - Jednotkové naklady na hlukovou zatéz v K¢

0,25 Kcé&/vozokm
1,24 Ké&/vozokm

0,68 Kc&/kWh

V nasledujici tabulce jsou stanovené naklady na hlukovou zatéz pro obé varianty a jejich celkova Uspora.

Tabulka 26 - Naklady na hlukovou zatéz v tis. K¢

Celkova uspora environmentalnich nakladd za celé hodnotici obdobi je 7 547 tis. K¢.

5.4.5 Naklady na nehodovost
Nehodovost VHD je stanovena na zakladé nehodovosti z provozu z let 2014-2016 a metodickych
pokynd.

Tabulka 27 - Naklady spojené s ndsledky dopravnich nehod (VHD)
20 440 014 Kc/osobu
5633 311 Kc/osobu

773 813 Kc¢/osobu
1 868 KE/1000 oskm

Tabulka 28 -Naklady na nehodovost v tis. K¢

104

810 5123

0

Celkové navyseni nakladd na nehodovost za celé hodnotici obdobi je -119 259 tis. K¢.

-4 417
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5.5 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

VSechny vyse uvedené financ¢ni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. V analyze byla
pouzita diskontni sazba 5,0 % (dle metodickych pokyn{). Z monetarizovanych efektl projektu bylo
sestaveno cash-flow projektu a stanoveno ekonomické vnitini vynosové procento (EIRR), ekonomicka
gistd soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladd (BCR).

Veskeré ceny jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v Ucetnich cenach, které byly ziskany
transformaci trznich cen pouzitych ve financni analyze s vyuzitim fiskalnich tprav.

Vysledky hodnoceni jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 29 - Vysledky ekonomické analyzy
nelze stanovit
-1 780 895
-0,037

Ekonomicka analyza se pohybuje v zapornych hodnotach NPV. Lze tedy konstatovat, ze
projekt negeneruje dostatecné prinosy a proto projekt neni efektivni. ERR nelze stanovit,
jelikoz projekt generuje zaporné prinosy.
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Tabulka 30 - Cash Flow

615 930 0 0 -615 930
- 584 086 0 0 0 0 0 0 0 -584 086
- 584 086 0 0 0 0 0 0 0 -584 086
- 0 0 0 2 538 -13 729 13 962 280 -4 417 -1 367
- 0 0 0 2 538 -13 729 14 157 280 -4 417 -1171
- 0 0 0 2 538 -13 729 14 355 280 -4 417 -973
- 0 0 0 2 538 -13 729 14 556 280 -4 417 -772
- 0 0 0 2 538 -13 729 14 760 280 -4 417 -569
- 0 0 0 2 538 -13 729 14 967 280 -4 417 -362
- 0 0 0 2 538 -13 729 15 071 280 -4 417 -257
- 0 0 0 2 538 -13 729 15177 280 -4 417 -152
- 0 0 0 2 538 -13 729 15 283 280 -4 417 -45
- 0 0 0 2 538 -13 729 15 390 280 -4 417 62
- 0 0 0 2 538 -13 729 15 498 280 -4 417 169
- 0 0 0 2 538 -13 729 15 606 280 -4 417 278
- 0 0 0 2 538 -13 729 15716 280 -4 417 387
- 0 0 0 2 538 -13 729 15 826 280 -4 417 497
- 0 0 0 2 538 -13 729 15 936 280 -4 417 608
- 0 0 0 2 538 -13 729 16 048 280 -4 417 719
- 0 0 0 2538 -13 729 16 160 280 -4 417 832
- 0 0 0 2 538 -13 729 16 273 280 -4 417 945
- 0 0 0 2 538 -13 729 16 387 280 -4 417 1059
- 0 0 -114 850 2538 -13 729 16 502 280 -4 417 -113 677
- 0 0 -79771 2 538 -13 729 16 618 280 -4 417 -78 482
- 0 0 0 2 538 -13 729 16 734 280 -4 417 1 405
- 0 0 0 2538 -13 729 16 851 280 -4 417 1522
- 0 0 0 2 538 -13 729 16 969 280 -4 417 1 640
- 0 0 0 2 538 -13 729 17 088 280 -4 417 1759
- 0 0 0 2538 -13 729 17 207 280 -4 417 1879
- 0 -62 444 0 2538 -13 729 17 328 -4 417 -60 445
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5.6 ZAVERECNE SHRNUTI A DOPORUCENT

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA byla provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl
zelezni¢ni infrastruktury.

Ve finanéni analyze jsou vypoclty zalozeny na analyze ndkladovych a vynosovych finanénich tok{
provozovatele drézni dopravy i provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické
analyzy jsou shodné jako u analyzy financ¢ni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde
pristupuji dalsi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celospole¢enskych Gcinkd projektu, nikoli
pouze provozovatele drazni dopravy a drahy, jako je tomu v pfipadé analyzy financni. V ekonomické
analyze jsou tedy hodnoceny i finanéni toky uZivateld dréaZni dopravy a celospoled¢enské Géinky.

Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky varianty ,S projektem™ a varianty
~Bez projektu®.

Financni analyzou byla prokazana nesamofinancovatelnost projektu.

Tabulka 31 - Vysledky financni analyzy v tis. K¢

nelze stanovit
-2 130 085

Vysledkem financni analyzy je zaporna hodnota FNPV a FIRR nizsi nez pouzita diskontni
sazba. Z téchto vysledkd vyplyva, Ze projekt negeneruje dostatek financnich prostiedkl
k zajisténi efektivnosti a neni proto samofinancovatelny. Vzhledem k zadpornym finanénim tokdm
nelze stanovit FRR.

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické feasibility projektu.

Tabulka 32 - Vysledky ekonomické analyzy

nelze stanovit
-1 780 895
-0,037

Vzhledem k vy$e prezentovanym vysledkdm ekonomického hodnoceni neni moZné v souc¢asné podobé
doporucit k realizaci nebo bezprostfrednimu pokracCovani pripravy navrhovanou a hodnocenou
projektovou variantu. I presto je zfejmé, Ze feSeni dopravni situace a obsluhy méstskou hromadnou
dopravou v oblasti je potfebné a je nutné se jim v budoucnu dale zabyvat.

Hodnoceni v soucasnosti navrzené varianty bylo provedeno na zdkladé zjednoduseného prepravniho
progndézovani bez pouziti komplexniho dopravniho modelu. Nejen s ohledem na tuto skutecnost by bylo
v budoucnu vhodné (kromé& hledani moznosti snizeni investi¢nich nakladl) provést novy prepocet po
dokonceni pripravovaného Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (v prvnim kvartdlu roku 2018)
s vyuzitim dopravniho modelu a dosdhnout tak pfinejmensim zpresnéni vysledkl a odpovidajiciho
vyjadFeni vech uvaZovanych pFinosu.

Vzhledem ke zjevné potifebnosti nalezeni vhodnéjsiho Feseni dopravni obsluhy pro sledovanou
a hodnocenou oblast a s ohledem na vySe uvedené skutecnosti ve vztahu k dopravnimu modelovani je
treba do budoucna minimalné zachovat Uzemni rezervu pro rozvoj kolejové dopravy v feSeném
Gzemi, tedy zanést trasy do Uzemnich pland dotéenych samosprav a do 3. aktualizace Zasad Gzemniho
rozvoje StredoCeského kraje v podobé stabilizovanych koridori pro kolejovou dopravu.
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