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1 UVOD

Ukol byl zpracovan na zakladé smlouvy mezi spole¢nosti Krajska sprava a udrzba silnic
StfedoCeského kraje, p.o. (objednatel) a Technickou spravou komunikaci hl. m. Praha, a.s.
(zhotovitel), €. objednatele Obj-1794/17, €. zhotovitele TSK/28302/17.

Hlavnim cilem praci bylo zpracovani stanoviska k vyvoji poptavky po pfepravé na zakladé
vystupl dopravniho modelu pro Studii rozvoje tramvajovy trati. Byly posuzovany 2 tramvajové
traté. V této &asti byla posuzovana trat ve sméru Priihonice a Cestlice. Pfedmétem zakéazky bylo
zejména provedeni odhadu intenzit vefejné hromadné dopravy a odhadu vlivu na individualni

automobilovou dopravu pro roky 2017 a 2030. U obou trati byly posuzovany tyto stavy:

e Rok 2017
e Rok 2030 bez investice (nulova varianta)

e Rok 2030 s projektovou variantou

Rok 2030 byl uvazovan jako reprezentativni pro obdobi od uvedeni do provozu do konce
hodnoticiho obdobi investice. Pro vSechny tyto stavy byly odhadnuty vlivy na dopravni systém na
zakladé dopravniho modelu souasného stavu a zkuSenosti ze zpracovani Planu udrzitelné

mobility Prahy a okoli.

Vysledkem je vycisleni vlivu jednotlivych investic na dopravni systém mésta a okoli v
jednotlivych variantach na reprezentativnich relacich hromadné i automobilové dopravy ve
spadové oblasti feSené trasy tramvajové trati, v€etné grafickych, textovych a digitalnich vystupu.
Obsahem ukolu bylo mimo jiné vycisleni dopravnich vykonl a spotfeby €asu pro dalSi analyzy

objednatele.



2 SEZNAM ZKRATEK

Csu
DO
DPP
IAD
IDSK
MO
MUK
PD
PID
PO
ROPID
SN
SLDB
SOKP
TSK
TSK-UDI

1T
VHD

Cesky statisticky ufad

dalnice DO (= PO)

Dopravni podnik hl. m. Prahy

individualni automobilova doprava

Integrovana doprava StfedoCeského kraje

Méstsky okruh

mimouroviiova kfizovatka

pracovni den

Prazska integrovana doprava

Prazsky okruh (= SOKP)

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
sobota, nedéle

Scitani lidu, domu a bytu

Silni¢ni okruh kolem Prahy (= PO)

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy - usek dopravniho inZenyrstvi
(od r. 2008)

tramvajova trat

vefejna hromadna doprava



3 VYCHOZI PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikaéni siti hl. m. Prahy

v roce 2016 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2016 (TSK-UDI, 2017)
- Rocenka dopravy, Praha (TSK-UDI, 2017)
- Situace, podklady o zaméru (Metroprojekt, DIPRO , 2017)
- Prlzkumy hromadné dopravy

(metro, tramvaje, autobusy PID a Zeleznice) (DP, ROPID, 2008 - 2017)
- Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (CSU, 2013)
- Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (v rozpracovanosti) (2017)
- Soubor programut PTV - Vision (PTV Karlsruhe)



4 VARIANTY RESENE INVESTICE

Rozvoj piiméstské kolejové dopravy v oblasti Cestlic je navrzen v jedné projektové varianté a
varianté bez investice. Po projednani se zastupci objednateldl dopravy (ROPID, IDSK) a DPP byl
na zakladé jejich podkladl stanoven navrh dopravniho feSeni pro projektovou variantu i variantu

bez investice.

Pro vSechny varianty v€etné varianty bez investice bylo uvazovano, Ze k roku 2030 dojde ke

zprovoznéni nasledujicich staveb:

e metro D v iuseku Namésti Miru — Depo Pisnice

e TT Spofilov — Jizni Mésto

e dalnice D3 (dostavéna v useku DO — Nova Hospoda / Mezno)
e Prazsky okruh, st. 511 Modletice — Béchovice

o Vestecka spojka

e Komunikacni propojeni Komofany

obchvat Pisnice a zprovoznéni MUK na PO

Rozvoj uzemi k roku 2030 byl pfevzat z pfipravovaného Planu udrzitelné mobility Prahy a
okoli. V ramci jednotlivych dopravnich zén bylo na zakladé pfislusnych uzemnich pland odhadnuto

v pfipadé potieby, kde v ramci dané zény dojde k rozvoji uzemi.
4.1 Varianta bez investice

V této varianté dojde k roku 2030 pouze ke zménam v nabidce autobusové dopravy ve
spadové oblasti pfedmétné investice. VSechny radialni pfiméstské autobusové linky (328, 363)
jsou v reakci na rozvoj uzemi posileny o 20 % spoju. Déle je zavedena celodenné v pracovni dny
(intervaly PD 30 — 30 — 30 — 30 / SN ---) pro obsluhu Ujezdu u Priihonic autobusova linka vedouci
soubézné s linkou 363 z Opatova aZz po zastavku Formanska, dale je vedena severné ulici Josefa
Bibrdlika aZ na konec zastavéné oblasti Ujezda u Priihonic dle Metropolitniho planu. Pro obsluhu
severozapadni ¢asti Pruhonic je zavedena linka z Opatova vedouci soubézné s linkou 363 az po
zastavku K Sukovu. Po prejeti mostu pfes dalnici D1 je linka vedena zapadné po nové obsluzné
komunikaci pfes obytné &asti Vychod a Sever (dle UP Prihonice). Déle se linka stadi k severu na
Vesteckou spojku a poté na vychod a do nové komer¢né administrativni ¢asti Severozapadni
rozvojové zény (dle UP Priihonice), pfiéemz je vedena aZ na konec obsluzné komunikace v této
zo6né. Tato linka je v provozu celodenné celotydné do pfiblizné 20:00 (intervaly PD 30 — 30 — 30 — -
--/ SN 30 — 30 — ---).

4.2 Vystavba TT Cestlice

Tato projektova varianta uvazuje s vystavbou nové tramvajové trati Opatov — Cestlice.

V oblasti Opatova je tramvajova trat’ zapojena do planované tramvajové trati Spofilov — Jizni



Mésto. Na Useku Opatov - Cestlice je uvazovano s vystavbou 12 novych tramvajovych zastavek:
Zdiméficka; Studankova; Pastevc; Nad Vsi; U dubu; K Ujezdu; Prahonice, Skolni; Cestlice,
Aquapalace; Cestlice, Spektrum; Cestlice, Asbis; Cestlice Kostka; Cestlice jih. U zastavek Nad Vsi

a Cestlice jih jsou planovana parkovisté P+R.

Na tramvajové trati je celodenné provozovana linka 11 (intervaly PD 8 — 10 -8 — 20/ SN 20
— 15 — 20), ktera je prodlouzena v Useku Choceradska — Cestlice jih. Linka 328 je zruSena, spoje
vedouci od Prahy dale za Cestlice jsou pfevedeny na linku 363. U linky 363 dochazi zméné
provoznich parametr( (intervaly pfiblizné PD 30 — 30 — 30 — 60 / SN 60 — 60 — 60) tak, aby provoz
ve sméru od Prahy za Cestlice zlistal zachovan ve stejném rozsahu jako ve varianté bez investice.
Linka obsluhujici Severozapadni rozvojovou zénu Pridhonic je zruSena (obsluhu pfebira tramvaj),

linka obsluhuijici severni &ast Ujezdu u Priihonic je zachovana.



5 PRINCIP VYPRACOVANIi STANOVISKA

Zakladem posouzeni pFepravnich vykonu bylo vycisleni zmén poptavky a nabidky na
nékolika reprezentativnich relacich, které se vazi k posuzované investici. Tyto relace a jejich
velikost ve stavu roku 2017 byly urCeny na zakladé modelu souasného stavu tak, aby

reprezentovaly celou poptavku, ktera by mohla byt investici ovlivhéna.

Pro rok 2030 bylo uvaZovano s rozvojem Uzemi ovlivnéného investici a vystavbou okolni
infrastruktury a zmé&nami v okolni nabidce VHD. Dal8im vstupem byly podklady o zméné nabidky

VHD vyvolané posuzovanou investici.

Posouzeni bylo provedeno na dvou typech zmén. Nejprve byly posouzeny zmény trasovani v
ramci VHD (pfevod cestujicich v ramci VHD). Pro toto posouzeni bylo uzito 7 relaci. Na jedné
strané byly zdroje/cile Zdiméficka, Katefinky, Ujezd u Prahonic, Prihonice Severozapadni
rozvojova zéna, Prihonice (vlastni obec), Cestlice a Dobtejovice (pro vzdalengjsi cile). Na druhé
strané bylo uvazovano jako primarniho zdroje/cile okoli stanice metra Muzeum, pfiemz z modelu
soucCasného stavu byl odvozen podil cestujicich do oblasti, kam je rychlejsi vyuZzit pfimo linku 11
bez prestupu (Spofilov apod.). Pro tyto relace byla jako zdroj/cil pouzita zastavka Hlavni na

Spofilové.

Dale bylo posouzeno vyuziti novych parkovist P+R vybudovanych v ramci posuzované
investice. Poptavka po systému P+R byla odvozena na zakladé dlouhodobé koncepce P+R
prosazované hl. m. Prahou a jeho podfizenymi organizacemi. Bylo zohlednéno i umisténi dalSich
planovanych parkovist P+R v okoli posuzované investice. Pro tyto ucely bylo uvazovano, ze toto
parkovisté vyuziji automobily pfijizdéjici z regionu na jihovychod od Prahy a cilem v Praze bude
v okoli stanic metra Opatov. Ve varianté s projektem, Ze vyuziji pfislusna parkovisté P+R
planovana v rdmci posuzované investice. Pfi odhadu potfebné kapacity parkovist P+R bylo
uvazovano s obratkovosti 1,2 automobilu na jedno parkovaci stani a primérnou obsazenosti 1,3
osob na jedno vozidlo. Tyto hodnoty byly odvozeny z prizkum( provedenych u jinych
srovnatelnych parkovist P+R v oblasti. Vzhledem k tomu, Ze hodnocena parkovisté P+R se
nalézaji az v pasmu 1 PID, bylo uvazovano s tim, Ze budou zdarma, aby byl vyvazen efekt vysSiho
jizdného VHD.

Posouzeni dopravnich vykonlU probéhlo pouze na Usecich linek VHD, které byly dotéeny
posuzovanou investici. VypoCty byly provedeny na zakladé podkladd od objednatelll dopravy,

pfipadné dopravcd.



6 VYSLEDKY PROVEDENYCH PRACI

Pro kazdy stav byly vypocteny pfepravni a dopravni vykony, pfipadné dalsi veliCiny podle
pozadavkl zpracovateld ekonomického hodnoceni a pro stav s projektovou variantou byl dale
zpracovan ilustrativni kartogram zatiZzeni useku postaveného v ramci této investice. Tyto hodnoty
byly vztazeny k 24 h pramérného pracovniho dne.

Vysledky byly pfepocteny na ro¢ni hodnoty. Po dohodé se zpracovateli ekonomického
hodnoceni byl rok 2017 poskytovan jako reprezentativni pro obdobi do roku 2024 a rok 2030 jako
reprezentativni pro obdobi od roku 2025 dale. Jak jiz bylo uvedeno, pfepravni vykony byly
posuzovany pouze na vybranych relacich, zatimco dopravni vykony byly posuzovany pouze
na usecich linek, které byly ovlivhény posuzovanou investici tak, aby byly pro ekonomické
hodnoceni zachyceny zmény mezi jednotlivymi variantami. V pfipadé potfeby byly pro
ekonomické hodnoceni poskytnuty hodnoty rozclenéné na cestujici pouzivajici pouze VHD a

cestujici vyuZivaji systém P+R.
6.1 Rok 2017

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty veli€in vztazené k roku 2017, jedna se tedy

o soucasny stav.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Autobus 12 603 150 467 250 537 634 20 224
Tramvaj 0 0 0 0
Metro 12 391 785 355 320 0 0
VHD - celkem 24 994 935 1496 303 537 634 20 224
IAD 352 170 13 650 270 900 10 500

Tab. 1 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2017




6.2 Rok 2030 — varianta bez investice

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Je uvaZzovano vy$e uvedenym rozvojem

vyuziti Uzemi a s vystavbou vSech okolnich vySe uvazovanych investic.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Autobus 15 079 680 558 915 888 995 34 561
Tramvaj 1 505 385 55 755 0 0
Metro 17 269 403 495 180 0 0
VHD - celkem 33 854 468 1990 013 888 995 34 561
IAD 433 440 16 800 333 415 12 923

Tab. 2 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2030, bez investice

6.3 Rok 2030 — vystavba TT Cestlice

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Kromé vyuziti uzemi a vystavby vSech
okolnich vy8e uvaZovanych investic je uvaZovana vystavba tramvajové trati. Z planovanych
parkovist P+R podél pfedmétné tramvajové trati je vzhledem k planovanému rozvoji parkovist P+R

v okoli uvazovano s vyuzitim 50 parkovacich mist.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry | osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Autobus 3732120 140 228 281 802 11 905
Tramvai 11 186 280 358.208| %7 74 %é%"(osjgg % 17 42%%"2’3’(‘;@ %
Metro 17 269 403 495 180 0 0
VHD - celkem 32 187 803 1944 390 994 502 35 068
IAD 55 440 6720 42 646 5169

Tab. 3 - Prepravni a dopravni vykony — rok 2030, TT Cestlice

Ve srovnani s variantou bez projektu dochazi k narQstu vyuziti tramvajové dopravy
cestujicimi diky otevieni nového useku. S tim souvisi nové dopravni vykony u tramvaji. Vzhledem
k redukci autobusové dopravy na soubézné pojizdénych usecich dochazi ke snizeni prepravnich i
dopravnich vykon( autobusu. AvSak celkovy dopravni vykon v posuzované oblasti roste. Jednak
rozsah omezeni autobusové dopravy je relativné maly, jednak tramvajova linka 11 musi byt
prodlouzena az ze zastavky Choceradska, takze v uUseku Choceradska — Opatov je vedena
soubézné s dalSimi linkami na Useku mimo posuzovanou trat, kde jsou jiz provozovany 3 dalsi

tramvajoveé linky.
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VysSich Casovych uspor by mohlo byt dosaZzeno, pokud by bylo legislativné umozZnéno
provozovani tramvajoveé dopravy vyS$Si rychlosti nez 60km/h.

Na nasledujicim obrazku je uveden ilustrativni kartogram zatizeni metra v poCtu osob za 24
hodin prmérného pracovniho dne. Vzhledem Kk ilustrativnosti nejsou uvazovany vSechny nacestné

zastavky.

Cestlice
Pruhonice
w'-“- Technscka spriva komunikaci
p— nlavming madsta Prarry
L TSK .. Usekdopravniho mtenjrstvi
Legenda
2000
EEEE  podet osob za 24 h prim. prac. dne
2500

Obr. 1 - llustrativni kartogram zatizeni nového tseku v roce 2030, TT Cestlice
7 ZAVER

Rozsah tohoto stanoviska k vyvoji poptavky po piepravé byl stanoven na zakladé ¢asovych
moznosti objednatele a zpracovatele. | kdyz dava vysledky v dostateCné podrobnosti pro ucely této
studie, neni v jeho silach odpovédét na vSechny otazky, které mohou pomoci pfi rozhodovani o
podobé nabidky VHD v pfedmétném uzemi.

Dale je nutné uvést, Ze je v souCasné dobé pfipravovan tzv. Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli, jehoZ ucelem je mimo jiné stanoveni priorit v dopravnim planovani pro uzemi Prahy a jejiho
okoli. Tento dokument by mél ur€it smér vyvoje investic do dopravni infrastruktury pro posuzovany
horizont roku 2030 a mohl by jasnéji stanovit vyvoj okolni infrastruktury. Pro pfesnéjsi vypocty
proto v pfipadé potfeby doporucujeme opétovné posouzeni podrobnym modelovym vypoétem po

pfijeti Planu udrzitelné mobility, ktery by mél byt schvalen do fijna roku 2018.
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