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TRAMVAJOVA TRAT
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Modranska 1387/11, 143 00, Praha 4
Kontaktni osoba: Ing. Zajic Miroslav
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4. Zadani studie, predmét dokumentace

Predmétem dokumentace je provetfeni realizovatelnosti Tramvajové traté mezi Opatovem a
Cestlicemi tak, aby vefejna doprava provozovana na nové navrzené trati mohla konkurovat
rostouci individualni automobilové dopravé. Zaroven by mélo dojit k zajiSténi nabidky
vysSiho cestovniho komfortu oproti stavajicimu stavu, kdy je veskerd vefejnd doprava
zajiStovana autobusy.

Jedna se predevSim o provéfeni a aktualizaci existujici studie zpracované spolecnosti
Metroprojekt Praha a.s. s preferenci vedeni trasy podél dalnice D1. Na tvodnim jednani bylo
dohodnuto, ze bude provéiena varianta moznosti vedeni podél dalnice D1, popt. moznosti
vedeni ¢asti v ramci koridoru Vestecké spojky.

5. Cile studie

Hlavnim cilem feSeni je ovéfeni technickych a dopravné-inzenyrskych souvislosti navrhu
TT v trase vybrané stopy a jejich variant, a to véetn¢ specifikace problémovych okruhii
navrhu. V SirSich souvislostech budou pojmenovany a analyzovany systémové vazby TT a
pfinosy ¢i negativa jejich vedeni v uvazovanych variantach.

Cile studie lze shrnout do nékolika zdkladnich bodu

situovat ndvrh vedeni tramvajové trati véetné ptipadnych modifikaci trasy

navrhnout vySkovy prib¢h trasy tramvajové trati
- zpracovat charakteristické pfi¢né fezy v trase
- provést ramcovy odborny odhad investi¢nich naklada

- dokumentace mé dale dolozit primét navrhu do platného UP hl. m. Prahy, komentovat
piedpokladané stiety tramvajové trati s rozhodujicimi trasami méstské infrastruktury a
majetkopravni vztahy v dot¢eném izemi

V prvni fazi projektovych praci byly v relaci budouci tramvajové trati Opatov - Cestlice
analyzovany dostupné podklady, tedy zejména studie tramvajové traté Spofilov — JiZzni mésto,
na kterou se tato studie napojuje. Dal§imi dostupnymi podklady byly znamé projektové studie
a platné izemni plany. Na zaklad¢ uvedenych podkladii byl sestaven v konceptu dokumentace
zakladni navrh v celé trase od zastavky Opatov az po smy¢ku v Cestlicich a v dilgich usecich
také dals$i variantni feSent.

V dokumentaci je na zaklad¢ pfedchozich jednani s dot€enymi orgdny uvazovana varianta
vedeni tramvajové trat€ mezi Opatovem a Cestlicemi takto:

e Varianta I — Opatov (km -0,332) — Cestlice (km 7,060) — podél dalnice D1

Pfi vlastnim zpracovani navrzeného feSeni byl kladen diraz na pritkkaz technické realnosti
navrhovaného ftesSeni s odpovidajicim komentafem, grafickym doprovodem a vycislenim
pfedpokladanych orientacnich naklada stavby.
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6. Reseni kolejového spojeni Opatov - Cestlice

6.1. Vvchozi podminky

Studie doklada moznost vedeni tramvajové trati na izemi MC Praha 11, MC Praha — Ujezd a
MC Praha Seberov a obcemi Prithonice a Cestlice. Napojeni na praZzskou tramvajovou sit’ je
prepokladano v zastavce Opatov, kde se tramvajova trat’ napoji na tzv. Vychodni tramvajovou
tangentu, kterd bude v této ¢asti mésta spojovat Spoftilov a Jizni Mésto. Od zastavky Opatov
bude nova trat’ vedena shodn¢ v totozné stopé€ s trati na Jizni Mésto az do kiizovatky Chilska
x Opatovska, kde se odpoji a dale bude pokracovat jihovychodnim smérem vlastni stopou.
Zpusob odpojeni od trati na Jizni Mésto uzce souvisi s feSenim priachodu kiizovatkou Chilska
x Opatovska, ktery bude feSen v ramci TT Spotilov — Jizni Mésto. S ohledem na dopravni
zatizeni lokality, stavajici terénni poméry a vyskové vedeni vSech vétvi v ndsledujicich
usecich se fesitel této Studie ptiklani k mimouroviiovému kiizeni v trovni cca 7,0 m pod
stdvajicim terénem.

W

6.2. Sirsi vztahy

V sirSich dopravnich souvislostech je zifejmé, ze navrhované feSeni by v pifipad¢ realizace
vyvolalo dopady do celé dopravni soustavy v Sir§Sim zdjmovém tzemi vymezeném koridorem
o $ifce cca 500 m na ob¢ strany podél dalnice D1 mezi exity v km 2 a 8. Jedna se pfitom nejen
o vlastni prostorové disledky stavby nové tramvajové trati, ale rovnéz o komplexni
navaznosti a souvislosti v oblasti hromadné pfepravy osob.

Navrh obecné piedstavuje prodlouzeni budouci tramvajové trati z Opatova do Cestlic.
To umozni z hlediska méstské 1 pfiméstské dopravy rozmanit€js$i nabidku smérovych spojeni
bez daliich prestupti z centralni oblasti hl. m. Prahy pro Katefinky, Ujezd, Prithonice a
Cestlice, popiipadé i Seberov. Takto realizovana spojeni navic budou podstatng méné zavisla
na prijezdnosti komunikaci pro automobilovou dopravu. Tim piedloZzeny zdmér piinasi
jednoznac¢ny uzitek pro méstské &asti Praha 11, Praha Ujezd, ptipadné Praha Seberov a déle
pro obce Prithonice a Cestlice.

Krom¢ pfimé obsluhy vySe jmenovanych méstskych €asti a obci navrZzend tramvajova trat’
o délce téméf sedmi kilometrii predstavuje zasadni systémovou zménu v piiméstské doprave
v iseku Opatov — Cestlice, resp. na piilehlém useku dalnice D1. Vyznam nové trati spociva
zejména v obsluze lokalit s vymisténymi parkovacimi kapacitami mimo Gzemi hl. m. Prahy.
Nové€ planovana parkovisté P+R, ktera jsou soucasti navrhu, by v kone¢né podob& méla
nabizet cca 1 500 parkovacich stani, tzn. méla by generovat piepravni proud cca 3000
cestujicich za den v obou smérech. Existence tramvajové traté dale umozni ¢aste¢nou redukci
piiméstské autobusové dopravy.

Poslednim pozitivnim efektem bude piima obsluha objektl nélezicich komeréni zoéné
Prtihonice — Cestlice, u kterych umozni efektivnéjsi prepravu zaméstnancti i ¢asti zakaznika.

6.3. Souhrn vvznamnvych stavebnich zaméra v reSené oblasti

V feSeném Uzemi se nachazi nckolik lokalit, ve kterych v soucasné dobé existuji stavebni
zaméry, vznikajici projektoveé soubézné s pracemi na studii vedeni tramvajové trati. S témito
zam&ry je nutné Studii koordinovat a zadméry ve fazi vystavby ¢i stavebniho povoleni
povazovat za jiz realizované a ve studii je respektovat. NiZe jsou popsany zaméry zname a ve
studii uvazované k datu odevzdani (zéati 2017), a to vcetné¢ uvedeni piislusSného stupné
dokumentace, vyuZzit¢ho jako podklad pro koordinaci se Studii. Nejsou uvedeny zadmeéry,
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unichz je vSeobecné znamo, ze byly nahrazeny zdmérem jinym, piipadné byly stiZzeny
ptipravou nového, tzv. ,,Metropolitniho* tzemniho planu hl. m. Prahy.

Vestecka spojka, MUK Exit 4, ve fazi studie

Dokumentace obsahuje planovanou vystavbu mimouroviiové kiizovatky, kterd ma
propojit Délnici D1 a Vesteckou spojku.

Investor: Sttedocesky kraj

Projektant: VPU DECO Praha a.s.

Obchvat Seberova (pielozka ulice K Hrnéiitim)

Investor: HI. m. Praha

Objednatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Vychodni tramvajova tangenta Sporilov — JiZzni Mésto, ve fazi studie

Dokumentace zpracovava planovanou vystavbu tramvajové traté¢ ze Spofilova na Jizni
Meésto. V ulici Chilské je nejpravdépodobnéjsi poloha budouci TT v ose stavajiciho
zeleného pasu. Neni vSak dofeSen prichod nové traté skrz kiizovatku
Chilska x Opatovska x rampy D1.

Objednatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Projektant: METROPROJEKT Praha, a.s. ve spolupraci s DIPRO spol. s.ro.
Komerc¢ni zona Prithonice Severozapad, ve fazi studie

Tato dokumentace provétuje vystavbu komercni zoény v katastrdlnim zemi Prihonic
v blizkosti dalnice D1 a Vestecké spojky.

Objednatel: GES REAL, a.s.
Projektant: PATA & FRYDECKY ARCHITEKTI, spol. s.r.o.
Komeréni zona Cestlice jih

Dokumentace obsahuje planovanou vystavbu komeréni zény v Cestlicich na zipadni
stran¢ od dalnice D1.

Objednatel: CBE Development, a.s.
Projektant dopravniho feSeni: SAGASTA, spol. s.r.o.

6.4. Vysledna varianta ieSeni

Po tivodnich dil¢ich jednanich doslo ke stabilizaci vysledné varianty, pojmenované na zaklad¢
trasovani jako ,D1%. Tramvajova trat v ni kiizovatku Chilskd x Opatovska kiizi
mimouroviiove (podchazi) a pokracuje podél dalnice D1 vlevo az k budouci Vestecké spojce,
kde opét mimouroviiové kiizi dalnici D1 podjezdem. Déle pokracuje podél dalnice az do
oblasti dalni¢ni kiizovatky Prithonice v km 6,0. Zde tramvajova trat’ opét podchazi dalnici D1
a pres komunikaci slouzici obsluze jizniho vjezdu do Dendrologické zahrady se napojuje na
mistni komunikaci — ul. Obchodni. V ulici Obchodni je tramvajova trat’ vedena v ose
komunikace piiblizné k zadbavnimu parku Zirafa, kde piemostuje délnici a pokraduje opdt
podél dalnice, tentokrat vpravo. Trat' je zakonCena smyckou v oblasti dalnicniho exitu
Dobtejovice v km 8,0, konkrétné v prostoru vymezeném jizni vratnou rampou.
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7. Navrh reSeni

Zakladni princip navrzeného feSeni nového tramvajového propojeni odpovida pozadavkiim
zadani a vykryva SirSi zdjmové tuzemi, které je pirehledné patrné z grafickych ptiloh
dokumentace. Nize uvedeny doprovodny komentar ptedstavuje vyslednou variantu tak, jak
byla dopracovana na zakladé ptipominek v prubéhu potizovani studie.

Uzité navrhové parametry nové stopy tramvajové trati v této studii pln¢ odpovidaji béznym
normovym pozadavkiim s tim, Ze v ramci moznosti ponechava vlastni navrh rezervy
pro ptipad uptesnéni konkrétnich lokalnich podminek v dal$im stupni projektové ptipravy.

Navrzena tramvajova trat’ je v pievazné c¢asti své délky novostavbou, pouze v délce
cca 332 metrti se jednd o spolecny usek s trasou tzv. vychodni tramvajové tangenty (Gsek
Spoftilov — Jizni Mésto).

Pro navrzenou tramvajovou trat v délce cca 7,392 km vSeobecné plati tyto technické
parametry:

- maximalni podélny sklon 75 %o

- minimalni polomér vyskového zaobleni 500 m

- délka nastupist’ zastavek 35 metrii stavebné, ptiprava smérovych poméra na délku 67 m
- minimalni polomér smérového oblouku R= 30 metrti s pfechodnicemi

- minimalni polomér smérového oblouku v kolejovych konstrukcich R=25 metra

- vymény vyhybek o poloméru R= 50 metrti

7.1. Popis vysledné varianty ..D1¢

Vysledna varianta se napojuje na vychodni tramvajovou tangentu v zastdvce Opatov (km -
0,332). Odtud je vedena v ose komunikace Chilské4 az do km 0,000, kde v zavislosti na ¢asové
koordinaci staveb mulZe dojit k mirné zméné geometrie tramvajové traté¢ tzv. vychodni
tangenty kvili vloZeni rozvétveni. Vzhledem k intenzitdm provozu AD i tramvaji byl navrZen
prichod prostorem kitizovatky Chilskd x Opatovskd mimouroviioveé, pod stavajicim terénem
¢astecné otevienym hloubenym tunelem. Ten bude veden ze severni ¢asti kiizovatky v ose ul.
Chilské (cca km -0,1) do sméru pfiblizn€¢ vychodniho (osa ul. Opatovské) a jithovychodniho
(prostor stavajiciho protihlukového valu podél pifimé rampy DI1-Chilska). Dale bude
tramvajova trat’ vedena mezi rampou (resp. dalnici D1) a protihlukovym valem, ktery bude
¢astecné odtézen a podchycen. V jeho horni partii bude instalovana protihlukova clona. Aby
byla zajiSténa dopravni obsluha lokality Katefinek, jsou v useku podél dalnice navrZeny
prozatim ti1 tramvajové zastavky, a sice Katefinky-Zdiméfickd (km 0,35), Katefinky-
Studankova (km 0,87) a Katefinky-Pastevct (km 1,23). Pfistup na ndastupisté se uvazuje
pomoci podchodi skrz protihlukovy val.

Poté tramvajova trat’ pokracuje podél délnice D1 az k nové€ planovanému exitu 4, ktery ma na
dalnici D1 napojit Vesteckou spojku a Ujezd u Prithonic. Samotna délni¢ni kiizovatka je
feSena jako prstencovitd s prstencem pod urovni nivelety dalnice. Tramvajova trat’ bude kiizit
paprsek ve sméru Ujezd pfemosténim. V useku za dalni¢ni kiizovatkou dojde k piekiizeni
dalnice. Na zéklad¢ pozadavku Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy bude tramvajova
trat’ kiizit déalnici podjezdem. Na zakladé¢ pozadavkli vétSiny subjektli UcCastnicich se
projedndni zaméru, byl v blizkosti budouciho exitu 4 vytipovan pozemek pro umisténi
zichytného parkovisté P+R o kapacité cca 500 stani. K obsluze parkoviité a MC Ujezd
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u Prithonic bude zfizena zastiavka Ujezd - Nad Vsi. Ta bude situovana pied podjezd dalnice
D1, ptiblizn¢ do km 2,34.

Po ptekiizeni dalnice tramvajova trat’” bude pokracovat soubéhu s ni vpravo, podél nové
ptfipravované¢ komercni zony Prihonice Severozapad. Prfiblizn¢ vkm 2,83 je navrzena
tramvajova zastavka Priihonice-U Dubu, uréena k jeji obsluze. Pro obsluhu Ujezda u Priihonic
je na trati o cca 600 m dale navrzena zastavka Prithonice-K Ujezdu v km 3,43. Piistup na tuto
zastavku z Ujezda bude zajistén ulici Formanskou, kterd piekracuje dalnici pomoci
stavajiciho mostu.

Zhruba v km 3,5 tramvajova trat’ pfemosti biokoridor potoka Botice. Vzhledem k nutnosti co
nejmensiho zésahu do biokoridoru je zde uvazovano pouziti jednopolového mostu.

Dopravni obsluhu obce Prithonice bude zaji§tovat zastavka Prihonice - Skolni, ktera je
navrZena cca v km 4,19. Za zastavkou Prithonice - Skolni je tramvajova trat’ zahloubena pod
urovei terénu tak, aby mohla podejit dalnici D1 a napojila se zhruba do osy ulice Za Dalnici,
ktera tvofi piijezdovou komunikaci k jiznimu vjezdu Dendrologické zahrady. Stavajici
kruhovy objezd tvofici kiizovatku ulic Za Dalnici, K Dalnici, Obchodni a Uhfinéveska bude
zrusen a nahrazen svételné fizenou kiizovatkou. V ulici obchodni bude tramvajova trat’
vedena v ose komunikace. Vzhledem ke snaze o zachovani poctu pruhd, je tramvajova trat
navrzena s pojizdénym krytem. Pro obsluhu komeréni zony Cestlice jsou v ulici navrzeny
celkem tii zastavky, a sice Cestlice - Aquapalace (km 5,07), Cestlice - Spektrum (km 5,51)
a Cestlice-Asbis (km 5,94).

Za zastavkou Cestlice — Asbis se méni charakter objektli v komeréni zén& na pievazné
servisni a dealerska stfediska, lze zde tedy diky charakteru provozoven ptredpokladat mensi
poptavku po osobni piepravé. V blizkosti zabavniho centra Zirafa trat’ opusti osu ulice
Obchodni a za¢ne stoupat k pfemosténi dalnice ptiblizné v km 6,3. Po pfemosténi dalnice trat
op¢t klesne na troven terénu a az k exitu 8 (Nupaky/Dobtejovice) vede mezi dalnici a noveé
vznikajici komeréni zénou Cestlice - Jih. Dopravni obsluha nové komeréni zény bude
zajisténa dvéma zastavkami: Cestlice - Kostka (km 6,58) a kone¢nou zastavkou Cestlice - Jih
(km 6,97). Samotné zakonceni tramvajové traté¢ je provedeno smyckou a je situovano do
jizniho ramene mimouroviiové kiizovatky dalni¢niho exitu v osmém kilometru. Pobliz
kone¢né zastavky byly ve spolupréci s developerem vytipovany dvé plochy pro umisténi
parkovisté P+R o celkové kapacité 1 000 stani.

7.2. Problémové useky a lokality

Jak jiz bylo castecné uvedeno v pifedchozim textu, realizace nové tramvajové trati ve smyslu
zadani predstavuje slozitou stavbu, kterd narazi v nckterych usecich na prostorové c¢i
technické problémy. Zasadni problémové lokality jsou okomentovany dale:

e Dalnic¢ni kiiZovatka exit 2,0 dalnice D1

V piipad¢ vedeni tramvajové traté¢ pies most v ose ul. Chilska je nutné pocitat s novou
podobou kiizovatky Chilska x Na Jelenach x K Hrnéiiim x obchvat Seberova x rampy
DI. Je pravdépodobné, Ze vedeni TT skrz kiiZovatku by bylo nutné feSit mimotroviiove.
Okoli kiizovatky je dale pfedmétem aktualné zadavané Uzemni studie ze strany MHMP
OUR.

e Dalnié¢ni kiiZovatka exit 4,0 dalnice D1

Prostor napojeni Vestecké spojky na dalnici D1, v jehoZ blizkosti navrzend tramvajova
trat ve varianté¢ ,,D1° kiizi dalnici. Projekt dalnicni kfizovatky pocita s odvodnénim
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do kaskady Milicovskych rybniki, jejiz kapacita je vSak v aktudlnim stavu témeét
vyCerpana. Tramvajovou trat’ proto v této lokalit¢ tedy neni vhodné zahlubovat, avSak
tento pozadavek je vrozporu s ndzorem IPR, ktery nepovazuje pfemosténi dalnice na
vjezdu do Prahy za vhodné.

e Biokoridor Botice

Umisténi staveb v biokoridorech je omezeno pouze na pticné piechody inzenyrskych siti a
dopravnich staveb. Z diitvodu co nejmensiho negativniho ovlivnéni pfirodniho prostiedi
biokoridoru je snaha pfimknout tramvajovou trat’ co nejblize k dalnici tak, prostor
biokoridoru byl dotéen pouze jednou, nikoliv vice mosty vzdalenymi od sebe.

e OKkruzni k¥izovatka Za Dalnici x K Dalnici x Obchodni x Uhfinéveska v Prahonicich

Okruzni kfizovatka pievadi nezanedbatelné intenzity, ve stdvajicim stavu ma 5 ramen
vcetné jednoho vjezdu z kolektorového pasu délnice. V ramci vystavby tramvajové traté ji
bude nutné upravit na svételn¢€ fizenou nebo pripadné i mimourovinovou.

7.3. Zasahy do siti technického vybaveni

Soucasti feSeni v ramci této studie je rovnéz komentat k dopadiim navrhovaného feseni do
vedeni stavajicich rozhodujicich inzenyrskych siti. Novostavba tramvajové trati v délce témer
8 kilometri se vyznacuje mnozstvim kiizeni inzenyrskych siti, zejména pocet potiebnych
prelozek resp. ochran kabelovych vedeni pifesahuje rozsah zpracovaného materidlu,
v propoctu jsou tyto polozky ocenény odhadem jako komplet v zavislosti na skute¢nosti, zdali
trasa vede prevazné zastavénym Uzemim nebo ,,po zelené louce”. Proto jsou samostatné
komentovany pouze zasadni vlivy na vedeni siti technického vybaveni. Uvedeny vycet
rozhodné neni kompletni, obsahuje vSak z4sadni dopady. U kanaliza¢nich vedeni je nutné
v dalS$im stupni projektové dokumentace provést jejich podrobn&jsi pasportizaci. Stavajici
kanaliza¢ni vstupy u stok velkych prifezi bude nutno podle potfeby upravit a posunout mimo
koleje. Naopak, u stok, které nebyly budovany podle Prazskych standardi, se predpoklada
jejich opétovna vystavba mimo plochy kolejiste.

- Provedeni, resp. pfipadné neprovedeni preloZzek siti v ulici Chilskd bude feSeno
v ramci vystavby tzv. vychodni tramvajové tangenty Spofilov — Jizni Mésto, rozsah pielozek
se odvine od definitivni polohy tramvajové traté vcetné zalozeni odboceni feSené traté¢ do
Cestlic. Dotéeny zde budou kolektorové podchody a piechody K-12 az K-16. V ptipadé volby
varianty ,,D1* se tramvajova trat’ ddle dotkne kolektorového podchodu KD-11, piedpoklada
se jeho piechod (nadejiti) ptiblizné€ ve stejné niveleté, jako sousedni dalni¢ni rampa.

Kolektorovy ptechod K14 (most v ose ul. Chilské pfes stanici metra Opatov) obsahuje
nasledujici vedeni inzenyrskych siti: kanaliza¢ni stoka DN 1000 (nutno feSit komplexné
odkanalizovéani ul. Chilskd jinym zplsobem — bude vyvolana pielozka délky cca 500 m,
pravdépodobné v mensim profilu), vodovod DN 500 (nutna ptelozka mimo most dl.
cca 1000 m) a plynovod STL DN 350 (pravdépodobna pielozka mimo most dl. cca 500 m).
Déle bude zapotiebi feSit zmény destové kanalizace v okoli mostu. Prelozky inz. siti
z kolektoru K14 nejsou v pfiloZzeném propoctu ocenény, jejich podrobné feSeni zavisi na
definitivni podob¢ piestupniho terminalu Opatov.

- Mezi udolim Boti¢e a dalniénim exitem Pruhonice v Sestém kilometru dalnice D1 se
nachazi vedeni VN 2 x 22 kV, které bude v ramci stavby pielozeno a kabelizovano.

- V ulici Obchodni v Cestlicich je uvazovano s prelozkami kanalizace, vodovodu (2x,
po obou stranach trat¢), plynovodu a el. vedeni.
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8. Odhad investi¢nich naklada

- Celkovy odhad nakladi obsahuje ndklady na projektové a prizkumné prace,
investorskou a inzenyrskou ¢innost, zafizeni stavenisté, provozni vlivy, pfesuny hmot,
spravni a jiné poplatky.

- Celkovy odhad nakladii obsahuje pouze nezbytné ndklady stavby pro zajisténi
bezpecného tramvajového provozu s minimalnim rozsahem uprav okolnich objektt,
komunikaci, inzenyrskych siti, apod.

- Celkovy odhad nakladli neobsahuje naklady na zajiSténi pozemkl pro vystavbu
a vykupy objektt urcenych k demolici.

- Celkovy odhad nékladii neobsahuje naklady na nutnd opatfeni v dotenych linkach
hromadné dopravy a v individudlni dopravé béhem realizace stavby (ndhradni doprava,
opatieni na objizdnych trasach, pfipadné stavebné - technické upravy objizdnych tras).

- Celkovy odhad néklad obsahuje naklady na infrastrukturu pro zajiSténi napdjeni TT.
Predpoklada vybudovani novych méniren véetné privodniho vedeni.

- Celkovy odhad nakladii neobsahuje néklady na potizeni dopravnich prostfedki a stroj
a zafizeni pro drzbu a opravu trati.

9. Porovnani navrhu s platnymi UP

Nové navrhovana tramvajové trat’ nebyla doposud predmétem zapracovani do UP a je tedy
nutné jejich vedeni do UP piislusnych uzemnich celkii zanést. Zaroveii provéfovani
tramvajova trat’ neni zanesena ani v zasadach tizemniho rozvoje stfedoceského kraje. Pokud
bude tramvajova trat’ zanesena do jednotlivych izemnich pland obci, neni bezpodminecné
nutné ménit zasady Gzemniho rozvoje. V tsecich vedenych na Gzemi hl. m. Prahy je nutné
zménit uzemni plan, jelikoz je trat’ vedena pies plochy, které svym funkénim vyuZitim
neumoziuji jejich vyuZiti pro tramvajovou trat’.

10. Zavér

Studie doklada moZnost realizace tramvajové trati Opatov — Cestlice v jedné zéakladni
varianté. Celkova délka trasy je ve varianté ,,D1* cca bud’ 7,4 km. Kromé¢ trasy trat¢ Studie
obsahuje navrh na vybudovéani dvou zachytnych parkovist P+R o celkové kapacité cca
1 500 stani.

Pribéh trasy, umisténi zastavek a parkovist bylo prabézné konzultovano se zastupci
objednatele, pfisluSnymi mistnimi samosprdvami, a téZ se zastupci komercniho sektoru
v okoli dot€eném zamérem. Dokumentace byla zpracovana v obdobi ¢erven az srpen a byla
pfedana objednateli v fijnu 2017.

Na uzemi hl. m. Prahy je v ndvaznosti na vedeni trasy tzv. vychodni tramvajové tangenty
v prostoru kiizovatky Chilskéd x Opatovskd nutné dofesSit rozvétveni trati na Jizni Mésto a
do Cestlic. V dal$im stupni je dale nutné navrhnout detailni feseni kiizovatek a parkovist’ P+R
vcetné prestupnich vazeb v nich.
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10.1. Zavéry z projednani

Problematickou lokalitou z hlediska vedeni tramvajové trati je zejména oblast kiizovatky
Chilska x Opatovska. Lokalitu nelze pfi stavbé minout a zaroven zde jest¢ nedoslo ke
stabilizaci vSech ostatnich zamért. PfedloZzena hlavni varianta vedeni trati podél dalnice D1 se
z hlediska MC Praha 11 i z hlediska MC Ujezd u Prithonic jevi jako nejméné kolizni, i pies to
viak byly ze strany jednotlivych &lent Dopravni komise Rady MC Praha 11 zaznamenany
negativni ohlasy.

MC Praha Seberov by preferovala variantu vedeni trati pies jeji izemi s ohledem na moZnost
obsluhy nové budovy skoly. Varianta ,,Seberov viak vysla o cca 1 km deldi, coz by se
nepiiznivé projevilo na stavebnich nakladech a celkové jizdni dobé¢, a tedy i na celkové
bilanci zdm¢éru.

Obce Priihonice a Cestlice s vedenim tramvajové trati dle varianty ,,D1* souhlasi, zamér byl
dale projedndn s kladnym vysledkem i s rozhodujicimi soukromymi subjekty vlastnicimi
pozemky v trase a téz se zastupci obchodni zony Cestlice — Prithonice.

Z projednani se vSemi zcCastnénymi subjekty jednoznacné vyplyva pozadavek na co
nejdokonalejsi odhlu¢néni nové tramvajové trati.

10.2. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Metodika hodnoceni
ekonomické efektivnosti pro projekty v oblasti infrastruktury méstské drazni dopravy®, MD
CR 08/2016 a ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani
nakladti a vynosu, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak thel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiZ pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky
uzivatelll dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferen¢nich finanénich tokl je vypracovéana
tabulka cash-flow a zni odvozeno vnitini vynosové procento (ERR, v pfipad¢ financni
analyzy nelze FRR stanovit v Zadné z variant), Cistd soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a
pomér ptinost a nakladi (BCR). Hodnoceni bylo provedeno pro vyslednou variantu ,,D1°,
ktera byla porovnavéana se stavajicim stavem (varianta ,,bez projektu®) pfi totozném nariistu
poctu obyvatel a s pfihlédnutim k ostatnim socioekonomickym aspektiim v dotcené oblasti.

Za momentalnich podminek CBA analyza neprokazala ekonomickou obhajitelnost investice,
problematickou se ukézala byt zejména velmi nizkd uspora vykond na strané autobusové

v

dopravy. Podrobnéjsi tdaje uvadi ptiloha ,,C*.
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