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1. Identifika éni Udaje

Nazev akce TRAMVAJOVA TRA T HAJE — CESTLICE

Vyhledavaci studie vedeni tramvajové dopravy do obfzsttlic

Objednatel: ObecCestlice
Pitkovicka 17, 251 01Cestlice

Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.
I.P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2

Misto: Praha 11, P}etrovice,fb'slice,éestice,
(Praha 22, Ujezd u Bnonic, Pfihonice)

Obec P'raha, Petrovice, islice,Cestlice
(Ujezd u Piéihonic, Pfihonice)

Kraj : Hlavni mésto Praha, $¢daiesky kraj

2. Predmét dokumentace

2.1. Predmét dokumentace ve smyslu zadani

Rozsah studie, respektive vedeni trasy nove tramvajové trati odpoaitiniz
objednatele a je uvaZzovano v relaci Haje (stanice mettastice, bezeSeni ndvaznosti na
stavajici i tramvajové dopravy.

Jednd se tedy o prostoroizolovanou tramvajovou ttapro kterou je nezbytné zajistit
alespa zakladni provoz&itechnologické zazemi (vozidla, jejich deponovani, opravy, udrzba,
napdjeni atp.). Tato problematika jegmitem samostatného textoveho komeéata

V oblasti Jizniho Msta je z tohoto hlediska TT vedena ve 8fdgera je sledovana
v ramcireSeni vyhledo¥ uvazované vychodni tramvajové tangenty (studie zpracovana pro
Institut planovani a rozvoje hlavnihaigta Prahy v prosinci 2013).

Vlastni zmisob zpracovani studie odpovida poZadavkzadani, kdy zakladnim
principem byla pibéZzna konzultace diich pracovnich krak se zastupci objednatele
a postupné ugesiovani vysledného navrhieSeni. Zagry z tchto konzultaci a dalSich
jednani jsou saiasti dokladovéasti dokumentace.

V této souvislosti je nutné adaznit zdznam z jednéni, které se uskuite v Institutu
planovani a rozvoje hl.m. Prahy dne 9.1.2014.¢&BAw tohoto jednani Ize chapat jako
celkow negativni postoj IPR k z&fru realizace sledované tramvajové trati.

Studie byla nasledndopracovanaipveédomi této skut@nosti podle pvodniho zadani
a dophujicich dispozic objednatele.
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2.2. Cile dokumentace

Vyhledavaci studie vedeni tramvajové dopravy do obl@ststlic je v souladu
s pozadavky objednatele priogtrzantiena na vytipovani mozného koridoru vedeni trati
dottenym Uzemim v relaci Hajecestlice.

Vlastni dokumentace sleduje zejména nasledujici problémové otazky:

- vytipovani mozného koridoru pro vedeni trasyippdné variantni moznosti
prachodu trasy déenym tzemim

- owvéeni smérového a vyskovéhteSeni vybranych tras
- owefeni majetkopravnich vztalv doteném uzemi

- rdmcovy odhad investiich naklad

- textovy komentéareSené problematiky

Nezbytnou sotasti praci v ramci zadané problematiky byla konzultace navrhovaného
feSeni s OUR MHMP a ro¥na zakres trasy do platného Uzemniho planu hl.m. Prahy

V oblasti Cestlic byly moZnosti vedeni trasy kolejové dopravy sledovany v Uzké
sowinnosti s objednatelem. Konkrétrse jednalo o potvrzeni zasad vlozZeni trasy TT do
Gzemi ¥etre jejiho ukorgeni, umisini zastavek aifpadného dalSiho rozvoje.

Potencialni (sledované) varianty vedeni TT bylyiovany z hlediska:

- situace navrhovaného vedeni traggtwé ptipadnych lokalnich modifikaci
- vySkového pitbéhu trasy tramvajove trati (podélny profil)

- prostorovych dopaddo gilehlého Gzemi

- majetkopravnich vztahv doteném Uzemi

Pro vyslednou (vybranou) varianteSeni je navic zpracovan:

- ramcovy odborny odhad investich naklad
- pramét navrhu do platného UP hl.m. Prahy

Studie je zpracovana jako pracovni podkladovy material pielppbbjednatele s tim,
Ze na ni MiZe navazat dalSi potencialni projektov@pmva uvazovaného z&m. Je vSak
tteba mit na pasti veSkeré systémové souvislosti a problémové otazky uvazovaného
kolejového propojeni aifslusré na ré reagovat.
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3. ZasadyreSeni

3.1. Uvod

Vzhledem k celkovému rozsahu praci a zejména pak délce trasy jaka thyly
prvni pracovni rozvahy pouze hkuborient&ni a sougskedily se na zakladni princip
prostupnosti trasyeSenym Uzemim, ktery vychazeliznych potencidl& moznych koridai,
respektive vazeb ve vztahu k hl.m. Praze. Ty jsou patrné z nasledujiciho schematu.

Jizni poloha systémové vazby nabizi potenciélni vztah k vyhledesZované trase
metra D v oblasti Pisnice,istini poloha pak relaci k oblasti Opatova vedenou jihoz&padn

podél Vdélnice D1. Podle zadani studie pak byla sledovana pouze vazbai vrelac
Héaje —Cestlice patrna jako severni poloha systémoveé vazby.

HLAVNI
KOMUNIKACE

stav2008 =

etapa
PARKOVISTE P+R

stav 2008

Schema systémovych vazeb

DalSim krokem pak bylo rozpracovani moznosti vedeni traggigipin Gzemi s cilem
konkretizovat moZnostieSeni, které by byly obe¢meélné a celkavakceptovatelné.iehled
potencialnich koriddr vedeni trasy v relaci Haje €estlice je patrny z nasledujiciho
schématu, které bylo zaravezakladnim podkladem pro pracovni konzultaeiSené
problematiky s pracovniky IPR hl.m. Prahy.
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Schema variantnich mozZnosti vedeni tramvajové trati

Predmeétem jednani byla pracovni konzultace v r@vpotencialnich moznosteSeni
zadané problematiky. Na zakkadstupni informace o zadani studie a prezentace prvnich
nanttovych moznosti vedeni trasy tramvaje SirSim zdjmovym UzemmnpifloZzené grafické
schema) byla problematika zém diskutovana jednak z celosystémového hlediska a dale
z hlediska potencialnich moznosti vlastniho vedeni trasy.

V celosystémové rovinbyly diskutovany zejména otazky vyznamu a efektivity TT,
vazba na systém TT &sta,casové aspekty dopravy dassta, flexibilita kolejového systému
v porovnani s nekolejovou dopravou (BUS), nevhodnéstgnani ,zeleného okrajedsta”,
otazka provozovatele a investora trati a dalSi.

Z hlediska vlastniho vedeni trasy zajmovym uzemim byly prakticidpuceny
varianty sndfujici z oblasti stanice metra Hajeippo na jih. Piichodnost Uzemi ve stéplice
Novomeského a zejména dale jiznimésam (Uzemi dostavby, Mdovsky les a rybniky) je
nerealna a celk@nepijatelna.

Za nejmén konfliktni lze povazovat stopu vedenou Opatovskou ulici, dale ulici
Vystavni s vybéenim jiznim smrem podél severozapadniho okraje obciesKce. Po
naraném gekonani udoli Botie pak Ize sledovat koridor trasy podél jihozapadniho okraje
Kieslic sngrem kCestlicim.
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Celkow vyzrela konzultace uvazovaného zé&mm negativé stim, Ze dopravni
obsluha oblastiCestlic je dle ndzoru zéastupcmésta optimald feSitelnd autobusovou
dopravou, ktera je ve vSech ohledech flexijfiha obec# i odpovida pepravni poptavce
této lokality. Zpracovani studie ve smyslu zadani Ize tedy thppaze jako snahu
0 vytipovani potencialni moznosti vedeni trasy kolejové dopravy Sirdjmozym Uzemim,
ktera mize byt v gipadt potreby vyhledo¥ dale sledovana &ipadré rozpracovana. Zaznam
Z jednani v ucelené podbfe sokasti dokladovéasti této dokumentace.

DalSi postup praci

V souvislosti se stanoviskem IPR hl.m. Prahy a navazujici konzul@igednatelem
(viz dokladovécast) byl nasledhstabilizovan zakladni ndzor na nejradonfliktni polohu
trasy ve vztahu k SirSimu zdjmovému Uzemi v trase vychodni stopy wenaXtystavni ulici
a dale podél keslic doCestlic.

Jako prvni konkretizovana trasa s pracovnim &amian Varianta 1 pak byla pracavn
ovéfena verze vyuZivajici Baoiho vedeni zapadnpodél Vystavni ulice, kterd vSak
z prostorovych dvodi (prostup Uzemim uvazované dostavby dizod KiZzovatky
s Opatovskou ulici) a zigtoda funkénich probléni s dopravnimi vazbamifpbocnim vedeni
TT dale nebyla sledovana neni ani graficky doloZena.

Celkové spektrum variantnich moznosti vedeni TT, které byly rozpracaoadny
zahrnuje varianty s pracovnim ozeaim 2 a 3. Celkem se jedna o 9 vari@deni, konkréth
Varianty 2A, 2B, 2C, dale Varianty 3A, 3B, 3C, 3D, 3E a koweryslednou variantu 3C1

Tyto varianty jsou fehledr patrné z grafické€asti dokumentace {phledné situace)
a nasleda prislusre komentovany. Vysledna varianta s ozram 3C1 je pak rozpracovana
ve vSech systémovych souvislostech.

3.2. Sirsi vztahy

Z hlediska SirSich dopravnich vztalze konstatovat, Ze navrhovana trasa tramvajové

trati ve sledované relaci ma vyznaregahujici imo dotené Uzemi, nelvozajisti nejen
sledovanou fepravni relaci Haje €estlice, ale row¢ se bude spolupodilet na dopravni

obsluze plehlého Gzemi kolejovou dopravou s odpovidajici redukci dopravy autobusové.

Vyhledow by pak ngla tvorit souwsast celonistského systému tramvajové dopravy jako
takové (pedpokladany rozvoj TT — vychodni tramvajové tangenta).

Potencialni zawr dostavby celé vychodni tramvajové tangentyedgtavuje
pokratovani stavajici trasy TT ve stopZélivského ulice jiznim swrem pes oblast
Vinohradské nemocnice, Eden a Bohdalec do prostoru Michle. Na tuto pa&sgimo
navazuje vedeni trati ve $m Spdilov — Opatov — Jizni Nsto s fivodné uvazovanou
moznosti dal3iho rozvoje snem do Petrovic. Navrhovana tramvajové trkaje —Cestlice by
tak prakticky pedstavovala napémi tohoto rozvojového principu a na vychodni tramvajovou
tangentu by imo navazovala.

Celkow je Zejmeé, Ze navrhované tramvajové trati by z ftmiko hlediska rozhodn
nently byt chapany izolovaf) ale jako nedilnd sdast dopravni koncepceésta s jasnou
vzajemnou navaznosti, etapizaci vystavby a veSkerymi systémovymi somvislost

V piipadt TT HajeCestlice se v3ak tato zasada nenaplini a jeji realizacegxistenci
vychodni tramvajové tangenty znamen4a, Ze se bude jednat o zcelstataou izolovanou
trasu bez imé vazby na stavajici tramvajovou si¢sta.
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3.3. Systémoveé porovnani sledovanych variant

VSechny sledované variantieSeni respektuji vedeni TT v oblasti JiZznih@sh
v souladu s jiz citovanou studii vychodni tramvajové tangenty. Trasa jenaved&ou
Opatovské ulice a vzhledem k prostorovym moznostéaseném Uzemi je uk&ena Uvrati
umistnou zapadéod Kizovatky s ulici Novomeského.

Tato koncepcéeSeni obecghvyZaduje pouziti oboustmého kolejového vozidla a je
obdobr vyuzita i ukonceni trati vCestlicich.

Varianty 2A, 2B, 2C nabizi tizné modifikace vedeni trasy v né$ejiho odbgéeni do
Vystavni ulice, které vychazi ze snahy vyklonit trasu TT senesiitrem mimo relativa
stisrény prostor Vystavni ulice vychodrod KiZovatky s ulici Opatovskou kde je uvazovano
s vyhledovou dostavbourifehlého GUzemi. Naslednmimourowioveé piekonavaji Vystavni
ulici (za stavajici KZovatkou s Exnarovou ulici) a dale jsou jiz vedeny $nbm uspsadani.
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Schema systémovych vazeb

V dalsim pfibéhu trasy jsou jiz tyto varianty shodné a do prostoastlic vstupu;ji
piimo v pokra@ovani stopy PraZzské ulice s vazbou na zastavbu ,U Farmy®, kde jéZzrovn
umisena zastavka TT. Vlastni ukdeni trati je pak uvazovano podle mistnich podminek ve
vazl® na ulice U Makra, respektive iPronicka. Tento vstup do obce vzdy znamena nutnost
prostorové Upravy stavajiciho komunikého uspeadani.

Varianty typu 3 obecr tvori zaklad vysledné dopotené varianty s pracovnim
ozna&enim 3C1 a nabizi nasledujici moznosti. VSechny varianty jsou Skedeny ulicemi
Opatovska, Vystavni, Novopetrovickd v osovém wdgani, shodnymi zastavkami Haje,
Horcickova, Novopetrovicka a naslednym vyleaim do volné trati.
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Varianty 3A, 3B, 3C predstavuji zakladni sledovanou stopu TT v pédetiné trati
vedené podél ulic Stychova a Ke Stitu, ktera s& g@dél zapadniho okraje obcédslice,
estakadou ifekonava koryto Bote a pokrauje jihovychodnim sirem doCestlic. Vlastni
zaustni trasy do obce je ve varignBA a 3BfeSeno obdolinjako v gipadt variant typu 2
(v pokratovani stopy ulice Prazska)i&nou modifikaci uko#eni. Varianta 3C nabizi odliSny
vstup do obce ze severovychodni strany do ,volného prostoru” tzemi mezicstawajdnim
dilem (sedimentai a gecerpavaci zézeni) a aredlem Makra, kde je régrukortena. Tento
zpasob feSeni je rowéz zakladnim principem vysledného usjdani navrhu. Rozvaha
0 moznostech vstupu do obCestlice je patrna z nasledujiciho schématu.

Schema moznosti vstupu trasy do Cestlic

Varianta 3C1 (vysledna varianta) vychazi z vySe komentovaného spektra moznosti
s tim, Ze pouze prostor®koriguje ukoreni varianty 3C (posun zapadnimésem) ve vazh
na @imy pozadavek objednatele (majetkopravni vztahy). Podrobny popis je paknuvede
v dalSim textu.

Varianty 3D a 3E prakticky uzaviraji spektrum mozného prostuptenpsovym
Gzemim mezi oblasti Jiznihodsta aCestlicemi. Jedna se o varianty, které reaguji na snahu
0 nacestnou obsluhu SirSiho zajmoveého Uzemi ve évaEb moznosti jeho urbanizace.
Varianta 3D je vedena sevérmd Kreslic a kCestlicim se st prostupem Gzemi mezi
Kieslicemi a Pitkovicemi s moznosti situovani zastdvek Hastrmamsi&afla zastavky
Ke Stitu) a Pitkovice. Varianta 3E se naopak modetmwklani od ulice Ke Stitu zapadnim
smérem (trasa je tak vedena bez kontaktu se stavajici zastavieslickv tomto prostoru).
Naopak za zastavkou Ki#roniaim jizné od Kieslic s stéi k Pitkovicim a umoituje jejich
obsluhu progednictvim zastavky Pitkovice a StrakoSova podolhako varianta 3D.
Nasledujici pokréovani obou variant d@estlic je jiz shodné a vlastni zafrst a ukoreni
TT je obdobou vysledné variantgSeni.
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Varianty 3D a 3E obe@mneplini pozadavek zadani v ro¥ipiimé dopravni vazby, ale
naopak reaguji na potencialni nacestnou obslulemgsového Uzemi. Séasré vykazuji
rizné prostorové a technické problémy a proto jsou v grafiéeti dokumentace ro¥a
doloZeny jejich podélné profily. Naopak po dobadobjednatelem nejsou pokryty rozborem
majetkopravnich vztah ktery zahrnuje veskeré ostatni variantgtw rozvojovych moznosti
systému v oblastiestlic.

Rozvojové mozZnosti trati v oblastiCestlic jsou dal§im okruhem z&jmu, ktery byl
v ramci studie ramcové ékovan. V této souvislosti byly sledovanyzné moznosti gichodu
trasy TT rostlym GzeminCestlic, Wetrg piipadného fekonani dalnice D1 se snahou
o dopravni napojeni Bonic. Pracovni rozbor této problematiky jéelpiedrz patrny
z nasledujiciho schematu a régnje zobrazen v grafickéasti dokumentace {phledna
situace sledovanych variant).

Schema rozvojovych moznosti v oblasti Cestlic

Obecrt je treba zdraznit zn&né slozitou situaci z pohledu prostorové prostupnosti
dotteného Uzemi s komplikovanym komunikém usp#adanim ve vztahu k exitujici
komekni zastavb s mnoha vjezdy a vazbami. Reé¥nje t¥eba zminit konfiguraci terénu,
kterou je teba respektovat. Samostatny problém pakigtavuje fipadny pechod trasy fes
trasu dalnice D1 do prostorutonic v podob nového pemostni ¢i zasadni rekonstrukce
souwasného mostu. Tyto problémové otazky, které nejgooqu sowdasti této studie je proto
nezbytné v fipact rozhodnuti o dalSim rozvoji trattigluSré prowfit a rozpracovat.
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3.4. Zakladni udaje o sledovanych variantachteSeni

VSechny sledované varianteSeni jsou znazokny v grafické ¢asti dokumentace
(prehledna situaci sledovanych variant). Navazujici grafiddéhy se pak jiz ¥nuji pouze
vysledné vybrané variahteSeni s ozri@nim 3C1.

Pro tuto variantu je pak doloZetiepledny zakres trasy do situace &mného stavu,
dale do ortofotomapy a ko&i@ do platného Uzemniho planu v ranieiSeného Gzemi.
V technické rovig je souasti grafického doprovodu dokumentace celkova situace vedeni
trasy v néritku 1 : 2000, podélny profil a charakteristické&péiezy.

Y74

Samostatné iflohy dokladaji problematiku majetkopravnich v#talkde je krong
vysledné varianty 3C1 zahrnut obor vSech sledovanych variant s vyjimkdifikaci 3D
a 3E a to vetne moZného rozvoje v oblagfiestlic.

Pro moznost celkového porovnani sledovanych vatieeni je naslednuvedena
jejich celkovéa délka a pet zastavek.

Celkovy gehled variant:

varianta celkova délka pet zastavek
2A, 2B, 2C 6,3 km 7
3A, 3B 6,2 km 7
3C, 3C1 6,2 km 6
3D 6,5 km 7
3E 7,2 km 8

Charakteristika jednotlivych zastavek:

Haje - koncova zastavkaigstup na metro trasa C stanice Haje
Horcickova - zastavka v Opatovskeé ulici, obsluha tzemi JM
Novopetrovicka - zastavka v Novopetrovické ulici, obsluha uzemi

Ke Stitu - zastavka na zapadnim okrajeslic, obsluha uzemi

K Prihoniaim - zastavka na jiznim okrajitislic, obsluha tzemi
AquaparkCestlice - koncova zastavka, obsluha tzemi

U Farmy - lokalni obsluha Uzemi (pouze varianty 2A,B,C a 3A,B)
Hastrmanska - zastavka na severnim okrigskc (pouze varianta 3D)
Pitkovice - zastavka na zapadnim okraji Pitkovic (pouze varianty 3D,E)
StrakoSova - zastavka na jiznim okraji Pitkovic (pouze varianty 3D,E)

Ve vSech variantacheSeni _je feba pditat s provozem obousimych vozidel
(souprav), vzhledem k prostorové situaci v mistech édwoinizolované trati. To je v obou
piipadech navrzeno v podblvrati.
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Izolovana tréd bez vazby na stavajici tramvajovy systérssta musi byt Pslusré
vybavena_provoznim zazemim (vozovna TT), které jedpokladano vipmé vazks na
koncovou zastavku Aquapatlestlice. Zakladni Gdaje o jeho uggdani a charakteru jsou
komentovany samostatn

Podobr musi byt zajisino energetické napajeni trati, které fedpokladano z jedné
meénirny, situované v blizkosti zastavky Ke Stitu. Zde je &vmozné zajistit dopravni
pristupnost manirny pimou vazbou na stejnojmennou komunikaci.

Navrzené usp@dani tramvajové trati je obecgystémow otewené a umailje jeji
dal$i rozvoj a to jak do obladiiestlic, tak ve vztahu kipdpokladanému rozvoji tramvajové
dopravy v hl.m. Praze. Rozvojové moznostiastlicich jsou nazmany @imo v této studii,
rozvoj v ramci ndsta pl respektuje zasadieSeni p predpokladané realizaci vychodni
tramvajové tangenty vedené do prostoru Jiznikket® Po jeji realizaci by pak byl@gipadre
mozné TT Héaje €estlice systémayvzaslenit do tramvajové soustavyssta.

4. Navrh reSeni

Zakladni principreSeni sledovanych variant nového tramvajového propojeni odpovida
pozadavkm zadani praci a vykryva SirSi zajmové (Ozemi, které fghlpd patrné
z grafickych piloh dokumentace.

Doprovodny komenta respektive popis navrhovanéheSeni je z hlediska celkove
piehlednosttlenén na jednotlivé Useky podle jejich polohy a charakteru.

Uzité navrhové parametry noveé stopy tramvajove trati v této gblmlii odpovidaji
béZnym normovym pozadavin s tim, Ze v rAmci moznosti ponechava vlastni navrh rezervy
pro piipad ugesréni konkrétnich lokalnich podminek v dalSim stupni projektdigravy.

Vysledna variantareSeni

Vyslednou variantuieSeni pedstavuje _nova stopa tramvajové trati s pracovnim
ozn&enim 3C1. Z koncové zastavky Haje je trasa vedena osou ulice Opafshiekli& se
stopou uvazované vychodni tangenty), osou ulic Vystavni, Novopetrovickd a w®asledn
vybotuje do volné trati vedouci podél ulic Stychova a Ke Stitu, kde sedmésd&ki podél
zapadniho okraje obce i#slice, estakadou ifgkonava koryto Bote a pokrauje
jihovychodnim smrem doCestlic, konkrétd na zapadni okraj ,Obchodni a zabavni zény
Prihonice —Cestlice”.

Do vlastni zény vstupuje TT ze severni strany a v ramci mozngs#iwa volny
prostor (nezasta@mé Uzemi) mezi stavajicim vodnim dilem (sedim@anita gecerpavaci
zaizeni) a arealem OD Kika, kde je ukena. Zde je rowf navrzeno umishi
odpovidajiciho provozniho zazemi.

Zde je teba konstatovat, Ze v koncové fazi praci doslo k prostorové korekcemimist
koncové stanice zipodni stopy (varianta 3C) do nové polohy, odsunuté zapadnimresm
(varianta 3C1). Tato Uprava reaguje rfany pozadavek objednatele a je vyvolana aktualni
majetkopravni situaci. Jejim cilem je minimalizace zas#h dnes volného pozemku, kde je
uvazovano s novou urbanizaci. Tato skotst je znané negizniva a nasledhvyvolava
nutnost zésadni rekonstrukce, respektive celkoygstavby stavajiciho vodniho dila.
Konkrétni feSeni neni i@dmétem této dokumentace, avSak vzhledemiddpokladané
nara:nosti je zahrnuto do odhadu invesich naklad stavby (odborny odhad).
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Nasledujici schemata nazérndokladaji moznost uk@eni trati ve vztahu
k problémovému Gzemi, které je v obou variantnich moZnostech vloZeni trasy md Uze
piislusreé zvyrazréno. Sowdasré naznauji zakladni principreSeni provozniho zazemi TT,
které je samostatrkomentovano v nasledujicim textu.

S
' %
%9

N

Schema ukonéeni TT - Varianta 3C Schema ukonéeni TT - Varianta 3C1

Vzhledem ktéto situaci lze wipad vazného zamu o realizacteSeného
tramvajového propojeni dopaiiti zvazit a gipadré revidovat zamr urbanizace doéeného
Uzemi a ponechat je k dispozici pro kvalitni a vygamdnodussi ukareni TT ve smyslu
puvodni varianty 3C.

Nazev dila .
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Zakladni charakteristika:

novostavba TT se Sesti zastavkami
zatatek stavby v Opatovské ulici zapadd kizovatky s ulici Novomeského
ukorgeni trati v podob Uvrati

osové vedeni ulici Opatovska, klasické zvySené tramvaftesot feSeni pevzato
ze studie vychodni tramvajové tangenty)

osové vedeni ulicemi Vystavni a Novopetrovicka, zvysené tramvajlesd tse
sklopenymi obrubami a moznosti pojezdu

vyboceni z Novopetrovické ulice a dalSi vedeni TT v pa@datiné trati
estakadovy fechod (pemoséni) koryta Botte
nasledné vedeni volné trati dofho o provozni jednopruhovou komunikaci

ukongeni trati v prostoru obc€estlice ot v podol& Uvrati a s moznosti vazby na
provozni zazemi umiste v této lokali

trolejové vedeni v Useku Opatovské ulice uvazovanaexgsech pes TT
trolejové vedeni v dalSim fiéhu trati v osovém uspadani

zakladni osova vzdalenost v Opatovské ulici 3,5 fa\isy trakce)
zakladni osova vzdalenost ve Vystavni ulici 5,1 m (trakce v ose)
zakladni osova vzdalenost ve volné trati 4 m (trakce v ose)

tramvajové zastavky provedeny ve standardnim vybaveni délky 35 m (pro jednu
soupravu), respektive 67 m (pro 2 soupravy) v Opatovskeé ulici (vyhledové vedeni
vychodni tramvajoveé tangenty)

Technické parametry:

podélny spad do 52 %o

minimalni vySkovy zakruZovaci polam2.000 m

délka useku v Opatovskeé ulici cca 1.250 m

délka useku v ulici Vystavni, Novopetrovick& cca 850 m
délka useku ve volné trati cca 1.600 m

délka estakady cca 200 m

délka useku ve volné trati s obsluznou komunikaci cca 1.900 m
délka koncového Gseku@estlicich cca 400 m

délka useku celkem cca 6.200 m

minimalni osovy polorr v trase 50 m

vymeény vyhybek o polorru R50

Vlastni pabéh tramvajove trati je nasledkkomentovan po jednotlivych Usecich podle
jejich z&kladni charakteristiky. Navaznsou pak komentovany dalSi profesni problémy
a souvisejici otazky.
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Usek trati vedeny Opatovskou ulici predpoklada osové vedena tramvajové trati
v souladu geSenim navrzenym v rdmci jiz zZfované studie vychodni tramvajové= tangenty
z prosince 2013. Jedna se o klasické vedeni TT na zvySeném tramvajesen i
respektovani zakladnich prinéipsowasného dopravniho usg@alani, respektive s jeho
dil¢imi upravami (pestavba kizovatek). Trakce je uvazovana nasech.

Ukorgeni navrhované trati v Gwavé podob umoziuje bezproblémovou navaznost
na @ipadnou vyhledovou realizaci tramvajové tangenty bez dalSich prostorovycli.narok

Usek zahrnuje dvtramvajové zastavky, Haje a Hatkova, které jsou ve vaZma
piedpokladany souih s tramvajovou tangentou navrzeny v délce 67 m (pro 2 soupravy).
Jejich vyznamové charakteristika je uvedena vyse.

V ramci navrhovaného vlozeni trati do osy ulice je nezbyttiélusre upravit
kiizovatku s Novomeského ulicifgstavba z okruzni nagseinou, realizace nového SSZ) a
zejména pak proveést prostotogasadni Upravuikovatky s Vystavni ulici (ofi prestavba
z okruzni na prsenou, realizace nového SSZ). DalSi nové SSZ jedmokladano
v kiizovatce s Stichovou ulici. Stavajici SSZ buddislpSré upraveny.

Usek trati vedeny Vystavni a dale Novopetrovickou ulicje navrzen oft s osovym
vedenim tramvajové trati. Vzhledem k charakteru¢elmgch komunikaci a zejména pak
prostorovym moznostem (vyhledova urbanizace okoli) je TT navrzeramastatnémétese
se sklopenymi obrubniky, umdjicimi jeji pojizdni v piipadt zablokovani filehlych pas
vozovky Vv jednopruhovém uspamlani. Sotasré umoZiuje pojizéni autobusovou
hromadnou dopravou. Trakce je uvazovana v ose TT.

V tomto Useku je umisha pouze jedna nacestna zastavka Novopetrovicka, ktera je jiz

uvazovana ve zkraceném provedeni pro jednu soupravu (jako vSechny nasledujici zastavky).

Z&Kkladni principy nezbytnych Uprav stavajiciho a navrhovaného kontuitika
uspdadani jsou patrné z grafického doprovodu dokumentace. ®bSak nejsou detaién
rozpracovany a studie ve smyslu zadani studiauje hlavni pozornost vlastnimu vedeni
a umisgni koridoru TT.

Navrh pedpokladdd osazeni nového SSzZiwdvatkdch s Exnarovou a Euklidovou
ulici, SSZ je rovZ navrZzeno v mistvyboceni trati z osy Novopetrovické ulice.

Usek trati volnym prostorem doCestlic je systémo¥ mozné dlit na dw &asti.
Prvnigast je vedena v dosahu stavajiciho komufrikeo skeletu (Novopetrovicka, Stychova,
Ke Stitu) a je navrZena v podolxlasické ,volné“ trati. Bekonani potoka za vybBenim
z Novopetrovické ulice je navrzeno propustizieho typu. V Useku je umésia jedna
tramvajova zastavka Ke Stitu a vjeji blizkosti @¥rtramvajova mnirna, zajigujici
energetické napéajeni nové TTigiupnost z ulice Ke Stitu).

Navazuje estakada délky cca 200 m, uogizi prekonani koryta Bote.

Nasledny druhy Usek volné trati je dojin soulkzré vedenou maniputai
(obsluznou) vozovkou, ktera zajige pistupnost TT pro péeby mimdgadnych situacti
provozni adrzby.

s s

V celém svém pitbéhu TT Uroviové kiiZi ulice Ke Stitu (Na Dobré vel a ped
vstupem doCestlic ulici K Dalnici. V gchto mistech je agp navrzeno osazeni nové SSZ.
Kiizeni trati s polni cestou (Kestlicim) zabezpeni SSZ nefedpoklada. Ve vazbna jizni
okraj Kieslic je navrzena tramvajova zastavky KilRmiaim. Trakce je uvaZzovanav ose TT.

Nazev dila .
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Koncovy Usek trati prestavuje vstup TT do oblas@iestlic, ktery je jiz ¢asténg
komentovan v fedchozim textu. Z technického hlediska se jedn# opvolné vedeni trati
zakorgené Gvrati a koncovou zastavkou Aquap@sstlice. NavrhovanéeSeni se prakticky
nedotyka stavajiciho komunikaiho uspe#ddani s vyjimkou nutnosti deseni pSich vazeb
umoziujici pristupnost TT z flehlého tzemi.

Z&kladni princip pSich vazeb je v grafick&asti dokumentace systémonazngen.
Podob#r jako detailni Upravy komunikaci vSak v ramci této studie neni détaken.

V piimé vazs na koncovy Usek TT je pak navrZzeno ugishezbytného provozniho
zazemi (vozovna) néwnavrhované izolované trati.

Ptipadny vyhledovy rozvoj TT do prostordestlic - ,Obchodni a zébavni zény
Prahonice —Cestlice* je pochopitekimozny (viz Gvodntéast textového doprovodu) a Ize jej
piedpokladat v podabstaieni trasy ve situ PraZzskeé ulice a déle podle konkrétni zvolené
rozvojové strategie. Zde je pak pochopitelmutné podrobh feSit veSkeré mistni vazby,
respektive funkni a prostorové souvislosti.

Provozné technologickéreSeni

Novéa tramvajovéa ttamezi aredlenCestlice a stanici metra Haje se obeoavrhuje
s cilem zlepSeni komfortu této dopravni relace a dopravni obslilshlgho UGzemi
hromadnou dopravou osob.

Z hlediska provozu se jedna o samostatnou tramvajovubea provozniho napojeni
na sogasnou tramvajovou tshl.m. Prahy.

Nabidka pepravni kapacity ve dne je praceévovazovana 1.000 — 1.500 osob za
hodinu, v provoznim intervaluchem dne v rozmezi 7 — 10 min.¢ee a v noci 20 — 40 min.
Podle zajmu cestujicich Izégpravni nabidku operatiwmpiizpasobit poptavce.

Ptehled zakladnich Udajp paramefr dopravy

Provoz: dvoukolejna tfadélky 6,2 km se 6 zastavkami
Provozované vozidlo: tramvaj délky cca 30 m pro ob&ugnprovoz
Provozni interval: ve dne 7 — 10 min¢gea v noci 20 — 40 min
Predpokladanéa cestovni rychlost:  cca 35 km/hod

Patet tramvajovych souprav: 7 ViDz

Napéjeci soustava : 600 Vss

Podlaha nastupu:

Jizdni doba&estlice — Haje:

nizkopodlazni, 350 — 400 mm
fedpoklad 15 min.

Technick& zakladna

Takto koncipovana tramvajova fraktera nebude propojena s tramvajovou sitsten
musi byt z hlediska zaji§ti provozu vybavena vlastni technickou zékladnou. Jednd se
o malou vozovnu, kde se bude vykonavat demsténi, kontrola a udrzba véza kde bude
rovreéz kryté kolejis¢ pro deponovani vdz v notnim obdobi. Dale zde budou venkovni
koleje pro pracovni mechanizmy a nakolejeni tyoprivezenych z pravidelné udrzby,
provadné v DP hl.m. Prahy tabam.
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Rizeni provozu

Provoz budefizen z disp&erského pracovist které je mozno umistit ve vozayn
nebo v objektu knirny v 2.NP uprosged trasy u zastavky Ke Stitu.

Napdajeni trati.

Tramvajova tré je napajena novouénirnou umistnou cca v km 3,35.i/od energie
22 kV je uvazovan z gmirny 110 kV Praha Chodov.

7 v Z

V ramci grafické ¢asti dokumentace je princigeSeni provozniho zazemi TT
(vozovny) za&mirné znazorgn pouze v systémové rowinJedna se o zakladnfeplpoklad

umisgni vozovny v podob mate&né koleje a fedpokladu dvou blize nespecifikovanych hal.

Dopravni gistupnost zéizeni s moznosti navazeni kolejovych vozidel je uvaZovéimaop
vazbou na flehlou ulici U dalnice.

Podle konkrétnich podminek v rAnfeiSeného Uzemi je operattvmozné celkovou
koncepci provozniho zazemi tramvajové trafisippiSie modifikovat. Nasledujici schemata
pak dokladaji pracovni rozvahy o z&kladnich principech mozného prostorovéttédaspo
které systémay navazuji na minimalistické fedstavy uvedené wedchozim textu
v souvislosti s polohou ukéani TT vCestlicich.

Z&kladni principy feSeni vozovny

Oboustranné usporadani

Jednostranné usporadani

Nazev dila .
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Tramvajova trakce

Obecné podminkieSeni zahrnuji platné zékladni normy &dpisy, konkrété
CSN 33 35 16 (SN 37 67 54CSN 73 60 05 a normy souvisejici s vystavbou a provozem
tramvajovych trati.

stejnasma (d.c.) 660V (L- v koleji)

Nosnad & TV: nerezova ocelova lana 35 a 25 fnm
umélohmotna izolani lana parafil
praiméru 11,5 a 13,5 mm.

Napéjeci soustava:

Vodice TV: profilovy trolejovy drat 120mm

VySka TD v mist zawsu: 5,5-5,6 m v miszawsu nad korunou vozovky,

min. 4,3 m v podjezdech

Ochrana proti nebezp.dotyku: dvojitou izolaci a ukaejm s rychlym vypnutim
Ochrana proti atmosférrepsti: bleskojistkami

Vnéjsi vlivy: AA4, AB7, AD5, AF4,

Prostor: prostory zvlé$ebezpene

Pro novou tramvajovou tfabude v celé délce vybudovano glkompenzované
(dopinané) trakni vedeni.

Z energetického hlediska bude novéa tramvajovartsactlena na samostatmapajené
Useky oddlené c&lic¢i s odpojovéi dle energetického vytu.

Dle charakteru navrhované TT je uvazovano s vybudovanim je¢imérmyn

Zasahy do nadazené infrastruktury

SouastifeSeni v ramci této studie neni podrobna specifikace dopadhovaného
feSeni do infrastruktury. Tato otazka je proto pouze ok¥ajoymentovana a v ramci
odborného odhadu dan¢na do orienténiho vy¢isleni naklad stavby.

Principidlre je treba zminit soulh navrhované tramvajové trati s koridorem
nadazenych inzenyrskych siti ve 2zm&m rozsahu trasy dle platného Uzemniho planu.
Nejmére prizniva je Zejmé situace v oblasti volné trati TT v Useku podél stavajici ulice
Ke Stitu, kde je pracovrpredpokladanaielozka nathzeného plynovodnih@du.

Obecr je pak teba konstatovat, Ze konkrétni rozsablgzekéi Gprav infrastruktury
lze presré stanovit az na zakl@dprislusné dokumentace spravgednotlivych siti a po
konzultaci s nimi. V tomto stupni projektovéigravy se jedna pouze o orietriévytipovani
problémovych lokalit, respektive odborny odhad #aosti nezbytnych Uprav.
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Modifikace reSeni 5. Odhad investiénich nakladi
Krom¢ zakladni plnohodnotné variantieSeni této stopy TT (vySe komentovana Odborny odhad investiich naklad je zpracovan na zakladakladniho popisu trasy
vysledna varianta s pracovnim ozeaim 3C1) je ieba gipomenout i ostatni praco¥n sledovanych varianteSeni, respektive oriertsich vyka#i vymér pro poteby zpracovani
ovérovane varianty, které lze wipadt potreby s vyslednou variantou vzaje&rkombinovat. propaitu néaklad.
Zejména se Iive jednat o problematiku viastniho vstupu trasy do Gzaesflic, kde
je ve vazb na problematiku majetkopravnich vztaa vyvolanych souvisejicich nérych Tramvajova tra t' Haje - Cestlice
Gprav vodniho dila ffipadre mozné zvazit vyuziti principuifmého vstupu do obce podél .
stopy Prazské ulice ve smyslu variant typu 2 a variant 3A,B. Cenova droven: 2014/
Dalsi otazkou, kterd fie vlastniteSeni v tomto smyslu ovlivnit je&padna moZnost Cenova ddaje v K¢
realizace parkovisttypu P+R s vazbou na trasu gavavrhované trati. Zde se rasinnabizi — — Colkovs e
potencialni prostorové vyuZititimého vstupu ddCestlic, zejména pak v rownvolného RO coza grovatena v ae
prostoru v okoli zastavky U Farmy, ktera zahiowaiZe pedstavovat misto vstupu do 1) [ km 0,0 -0.180 : obratova kole] TT vé.zarazedla
prllehleho,uze.ml S moznyr,n rekegam VyUZIFIm. . i _ vyhybky a v¢. rekonstrukce pfilehlého Useku
V ramci zpracované dokumentace je plnohodéawlozena pouze vysledna varianta Opatovské - kfizovatka "Opatovska -Novomeského"
feSeni, avSak veskeré vySe zémié alternativy a modifikace jsou rozpracovany prakticky ve (mimo) :
stejné technické rovéna podle pdeby jsou k dispozici u zpracovatele. mezisou cet 20 735 000
2) km 0,180 - 0,240: prestavba stavajici kruhové
kfizovatky "Opatovska x Novomeského - U modré
Skoly" na klasickou priise¢nou kfiz. s vlozenou TT,
v€.nové SSZ
mezisou cet 15 355 500
3) km 0,240 - 0,400: pfestavba stavajiciho déleného
¢tyfpruhu na étyfpruh s vlozenym tram.télesem,
ve¢.pfilehlych chodnik(l a zelené, zastavkou "Haje"
v¢.podchodu a pfistupll na zastavku, v&.Upravy IS
mezisou cet 44 650 100
4) km 0,400 - 0,500: prestavba kfizovatky
"Opatovska x Bajkonurska - Arkalycka, a navazujiciho
Useku VvE. Upravy stavajici SSZ, apravy prilehlych
chodniku a zelené, rektifikace IS, TT
mezisou cet 19 970 750
5) km 0,500 - 0,800: prestavba stavajiciho déleného
4-pruhu na 4-pruh se zvySenym tram.pasem, Uprava
prilehlych chodnik( a zelené, rektifikace 1S
mezisou cet 34 231 500
6) km 0,800 - 0,970: prestavba kfizovatky
"Opatovska x Kulhavého-Horg¢ickova", pfestavba
stavajiciho SSZ v€. tpravy kabell , TT v¢.
zast.tram."Horcickova", nové chodniky a zelen,
Uprava IS
mezisou cet 28 185 750
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7) km 0,970 - 1,200: pfestavba ul.Opatovské

vé.kfizovatky "Opatovska x Stichova-NeSporova",
nova SSZ, TT, nové chodniky, zelen, Gprava IS

STUDIE TRAMVAJOVE TRATI HAJE — CESTLICE

mezisou ¢et

35 854 800

16)

km 3,100 - 3,300: 2-kolej TT svrSek otevieny, terénni
prace, tramvajova zastavka "Ke Stitu" v¢&. pfistupovych
chodnik a pfistfesSku, jednostrannd protihlukovéa
sténa - prosklend, odvoz materialu na skladku,
prelozka VTL 500

8) km 1,200 - 1,300: pfestavba stav.okruzni kfizovatky

"Opatovské x Vystavni" na klasickou prasecnou,
vE. vloZzeni TT a nové SSZ, nové chodniky a zelen,
rektifikace IS

mezisou ¢et

17 949 200

mezisou ¢et

22 719 900

9 |km 1,300 - 1,700: prestavba ul.profilu ul.Vystavni

v&.Upravy kfizovatky s ul.Exnarova, vloZzeni TT, nova
SSZ, nové chodniky a Uprava zelené, rektifikace IS

17)

km 3,300 - 3,660: 2-kolej TT svrSek otevieny

v zarezu, terénni prace, jednostranna protihlukova
sténa - prosklenda, v pokra¢ovani jednostranny
protihlukovy val, odvoz materialu na skladku, prelozka
VTL 500

mezisou cet

34 732 800

mezisou ¢et

42 276 750

10) | km 1,700 - 1,800: uprava (pfestavba) kfizovatky
"Vystavni-Novopetrovicka x Euklidova", vlozeni TT,
nova SSZ, nové chodniky, rektifikace IS

18)

km 3,660 - 3,900: 2.kolej TT v€. vozovky, zména typu
kolejnice na NT 1, terénni prace, odvoz materialu na
skladku uroviovy pFejezd ul. Ke Stitu v&. nové SSZ,
tramvajovy mostni objekt pfes udoli Botice v¢.
sluzebnich chodniku a pfistupové komunikace

mezisou ¢et

15 857 000

mezisou cet

158 795 040

11) |km 1,800 - 2,030: prestavba ul. Novopetrovickeé,
vloZeni TT, chodniky, zelen, Gprava IS

mezisou ¢et

22 696 500

19)

km 3,900 - 4,040: 2-kolej TT svrsek otevieny
v zarezu, s jednostranné pfidruzenou ucéel.komunikaci
§=3,0m, odvoz materialu na skladku

mezisou cet

13 174 000

12
) km 2,030 - 2,150: pfestavba ul. Novopetrovické +

vloZeni TT se zast. "Novopetrovicka" v€. Urovhového
vyboceni TT z osy komunikace do volného terénu,
v€. nové SSZ, V km 2,122 pfechod z klasického
intravilanového svrSku uzavieného s kolej. NT1

na svrsek otevieny s kolejnici S49

20)

km 4,040 - 4,140: 2-kolej TT, svrSek otevieny, na
naspu s jednostranné pridruzenou ucel.komunikaci
§=3,0m, terénni prace, odvoz materialu na skladku

mezisou cet

6 366 000

mezisou ¢et

19 058 500

13) |km 2,150 - 2,390: 2-kolej TT svrSek otevieny, terénni
prace - vykop, nasep, odvoz materialu na skladku,
propustek, prelozka VTL 150

21)

km 4,140 - 4,720: 2-kolej TT svrSek otevieny v zafezu
s jednostranné pridruzenou Gcel.komunikaci §=3,0 m,
v¢. zastavky "K Prahonictim", pfistfeSek a pfistupy na
zastévku, terénni prace v€. odvozu materialu

mezisou cet

67 258 720

mezisou ¢et

15 023 520

14) km 2,390 - 2,750: 2-kolej TT svrSek otevieny -

Castecné v soubéhu se stavajici komunikaci, terénni
prace - vykop, nasep, odvoz materialu na skladku,
prelozka VTL 150

22)

km 4,720 - 4,920: 2-kolej TT svrSek otevieny na
naspu, s jednostranné pfidruzenou uéel.komunikaci
§=3,0m, terénni prace v¢. odvozu

mezisou cet

9 852 000

mezisou ¢et

23 489 040

15) km 2,750 - 3,100: 2-kolej TT svrSek otevieny

v zafezu, terénni prace - vykop, jednostranny
protihlukovy val, odvoz materialu na skladku, prelozka
VTL 150

23)

km 4,920 - 5,400: 2-kolej TT svrSek otevieny v zafezu
/ na naspu, s jednostranné pfidruzenou
Gcel.komunikaci $=3,0m, protihlukovou sténou
jednostrannou a protihlukovym jednostrannym valem

mezisou cet

35447 120

mezisou ¢et

17770720

Nazev dila .
Studie tramvajové trati Haje — Cestice
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24)

km 5,400 - 5,750: 2-kolej TT, svrSek otevieny
v zafezu, s jednostranné pfidruzenou ucel.komunikaci
§=3,0m

mezisou ¢et

18 971 400

25)

km 5,750 - 5,810: 2-kolej TT, svrSek otevieny,

s jednostranné pfidruzenou Gcel.komunikaci $=3,0m;
zmeéna typu kolejnice z S49 na NT 1, Uroviiové kfizeni
s ul.K Déalnici v€. je pfestavby v misté kfizeni a vlozeni
nové SSZ (stale oranzova, tram si stavi cestu)

mezisou ¢et

9490 000

26)

km 5,810 - 6,201: Konec TT - (vratové obratisté

s koncovou zastavkou "Aquapark Cestlice" s jednostr.
nastupistém na NT 1 v¢. zarazedla v¢. odbocky do
vozovny; Prestavba vodniho hospodarstvi areédlu
Cestlice: retenéni nadrz, prederpavaci stanice,
uklidhovaci jimky

mezisou ¢et

77 746 000

27)

Provozn é technologicka €éast — energetika
ménirna v €. pripojky 22kV, napéjeci a zp étné
kabely v €. Odpojova ¢t

mezisou ¢et

128 385 800

28)

Provozn é technologickd €ast - Vozovna v €.
kolejist & myéky a COV, Spravni a Fidici st fedisko ,
véetné napojeni na IS, v €etné zpevn énych ploch

a napojeni na silni €ni sit’

mezisou ¢et

130 906 200

29)

Vozidla (Tramvajova vozidla I. 30m)

mezisou ¢et

490 000 000

A)

Celkem specifikované naklady

1576 949 610

B)

Ostatni kce a prace plynouci ze stavebnich postupd,
Upravy drobnych obj.,znaceni a pod.(bez vozidel)

130 433 953

C)

Rezerva, projekt, DIO, TDI, poplatky a pod.(bez
vozidel)

163 042 442

Celkova cena bez DPH

1870 426 005

Poznamka :

Odhad nakladu neobsahuje naklady na majetkopravni vypofadani jako naklady na dotéené pozemky

a objekty (vykupy, pfipadné nahradni vystavbu a zajiSténi pozemku).

Nazev dila .
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6. Majetkopravni vztahy

Z hlediska majetkopravnich vztalzasahuji prakticky vSechny sledované varianty
feSeni na pozemky v soukromém vlastnictvi. Pro celkovou informaci byly ai réato
dokumentace pra¥eny vlastnické vztahy v koridoru zajmového Uzemi navrhovaného vedeni
vSech variant sledovanych tramvajovych trati s vyjimkou variant 3D,liec® se jedna
o koridor Stky 25 m na ob strany od osyiflehlé koleje navrhované trasy tramvajové trati.

Vysledkem této prace je zejméngepledna situace s grafickym rozliSenim vlasinik
do zakladnich kategorii podle typu vlastnictvi a dale Upliny vypis vidspizemk v celém
rozsahu daeného uzemi.

Citované materidly byly zpracovany vipehu praci na této studii a z tohotovodu
je nutna jejich pibéZna aktualizace podle vyvoje majetkopravnich vktahamci katastru.

7. Porovnani navrhu s platnym UPn

Noveé kgncipované tramvajova tranebyla dosud fedmitem Uzemniho planu
hl.m. Prahy anCestlic a je tedy nutné jeji vederfiguSré zohlednit.

Z tohoto divodu je v ramci grafickéasti studie dolozen ro¢a primeét navrhované
tras vysledné variantgSeni do platného UP hl.m. Prahy a oGestlice.
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8. Zavér

Zawrem je mozné konstatovat, Ze studie nového tramvajového propojeni vziéto fa
praci pIni poZzadavky zadani a dokladda moznost vystavby nové tramvajtwéetvybraném
koridoru doteného Uzemi. S¢asre komentuje variantni moznosti a modifikace mozného
vedeni trasy a to jak ve vztahu teposovému Uzemi kteryniimo prochéazi, tak vlastniho
zaustni do obcelestlice.

Stopa no¥ uvazované tramvajové trati je ve vysledné verzi vedena z oblasiidiz
M¢ésta osou ulice Opatovska, Vystavni, Novopetrovicka a naskeglotuje do volné trati
vedouci podél ulic Stychova a Ke Stitu. Nastede stai podél zapadniho okraje obce
Kieslice, estakadougkonava koryto Bote a pokrauje jihovychodnim sirem doCestlic.

Do vlastni obce (lokalita ,Obchodni a zabavni zonghBnice —Cestlice*) vstupuje
TT ze severni strany ¥dné vazB na stavajici vodni dilo (sedimetid a Fecerpavaci
zaizeni), které je nutno v této souvislosti zasadnimisapem rekonstruovat, respektive
piebudovat. Rvody tohoto prostorového usi@mlani jsou uvedeny wgdchozim textu.

Problémova mista, ktera budou v souvislostiezipokladem realizace TT prosto&ov
vyrazre ovlivnéna principielg predstavuji zejménaftiovatkové uzly v ramcireSeného
Uzemi. Mize zde dojit k Upray lokalns i k redukcitadicich prub a tim ve svémisledku
k cast&énému omezeni kapacitni propustnosti. Podgknieba zminit otazku prostupu trasy
Uzemim s uvazovanou vyhledovou urbanizaci, kde jsouéséisprostorové podminky
a vlozeni trasy do uzemi zde bude znamenat prostorové komplikace. Vedepteik je
treba mit na pati otdzku ekologickéhogsobenim vedeni TT ndifehlou zastavbu.

Dale se jedna o potencialni kolize ve smyslu zasahu do krajitigne rarovni jeji
ochrany. Pichod trasy oblasti ploch zekera dalSich volnych ploch je z tohoto hlediska
znasn¢ diskutabilni. Tato otazkarpom Gzce souvisi s platnym Uzemnim planem hl.m. Prahy,
kterd s takovym zasahem rozhédmep@itd a naopak je zéh navic patrna problematika
soulEhu navrhované trats koridorem naihzené infrastruktury.

Zde je nutné fipomenout obech negativni postoj zastupcmésta k sledovanému
zameru, ktera je jednozraé vyjadien ve stanovisku uvedeném v dokladovésti
dokumentace a zahrnuje nejen otazky technického charakteru, at¢ abamky celkového
systémoveho isobeni trati, jejiho vyznamu a opodstain V této souvislosti je pak
i otazkou, kdo by byl jejim potencialnim investorem a provozovatelem.

Ve smyslu zadani praci je vidz kladen zejména na vlastni propojeni obl@sstlic
a Jizniho Msta, které zajisti dostupnost ve vztahu ke koncové stanici metra Haje.
V systémové rovié je pitom treba zminit i otazku jchodu trasy fenosovym Uzemim
s moznosti jehoffmé obsluhy, kterd4 v ramci vysledné variategeni neni prioritni. Proto je
tteba mozné varianty vedeni trasy objeldiyposoudit a vybranéeSeni ze vSech hledisek
odpovidajicim zfisobem a ve vSech souvislostech rozpracovat.
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Uvedené skutmosti je teba zvazit v SirSich souvislostech a vysledmeSeni
potencialniho vedeni tramvajové trati zajmovym Uzemim zvolit n&sleddle vysledi
odpovidajicich doprawninzenyrskych rozbdr, které musi zohlednit nejen s@sny stav
a dopravni situaci, ale zejména vyhledovédpoklady rozvoje déeného Uzemi a dopravni
soustavy msta jako takové. Dale je nezbytné zanrealizace TT kladh projednat
s dotenymi organy a organizacemi.

V piipac rozhodnuti o sledovani vybrané veteseni je obe@nezbytné fislusné
rozpracovani navrhovanéheseni ve vSech souvislostech s cilem potvrzeni jeho konkrétni
realnosti a ufesreéni celkové technické a inve&ti nar@nosti. Sodasreé lze dopordit
zpracovani samostatného dopréavnzenyrského rozboru potencialni efektivity sledované
trasy tramvajove trati z hlediskagpravni poptavky.

Re3ena problematika bylatimszné konzultovana se zastupci objednatele a dal$imi
partnery, ¥etné podrobného seznameni se zpracovanym navrhem dep@ho usp@dani,
ktery odpovidajicim zjsobem reaguje na vznesené padm Fipominky.

Obecrt Ize shrnout, Ze studie plnitgwzakladni del a navrzené uspadani ve studijni
roviné tvori podklad pro nazorovou@dstavu o moznoste¢bSeni zadané problematiky.

NejvétSim ginosem je zakladni &veni tiznych moznosti gichodu trasy tramvajove
trati zdjmovym Uzemim ve smyslu zadanicetws doporieni vysledné, potencialn
prostoro¥ nejmer konfliktni variantyieSeni.

Néasledr je podle patby mozné zajistit iiisluSné projesni rozpracovani navrhu.
Otazkou je vSak jeho kladné projednani ve ¥azd jiz zmiované reakce #sta. Roviz je
mozné a Zadouci celkovy koneep zangr vystavby noveé tramvajove tratigiezné promitat
do jednotlivych stavebnich akcif@Seném uUzemi, které budou postugstipravovany
a rozpracovany s cilem zachovani jeho nezbytné prostupnosti.

*k%k

Praha, ke¢ten 2014 METROPROJEKT Praha a.s.
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9. Doklady

Z&znam z jednani v budoWletroprojektu z 17.12.2013
Zaznam z jednani v budbiPR z 9.1.2014
Z&znam z jednani v budbWletroprojektu z 19.2.2014

Zaznam z jednani v budbWetroprojektu z 22.4.2014

Zaznam

z vstupniho jednani vesei , Studie vedeni tramvajové trati HajeCestlice”,
konaného dne 17.12.2013 v buddvetroprojektu Praha a.s.

Pritomni: OUCestlice. - Petr Sachl
SPGROUP a.s. - Jana Sedlakova
METROPROJEKT Praha a.s. - Ing. Pokorny

- Ing. Ciganek

Predmétem jednani byla vstupni informace ougpbu zpracovani studie a obecnych
moznostechieSeni zadané problematiky. Hlavnim bodem jednani byla zejména otazka
dostupnych podklad(mapové podklady), zakladnich nazorovych informaci v oboru vedeni
trasy tramvajové dopravy zajmovym Uzemim ze strany objednatgledpoklady postupu
praci v ramci studie.

Zéastupci MP v Ovodu sezndmilitippmné s potencidlnimi moznostmi prostupu trasy
tramvajové dopravy zajmovym Uzemim a se souvisejicimi syst@moyyroblémy

a souvislostmi. Zejména se jednalo o otazku realizace tramvajavédragimeé vazby na
sowasnou tramvajovou soustavigsia, do doby jejihoifpadného rozvoje v oblasti sidelniho
Gtvaru Jizni Msto a o jeji celkovyigpravni vyznam.

Obecrt byla diskutovana otazka moznosti obsluhy Uzemiem@sovém Uzemi, dile vlastni
vazba uvazované TT na oblasestlic, gipadré Prihonic a roviZ trasu metra C (stanice
Haje).

Z hlediska pracovniho postupu bylo konstatovano:

- zpracovatel postugnzajisti potebné mapové podklady pro mimoprazské Uzemi veévazb
na internetové stranky OUCestlice a pipadre dalsi mapové podklady obce
(systém MISYS)

- vlednu 2014 se uskutei pracovni sclizka se zastupci IPR hl.m. Prahy s cilem seznameni
se zadanou studii a cilem zist zakladniho nazoru IPR na moznasSeni této
problematiky

- na zaklad vysledki z této konzultace bude naslédpo dohod s objednatelem studie
stabilizovan nazor na vlastié@Seni, které pak budéiglusré rozpracovano.
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Veskeré dalSi kroky a vlastni postup praci na studii bude vychamody s objednatelem
ve smyslu vySe uvedenych zakladnich priaciygetn predpokladu pibéznych vzajemnych
konzultaci. PedbEzre je v této souvislostifiedpokladana dalsi pracovni §zka nad zadanou
problematikou v obdobi druhé poloviny ledn@Sgho roku, v imé navaznosti na stabilizaci
podkladovych materiéla zejména zaji&hi prvniho nazorového stanoviska IPR hl.m. Prahy.

*k%

V Praze dne 18.12.2013 Zaznamenal: Ing. Vladimir Ciganek
METROPROJEKT Praha a.s.

Zaznam z jednani

které se uskutmilo v Institutu planovani a rozvoje hl.m. Prahy dne 9.1.2014¢genanmeta
na prodlouzeni tramvajové trati v iseku JiznisMd —Cestlice, se kterymi zastupce IPR na
jednani seznamili zastupci Metroprojektu Praha a.s.

Pritomni :

za IPR: Ing. Zdradicka za Metroprojekt Praha a.s.. Ing.Ciganek
Ing. Hak Ing.Vaourek
Ing. Spilar
Mgr. Fejfar

Zastupce Metroprojektu Praha a.s. na jednani éswprincipy variantnich narta
tramvajovych tras z Jizniho ddta do oblastiCestlic a pozadal iftomné zastupce IPR
o vyjadeni kvariantnim tramvajovym trasam wvyjadym schematicky (osey
v predloZzeném situmim podkladu.

K variantnim nantam tramvajovych tras z Jiznihodsta doCestlic zastupci IPR uvéii:

Platny UP hl.m. Prahy s Zadnou tramvajovou trati z Jiznitstavlo oblastestlic nepoita.

V sowtasné dob probiha proces zeny platného UP hl.m. Prahy, jejimz obsahem je
prodlouzeni tramvajoveé trati ze Spova na Jizni Msto, kdy trasa této vyhledové tramvajové
trati je navrZzena na Jiznimdge v koridoru ulic Turkova, Chilska, Opatovska s u&emim
tramvajovou smykou na vychodnim okraji Jizniho ddta v prostoru dneSniho obratist
autobusovych linek u ikovatky Opatovska - Vystavni. Zaravev této souvislosti
konstatujeme, Ze vyhledové realizaci tramvajové trati zilSpa na Jizni Msto by n¢la
piedchézet realizace Useku tramvajoveé trati v iseku Michle - VrSovice.

PredloZzené navrhy tramvajovych tras z Jiznihgstd do oblasiCestlic jsou z naseho pohledu
znané problematické s mnoha niggnivymi dopady do Uzemi hlavnihossia.
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Varianty tramvajoveé trati vedené v koridoru ulice Novomeského na Jiktistt a dale na
jihovychod pes Milicovsky les nebo po jeho obwbdvcetnd varianty sledujici trasu
tramvajové trati od vychodniho okraje Jiznihosdth mezi Mil€ovskymi rybniky jsou
nepijatelné z divodu zasah do tohoto mim#gadré cenného firodniho Uzemi, negativnich
zasali do Milicovského lesa, népatelneého naruSeniipodniho prosedi Milicovskych
rybniki, které jsou navic s@asti girodné chrartného tzemi NATURA 2000. Problémem
téchto variant je row¥ jejich vedeni novou zastavbou na jiznim okraji Jiznihists] ktera
neni pro vedeni tramvajové trati koncipovana.

V Uzemi podél jizniho a jihozapadniho okraje Kbiliského lesa je vymezen koridor pro
stavajici i navrzené iplozky nadazenych inZenyrskych siti, prochazi tudy vysokotlaké
plynovody s ochrannymi a bezp®stnimi pasmy, do tohoto koridoru jsou navrzeny téz
pielozky vedeni VVN.

Varianty tramvajové trét vychodrg od Milicovského lesa (mezi Mdovskymi rybniky

a Kieslicemi ) jsou dle platného UP hl.m. Prahy navrzeny nezastgwitalzemim, kde se
zvaZzuje posileni rekreéaich funkci a zelehna podporu vytvieni kvalitniho rekremiho
zadzemi pro okolni kapacitni sidlistni zastavbu Jiznikietda Petrovic. Toto nezastavitelné
Gzemi by ndlo vyvazovat masivni suburbanni zastavbuileplé ¢asti Stedaieského kraje
(v oblastiCestlic a Pithonic), ke které doslo po zms spoleéensko-ekonomickych poni

v minulych letech.

Kiizeni tramvajovych trasiges adoli Botie v udolnim ohybu na zipadKieslic proti
jihovychodnimu okraji Miléovského lesa by bylo prostoroyroblematické s negativnimi
dopady na saiasny girodni charakter. Navrzené mistfideni udoli Botte je navic ufeno
pro trasu pelozky nadzemnich vedeni VVN a @& se zde s posilenintippdniho propojeni
Mili covského lesa s udolim Bodi.

Situovani tramvajové trati do ulice Vystavni na vychodnim okraji Jizrithista je
problematické s ohledem na vyvoj a charaktgrpvované zastavby podél této komunikace,
kdy se nepoddo prosadit wici investofim takovéreSeni zastavby, které by vytilo Sitkove
velkorysejSi ulkini prostor.

Varianty tramvajovych tras zapatdrod dalnice D1 jsou navrZeny na prazském uzemi
pievazré (s vyjimkou lokality Na Jelenach)igs nezastavitelné Gzemi mimo stavajici
zastavbu di po jejim okraji), kterou by kvalithneobsluhovaly. Vyraznlimitujici pro tyto
varianty je do budoucna vgrpané kapacita stavajicieseing fizené kizovatky Opatovska-
Chilska, kde by dle fedloZzeného podkladu doSlo ktveni tramvajovych tras. Na tuto
skut&nost bude mit zrmy vliv pripravovana intenzivni zastavba v okoli stanice metra
Opatov.

Na jednani Mgr.Fejfar uvedl, Ze z hlediska uliva krajinu a firodu se jevi relativhnejmért
konfliktni varianta vyuZivajici stopy stavajicich komunikaéésp Kreslice, Pitkovice do
Cestlic. V této souvislosti vSak bylo zar@vee strany zastupclIPR konstatovano, ze

tramvajova trd do Cestlic by znamenala tlak na daldi zcela nezadouci zastavbu

v nezastavitelném Gzemi na okragsta.
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Z4vér:
NavrZzené varianty tramvajovych tras v relaci Jizristd —Cestlice jsou v rozporu s platnym
UP hl.m. Prahy i ZUR hl.m. Prahy.

Podklad, do kterého jsou varianty tramvajovych tras wgjdg, neodpovida platnému UP
hl.m. Prahy. Nap Gzemi mezi D1 a zastavbou Seberova je v UP nezastavitelné, v doloZzeném
podkladu je v3ak vyj&eno jako zastavitelné. Zéastavba podél dalnice D1 u Seberova na
prazském uzemi byla opakowaniady divodi odmitnuta.

Navrzené tramvajové trasy mezi zastavbou Jiznihstéa oblastiCestlic jsou vedeny
Uzemim, kde platny UP hl.m. Prahy népé s Zzadnou kapacitni zastavbou. Jejich trasy
prochazeji z velkéasti nezastavitelnym Uzemimijpadré po okraji malo intenzivni zastavby

s prevahou rodinnych donika v rekterych gipadech vyznamnnarusuji hodnotné lokality,
véetrge zadkonem chramych. Zastavame néazor, Ze poptavka po tramvajové dbprav
v kontextu investini a provozni nakmosti Wetné dopadh do prazského Uzemi neni v tomto
prostoru adekvatni.

Z vySe uvedenychioda vyjadiené varianty tramvajovych tras wveoloZzeném podkladu
zastupci IPR hodnoti negati¥n

Zaznamenal: Karel Hak

Zaznam

z vstupniho jednani vesei ,Studie vedeni tramvajové trati HajeCestlice,
konaného dne 19.2.2014 v buddvetroprojektu Praha a.s.

Pritomni: OUCestlice. - Petr Sachl
SPGROUP a.s. - Pavel Sehnal
- Ing. Cerméak Ph.D.
METROPROJEKT Praha a.s. - Ing. Pokorny
- Ing. Ciganek
- Ing. Kykal

Prednmétem jednéni byla informace o vysledcich pracovnich rdgldderé byly zpracovany
v obdobi 12.2013-02.2014, ¢etné zawra z pracovni konzultace z&nu se zastupci
IPR hl.m. Prahy.

U¢astnici jednani obdrzeli jeden pracovni vytisk prakticky veskerych dpstatovanych
rozvah, zdznam z prvniho sp&tého jednani v prosinci 2012 a zejména zdznam z jednani na
IPR, ktery je z pohledu realizace z&mnvyrazre negativni.
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V ramci obsahlé diskuse bylo konstatovano, Zze bez ohledu na stanoviskotiehajeahajit
prace na studii ve smyslu objednavky praci z 13.11.2013 v nasledujiciépodob

- studie bude obeé&rkomentovat moZnosti kolejové dopravni vazby v relaci Hajestlice
ve smyslu objednavky praci,

- vlastni rozpracovani dopravni stopy bude &@mo na relativeh nejmér konfliktni
koridor ve smyslu nazérlPR (vychodni stopa ve vazma Vystavni ul. a dale podél
Kreslic doCestlic),

- navrh smdrového a vySkovéheeSeni bude proveden v souladu se zadanim v parametrech
tramvajové trati,

- studie nebudeesit detaily ukodeni trasy v oblasti JM Haje, respektiveCestlicich,
mozné alternativy rozvoje gipadnym prostupem na uUzemi zapadod D1 bude
piednttem odborného komerwetre schematického zobrazeni,

- veSkera souvisejici problematika budegnmetem odborného komerig

Timto jednanim bylo potvrzeno zahajeni vlastnich projath praci. Podle vyvoje situace
bude v nasledujicim obdobi yt®zn¢ informovan zastupce objednateleiipadré bude
svolano dalSi pracovni jednani.

*k%

V Praze dne 20.2.2014 Zaznamenal: Ing. Vladimir Ciganek
METROPROJEKT Praha a.s.

Zaznam

z vstupniho jednani vesei ,Studie vedeni tramvajové trati HajeCestlice*,
konaného dne 22.4.2014 v budduetroprojektu Praha a.s.

Pritomni: OUCestlice. - Petr Sachl
METROPROJEKT Praha a.s. - Ing. Pokorny
- Ing. Ciganek
- Ing. Kykal

Prednmeétem jednani byla jednak informace o zpracovanych variantnich moZmdstani
zadané problematiky a dale dopseni projektanta z hlediska Wi finalné sledované
a bilancované stopy vedeni tramvajove trati.

V ramci diskuse bylo dohodnuto, Ze dopfmiou variantu s pracovnim ozeaim 3C je
z dnedniho pohledu skdt& mozné chapat jako nejvhafjdi a nejméa kolizni moznost
feSeni. Je vSakeba zohlednit nasledujici skatmsti:

- ukorteni TT v oblastiCestlic musi zohlednit n@vuvazované zasmy dostavby Gzemi
mezi stavajicim vodnim dilem (retence s ¢ditem, sedimentacejgerpavani, vytlak)
ve vychodnim kvadranturiZovatky ulic K dalnici — Prazska a plochou OC KIKA,
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-z tohoto hlediska bude preferovan posun koncové zastavky TT a jejiho provozrdhm zaz
zapadnim sgrem mimo tento pozemek a to i za cenu rekonstrukce (Upraggtapby
atp.) stavajiciho vodniho dila (ozeai varianta 3C1),

- majetkopravni vztahy zpracované v ramci studie budou zahrnovat kandoru varianty
3C jest vybrané diti modifikace trasového vedeni a rozvojové moznosti v obdzstilic;
tato problematika vSak jiz nebude zohiedat trasovy pibeh ,krajnich* poloh mozného
praichodu TT penosovym Uzemim, kterygdstavuji varianty s ozt@anim 3D a 3E,

- vzhledem k charakteru studie a celkovémutpwariant (které budouiehledré dolozeny
a strén¢ komentovany) bude v dokumentaci kladémad zejména na vlastni vedeni trasy
TT, bez detaildeSeni dateného komunikaniho skeletu.

V zawru jednani bylo potvrzeno dokéeni studie v obdobi kina 2014 s tim, Ze dopdmena
varianta s pracovnim oz¢enim 3C, respektive 3C1 bude chapana jako zakladni moznost
feSeni tramvajového propojeni v relaci HajeCestlice. Pro tuto variantu ro¥h bude
dopracovano orientai finartni ohodnoceni a dalsi pracovni bilance.

*k%

V Praze dne 24.4.2014 Zaznamenal: Ing. Vladimir Ciganek
METROPROJEKT Praha a.s.
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10. GRAFICKE P RILOHY

10.
11.
12.

13.

. Rehledna situace zvaZzovanych variant 1:13000

. Vedeni TT Haje Cestlice - celkova situace 1:10000

. Vedeni TT Haje €estlice - ortofotomapa 1 : 10000

. Vedeni TT Haje Cestlice - tzemni plan 1:10000

. Vedeni TT Haje €estlice - situace 1.dil 1:2000

. Vedeni TT Haje Cestlice - situace 2.dil 1:2000

. Podélny profil - Varianta 2B, 3C1 (sledovand) 1: 10000 /1000
. Podélny profil - Varianta 3D, 3E 1:10000/1000

. CharakteristickéffEnéiezy 1:100
Majetkopravni vztahy - 1.dil 1:2000
Majetkopravni vztahy - 2.dil 1:2000
Majetkopravni vztahy - 3.dil 1:2000
Majetkopravni vztahy - vypisy vlastiik 64 A3
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