Technická specifikace

Název akce: ,,II/101 Jirny, most ev.č. 101-075a  přes  D11 v obci Jirny“
                           	[image: ]

 Staničení provozní v km : 114,711 km, CMS: Mochov


1. Současný stavební stav mostu Třípolový rám se šikmými stojkami - vzpěrami (typ DSC-v. 1.6m, š. 2.4m), dodatečně předpjatý z 5 komůrkových prvků a 2 šikmých železobetonových vzpěr (0.60-0.60/0.45m). V příčném řezu je NK sestavena z 4 nosníků. Vzpěry jsou výrazně poškozovány vodou odstřikující z dálničního tělesa. Zejména u krajních vzpěr jsou místa s hloubkovou degradací betonu a korozí výztuže, čemuž přispívá místy až nulová tloušťka krycí vrstvy. Nosníky jsou místy poškozovány vodou prosakujícím izolačním souvrstvím. V některých nosnících je voda, která prosakuje spodní deskou nosníků. V okolí trubiček odvodnění dutin jsou místy patrny silné průsaky s výluhy pojiva a stopami po korodující výztuži. Prosakují i spáry mezi nosníky. Ložiska jsou silně poškozována průsaky dilatačními sparami. Na obou opěrách je patrna velmi silná koroze obou úložných desek. Kluzné plochy jsou na mnoha místech viditelně poškozeny - funkce ložisek je zjevně omezena až znemožněna. U mnoha ložisek je poškozena či zcela stržena ochranná manžeta. Mostní závěry silně protékají - jsou nefunkční. Beton obrub silně degraduje, lokálně již dochází k jeho rozpadu Beton říms degraduje, místy hloubkově. Obnažená výztuž koroduje. Odvodňovací skluzy jsou částečně zarostlé, částečně podemleté. V současné době (2019) bylo na mostě instalováno nové zábradlí, na obruby chodníků umístěny k zajištění bezpečnosti betonové city bloky a provedena další  opatření k zajištění bezpečnosti provozu jak na mostě, tak na podcházející dálnici D11. Byli odstraněny nesoudržné části krycí vrstvy a provedena pasivace obnažené výztuže.  Došlo však k dalšímu zhoršení stavebního stavu, který ovlivňuje zejména stav předepjatých nosníků, stav ložisek a stav opěry 4. 
	Stavební stav NK – V. špatný, SS – V. špatný     Použitelnost- V. nepoužitelné




Výčet požadovaných oprav: 
Předmětem veřejné zakázky je odstranění (demolice) původního mostního objektu a výstavba nového silničního mostu. Spodní stavbu nového mostu tvoří integrované opěry O1 a O2 navržené jako stěnové, tvořené základovým pásem a dříkem. Na tyto integrované opěry navazují samostatně stojící rovnoběžná křídla, navržená jako úhlové zdi. Nosnou konstrukci mostu tvoří spřažená ocelobetonová konstrukce na krajích vetknutá do opěr. Teoretické rozpětí je 44,0 m. Nosnou konstrukci tvoří 5 paralelních svařovaných nosníků průřezu „I“ na koncích s náběhy. Nosníky jsou spřaženy s železobetonovou deskou tl. 300 mm, na krajích konzol 200 mm. Součástí zakázky je také provedení DIO.
 Přes most je po levé straně převeden veřejný chodník s volnou šířkou 1,0 m a po pravé straně cyklostezka, která bude výhledově zbudována podél celého úseku silnice II/101 mezi Jirnami a Mstěticemi. 
Most převádí komunikaci II.třídy přes dálnici D 11 a rekonstrukce bude prováděna za plné uzavírky provozu, dle platné projektové dokumentace v souladu se stavebním povolením, TP, TKP, ZTKP a ostatními příslušnými normami. 
V rámci stavby mostu musí být přeloženy inženýrské sítě. Úprava vedení VO na mostě (SO 431) a Přeložka STL plynovodu (SO 501) jsou součástí zakázky. Překládku kabelu CETIN provádí správce této sítě na základě smlouvy o provedení překládky uzavřené se zadavatelem veřejné zakázky. Povinností zhotovitele veřejné zakázky je koordinace přeložky kabelu CETIN (SO 461) se stavbou mostu k zajištění dodržení lhůty dodání díla. Totéž platí o přeložce vedení ČEZ (SO 430).
Etapizace stavby a sled jednotlivých SO je následovný:
Přeložky sítí SO 430, 461 a 501 budou provedeny v předstihu.
Mostní objekt SO 201 pak zahrnuje demolici stávajícího mostu, výstavbu nového včetně úpravy přilehlé části komunikace, zbudování krátkého úseku cyklostezky a úpravy veřejného chodníku. Práce na veřejném osvětlení SO 431 budou probíhat v souběhu s pracemi na SO 201. 

	

	2. Specifikace rozhodujících stavebních objektů:
     -  Demolice
    -   Most a přilehlá komunikace
    -   Přeložky SO 461 CETIN, SO 430 ČEZ, SO 431 VO, SO 501 STL Plynovod
    -   DIO
    


3. Územně-technické podmínky
    -    Oprava se bude provádět na stávající silniční síti a  mostním objektu v majetku Středočeského  kraje, za úplné uzavírky provozu . 
Veškeré práce omezující provoz na dálnici musejí být projednány v předstihu s ŘSD ČR.
Stavba vysokorychlostní tratě mezi stávajícím mostem a centrální části obce Jirny bude pravděpodobně realizována později. Předmětná stavební úprava je však navržena mimo koridor železnice.

4. Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby:
    -    Provoz a údržba komunikace zůstává v kompetenci KSÚS SK 

5. Termín realizace
    -    Stavba: předpoklad zahájení 04/2022
        Předpokládaná doba provádění: 8 měsíců včetně přípravných a dokončovacích prací

6. Předpokládané náklady dle PDPS: 50 301 276,90 Kč bez DPH
                                                               60 864 545,65 Kč včetně DPH

 6. Další podmínky
 
-  Odkup nadbytečných materiálů vytěžených na staveništi se řídí Smlouvou o dílo a interními předpisy objednatele, aktuálně platným předpisem – směrnicí.

  Likvidace vytěženého kovového materiálu ( ocelová konstrukce určená k demolici a další případné souvisejí kovové části z vybavení mostu vytěžené na staveništi) – se řídí Smlouvou o dílo s následujícím postupem:
a) Zhotovitel je povinen vytěžený kovový materiál (ocelovou konstrukci určenou k demolici a další případné související kovové části z vybavení mostu vytěžené na staveništi) odevzdat jménem objednatele* do sběrny surovin. *(předloží ve sběrně surovin iniciály objednatele a číslo účtu objednatele, na který bude poukázána platba za odevzdaný materiál)
b) Zhotovitel je povinen předat objednateli vážní lístek s uvedením hmotnosti odevzdaného kovového matriálu a s uvedením částky za vykupovaný materiál, potvrzený provozovatelem sběrny surovin. Zároveň je zhotovitel povinen informovat provozovatele příslušné sběrny surovin, aby platba na účet objednatele byla poukázána až po zaslání fakturace, kterou vystaví a zašle objednatel provozovateli sběrných surovin.

Mostní zábradlí není část určená k demolici! 
Zábradlí je kotveno v římse vždy čtyřmi kotevními šrouby na každém sloupku. Zábradlí bude demontováno, bez poškození a zhotovitel zajistí jeho uložení na cestmistrovství KSÚS, středisko Mochov.
 
Kontakt : 
Miroslav Dostál, vedoucí mostních techniků KSÚS SK, mobil 778 532 514, email: miroslav.dostal_jr@ksus.cz
Jan Boček, mostní technik oblast M. Hradiště, mobil 724 342 787, email: jan.bocek@ksus.cz




Zpracoval:  Jan Boček


Datum : 11.1.2022
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