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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

NAZEV STAVBY:

MISTO STAVBY:

INVESTOR STAVBY:

PROJEKTANT STAVBY:

ZPRACOVATELE DOKUMENTACE:
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Strandice

katastralni tzemi Strancice

Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeskeho kraje,
pFispévkova organizace,
Zborovska 81/11, Smichov, 15021 Praha

Ateliér projektovani inzenyrskych staveb s.r.o.
140 00 Praha 4, Ohradni 24b

IC: 61853267 DIC: CZ61853267
HIP - Ing. Josef Jirotka

&islo CKAIT 0008010
SO 101 -102 - Ing. Josef Jirotka

SO 200 - 201 - TOP CON SERVIS s.r.0.
Ke Stirce 56, 18200 Praha 8
ICO: 45274983
- Ing. Stépan Jakes
SO 401 - KoSigek
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2.

CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU

a) poloha v obci

Jednd& se o0 most pfevadéjici silnici I11/1014 pfFes trat Spravy Zeleznic na okraji obce Strancice..

b) soulad s tzemn & planovaci dokumentaci

Jedné se o rekonstrukci stavajiciho mostu na stavajici komunikaci, kdy oproti stavajicimu
stavu bude most ponékud zvySen pro zlepSeni prujezdniho profilu na Zelezniéni trati.

Tato rekonstrukce nezasahne do zadnych novych pozemku.

c) moznosti napojeni stavby na ve fejnou dopravni a technickou infrastrukturu

Rekonstruovany most je soucasti stavajici komunikace, na niz je napojen.

d) charakteristika tzemi

Uzemi v misté stavby je rovinatého charakteru, most z roku 1972 pfevadi silnici 111/1014
pres trat Spravy Zeleznic Ceské Velenice — Praha hl.n (TU 1704 DU 08) v km 158,582.
Trat je zde vedena v zafezu, most je v Urovni terénu. Je umistén na okraji obce Strancice
v intravilanu. Dle provedenych prizkumu byl veden mostem v jeho levém chodniku VN
kabel CEZ Distribuce, v soudasné dobé je jiz prelozen mimo most protlakem pod
Zelezni¢ni trati. Proto Ize pfedpokladat, Ze v dobé rekonstrukce mostu bude jiz kabel

mimo provoz, pfipadné i z mostu odstranén.

e) druhy a parcelni ¢isla dot éenych pozemk G dle KN

Navrhovana komunika¢ni stavba probihd pouze na Uzemi obce Strandice na
katastralnim Uzemi Stran€ice 756067. Stavba se odehrava na pozemcich parcelnich
Cisel 85/10, 85/11, 85/12, 113/8, 222/2, 222/3, 222/6 a 239/6 — ostatni plocha. Dotyka se
doCasnym zaborem i velmi malych pozemku ¢&islo 220/3 (20 m2) a 223/1 (6 m2) — ZPF,

trvaly travni porost ve spravé Statniho pozemkového tradu.

pFistup na stavebni pozemek po dobu vystavby, p  Fistupové trasy
Pfijezd na stavenisté rekonstrukce mostu bude pouze ze stavajici trasy silnice 111/1014, a

to jak z jihu, tak ze severu.
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g)

zajist éni vody a energie po dobu vystavby
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jednoduchou stavbu, budou veSkeré materialy stavebni
dovazeny pfimo do dila. Potfeby stavby ohledné napojeni na energie budou feSeny bud

mobilnim zdrojem, nebo budou feSeny mobilnim zafizenim (WC, pojizdna maringotka).

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZIVANI

Uéel uzivani stavby

Stavajici most je trojpolovy s horni mostovkou, pod stfednim polem prochazi Zelezni¢ni
trat Ceské Budéjovice — Praha a vleéka. Mostni objekt je, podle mostniho listu, z roku
1972. Nosna konstrukce stfedniho pole je tvofena deviti predpjatymi komurkovymi
nosniky (pravdépodobné KA 61 skladebné Sifky 1 m a vysky 1,1 m. Krajni pole jsou
rovnéz z nosnikl KA 61, vySky 0,45 m. Nosniky jsou uloZeny na betonova stativa
podepfenymi péti masivnimi sloupy prdméru 700 mm, krajni pole jsou pak uloZena na
koncich na masivnich prfesypanych opérach. Délka pfemosténi je 42,15 m. Most je
Sikmy. Dokumentace stavajiciho mostu se nedochovala.

Na mosté je pfevadéna komunikace Sifky 6,5 m (S 7,5) a 2 chodniky Sifky 1,25 m.

Nosné konstrukce: Na spodnim lici vodorovnych nosnika loké&lné koroduje mékka vyztuz,
lok&lné Ize zachytit i mrazové poruchy spodniho lice v okolich spar mezi nosniky, kterymi
pronika srazkova voda. V ramci stavebné technického prizkumu nebyla provadéna
revize vnitfnich prostor vodorovnych predpjatych nosnikd. Podle stavu spodniho lice
vodorovné nosné konstrukce lze usuzovat, Ze pfinejmensim v nékterych krajnich
nosnicich je po urcitd obdobi pfitomna voda. ZatiZitelnost normalni 12 t, vyhradni 22 t.
Stativa pilifG: Stativa jsou korozné poSkozena ve vSech oblastech, kde z horniho lice
vozovky pronikd vodorovnou nosnou konstrukci voda, pfipadné v téch oblastech, kde
neni dostatecna tloustka krycich vrstev betonu nad vyztuzi. Rozsah téchto vizuélné
patrnych partii Ize odhadnout na cca az na 50%. Velmi podstatné je, Ze s vysokou
pravdépodobnosti podstatné korozné poSkozeny jsou horni Ulozné lice téchto stativ, tedy
podporoveé oblasti pod vodorovnou nosnou konstrukci. Poskozeni stativ neni jen lokalni a
nelze vyloucit posSkozeni hlavni nosné vyztuze.

Sloupy pilifa: Vizualné patrné korozni poruchy na cca 30 az 50% povrchu. Dochazi k

mrazovému poskozovani povrchovych vrstev nebo oblasti, kde je jen minimalni tloustka
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kryci vrstvy betonu nad vyztuZzi, pruty vyztuze povrchové zkorodované do hloubky az 4
mm.

Opéry: Prakticky shodny charakter poruch jako stativa maji obé& krajni masivni opéry. Zde
se poskozené oblasti soustfeduji na okrajich a poruchy jsou vazany na praniky srazkove
vody sparami mezi nosniky. Rozsah korozniho poSkozeni povrcht obou krajnich opér Ize
odhadnout v rozsahu od 30 do 50%.

Bude vybudovan novy most na misté mostu stavajiciho a to dle platnych norem, TP,
TKPa dle CSN EN 1991-2 navrZzen na skupinu pozemnich komunikaci 1 pro zatizeni
vozidlem LM 1.

Nosn& konstrukce nového mostu je navrZzena jako spojitd o tfech polich s rozpétimi
11,0+22,56+11,0 m. NK se sklada z péti hlavnich svafovanych plnosténnych ocelovych
nosnikd tvaru | se spfazenou Zelezobetonovou deskou mostovky. PFi¢niky nad pilifi jsou
ocelové, koncoveé pfi¢niky nad opérami jsou betonové. Konstrukce mostu respektuje
Sitkové a smérové vedeni pfevadéné komunikace (S 7,5). Stavajici oboustranny chodnik

bude nahrazen jednostrannym §. 2,0 m vpravo smérem do Strancic.

v

b) most ev. €. 1014-3 na silnici 111/1014 je trvala stavba

c) most ev. €. 1014-3 na silnici I11/1014 je rekonstrukce stava jiciho mostu

d) etapizace vystavby

4.

Rekonstrukce mostu ev.€. 1014-3 s navazujici &asti silnice 111/1014 je pomérné
jednoduchéa stavba, ktera vede volnym Gzemim.. Clenéni na etapy neni navrzeno i

vzhledem ke kratké dobé vystavby.

ORIENTACNI UDAJE STAVBY

a) zakladni udaje o kapacit é stavby

Stavba obsahuje nasledujici stavebni objekty:

101 Komunikace
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102 Dopravné inZzenyrska opatieni
200 Demolice mostu

201 Most pres trat’ Spravy Zeleznic
401 Trakeni vedeni

SO 101 Komunikace

Smeérové a vyskové vedeni stavby

Sméroveé feSeni kopiruje prabéh pavodni silnice, silnice v delSim Useku nejlépe odpovida
navrhové kategorii S 6,5/50, trasa je na mosté pfima, pfed mostem je mirny pravy oblouk
poloméru R=500, za mostem pak nasleduje levy oblouk poloméru R=63 m.

Rozsah upravy vozovky je od km 0,022 00 do km 0,142 00 stanieni stavby, tedy celkem
120,0 m.

Vyskové feSeni je v podstaté dano névaznosti na stavajici prabéh komunikace a
potfebou upravit jeho niveletu tak, aby bez problému vyhovoval prdjezdnimu profilu na
Zelezni¢ni trati. Uprava nivelety zadina vkm 0,022, kde zagéina vyskova Uprava
zvétSenim stoupani na 4,63%, které pokracuje do vrcholového bodu v km 0,092077, od
kterého zacina niveleta opét klesat sklonem 0,86%. Vypukly vrcholovy oblouk zde ma
polomér R=1000 m a nachazi se v ném cely nové budovany most. Klesani 0,86% pak
pokraCuje a vkm 0,142 se pak opét napojuje na niveletu stavajici vozovky. Rozdil

Vv niveleté oproti stvajici vozovce je maximainé 0,4 m.

Sifkové usporadani, pfiény sklon

PFi¢ny sklon pfed mostem je jednostranny, jak navazuje na stavajici komunikaci, ktera je
v oblasti ZU v mirném pravém smérovém oblouku, pfed mostem a na ném je navrzen
stfechovity ve sklonu 2,5%, coZ odpovidd stavajicimu stavu a respektuje napojeni
upravovaného Useku na stavajici vozovku za mostem.. Sifkové poméry komunikace
zUstanou zachovany, tedy na zacatku Upravy v pfimé 6,0 m, na mosté 6,5 m mezi
obrubami a na zapadni strané mostu je umistén chodnik Sifky 2,0 m, za mostem se pak
Sitka s rozSifenim ve smérovém oblouku poloméru R=63 m pohybuje v rozmezi 6,77 az
7,0 m.
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Konstrukce vozovky

Konstrukce nové vozovky byla vybrana z katalogu vozovek TP 170 pro tfidu dopravniho
zatizeni IV, tedy v navrhovém obdobi 25 let pro praimérnou denni intenzitu TNV 500.
Minimalni poZzadovany modul pfetvarnosti podloZi je Edef,2 = 45 MPa.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40mm
Spojovaci postfik kationaktivni emulzi PS - E 0,25kg/m2
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 70mm
InfiltraCni postfik kationaktivni emulzi Pl - E 0,5kg/m2
Smés stmelena cementem SC; C8/10 140mm
Stérkodrt SDA 200mm
Celkem 450mm
Odvodnéni

Systém odvodnéni zlstane zachovan v obdobném provedeni jako doposud. Odvodnéni
vozovky je zajiSténo pficnym a podélnym sklonem ke krajum vozovky a podél paty
nasypu do prikopl. Oproti stavajicimu stavu bude nahrazené propustek pod mistni
komunikaci — ul. K Ménirné vsakovaci jimkou pfed jeho vtokem, aby nedochazelo
k pfitoku vody z komunikaci do télesa drahy. Trouba propustku bude vyplnéna betonem,
aby nedoslo k jeho propadnuti. Vsakovaci jimka bude umisténa i na levém pfikopu pfed
jeho vyusténim do skluzu k télesu drahy, aby bylo zabranéno pfitoku vody z komunikace

do tohoto télesa.

SO 102 Dopravn & inZenyrska opat reni

Postup vystavby a pfistup na stavenisté:

Stavba bude provadéna za plné uzavirky, tedy za vylou€eni silni¢niho provozu, ktery

bude po dobu stavby veden po objizdné trase. Pfistup na stavenisté bude ze silnice
[11/1014.
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Dopravu zajisStuje po dobu vystavby pfechodné dopravni znaceni, které je zpracovano
dle TP 58 — Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich. Jedna
se zde o pfipad pracovniho mista mimo obec, kdy je vozovka zcela uzaviena a doprava

je vedena objizdnou trasou.

Uzavieny Usek vozovky je z obou smérl oznacen Zabranou pro oznaceni uzavirky Z 2
s vystraznymi svétly S 7 a dopravni znackou B 1 z4kaz vjezdu vSech vozidel, ktera muze
byt doplnéna dodatkovou tabulkou E 12 stextem ,Mimo vozidel stavby a dopravni
obsluhy”. Dale pak jsou umistény na vjezdu na sil. 111/1014 dopravnim znacky IP 10a —

slepé silnice. Umisténi tohoto dopravniho znaceni je zachyceno na pfiloZzené situaci.

Obousmeérna objizdka je vedena ze Strancic po sil. 11I/1015 od jeji kfizovatky se sil.
[11/1014 na kfizovatku se sil. 11/107 a dale pfes VSechromy po silnici 11/107 do SvojSovic
na kfizovatku se sil. 111/1014. Objizdka bude vedena po stavajicich komunikacich a
vzhledem k dopravnimu zatizZeni sil. 11/1014 v jejim uzavieném Useku, se nepredpoklada
nasledna oprava objizdné trasy.

Jako dalSi eventuelni moznost objizdky ve Sméru od Stran€ic je mozno vyuzit mistni
komunikaci — ul. Prdmyslovou odbocuje pfed mostem ze silnice 111/1014 vlevo a a vede
rovnobézné se Zeleznicni trati a vede pak vilovou zastavbou okrajové ¢asti Strancic, kde
se napojuje na silnici 111/1015 — ulici HrdinG. 5, ovSem tato trasa nebude dopravné

znacena jako objizdka, protoze neni vhodna pro nakladni dopravu.

Po dobu stavby bude zajistén pfistup, byt i provizorni, do ulice K Ménirné a tim i
k pfilehlym objektim na ni. Pfistup ne pole vlevo pfed mostem (tvofené pozemky 72/1,
82/1, 83) bude mozny v sou€asnosti vyuzivanym sjezdem v kfizovatce silnice 11/1014 a

ulice Priimyslové, namisto sjezdu tésné pfed mostem..

SO 200 Demolice stavajiciho mostu

VloZeni nového mostu do otvoru resp. jeho demolice si vyzada tratové a proudové vyluky
v stfidavé v jednotlivych kolejich resp. v obou kolejich najednou. Podrobny harmonogram
vyluk bude upfesnén v dalSim projektovém stupni dokumentace. Pfedbézné vsSak

predpokladame, Ze veSkeré vylukové &innosti se budou odbyvat v noénich hodinach od

9



[11/1014 Stran ¢ice, most ev. ¢. 1014-3

PDPS

22 - do 4 hodin pro kazdou kolej a od 1 - do 4 hodin pro obé koleje. Pomalé jizdy v koleji
€. 1 s rychlosti max. 80 km/h budou potieba pro prace podél této koleje pfi vystavbé
noveého pilife.

Pfipravné prace pro sneseni stavajiciho mostu: Pfri¢né spary mezi jednotlivymi nosniky
mostovky budou profezany lanovymi pilami, aby doSlo k rozdéleni na prepravitelné kusy,
které snese mobilni jefab postupné zpoza mostu v noénich vylukach. Obdobné budou
rozifezana a odstranéna stativa a sloupy piliti vedle kolejisté. Prace budou provadény
vzdy v nocnich vylukach jak proudovych, tak i dopravnich stfidavé v jedné koleji resp. v

obou kolejich.

SO 201 Most p fes trat’ Spravy Zeleznic

Nosné& konstrukce je navrZzena jako spojita o tfech polich s rozpétimi 13,50+22,56+13,50
m. NK se sklada z péti hlavnich svafovanych plnosténnych ocelovych nosniku tvaru | se
spfazenou Zelezobetonovou deskou mostovky. PFicniky nad pilifi jsou ocelové, koncové
pricniky nad opérami jsou betonové. Konstrukce mostu respektuje Sifkové a smérové
vedeni prevadéné komunikace (S 7,5). Stavajici oboustranny chodnik bude nahrazen
jednostrannym 3. 2,0 m vpravo smérem do Strandic. VySkové vedeni komunikace bylo
upraveno s ohledem na budouci pfechod na stfidavou trakci a nutnost zvySit vzdalenost
podhledu NK od koleje (TK) na min. 6,8 m. NK mostu je vpfimé a vySkové

v zakruzovacim oblouku.

Spodni stavba: Opéry mostu budou zaloZené na pilotach vrtanych az za soucasnymi
opérami. Stavajici pilife budou odbourany po jejich zaklady, které budou zachovany a
nésledné vyuZzity. Z této Urovné se provedou vrty pres tyto z&klady pro mikropiloty. Hlavy
mikropilot budou zakotveny v nové nadbetonované ¢éasti zékladového pasu. Na

zékladovy pas bude vybetonovana sténova podpéra s mirné rozSifenou hlavici. Ulozeni

nove nosné konstrukce bude pomoci lozZisek.

Osazeni nové NK: Nova ocelova NK bude cela sestavena pfed mostem (smérem na

Svétice). V celé dl. mostu kromé& 3. pole bude vybetonovana i spfazena ZB deska a

10
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fimsy, na které budou pfikotveny sloupky zabradli s ochranou proti dotyku. Nova NK
bude podélné vysouvana po kruhovém oblouku. V misté vieCkové koleje bude zfizena
provizorni podpéra pro zkraceni rozpéti previslého konce mostu. Finalni pfesun NK pfes
koleje Ceské Budé&jovice — Praha bude proveden pfi proudové i tratové vyluce obou
koleji v no¢nich hodinach. Po zasunu NK se jiz nad koleji. €. 1 a 2 nebudou provadét

zadné dalsi operace.

SO 401 Trakéni vedeni

Demontaz stavajiciho mostu ani montaz noveho a jeho dispozice nevyZaduji zadné
Gpravy na trakéni soustavé ve formé zfizovani neutralniho pole. Pouze zesilovaci vedeni
u koleje €. 1 bude po dobu rekonstrukce mostu pfiéné presunuto smérem k nosnému
lanu TV, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovnikd pfi vystavbé nového pilife u této

koleje.

b) bilance narok @ na energie

NeuvaZuje se v ramci stavby s osvétlenim mostu a navazujici komunikace s chodnikem.

C) spot Feba vody

Pro provoz navrZzeného mostu a komunikace neni voda potfeba.

d) splaskové a deS tove vody
SplaSkové vody nejsou. Zpasob odvodnéni desStovych vod zustavad zachovan

(odvodnovace i silni¢ni pfikop jsou svedeny do pfikopu silnice 111/1014).

e) pozadavky na kapacity komunikaci
Viz bod a)

f) pozadavky na kapacity elektronického za  Fizeni komunikaci

Stavba rekonstruovaného mostu a navazujici silnice 111/1014 nebude napojena na

elektronické komunikacni zafizeni vefejné komunikacni sité.
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g) predpokladana lh ata vystavby

5.

9 - 10 mésicu

TECHNOLOGIE DEMONTAZE A VYSTAVBY NOVEHO MOSTU

a. Uprava trak éniho vedeni

Pfed zahajenim praci na opravé mostu (resp. pfed zahajenim SO 200 — Demolice
stavajiciho mostu) bude provedena smérova a vysSkova Uprava zesilovaciho vedeni tak,
aby prace na spodni a vrchni stavbé mostu bylo mozné provadét za dodrzeni vSech
bezpeénych vzdalenosti pro praci v blizkosti zivé &asti TV. Bude provedeno oddaleni
zesilovaciho vedeni smérem od pilife P3 ke koleji €. 1 o cca 1,3 m (v prostoru mostu) a
dale oddaleni zesilovaciho vedeni mezi koleji €. 2 a vleCkou smérem ke koleji €. 2 o cca
0,8-1,2 m, viz téz vykresova dokumentace SO 200 a SO 201. PodrobnéjSi popis praci na
pfilehlych branach TV nutnych pro oddaleni — viz SO 401 — TrakEni vedeni. Po
dokonceni vystavby mostu bude zesilovaci vedeni vraceno do plvodni polohy. VySkova
ani jind regulace TV (nosného lana ani trolejového dratu) nad osou koleje provadéna

nebude.

b. Demolice stavajiciho mostu

Probéhne sneseni zabradli, fims, chodnikd, vozovky a podkladnich vrstev (fimsy nad
kolejistém s bocni ochrannou lavkou), jadrové vrtani pro protazeni diamantoveho lana.
Konstrukce v 1. a 2. poli bude rozfezana lanovymi pilami, fezy budou vedeny stfedem
nosniku mimo stény a spary, vzdy ve 2. nosniku zkraje a poté v kazdém dalSim, celkem
7 FezU. Timto dojde k rozdéleni na pfepravitelné kusy, které snese mobilni jefab
postupné zpoza opéry O4 v noc¢nich vylukach. Obdobné bude roziezan a odstranén pilif
P3 vedle kolejisté (prefiznuti stojek pilife P3 diamantovym lanem, sneseni pilife P3
kolovym jefabem zpoza opéry O4). Konstrukce ve 3. poli bude rozfezana jen na poloviny
(malé vyloZeni ramene jefabu). Pilif P2 bude bouran postupné béznym zpisobem.

Jednotlivé dily budou skladany na plochu u opéry O4, pfipadné mohou byt ukladany

pfimo na podvalniky a odvazeny na skladku.
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C. Osazeni nové NK

Nova ocelovd NK bude celd sestavena prfed mostem (smérem od Svétic). V celé dl.
mostu kromé &asti nad opé&rou O1 a celého 3. pole bude vybetonovana i spfazena ZB
deska. Rimsy budou dopfedu vybetonovany v prostoru nad finalni polohou koleji &. 1 a &.
2, na fimsy budou pfikotveny sloupky zabradli s ochranou proti dotyku. Nova NK bude
podélné vysouvana po kruhovém oblouku. V misté vileCkové koleje bude zfizena
provizorni podpéra pro zkraceni rozpéti previslého konce mostu. Finalni pfesun NK pfes
koleje Ceské Budé&jovice — Praha bude proveden pfi proudové i tratové vyluce obou
koleji v noCnich hodinach. Po zdsunu NK a jejim spusténi se jiz nad koleji €. 1 a €. 2

nebudou provadét Zzadné dalsi operace.

VYLUKY NA TRATI

VloZeni nového mostu do otvoru resp. jeho demolice si vyZzada tratové a proudové vyluky
v stfidavé v jednotlivych kolejich €. 1 a €. 2, resp. v obou kolejich najednou. Podrobny
harmonogram vyluk bude zpracovan zhotovitelem stavby, pfipadné v sou€innosti s nim

ve stupni RDS, termin vystavby je pfedpokladan na r. 2022.

Vyluka koleje €. 1:
1. TK Strangice — Rigany, fisanské zahlavi 1. TK v dopravné Strandice

TV liché skupiny koleji v dopravné Strancice

Vyluka koleje €. 2:
2. TK Strangice — Ri¢any, fi¢anské zahlavi 2. TK v dopravné Strangice

TV sudé skupiny koleji v dopravné Strancice

Veskeré vylukové ¢innosti v kolejich €. 1 nebo &. 2 se budou odbyvat v no¢nich hodinach
od 22:00 do 4:10 hodin pro kazdou kolej. Od 1:10 do 4:10 hodin (vSedni dny) je mozna

vyluka pro obé koleje najednou.

Pomalé jizdy s rychlosti max. 50 km/h:
v koleji €. 1 budou potieba pfi vystavbé nového pilife,

v koleji €. 2 budou potfeba pfi vystavbé a demontazi podplrné véze.

13



[11/1014 Stran ¢ice, most ev. ¢. 1014-3
PDPS

d. Predpokladany rozsah vyluk a pomalych jizd

Vyluky na trati Benefov u Prahy - Praha, ficanské zahlavi v dopravné Strancice

hod. tratova napétova

. pol. 3 d had. . . doba T i
s - = celkem vyluka vyluka ¢ Ermin
Pr— il i deni- ] ‘
1 |Preny presunzestiovacho vedent 2 & 12 | kolejel | kolej£l | noc22:00-410 | 2022
provizorni stav
———— il i deni -
3 |PrCNYPrEsunzestiovacing veden 2 & 12 | koleje2 | kolejé2 | noc22:00-8-10
provizorni stav
METaTaCE OCRTaTTy prot pauy SUTT o0
3 kolejisté pfi bourani fims, stfedni £ast 2 3 B obé koleje | obé koleje | noc 1:10-4:10
L 1
instal h ti pad tid . .
g |'MStEIECE ONrAny proti padu suth do 2 6 12 | kolejél | kelsjél
kolejiste pri bourani rims, kolejiste noc 22:00-4:10
5 pomala jizda 50 km/h 1 B B kolej£2
instal h ti pad tid . .
g |'N=tAIacE achrany proti padu suti do 2 6 12 | kolgjé2 | kolgjéz
kolejiste pii bourani rims, kolejiste noc 22:00-4:10
7 pomala jizda 50 km/h 1 & B kolej &1
snaseni zabradli, ochran proti dotyku + - -
B 1 & B kolej £.1 kalej £1
bourani fims nad koleji ! 1 noc 22:00-4:10
9 pomala jizda 50 km/h 1 B B kolej £2
sna&eni zabradli, ochran proti dotyku + . .
10 1 & & kolej .2 kolej £.2
bourani fims nad koleji ! : noc 22:00-4:10

11  |pomala jizda 50 km/h B kolej &1

12 |fezédni nosnikd nad kolejistém 50 kolej £.1 kolej €.l ot 22-00-4-10

30 kolej £2 kolej £2
30 kolej &1

14  |fezani nosnik nad kolejistém
15 |pomala jizda 50 km/h

noc 22:00-4:10

1 &
5 &
13 |pomala jizda 50 km/h 5 B 30 kolej£2
5 &
5 &

fezani nosnikd nad kolejistém - stiedni

6 | 2 3 B obé koleje | obé koleje | noc 1:10-4:10
Cast [+rezena)

7 | "'35","‘,'3 Ll TRt e S 3 15 | obé koleje | obé koleje | noc 1:10-4:10
nosnikl v krajnich polich

18 |fezani pilife P3 # jeho sneseni [+rezenva) 2 3 6 obé koleje | obé koleje | noc 1:10-4:10

19  |wkopy a mikropil. pro zaloZeni pilire P3 3 & 18 kolej £.1 kolej €1 noc 22:00-4:10
pomala jizda 50 km/h - odbourani

20 |zAkladl pilife P3, provedeni mikropilot, 10 10 100 kolej &1 = B:00-18:00
bednéni, armovani a betonai zakladu

21  |bednéni a armovani pilife P3 3 & 18 kolej £l kolej £l noc 22:00-4:10

23 pomala jizda 50 km/h - armovani, 7 10 20 kolej £.1 ) 8:00-18:00

bednéni a betonaz pilite P3

23 |odbednéni pilire P3 1 & B kolej £.1 kolej €1 noc 22:00-4:10

pomala jizda 50 km/h - monta# podplrné

4 |F0 SR ; 3 10 20 kolej£.2 - 8:00-18:00
veze v miste vieckove koleje
i MK do finalni poloh delny = =

p LRl D S UL DTSR s [ i 4 3 12 | obé koleje | obé koleje | noc 1:10-4:10
wysun NE vE. fims a jeji spusteni
omala jizda 50 km/h - demontai .

pg |POMAETECE SOEM/M ~gemontaz 1 10 10 | kolejé2 . 8:00-18:00
podpurne veie v miste vieckove koleje
Pe— il i deni - ) ~

g7  |PIEMY RrEsUN zEsTIoVaCng veden 1 6 6 kolgjel | kolgjél | noc22:00-2:10
uprava na definitivni stav
P il ih deni - ] ]

gg  |PMENY Presun zestiovacno veden 1 & & kolej£2 | kolej£2 | noc22:00-4-10

tprava na definitivni stav

Vleé€kové kolej:
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Vyluky vlecky ,,RAVEN CZ Strancice”

£ nol . - - hod. tratova napétova . termi
&. pal. prace ny “ | celkem wyluka wyluka ol ermin
2022
51 instEll-I?ch thranl,'lpr'nfi padu suti do ] 2 8 B-00-18-00 .
kolejiité pfi bourani fims
52 snéEln’EnizébradIHbourénfFims nad 5 8 16 B:00-18-00 .
koleji
53 |fezaninosnikd nad kolejistém 5 ] 40 B:00-18:00 -
54 snasndencl nu:usn.lk‘u nad Lfoleustem, snaseni 5 3 15 noc 1-10-4-10
nosniku v krajnich palich
55 |bourani pilife P2 5 ] 40 B:00-18:00 -
56 |vwystavba pilife P2 40 B 320 B:00-18:00 b
57 mnnFaz podpurne véie v misté viefkove 5 24 120 wiluka
koleje
I p!'esun NK‘duifmaIhl_?nlnrlv,up?deln\,' 5 24 130 wiluka
vysun MK v fims a jeji spusteni
59 der"nontlaz podpurne veie v misté 5 24 130 wiluka
vlefkove koleje
60 |bednénia armatura fims 5 g 40 B.00-18:00 -
61 |betonaifims 1 B B B.00-18:00 -
62 |odbednénifims 1 ] B B.00-18:00 -
63 |osazenizabradli 2 B 16 B:00-18:00 -

prace provadéne dle dohody zhotovitele mostu s provozovatelem viecky — dle potfeby provozu viecky, prace na mosté

lze dofasné prerusit

** hez omezeni provozu, jen info v piipadé prijezdu viaku

Zajisténi NAD neni planovano.
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e. Projednani vyluk

VSechny vyluky musi byt v predstihu fadné projednany se Spravou Zeleznic, statni
organizaci zastoupenou mistné pfislusSnym Oblastnim feditelstvim. Vyluky musi byt
rovnéz projednany s Ufadem pro pfistup k dopravni infrastruktufe a také musi byt
projednéany dle ustanoveni platné pfilohy VII smérnice Evropského parlamentu a Rady
2012/34/EU. Vyluky vleCky budou feSeny s provozovatelem vie¢ky Dr. ZENKL s.r.o.

7. HOSPODARENI S ODPADEM

Pfedmétnou stavbou komunikace vznikne stavebni odpad z odstrafiovanych Ccasti
stavajicich konstrukci vozovek a &asti doprovodnych objektd. Podle vyhl. MZP &.
381/2001 Sb., resp. dle pfilohy 1 — katalog odpadu se bude jednat o tyto druhy odpadu:

Kod druhu Nazev druhu odpadu Vznik odpadu

odpadu

170101 beton a kamenné zdivo likvidace stavajicich drobnych stavebnich
Casti

17 03 02 asfalt bez dehtu odfrézované asfalt.vrstvy

17 04 05 Zelezo a ocel dopravni znacky, zabradli

17 05 04 zemina a kameny nevhodny vykopek

150101 papirové obaly ze stavebnich materiald

2002 01 biologicky rozlozitelny odpad pafezy a vykacend zelen

200304 kal ze septikd a Zump odpad z chemickych WC v zafizeni
stavenisté

Vybourana a odfrézovand asfaltovd drt’ bude vyuZzita k recyklaci nebo nésledné jinak
zpracovana Vv silniénim hospodarstvi dle jejiho zatfidéni podle vyhlasky 130 ze dne 23.
kvétna 2019 o kritériich, pfi jejichz splnéni je asfaltova smés vedlejSim produktem a
prestava byt odpadem.

Ostatni vybourany material bude uloZzen na pfisluSnou fizenou skladku dle jeho zatfidéni
do druhu odpadu.

Dopravni znacky se odvezou dle dispozic investora, odstranéné zabradli se odveze do
sbérného dvora.

Odhadované mnozstvi odpadu je vycCisleno v pfipojené tabulce:

TABULKA ODPADU
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Tabulka: Odpady v etapé vystavby
. | katalog. . . : SO SO
¢. & 9 kateg. zarazeni odpadu jedn. [SO 101 200 201 | CELKEM
VytéZené zeminy a horniny - I. tfida
tézitelnosti (dfive tfidy 1, 2, 3, 4 a), 4 b),
1[170504( O |4c¢),41) t 0,00
VytéZené zeminy a horniny - Il. tfida
2 1170504| O [tézitelnosti (dfive tfidy 4d), 4 e), 5) t 902,50 902,50
VytéZené zeminy a horniny - Ill. tfida
3 [170504 0 tézitelnosti (dfive tfidy 6, 7) t 0,00
41170102 (@) Stavebni a demoliéni sut (cihly) t 0,00
5 [17 03 02 O | Vybourany asfaltovy beton bez dehtu t 168,50 168,50
6 [170101 (6] Beton z demolic objektl, zakladu TV t 986,00 986,00
7 117 05 08 o Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) . 0.00
17 05 Lokalné znecistény Stérk a zemina z
8 o7* N kolejisté (vyhybky) t 0,00
9 1020103 O | Smycené stromy a kefe t 1,10 1,10
10170201 (0] Drevo po stavebnim pouziti, z demolic t 0,00
18|17 04 05 O | Zelezny 3rot - konstrukce, stozary, kolej. t 6,26 - 6,26
261704 07 0] Smésné kovy t 0,00
45(17 0504 O | Stavajici sypany material z nastupist t 0,00
461170504| O |Kamennd sut t 57,00| 20,00 77,00
17 06
47 05* N Stavebni materialy obsahujici azbest t 0,00
481020103| O |Pafezy t 0,00
62(170604| O |[Zbytky izolacnich materiall t 4,75 4,75
65|17 05 03 N Kontaminovana zemina t 0,00

8. DOTCENA OCHRANNA PASMA, CHRAN ENA UZEMI, ZATOPOVA UZEMI,
KULTURNI PAMATKY

a) Rozsah dot €eni

Stavba se nachazi v blizkosti Zeleznice a ostatnich ploch.

b) Podminky pro zasah
Stavba bude provadéna v souladu s podminkami vyjadreni dot€éenych organu (pfedevsim

pfislusné odbory Zivotniho prostfedi).

c) Zpusob ochrany nebo uprav
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V blizkosti zeleznice a pripadnych archeologickych nélez(i bude postupovano v souladu
se stanovisky dotéenych organl. Stavebni prace v ochrannych pasmech inz.siti budou

provadény v souladu s pozadavky jejich spravcu.

d) Vlivna stavebn é technické reSeni stavby

Jedna se o rekonstrukci stavajiciho mostu, ktery bude s ohledem na prechod Zeleznice
upraven tak, aby splfioval vS8echny soucasné pozadavky na prajezdni profil Zelezni¢ni

trati.

9. ZASAH STAVBY DO UZEMi

a) Bouraci prace

Postupné budou provedeny tyto hlavni bouraci prace:

odstranéni obrusné a lozné vrstvy na mosté a predmostich — frézovani
vykopové prace za ruby opér
odbourani nosné konstrukce, pilifi a opér

pilotdzni prace pro zaloZzeni nového mostu

Veskeré stavebni jamy budou svahovany ve sklonu 1:1, pokud vykresova ¢ast nestanovi

jinak, v ¢asti pfiléhajici k cizim nemovitostem a inZenyrskym sitim bude vykop zapazen.

b) Kéaceni mimolesni zelen é a jejich p fipadna ndhrada
V ramci celé stavby nedojde ke kaceni mimolesni zelené, ale pouze odstranény naletove

kfoviny v oblasti vystavby zaloZeni mostu.

c) Rozsah zemnich praci a kone ¢€na Uprava terénu

Zemni prace jsou uvazovany predevSim v podobé nasledujicich praci: sejmuti ornice
z doCasného zaboru, frézovani vozovky, odkopavky na silnici, vykop stavebnich jam

v oblasti mostnich opér a pilifa, zfizeni zasypu, opétné ohumusovani.

d) Ozelenéni nebo jiné Upravy zastav énych ploch
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Nové ozelenéni se nepredpoklada. Stavajici zatravnéné a ozelenéné plochy dotéené

stavbou budou obnoveny a uvedeny do plvodniho stavu.

e) Zasah do pozemk G uréenych k pln éni funkci lesa

Stavba nezasahuje do pozemku uréenych k plnéni funkci lesa.

fy  Zasah do jinych pozemk

Stavba predpoklada trvalé zabory pro pilife mostu na pozemku 239/8 a docasné zabory
sousednich pozemkd, konkrétné se jedna o parcely v KU Strandice &isel 85/10, 85/11,
85/12, 113/8, 222/2, 222/3, 222/6 a 239/6 — ostatni plocha. Dotyka se doCasnym
zaborem i velmi malych pozemku ¢&islo 220/3 (20 m2) a 223/1 (6 m2) — ZPF, trvaly travni
porost ve spravé Statniho pozemkového Gradu.

Po realizaci stavby budou okolni pozemky uvedeny do puvodniho stavu.

g) Vyvolané zm ény staveb (p feloZzky a Upravy) dopravni a technické infrastruktur y
a vodnich tok @

Stavba nema ani nevyvolava zadné trvalé prelozky ani Upravy dopravni infrastruktury,

dojde pouze k prelozkam dot&ené technické infrastruktury.

10. NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJI POT REBY
a) VSechny druhy energii
Stavba nema naroky na energie.

b)  Vodni hospoda Fstvi

Stavba nema naroky na zdroje vodniho hospodarstvi. V pribéhu realizace stavby si

pfipadny zdroj vody zhotovitel zajisti sam a na vlastni ndklady (napf.cisternu).

c) Pripojeni na dopravni infrastrukturu a parkovani

Most je soucasti silnice 111/1014. Parkovani neni soucasti navrhu.
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d)

11.

a)

b)

c)

d)

e)

MoZnosti napojeni na technickou infrastrukturu ( podzemni a nadzemni sit &)

Stavbu neni tfeba napojovat na technickou infrastrukturu.

VLIV STAVBY A PROVOZU NA PK NA ZDRAVI A ZIVOT Ni PROSTREDI

Ochrana p firody a krajiny
Stavba nema vliv na zdravi a Zivotni prostfedi. Jedna se o stavajici stavbu, ktera bude
pouze rekonstruovana. Opravu lze spiSe hodnotit pozitivné, nebot dojde ke zvySeni
bezpecnosti a ke zlepSeni jizdnich vlastnosti, z ehoz vyplyva pravdépodobné snizeni
nehodovosti.

Hluk

Jedna se o opravu stavajici komunikace bez podstatné zmény parametri. Stavbu Ize
hodnotit z hlediska hluku spiSe pfiznivé, nebot dojde ke zlepSeni jizdnich vlastnosti
vozovky (napf. odstranéni nerovnosti), které nepatrné snizi ekvivalentni hladinu
akustického tlaku. K ovlivnéni zastavby hlukem dojde v minimélni mife, protoze
stavenisté lezi mimo obytnou zastavbu v obci, nejblizSi ojedinélé obytné budovy jsou
vzdaleny vice jak 100 m od stavby. No¢ni prace nelze vylougit, protoZe jejich pribéh se

bude pfizpGsobovat moznymi vylukami na zZelezni¢ni trati.

Emise z dopravy

Stavba nema vliv na emise z dopravy.

Vliv zne ¢iSt énych vod na vodni toky a vodni zdroje

Stavba nema vliv na znecisténi vodnich tokd a vodnich zdroja.

Ochrana zdravi a bezpe €nosti pracovnik G pFi vystavb é

Pfed zahajenim stavby investor zajisti plan BOZP a stanovi koordinatora BOZP. Stavba
bude respektovat vSechna platna nafizeni v oblasti bezpecnosti prace, jmenovité pak NV
€. 591/2006 Sh. a NV €. 362/2005 Sh. a pFedpisy, na které se odvolava. Pfi realizaci je
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zhotovitel povinen fidit se ustanovenimi této vyhlasky a souvisejicich pfedpisu. Je tfeba

dbat zvySené pozornosti béhem praci v blizkosti inZenyrskych siti.

12. OBECNE POZADAVKY NA BEZPE CNOST A UZITNE VLASTNOSTI

a) Mechanicka odolnost a stabilita

Podlozi a silniéni nasypy by mélo byt zkonsolidovano, v misté odtéZzenych kraji vozovky
dojde k pfehutnéni zemni plané na pozadované hodnoty, pfipadné k lokalnimu zlepSeni
aktivni zony. Konstrukce vozovky vychazi z dopravniho zatiZzeni. S ohledem na vySe
uvedené se po realizaci stavby predpoklada plné vyhovujici mechanicka odolnost a

stabilita.

b) Pozarni bezpe énost (umozn éni zasahu jednotek pozarni ochrany, unikové cesty
pro osoby apod.)

Stavba bude provadéna za plné uzavirky. Uzavirka (termin a doba trvani) bude

oznamena HZS 30dni pfed zahajenim stavby.

c) Ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zzi  votniho prost Fedi
Stavba bude ve stejném provedeni jako doposud a nepfedpoklada se jakékoliv zhorSeni
podminek nebo Zivotniho prostfedi. Vysledkem opravy bude naopak zlepSeni Zivotniho

prostredi.

d) Ochrana proti hluku

Stavba nema vliv na ekvivalentni hladinu akustického tlaku. Stavbu lze hodnotit
z hlediska hluku spiSe pfiznivé, nebot dojde ke zlepSeni jizdnich vlastnosti vozovky
(napf. odstranéni nerovnosti), které nepatrné snizi ekvivalentni hladinu akustického
tlaku.

e) Bezpecénost p fi uzivani (bezpe €nost provozu na PK)

Jednd se o opravu stavajici komunikace bez zmény parametri. Stavbu Ize hodnotit
pfiznivé z hlediska bezpecnosti pfi uzivani, nebot dojde ke zlepSeni jizdnich vlastnosti

vozovky (napf. odstranéni nerovnosti).
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f)

pfi vystavb € a udrzb é apod.)

13.

V Gnoru 2021

BILANCE ZEMNICH PRACI

Uspora energie a ochrana tepla (hospodarnost pro  vozu, Gsporné technologie

Jedna se o opravu silnice, kterd nema vliv na isporu energie a ochranu tepla.

poloZka jednotka mnozstvi

frézovani asfaltového krytu m® 13,62
odstranéni podkladni vrstvy m® 47,06
sejmuti ornice m® 31,56
odkopavky m® 91,74
vykop jam m° 64,58
uloZeni sypaniny do nasypu, zasypy m® 118,55
zfizeni zemnich krajnic m® 28,12
zpevnéni krajnic Stérkodrti m® 3,08
potfebna ornice m® 31,56
pFebyte éna zemina m? 9,65
nedostatek ornice m? 0,00
prebytek odfrézovaného materialu m° 13,62
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