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111/1014 Strandice, most ev. ¢. 1014-3
SO 201 - Most pres trat Spravy Zeleznic

PDPS
Technicka zprava

1. Identifikaéni udaje mostu

Stavba:

Cislo a nazev objektu:
Katastralni uzemi:
Obec:

Kraj:

Objednatel:

Projektant:

Stupen projektové dokumentace:
Pozemni komunikace:
Pfemostovana prekazka:

2. Stavajici most

[11/1014 Strancice, most ev. ¢. 1014-3

Most SO 201 - Most pres trat Spravy Zeleznic
Strandice (€. k. U. 756067)

Strancice

StfedocCesky

KSUS Sttedogeského kraje, pfisp. org.

Zborovska 11, 150 21 Praha 5

IC 00066001

Ing. Stépan Jakes, AO &. 0014094

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 1824/56

182 00 Praha 8, IC 45274983

DSP

komunikace 111/1014

trat Spravy zeleznic, TU 1704 Bene$ov u Prahy —
Praha hl. n., DU 08 Strangice — Rigany, zkm 158,568 +
vleCkova kolej do pfilehlého arealu (provozovatel drahy
- vle€ky: Dr. ZENKL s.r.0.)

Most je trojpolovy s horni mostovkou, pod stfednim polem prochazi Zelezniéni trat Ceské
Budéjovice — Praha a vlecka. Mostni objekt je, podle mostniho listu, z roku 1972. Nosna
konstrukce stfedniho pole je tvofena deviti predpjatymi komulrkovymi nosniky
(pravdépodobné KA 61 skladebné Sitky 1 m a vysky 1,1 m. Krajni pole jsou rovnéz z
nosnikd KA 61, vySky 0,45 m. Nosniky jsou uloZzeny na betonova stativa podepfenymi péti
masivnimi sloupy priiméru 700 mm, krajni pole jsou pak uloZzena na koncich na masivnich
prfesypanych opérach. Délka pfemosténi je 42,15 m. Most je Sikmy. Dokumentace
stavajiciho mostu se nedochovala.

Na mosté je pfevadéna komunikace Sitky 6,5 m (S 7,5) a 2 chodniky Sifky 1,25 m.

2.1. Zakladni udaje o mosté — stavajici stav

Charakteristika mostu:

Délka pfemosténi:

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti poli:

Sikmost mostu:

Volna Sifka mostu:

Sitka mezi zvy$enymi obrubami:
Sitka priichoziho prostoru:
Sitka mostu:

Vyska mostu:

Stavebni vyska:

Plocha nosné konstrukce mostu:
Zatizitelnost mostu:

Uhel kfizeni:
Volna vyska (pod mostem)

Trvaly silniéni most o 3 polich, NK mostu je tvofena
pFedpjatymi prefabrikaty (3x9 ks) ulozenymi na ZB
uloznych prazich opér a stativech pilifa.
4215 m
48,50 m
44,20 m
10,0+22,0+10,0 m
60°
9,00 m
6,47 m
1,25+1,25 m
9,50 m
7,70 m
1,35
8,95"44,2 = 395,6 m2
dle dopravniho znaceni
Vh=121t
V; = 32 t (jediné vozidlo)
60,0°
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SO 201 - Most pres trat Spravy Zeleznic Technicka zprava
trat SZ Benesov u Prahy — Praha hl. n. min. 6,29 m
trat — vle€kova kolej min. 6,24 m

2.2. Stav konstrukce — stavajici stav

Nosna konstrukce: Na spodnim lici vodorovnych nosnik( lokalné koroduje mékka vyztuz,
lokalné Ize zachytit i mrazové poruchy spodniho lice v okolich spar mezi nosniky, kterymi
pronika srazkova voda. V ramci stavebné technického prizkumu nebyla provadéna revize
vnitfnich prostor vodorovnych predpjatych nosnikd. Podle stavu spodniho lice vodorovné
nosné konstrukce lze usuzovat, ze pfinejmensim v nékterych krajnich nosnicich je po urcita
obdobi pfitomna voda. Zatizitelnost normaini 12 t, vyhradni 32 t.

Stativa pilifd: Stativa jsou korozné posSkozena ve vSech oblastech, kde z horniho lice
vozovky pronika vodorovnou nosnou konstrukci voda, pfipadné v téch oblastech, kde neni
dostatecna tloustka krycich vrstev betonu nad vyztuzi. Rozsah téchto vizualné patrnych
partii Ize odhadnout na cca az na 50%. Velmi podstatné je, ze s vysokou pravdépodobnosti
podstatné korozné poSkozeny jsou horni Ulozné lice téchto stativ, tedy podporové oblasti
pod vodorovnou nosnou konstrukci. Poskozeni stativ neni jen lokalni a nelze vyloucit
poskozeni hlavni nosné vyztuze.

Sloupy pilitG: Vizualné patrné korozni poruchy na cca 30 az 50% povrchu. Dochazi k
mrazovému poskozovani povrchovych vrstev nebo oblasti, kde je jen minimalni tloustka
kryci vrstvy betonu nad vyztuzi, pruty vyztuze povrchové zkorodované do hloubky az 4 mm.
Opéry: Prakticky shodny charakter poruch jako stativa maji obé krajni masivni opéry. Zde se
poskozené oblasti soustfeduji na okrajich a poruchy jsou vazany na prlniky srazkové vody
sparami mezi nosniky. Rozsah korozniho poSkozeni povrchi obou krajnich opér Ize
odhadnout v rozsahu od 30 do 50%.

3. Zdiavodnéni rekonstrukce mostu, tzemni podminky
3.1. Navaznost na DSP, ucel mostu a pozadavky na jeho feseni

3.1.1. Uéel mostu

Mostni objekt SO 201 umoziuje mimouroviové pievedeni silni¢ni dopravy na silnici I11/1014
pres trat Spravy zeleznic BeneSov u Prahy — Praha hl. n. a pfes vleCkovou kolej. S ohledem
na vySe uvedena posSkozeni bylo rozhodnuto o demolici celé stavajici konstrukce a jeji
nahrazeni novym mostem na nové spodni stavbé (s ¢asteCnym vyuzitim spodni stavby
stavajici).

3.1.2. Vychozi podklady dokumentace
e SO 101 Komunikace — DSP — APIS s.r.0., 02/2020

e Geotechnicky prizkum — Global — Geo, s.r.0., 07/2018

e Korozni prizkum — JEKU s.r.o., 03/2020

e TKP staveb pozemnich komunikaci — MDS CR, odbor pozemnich komunikaci
e TKP-D staveb pozemnich komunikaci — MDS CR, odbor pozemnich komunikaci
e Vzorové listy VL 4 — mosty — MDS CR, odbor pozemnich komunikaci

e CSN 736200 Mostni nazvoslovi

o CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl

e CSN EN 1990 Zasady navrhovani konstrukci

o CSNEN 1991 Zatizeni konstrukci

e CSN 736242 Navrhovani vozovek na mostech pozemnich komunikaci
o CSN 73 6244 Pfechody mostl pozemnich komunikaci

o CSN ENV 206 Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladani a kritéria hodnoceni

o TP 84 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci
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o TP 86 Mostni zavéry
e TP 89 Ochrana prvku betonovych mostu proti chemickym vlivam
o TP 124 Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych

proudd na mvostnl' objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci
e adalsi (TP, CSN, EN ...)

3.1.3. Zmény proti DSP

Dokumentace ve stupni PDPS navazuje na dfive zpracovanou dokumentaci DSP. Proti
pfedchozimu stupni projektové dokumentace jsou navrzeny nasledujici zmény:

— ve stupni PDPS nebyly €inény zadné zasadni zmény, kromé& nahrady lamelového MZ
nad opérou O4 za jednodussi povrchovym mostnim zavérem s jednim t&snénim

— doplInéni trubiek odvodnéni izolace v krajnich polich mimo kolejisté nezbytnych pro
odvedeni min. mnozstvi vody zizolace mostu a pfedevS§im koncl uUzZlabi u mostnich
zaver(, reSeno tak, aby odkapavajici voda nestékala do draznich odvodnovacich zlabd,
ale vsakovala se do podloZi

— koncepce feSeni mostniho objektu — spfazena ocelobetonova nosna konstrukce zUstava
zachovana. Volba typu NK je podminéna navaznosti na vydané Uzemni rozhodnuti a
souCasné optimalné zohlednuje specifické pozadavky na vystavbu tohoto mostniho
objektu s nutnosti volby vhodné technologie vystavby mostu s minimalizaci omezeni
provozu na zeleznici (vysouvani kompletni NK) pfi zachovani vysSkového vedeni
konstrukce. Navrzena NK minimalizuje vlastni tihu NK, coz umoziuje minimalni rozméry
spodni stavby (zakladu pilif() a ma pfiznivy vliv na rozsah zaloZeni mostu.

3.2. Uzemni podminky

Most se nachazi na okraji obce Strandice v ulici Rudé armady. Stavba lezi v ochranném
pasmu drahy.

3.3. Inzenyrské sité

Stavajici poloha inZenyrskych siti je zakreslena v situaci stavby a v dispozi¢nich vykresech
mostu. Pied zapoCetim demolice a vystavby mostu budou vSechny sité vytyCeny, pfipadné
prelozeny a po dobu stavby bude postupovano tak, aby nedoslo k jejich poskozeni.

3.4. Geotechnické podminky

V ramci pfipravy projektu byl zpracovan geotechnicky prizkum ovéfujici geologické slozeni
a vrstevni sled zakladovych pud v misté objektu, stanoveni jejich geotechnickych
charakteristik (fyzikaln€ mechanické a pretvarné vlastnosti) a ovéfeni hydrogeologickych
pomeért (vyskyt a vlastnosti podzemni vody) pro ucely statického posouzeni a vybér
optimalnich stavebnich postupl (Global — Geo, s.r.o., 07/2018). V blizkosti mostu byla
provedena vrtana sonda JV1A dl. 12,0 m a dale byl zdokumentovan stavajici vykop vedle
kolejisté.

3.4.1. Geologicka stavba

Zavéry IGP: Predkvartérni podlozi buduje kontaktné metamorfovany prachovec ordovického
stafi. Jeho strop, zastizeny v urovni 7,55 m od povrchu vozovky na koété 405,40 m n. m, je
pod kvartérnimi sedimenty v mocnosti 2,10 m rozlozeny na eluvium charakteru piscité hliny,
nize zcela a silné zvétraly, tfid R6 a R5. S pribyvajici hloubkou pomérné rychle roste
Na opacné strané zafezu jsou horniny tfidy R4 odkryty u paty stény v hloubce 0,40 m pod
dnem zafezu na koté 405,90 m n. m. Horninovy strop se z vykopu zveda a pod hlinito-
kamenitou suti kopiruje svah zarezu do vysky min. 2 - 3 m nad jeho dno. Opaénym smérem
k vrtu JV1A zapada pod kolejisté pod uhlem cca 15 - 20°. Terénni prace u mostniho objektu
ovéfily zvodnéni vazané na rozpukany strop mataprachovcl, ve vykopu u paty svahu s
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ustalenou hladinou 0,60 m pod dnem zafezu (405,70 m n. m.). Ve vrtu JV1A méla zvoden v
identickém horninovém prostifedi ustalenou hladinu v hloubce 8,40 m pod povrchem
vozovky, tj. na koté 404,55 m n. m. VdoCasné zapaZzeném vrtu vykazala vlivem
nepropustného nadlozi pozitivni vytlacnou vySku +3,65 m oproti hladiné narazené.

3.4.2. Zakladové poméry

Zakladové poméry v misté projektovaného mostniho objektu jsou dle CSN 73 1001
hodnoceny nad HPV jako jednoduché, pod HPV slozité. Zakladova plida se v rozsahu
navrhovaného objektu méni (stavajici most je zifejmé zalozeny ploSné ve dvou rozdilnych
prostredich.

3.4.3. Hydrogeologické udaje, ukazatel agresivniho prostredi
Ve vrtu i ve vykopu se nachazi podzemni voda, ktera neni dle CSN EN 206 agresivni.

3.4.4. Pozadavky na dalsi stupen
Nejsou.

3.5. Bludné proudy

Mé&reni elektrickych poli v zemi, resp. vypocet zjisténych proudovych hustot je neoCekavané
pFiznivy vzhledem ke vzdalenosti od ménirny i napétovym pomérim v koleji. Vysledky
nasvédcuji velmi dobrému stavu koleji i okoli ménirny

Kolej svym vysokym zapornym potencialem (cca -20 V az -30 V) ukazuje na blizkou ménirnu
(cca do 0,5 km), kolej je silnou katodou v dané oblasti a jakékoliv bludné proudy, které
vstoupi do mostni konstrukce, budou vedeny do obou opér a budou vystupovat zpét do
koleje. Bude-li jejich hustota vysSi nez cca 60mA/m2 plochy vyztuze, bude spodni stavba
mostni konstrukce korozné namahana. Tento stav bude umocnén v dohledné budoucnosti,
kdy se oblast ménirny StranCice stane mistech styku trakénich systémd AC/DC.
Pfedpoklada se, Zze pod mostem bude jiz trat AC od BeneSova, ktera bude pfizemrnovana
k uzemnéni ménirny / napajeci stanice ve Strancicich. Ve stykovém misté tak bude
dochéazet k pfeklenovani AC systému a DC systému zpétné trakéni cesty se zfetelnym
Sifenim vlivu bludnych proudd, resp. stahovanim pfes vSechna okolni uzemnéni. Vzhledem
k prozatimni vazbé systému uzemnéni rozvodny 110/22 kV na ménirnu bude tento jev jesté
rozSifen na dosah uzemnéni distribu¢ni soustavy jak rozvodny 110/22 kV tak nasledné
v distribuéni soustavé 22/0,4 kV.

Z tohoto dlvodu je mostni objekt zafazen do stupné ochrannych opatfeni ¢. 4. Téz viz
kapitola Ochrana proti bludnym proudtm.

4. Novy most

4.1. Zakladni udaje o mosté — novy stav

Charakteristika mostu: Trvaly silniCni most o tfech polich. Spojita, spfazena
ocelobetonova konstrukce, 5 ocelovych svafovanych hlavnich nosnikl, ZB deska
mostovky. Zalozeni mostu hlubinné.

Délka pfemosténi: 4256 m

Délka mostu: 57,15 m

Délka nosné konstrukce: 46,30 m

Rozpéti poli: 11,00+22,56+11,00 m
Sikmost mostu: 60° (leva Sikmost)
Volna Sifka mostu: 9,00 m

Sitka mezi zvy$enymi obrubami: 6,50 m

Sitka priichoziho prostoru: 1,50 m

Sitka mostu: 9,50 m
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Vyska mostu: 8,15 m nad trati Spravy Zeleznic BeneSov u Prahy —
Praha hl. n.
8,04 m nad vleCkovou koleji

Podjezd. vyska TK - NK: min. 6,80 m (6,85 m dle podkladli ze zaméreni) - trat
Spravy zeleznic BeneSov u Prahy — Praha hl. n.

Stavebni vyska: 1,28 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 9,046,30 = 416,70 m2

Zatizeni mostu: zatizeni dopravou dle CSN EN 1991-2 ed. 2, skupina

komunikaci 1, zvlastni zatiZzeni - vozidlo 900/150

4.2. Prevadéna komunikace

Volna Sitka mezi zvySenymi obrubami je 6,50 m, Sitka prujezdniho prafezu 7,5 m. V ramci
rekonstrukce mostu je na mosté navrzen verejny chodnik o Sifce prichoziho prostoru 1,50
m.

Sitkové usporadani na mosté:

bezpecnostni odstup 0,50 m

zpevnéna krajnice vlevo 0,25 m (vodici prouzek $. 0,125 m)
2X jizdni pruh 2x3,0 m

zpevnéna krajnice vpravo 0,25 m (vodici prouzek §. 0,125 m)
bezpelnostni odstup 0,50 m

kategor. Sitka komunikace 7,50 m

4.3. Zakladani a zemni prace, mikropiloty

Demolice stavajiciho mostu - viz SO 200. Opéry i pilife mostu budou posileny mikropilotami,
dokumentace stavajiciho mostu se nedochovala, jak je FfeSeno stavajici zalozeni neni
zfejmé, téz je nerealné ovéreni jeho pfipadného stavebné technického stavu.

Nové opéry (ulozné prahy) mostu budou zalozené plUdorysné na stavajicich odbouranych
opérach. Z této urovné se provedou vrty pres stavajici ¢asti opér pro mikropiloty. Hlavy
mikropilot budou zakotveny v novém ulozném prahu.

Stavajici pilife budou odbourany po jejich zaklady, které budou zachovany a nasledné
vyuzity. Z této urovné se provedou vrty pies tyto zaklady pro mikropiloty. Hlavy mikropilot
budou zakotveny v nové nadbetonované ¢asti zakladového pasu.

Hlavy vyztuznych ocelovych trub budou osazeny tlakovymi (tahovymi) hlavami. Budou
provedeny vrty profilu min. 220 mm z ddvodu bludnych proudd. Trubky MP budou délek pro
opéry 10,0 m, pro pilife 6,0 m. Paty trub budou zainjektovany — kofen prof. min. 220 mm
bude zatazen az pod zakladové spary pavodnich podpér. Minimalni pevnost injekéni smési
30 MPa, injekéni tlak 2,0 MPa. Kofen dvou tahovych MP opéry O1 s uklonem 30° bude prof.
min. 300 mm v pfedpokladaném prostfedi zemin F6.

Shodu geologického profilu v prabéhu provadéni MP pilot s pfedpoklady IGP ovéri
zodpovédny geotechnik stavby. V pfipadé zastiZzeni odliSnych vrstev bude kontaktovan
projektant pro pfipadnou upravu dl. kofene MP. Pod opérami je navrzeno 5 ks mikropilot,
plus 2 tahové u opéry O1. Pilif P2 je podporovan 10 ks mikropilot, pilif P3 12 ks mikropilot.

Vykopy pro zaloZzeni mostu budou provedeny jako otevifené svahované jamy, dofasné
sklony svahu stavebni jamy v kvartérnich zeminach budou 1:1. Vykopové prace budou
provadény nad hladinou podzemni vody. V pfipadé zvySené hladiny podzemni vody nad
uroven bourani zakladu pilifd budou provedeny €erpaci jimky.
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4.4. Spodni stavba

4.4.1. Opéry mostu

Opéry O1 i O4 jsou navrzeny jako monolitické zelezobetonové. Jsou tvoreny jen uloznym
prahem, zavérnou zidkou a rovnobé&znymi uhlovymi kfidly. Horni povrch ulozného prahu je z
ddvodu odvodnéni vyspadovan smérem k zavérné zidce do zlabku. Voda je zde ze zZlabku
vyvedena na terén. Na ulozném prahu jsou umistény Zelezobetonové bloky pro osazeni
hrncovych lozisek.

Zasypané Casti spodni stavby budou izolovany natérem ALP + 2 x ALN. Na rubu opér je
umisténa drenazni trubka odvodnujici pfechodovou oblast. Vyusténi je skrz rovnobézna
uhlova kfidla, provedeno dle VL 4. Tvary opér jsou rozkresleny ve vykresovych pfilohach.
Ostatni viz pilife.

4.4.2. Pilife

Vnitfni zZelezobetonové monolitické sténové podpéry jsou tvofeny obdélnikovym zakladem
navazujicim na zaklad stavajici a dfikem tvaru Sestiuhelniku. DFik je kolmé §. 500 mm
v krajich, 8. 693 mm uprostied a dl. 7,97 m. Pilif u koleje ¢. 1 je dimenzovan na naraz viaku
v mimoradné situaci (na pfi¢nou silu 1500 kN a na podélnou silu 4000 kN ve vysSce 1,8 m
nad TK). Pilif u vleCkové koleje bude dimenzovan na snizenou hodnotu narazu vlaku
v mimoradné situaci dle CSN EN 1991-1-7. Ulozny prah pilitG je mirné pfesazen, viz
vykresova dokumentace.

Beton: Zaklady C30/37-XF3+XC2
Pilife C30/37-XF3+XC4
Ulozné prahy + zavérné zidky opér C30/37-XF4+XD3
Kridla C30/37-XF3+XC4
Podkladni beton C12/15-X0
Betonarska vyztuz: B500B dle CSN 42 0139 a TP 193

Kategorie povrchové upravy (dle TKP kap. 18):

Viditelné plochy: Bd (hoblovana prkna svisle kladena na polodrazku, svisle
kladena, konstantni Sifky cca 120-150 mm, fixovana vruty se
zapusténou hlavou, pohledovy beton bez povrchovych vad)

Zasypané plochy: C1a (vodovzdorna preklizka nebo ocelové bednéni, povrch s
drobnymi vadami)

4.5. Nosna konstrukce

Sprazena ocelobetonova nosna konstrukce je navrzena jako spojita o 3 polich s rozpétimi
11,00+22,56+11,00 m.

4.5.1. ZB deska mostovky

ZB monoliticka deska mostovky ma tloustku tl. 225 — 270 mm, v mist& ocelovych nosniki
cca 250 mm, na konci konzol 225 mm. Jeji povrch kopiruje stfechovity sklon vozovky 2,5%,
pod obrubou chodniku je zalomeno na 4,0% resp. 6,0%. V podélném sméru deska sleduje
vySkové vedeni trasy — vrcholovy oblouk komunikace R=1000 m. Tzn., ze vzhledem
k Sikmosti NK maiji ZB pFicnik ve své ose mezi hlavnimi nosniky jiny sklon.

Betonarska vyztuz bude vazana, ulozena pfi obou povrSich. Pfi¢na vyztuZz bude kladena
v Sikmosti dle ulozeni, podélna soubézné.

Beton nosné konstrukce: C30/37-XF2+XD1

Kategorie povrchové Upravy:
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Podhled NK: C2d - pohledovy beton bez povrchovych vad -
celoplosné vicevrstvé bednici desky, zpevnéné
povrchové pecetici pryskyfiCnhou vrstvou, celoplodnost
dana maximalnim rozmérem desek (min. rozmér 1,0 m)

Horni povrch nosné konstrukce: Uprava mostovky jako podkladu pro izolaci dle CSN 73
6242 (Navrhovani a provadéni vozovek na mostech
pozemnich komunikaci), kap. 3.5 a tab. 5.

Betonarska vyztuz: B500B dle CSN 42 0139 a TP 193

4.5.2. Ocelova konstrukce

NK se sklada z péti hlavnich svafovanych plnosténnych ocelovych nosnika tvaru |. Hlavni
nosniky jsou vedeny v pficném fezu ve vzajemné osové vzdalenosti 1,7 m a jsou pFicné
spojeny podporovymi a mezilehlymi pfi¢niky. Pficniky nad pilifi jsou ocelové, koncove
pFicniky nad opérami jsou betonové (v€. zabetonovanych ocelovych €asti). Nosniky jsou
pudorysné pfimé. NK ma Sikmost 60°. Prufezy hl. nosnikl se po délce méni (viz vykresova
dokumentace), vySka stény + dolni pasnice zUstava konstantné 880, resp. 925 mm, aby byl
dolni povrch dolni pasnice rovny kvuli technologii vystavby podélnym vysunem. TézZ Sitka
DP je konst. aby bylo mozné vné krajnich nosnik( umistit pficné vedeni, které zajisti polohu
NK pfi zasunu. Vyskové hl. nosniky sleduji niveletu komunikace — vrcholovy oblouk
komunikace R=1000 m. Tzn., Ze vzhledem k Sikmosti NK ma kazdy pficnik ve své ose mezi
hlavnimi nosniky jiny sklon. Hlavni nosniky i pFiéniky na pilifich jsou spfazeny s ZB deskou
mostovky pomoci kolikl (trnt).

Vyroba a montaz ocelové konstrukce bude provedena podle schvalené dokumentace
dodavatele, zpracované na zakladé investorem schvalené projektové dokumentace a
dal§ich obecné platnych zavaznych predpisti (TKP, pfip. ZTKP, CSN....).

4.6. VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky OK

Zakladni material pro ocelové ¢asti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle pozadavku
platné Kapitoly 19 TKP MINISTERSTVA DOPRAVY - Ocelové mosty a konstrukce
s dokumenty kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204 Kovové vyrobky - Druhy dokumentt
kontroly.

Veskeré jakostni prejimky zadavatelem budou rovnéz vsouladu s CSN EN 1090-2
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukei - Cast 2: Technické pozadavky na
ocelové konstrukce a CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace pro
provadéni, kontrolu kvality a prohlidky.

Ocelova konstrukce mostu bude zhotovena vyrobcem a montovana montézni organizaci
vlastnici pfisluSna opravnéni dle nové Upravy prokazovani zpUsobilosti, fidi se evropskou
normou CSN EN 1090-1 v&. zmén Provadéni ocelovych a hlinikovych konstrukci - Cast 1:
Pozadavky na posouzeni schody konstrukénich dilcd.

Dokladem o zpusobilosti vyrobce je ES certifikat systému fizeni vyroby vydany
Notifikovanou osobou. Na zakladé ES certifikatu vystavi vyrobce ES prohlaseni o
vlastnostech vyrobku a oznaci vyrabéné dily znackou CE.

Pozadavky na jakost pfi svafovani se fidi CSN EN ISO 3834 Pozadavky na jakost pfi
tavném svarovani kovovych materialQ.

Zakladni material (ZM)

e HIlavni nosné ¢&asti: (hlavni nosniky, pficniky, vyztuhy pfipojené k hlavnimu
nosnému systému, ...)
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204  : 3.2

e Spojovaci prostiedky: Srouby, svary, trny
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204  : 3.1 (VP $r.), 2.1 (pfesné/hrubé Sr.).

10/22



111/1014 Strandice, most ev. ¢. 1014-3 PDPS
SO 201 - Most pres trat Spravy Zeleznic Technicka zprava

Jakostni stupné

Pro vyrobu hlavni ocelové NK mostu budou pouzity plechy a tvarové tyCe z bézné
nelegované konstrukénich oceli die CSN EN 10025-1a23/2005 a CSN EN 10210-1.

Hlavni nosné ¢asti

ocel $235 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... plechy do tl. 30 mm vé&.

ocel $355 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... plechy pasnic pfiénikd do tl. 30 mm vé.

ocel $235 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... tvarové tyée U a L ztuzeni (pFiéniky)

Vedlejsi a podruzné casti
ocel $235 JR - dle CSN EN 10025-2 ... tvarove tyCe L montazniho ztuzeni
ocel S235 JR - dle CSN EN 10025-2 ... zabradli

Sprahovaci trny:

koliky 1ISO 13918:2017 — SD1 — A - dle CSN EN ISO 13918,

minimalni pevnost v tahu Rm = 450 N/mm2, minimalni mez kluzu Reh = 350 N/mm2, min.
taznost =15 %

Spojovaci prostiredky — Srouby, svary

Srouby pro nepredpjaté spoje:

5.6 - dle CSN EN ISO 4014 (4017), CSN EN ISO 4016 (4018)

Sestavy nepredepjatych konstrukénich Sroubovych spoji pro konstrukéni oceli musi byt
v souladu s CSN EN 15048-1.

Srouby pro predpjaté spoje:

8.8 - dle CSN EN 14399-3 (matice 10, podlozky zuslechténé) .
Sestavy predepjatych konstrukénich Sroubovych spoji musi byt v souladu s CSN EN
14399-1.

Svary: Jakost pfidavného materialu se voli tak, aby meze kluzu, pevnosti, taznost a vrubova
houzevnatost svarového kovu pfiblizné odpovidaly hodnotdm ZM svafovanych casti.
Vyrazné vysSi pevnost svarového kovu vici pevnosti svafovaného materialu neni dovolena.
PFfi svafovani oceli rGzné pevnostni tfidy bude pouzit pfidavny material odpovidajici
spojovanému materialu niz§i pevnosti.

Rozméry a mezni uchylky

Plechy : dle CSN EN 10029 — tFida jakosti B

Tvarové tyge : dle CSN EN 10056-2

TFida jakosti pro tolerance tvaru, rozmértd a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych tyci a
dutych profilll je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.

4.6.1. Zkousky a kontroly zakladniho materialu

PoZadované zkousky ZM dle TKP kap.19:

1) zkouska tahem dle CSN EN ISO 6892-1 (mez pevnosti Rm, min. mez kluzu Re
a minimalni taznost dle Tab.7 CSN EN 10025-2, Tab.5 CSN EN 10025-3 a Tab.
A.3 CSN EN 10210-1)

2) zkou$ka razem v ohybu dle CSN EN ISO 148-1 (minimalni hodnoty narazové
prace KV (J) dle Tab.9 CSN EN 10025-2, Tab.6 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3
CSN EN 10210-1)

3) zkouska ohybem (lamavosti) dle CSN EN ISO 7438

4) zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 (pro plechy t > 30 mm)

5) zkou$ka lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 stupné Z25
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6) zkouska chemického slozeni dle CSN EN 10025-1, véetné stanoveni
uhlikového ekvivalentu CEV (maximalni povolené hodnoty dle Tab.6 CSN EN
10025-2, Tab.4 CSN EN 10025-3 a Tab. A.1, A.2 CSN EN 10210-1)

7) zkouska jakosti povrchu dle CSN EN 10163-1,-2,-3 (v&etn& stupné pFipravy
povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN ISO 8501-3)

8) zkouska vnitini jakosti dle CSN EN 10160 (plechy), CSN EN 10306 (tvarové
tyce)

Skupina A- Plechy a tyéové zavésy

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) zkazdého vyvalku —protl. >6 mm

ad 3) nepredepisuje se

ad 4) pro plechy t>30 mm

ad 5) nepredepisuje se (bude doplnéno v ramci VTD jen v pfipadé doplnéni mont. ok)

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida B, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-2 (odstrafiovani vad
zavafenim se nepovoluje, odstranénim vad brouSenim nesmi byt podkroceny
tolerance tloustky ZM dle CSN EN 10029, kontrola odstranéni vad metodou PT &i
MT)
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

ad 8) zkouska plosna - pro vSechny hlavni nosné prvky mostu tl. > 10 mm po liniich
tvercového rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu CSN EN
10160, stupen pfipustnosti $1, pfipadné S0
zkouska okrajovych hran uréenych ke svafovani - v mostarné, dvojita sonda 100 %
kontrola v $ifce dle Tab.2 CSN EN 10160 (50 mm, 75 mm & 100 mm — dle tl.
polozky) od kofene svarové hrany — tfida E2 podle EN 10160

Voligelné (VP) a doplnujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu A):
dle QSN EN 10025-2, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1
dle CSN EN 10025-3, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1

Skupina B - Tvarové tyce

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) z kazdého vyvalku — pro tl. > 6 mm

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —
dtto plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

ad 8)  zkouska dle CSN EN 10306 (pouze pokud jsou souéasti hlavni NK mostu)

Volitelné (VP) a doplnujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu B):
dle CSN EN 10025-2, ¢1.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a

Skupina C - Duté profily (trubky)

ad 1) ze zkuSebni jednotky

ad 2) ze zkuSebni jednotky

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —
dtto plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

ad 8) zkouska dle CSN EN 10246 (pouze svafované a jsou-li sougasti hlavni NK mostu).
Budou provedeny zkousSky okrajovych hran uréenych ke svafovani obdobnym
zpusobem jako u plechd.
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E_- Srouby, svary
V inspekénim certifikatu se poZaduji vysledky zkouSek:
e VP Srouby v€.matic a podlozek
- chemicky rozbor
- Srouby — zkouska tvrdosti a tahem na $ikmé podlozce dle CSN EN 20891-1
- matice — zkouska tvrdosti a zkugebnim zatizenim dle CSN EN 20898-2
- podlozky — zkouska tvrdosti povrchu dle CSN EN 1SO 65081
e pfridavny material (svary)
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, taznost
- vrubova houzevnatost — narazova prace KV 47 J pfi teploté pro navrh ZM

4.6.2. Pozadavky na vyrobu

Pro vyrobu ocelové NK mostu plati CSN EN 1090-2, CSN 73 2603 a TKP kap. 19. Mj. naprt.:
- déleni ZM dle palicich planl provést fezanim, stfihanim ¢&i tepelnym fezanim
(kyslikem, plazmou, laserem) dle EN 1090-2
- fezné plochy pro dilce tfidy provadéni EXC3 - tfida 1 dle CSN EN ISO 9013
- v8echny konstruk&ni hrany po paleni zabrousit bez znamek po déleni na povrchu
- pfi déleni ZM pouzit pfedehfev, pokud ho materidlova norma pfedepisuje
- dojde-li pfi déleni ZM k jeho lok.vytvrzeni, nesmi byt max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV
- prechod tloustek ZM provést vyhradné tfiskovym opracovanim
- otvory provést vyhradné vrtanim, z dér odstranény veskeré otfepy
- bude-li to mozné, budou v loziscich umistény otvory dle dosavadnich dér. Nebude-li toto
mozné, budou otvory pro pfipojné Srouby lozisek provedeny dle vrtacich Sablon dodanych
vyrobcem lozisek
- na vSech hranach (kromé hran uréenych ke svafovani) provést pfi vyrobé konstrukénich
prvkl pred sestavenim do dilct zaobleni o poloméru min R = 2 mm.
- pro dilenskou pfejimku se pozaduje sestava NK mostu v definitivni poloze v€. lozisek ve
vyrobné (v dilné) u zhotovitele ocelové konstrukce v max. mozné délce NK - rozsah sestavy
bude uréen v RDS dle moznosti vyrobce konstrukce.
- po urceni konkrétnich délek prejimanych celkli mohou byt dopocitany konkrétni hodnoty
montazniho nadvyseni téchto dill
- material bude pfed vstupem do vyroby pfedtryskan.

4.6.3. Svary

1. Pro svafovani se pouziji vyhradné metody obloukového svarovani.

2. Pozadovana jakost svart dle CSN EN 1090-2, CSN EN SO 5817:
koutové a tupé svary — tfida provadéni EXC3: B

3. Specifikace a kvalifikace postupu svafovani (WPS a WPQR) dle CSN EN ISO 15607.

4. WPS bude uvedena v dokumentaci dodavatele, WPQR bude provedena a dolozena
zadavateli pfed vlastnim zahajenim svafovani.

5. Svafed&i musi mit platnou zkousku dle CSN EN 287-1 (pro svorniky dle CSN EN 1418)
Zkous8ka svareCe bude v souladu s rozsahem WPS. Pro kontrolu bude doloZen seznam
svareCl vCetné jejich kvalifikace a rozsahu platnosti.

6. S vyjimkou pfipoji pfipadnych montaznich ok zhotovenych v dilné pro manipulaci
s montaznimi dily béhem vyroby, pfepravy Ci montaze nesmi byt na NK mostu mimo
svarl predepsanych v PD provedeny zadné dalSi svary. Zplsob provedeni téchto
doCasnych svarl a odstranéni bude uveden v technologickém postupu svafovani.
Ponechani montaznich ok s kompletni PKO je pfipustné. Rozsah ponechanych
montaznich ok bude upfesnén v RDS.

7. Trhliny na povrchu svart ani zapaly u svaru ¢i ZM nejsou pfipustné. Po opravé zapall
vybrouSenim nesmi byt oslabeni ZM > 5% jmenovité tloustky

8. Jakékoliv zmeény typl €i dimenzi svarli oproti vykresové dokumentaci je nutno projednat
s projektantem této PD.
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9. Tloustku koutovych svaru “a“ lze redukovat za predpokladu provedeni svart
automatem pod tavidlem oproti hodnotam uvedenym na vykresech nasledovné:
awe Na vykrese (povolena redukce awe pfi svareni automatem)— 4 (3.5), 5 (4.5), 6 (5), 7
(6), 8 (7), 9 (7.5). Tyto svary musi byt provedeny s dostate€nym prlivarem a hloubka
bude doloZzena ve WPQR. Celkova tloustka svaru (s = a + hloubka pruvaru) nesmi byt
mensi nez ucinna tloustka svaru pozadovana v projektu.

10. Svarové plochy musi odpovidat schvalenému katalogu svaru z vyrobni dokumentace.

11. Svarové plochy musi byt Cisté, suché, bez trhlin, mastnoty a zapall. Dilenské natéry
v §ifce min. 100 mm od svarové hrany nejsou povoleny.

12. Svare€ a misto svaru provadénych mimo halu (montaz, pfedmontaz) musi byt chranéno
proti povétrnostnim vlivim, svafovani pfi teplotach < 0°C se nepovoluje.

13. P¥i svafovani vicevrstvych svar( je nutno v kofenové oblasti zajistit fadné nataveni ploch
a provareni kofene. Po dokoncCeni kazdé svarové housenky je nutno povrch odistit od
strusky a necistot, povrch musi byt hladky, bez pérd, trhlin a zapald. Vady je nutno
mechanicky opracovat drazkovanim nebo vybrousenim.

14. Rozstfik svarového kovu musi byt odstranén.

15. VesSkeré svary na NK mostu musi byt provedeny jako nepferuSované a vodotésné.
Nenosné svary jsou provedeny jako vyplnové Ci tésnici, ukon€eni musi byt provedeno
ovarenim celé polozky.

16. V8echny tupé svary na celou tloustku materialu budou provedeny s fadné provedenym
plnym privarem kofene.

17. Pfedehfev spoje je nutno provést od spoje na obé strany na Sifku stanovenou podle
tloustky svafovanych €asti (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s WPQR)

18. VSechny svary budou provedeny jako uzaviené a prechody svarld do zakladniho
materialu budou opracované (podbrouseni pfechodl neni povoleno).

19. Nutno respektovat minimalni G¢inné tloustky svart s ohledem na tloustku spojovaného
materialu.

20. Materialové charakteristiky svarového kovu budou ve smyslu CSN EN 1993-1-8.

21.Pro kvalitni ukon&eni tupych svarld budou pouzity nabéhové a vybéhové desky
(odstranéni se provede odbrouSenim nebo vydrazkovanim, odseknuti neni povoleno).

22. V8echny koutové svary budou provedeny jako uzaviene.

4.6.4. Nedestruktivni zkousky a kontroly svaru

Pro kontrolu svarovych ploch a svara se dle CSN EN I1SO 17635 pouziji tyto nedestruktivni
metody kontroly (NDT):

VT - vizualni kontrola

UT - zkouska ultrazvukem

MT - magneticka zkouska

PT - penetracni zkouska

TOFD - zkouska ultrazvukem (pouze pro svary)

Kvalifikaéni pozadavky na pracovniky pro provedeni NDT kontroly jsou v CSN EN 473.

1. VSechny svarové plochy (SP)
VT - 100 % kontrola po celé délce SP (kontroluje se pfiprava, Cistota, stav SP, laminace &i
zdvojeni ZM,...) dle CSN EN ISO 17637

2. SP pro hlavni nosné Easti (tfida provadéni EXC3)

MT(PT) - u svar( s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) po opravé zapall navarenim
pro tloustku navaru do 3 mm [ PT- stuperi pripustnosti 2X dle CSN EN 1289 pro jakost svaru
B: MT — stuper pripustnosti 2X dle CSN EN 1291 pro jakost svaru B]

UT - u svarli s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) po opravé zapall navafenim pro
tl. navaru pfes 3 mm (stupen pipustnosti 2 dle CSN EN 1712 pro svary jakosti B)
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- 100 % kontrola dvojitou sondou v mistech NDT kontroly tupych svarti v $itce dle tab.2 CSN
EN 10160 od kofene svarové hrany — tfida E2 dle EN 10160

SVARY
NDT kontrola svarll se provede az po konec¢né Upravé svar(, v pfipadé opravy svarl se
opakovana NDT kontrola svar( provede v celé délce, nikoliv jen v opravovaném misté.

1. VSechny svary 3
VT - 100 % kontrola po celé délce svaru dle CSN EN 970 - stupen pfipustnosti dle jakosti
svaru.

2. Svary pro hlavni nosné Easti
MT(PT) - 100% plochy v mistech po odstranéni do¢asnych svaru
- 100 % v mistech nahfevu spojovanych konstrukénich ¢asti
UT — ZM v mistech odstranéni svard pro dilenské pomucky, zarazky, montaznich oka Ci
uchyty mostu (100% plochy + pfidavek 50 mm na obé strany)

3. Svary zkousené na zakladé pozadavku statického vypoctu

Tupé svary s pozadavkem na kontrolu budou oznaéeny ve vykresové ¢asti znaCkou TOFD a
UT. Rozsah zkousek svart bude uréen v RDS a VVOK na zakladé déleni materialu a
urovné napéti ve spoji.

4.6.5. Destruktivni zkousky a kontroly svart

Kontrolni desky

Na nosné konstrukci budou pro kontrolu provadéni montaznich svard umistény kontrolni
desky (KD) o rozmérech min 2x150 mm x 300 mm. Umisténi kontrolnich desek bude
znazornéno ve vykresech ocelové konstrukce v RDS a VVOK na zakladé déleni materialu
a urovné napéti ve spoji.

Zakladni material KD musi byt shodné tavby a vyvalku jako ZM, obé ¢€asti KD se pfi dilenské
prejimce oznaci identickou znackou razidlem dle schématu rozmisténi KD z dilenské
dokumentace.

KD se na montazi pfistehuji a svafi pribézné stejnym postupem jako pfilehly montazni svar.

Predepsané destruktivni zkousky: 1. tahem dle CSN EN ISO 4136
2. razem v ohybu dle CSN EN ISO 9016

Pfipadné zmény v rozsahu DT ur&i vedouci montazni prohlidky na zakladé vysledka NDT.

4.7. Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana v8ech ocelovych konstrukci na mosté se provede dle TKP, kapitola 19.
Pozadavky na pfedepsanou minimalni Zivotnost urCuje tabulka 1 v &asti A. Ochranné
protikorozni povlaky ur€uje tabulka | v pfiloze 19.B.P5 &asti B.

Protikorozni ochrana NK bude provedena dle TKP kap. 19-B pro korozni zatizeni C4 + K1 s
minimalni zivotnosti ochranného povlaku 30 let.

Ocelova konstrukce: I1A
¢ ocisténi povrchu otryskanim na Sa 3 dle TKP kap.19

e metalizace nastfikem Zn nebo slitiny Zn+15%Al 100 pum
e 1x uzaviraci penetracni natér epoxidovy 30 um
e 2x epoxidovy dvou komponentni (plnény lamelarni

nebo viaknitymi pigmenty) 160 um
o 1x alifaticky polyuretan 60 um

15/22



111/1014 Strandice, most ev. ¢. 1014-3 PDPS
SO 201 - Most pres trat Spravy Zeleznic Technicka zprava

celkem 100+250 um

Horni povrch pasnic a trny: ID
e ocisténi povrchu otryskanim na Sa 2.5 dle TKP kap.19
o systém kompatibilni s IA (zpravidla epoxidovy s vysokym obsahem Zn) 80 um

Loziska (ocelové Easti): IA + | Special
o o isténi povrchu otryskanim na Sa 3 dle TKP kap.19

e metalizace nastfikem Zn nebo slitiny Zn+15%Al 100 pum

e 1x uzaviraci penetrani natér epoxidovy 30 um
o 3x epoxidovy dvou komponentni (plnény lamelarni

nebo vlaknitymi pigmenty) 260 um

o 1x alifaticky polyuretan 60 um

celkem 100+350 um

Mostni zavéry: IA

¢ ocisténi povrchu otryskanim na Sa 3 dle TKP kap.19

e metalizace nastfikem Zn nebo slitiny Zn+15%Al 100 pum
e 1x uzaviraci penetracni natér epoxidovy 30 um
o 2x epoxidovy dvou komponentni natér 160 um
o 1x alifaticky polyuretan 60 um
e celkem 100+250 um

VSechny hrany OK budou pfed natérem zaobleny na polomér R=2 mm. Barevny odstin
vrchniho polyuretanového natéru - RAL 7016 - anthracitgrau. Odstin vrchniho natéru bude
odsouhlasen investorem a zastupcem Spravy Zeleznic, s.0. VSechny vrstvy ONS budou
provedeny u vyrobce OK (na stavbé budou provedeny pouze opravy PKO a montazni styky).

PKO zabradli, ochran proti dotyku — viz pfislusné kapitoly. PKO téchto Casti se provede dle
TKP, kap. 19B pro stupen korozni agresivity prostfedi C4+K8 (specialni) s pozadovanou
zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zzivotnosti ochranného systému min. 15 let (VV).
Ochranny povlak je typu Ill A nebo Il B, tj. kombinovany povlak z Zarové metalizace
ponorem + natéry. U spojovaciho materidlu se ochranny povlak provede dle pozadavkl v
tab. 15 v TKP, kap. 19 A. Kotevni Srouby véetné matic a podlozek budou z nerezové oceli
vhodné do prostfedi s chloridy (A4, resp. A5).

Povrchova ochrana talifovych kotev fims se provede dle TKP, kap. 19B pro stupen korozni
agresivity prostfedi C4+K9 (specialni) s pozadovanou zivotnosti konstrukce min. 30 let a
zivotnosti ochranného systému min. 15 let (VV). Ochranny povlak je typu lll E, tj. zarové
zinkovani ponorem doplnéné ochrannym natérem proti pfimému styku metalizace s
betonem. Pro kotevni Sroub chemické kotvy je stupen korozni agresivity prostfedi C4+K10
(specialni). Pozadovana zivotnost konstrukce je min. 30 let a zZivotnosti ochranného systému
min. 15 let (VV). Ochranny povlak kotevniho Sroubu se provede dle pozadavku v tab. 15 v
TKP, kap. 19 A, popf. kotevni Srouby mohou byt z nerezové oceli vhodné do prostiedi s
chloridy (A4, resp. A5 dle CSN 41 7348).

4.8. Loziska

Nosna konstrukce bude uloZzena na spodni stavbu prostfednictvim hrncovych lozisek.
Podélné pevné lozisko bude osazeno na opéie O1.

Na opérach je dvojice hrncovych loZisek umisténych pod ZB priéniky, na pilitich bude NK
uloZena na trojice hrncovych lozisek pod ocelovym pfiénikem.

Loziska jsou osazena na loziskové bloky a na vrstvu plastmalty tloustky 15 mm. Vyrovnani
podélného spadu NK bude provedeno pomoci klinovych desek na ocelové NK. Loziska
budou vybavena horni a dolni kotevni loZiskovou deskou pro snadnou vyménu loZiska.
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4.9. Mostni zavéry

Pro umoznéni dilataénich pohybu jsou nad obéma krajnimi opérami navrzeny povrchové
mostni zavéry s jednoduchym tésnénim pro celkovy posun 80 mm. Mostni zavéry budou
kopirovat tvar vozovky a fims mostu, tzn. kazdy bude mirné odliSného tvaru, viz vykresova
dokumentace. Mostni zavéry jsou navrzeny jako elektroizolaéni.

4.10. Prechodové oblasti

Bude upravena ve smyslu CSN 73 6244 (Pfechody mostli pozemnich komunikaci).
Jednotlivé ¢asti pfechodu tedy jsou: zasyp zakladu, tésnici vrstva, ochranny zasyp, zasyp za
opérou, obsypy kfidel.

4.11. Materialy pro zasypy a obsypy

Zasyp zakladu, obsyp opér
zemina ,vhodna“ pro stavbu zemniho télesa dle CSN 73 6133 s hutnénim na 1d=0,8,
resp. D=95 % PS po vrstvach max. tl. 300 mm

Tésnici vrstva
HDPE fdlie, spadovana ve sklonu min. 3 % smérem k opéfe

Zasyp za opérou
zemina ,vhodna nebo velmi vhodna do nasypu‘ dle CSN 73 6133 s hutnénim na
1d=0,85 az 0,9, resp. D=100 % PS po vrstvach max. tl. 300 mm.

Ochranny zasyp
térkodrt tFidy A fr. 0/32 dle CSN EN 13285 s hutnénim na 1d=0,85 po vrstvach max.
tl. 300 mm.

4.12. Mostni svrSek a vybaveni

4121. Vozovka a izolace
Na mosté je navrzena dvouvrstva vozovka tl. 85 mm (vCetné izolace) v nasledujicim slozeni:

Obrusna vrstva: ACO 11 tl. 40 mm
zdrsnujici posyp pfedobalenou drti fr. 4/8

Ochranna vrstva: MA 16 IV tl. 40 mm
Izola€ni souvrstvi  NAIP modifikovany tl. 5 mm
Pecetici vrstva

Celkova tl. vozovky: tl. 85 mm
Penetrace: kotevné-impregnacni epoxidovy natér

Podklad: povrch musi byt o€istén a zbaven povrchové vrstvy, sou¢asné

musi byt splnén pozadavek na pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa

Podél obrub se vobrusné vrstvé vozovky provedou zalivky z modifikovaného asfaltu
s pfedtésnénim a s natérem pro zvySeni pfilnavosti. Odvodnéni izolace u obruby — viz
Odvodnéni.

Izolace:

Na nosné konstrukci bude provedena celoplo$na jednovrstva pasova izolace na epoxidovy
kotevni natér. Izolaéni systém musi splfiovat pozadavky CSN 73 6242. Vhodnym
technologickym postupem musi byt zajiSténa jeji celistvost, nepropustnost, dobra odolnost
proti mechanickému namahani a pfilnavost k nosné konstrukci. Musi byt zajisténo jeji
dokonalé odvodnéni a vylou€eno stékani vody po nosné konstrukci.

Z hlediska sekundarni ochrany proti bludnym proudim budou uplatnény pro spodni stavbu
mostu natavovaci pasy pro pilife i opéry do urovné terénu. Styk staré a nové Casti spodni
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stavby bude oSetfen vicenasobnym asfaltopryskyfi€cnym natérem, pfip. pasy - viz kapitola
Ochrana proti bludnym proudum.

Ochrana izolace pod vozovkou je tvofena vrstvou litého asfaltu tloustky 40 mm. Pod
monolitickymi ZB Fimsami je ochrana izolace tvofena asfaltovym izolaénim pasem
s hlinikovou vloZkou.

4.12.2. Odvodnéni

Dle vyjadfeni SZ musi byt veskera voda odvadéna smérem od trati a mimo drazni pozemky
a jejich odvodnovaci zafizeni. Odvodnéni vozovky na mosté pomoci mostnich vozovkovych
odvodnovacl navrzeno neni, i v pfipadé jejich zausténi do podélnych svodu by poté nebylo
kam vodu odvést. Srazkova voda tedy bude vedena dle sklonu vozovky podél obrub pred
kiidla opéry O1 a zde skluzy do vsakovacich jimek vysypanych drti, bet. prvky budou
vhodné pro stupen vlivu prostiedi XF4. Mala ¢ast vody z cca 6 m NK potece po staniceni za
opéru O4. Odvodnéni za rubem opér zajistuje drenaz $150 mm uloZzena na podkladnim
betonu ve spadu min. 3%. Pfi€na drenaz bude vyvedena skrz podélna kfidla.

Izolace vozovky bude jen v krajich polich mimo kolejist¢ odvodnéna odvodnovacimi
trubickami z korozivzdorné oceli tFidy 1.4401 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2. Trubi¢ky
jsou v podélném smeéru propojeny drenazni vrstvou z drenazniho plastbetonu §. 120 mm
v niz bude umisténa podélna drenaz - hlinikovy perforovany profil. Prostor pod trubi¢kami
odvodnéni izolace rozméru 1x1 m bude v okolni dlazbé vyplnén drti 32/63 az na vrstvu
podsypu, aby se min. mnozstvi vody odkaplé z izolace vsakovalo do podlozi. Bézné trubicky
odvodnéni izolace budou provedeny dle VL 4, trubi¢ky odvodnéni izolace v uzlabich pfed
MZ budou modifikované a budou vyvedeny pfed lic nebo bok ulozného prahu.

4.12.3. Rimsy, chraniéky IS

Rimsy jsou monolitické, Zelezobetonové. Sitka fims je konstantni 750 mm vlevo a 2250 m
vpravo (s chodnikem). Spad horniho povrchu levé fimsy je 4%, pravé fimsy 2,5% smérem k
vozovce. VySka obrub je 150 mm, sklon obrub je 5:1. Do svislych €asti jsou umistény
chranicky profilu 94/110 pro vedeni inZzenyrskych siti, ale jen jako rezervy, kabely osazeny
nebudou.

Rimsy budou kotveny kotvami fimsy ve vyvrtu dle VL 4.402.02. Kotvy jako celek musi byt
certifikované a odzkou$ené pro pouziti v betonu s trhlinkami dle ETAG. Povrch pravé fimsy
bude upraven pficnou striazi.

Beton Fims: C30/37 - XF4+XD3

Kategorie povrchové upravy (dle TKP kap. 18):

Viditelné plochy - svislé: Bd (hoblovana prkna svisle kladena na polodrazku,
svisle kladena, konstantni Siftky cca 120-150 mm,
fixovana vruty se zapusténou hlavou, pohledovy beton
bez povrchovych vad)

4124. Zabradli

Na obou fimsach je osazeno ocelové zabradli méstského typu vysky 1,1 m se svislou vyplini
dle VL 4. Zabradli bude opatieno PKO dle TKP kap. 19-B pro korozni zatizeni C4 + K8 s
minimalni zivotnosti ochranného povlaku 15 let — skladba ochranného povlaku IlA:

— ocisténi povrchu mofenim v kyseliné Be (dle CSN ISO 8501-1)

— zarové zinkovani ponorem mimo stavbu tl. 70 um
— epoxidovy zinkofosfatovy natér (2 vrstvy) tl. 150 um
— alifaticky vrchni polyuretanovy natér tl. 60 um
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4.12.5. Ochrana proti dotyku

Nad elektrifikovanou trati bude zabradli doplnéno svislou ochranou proti nebezpecnému
dotyku dle CSN 73 6223 a CSN EN 50 122-1 ed. 2. Ochrana proti dotyku je navrZzena
pfichycenim ocelovych ramd z valcovanych prufezi na sloupky zabradli Sroubovanym
spojem. Vypli ochrany proti dotyku bude provedena jako plna z plechu v celé vysce.
V blizkosti zadatku a konce ochrany se pfipevni bezpeénostni tabulka dle CSN 37 5199 a
vystrazna znacky zakazu vstupu osob na zabranu, zakazu CiSténi fims proudem vody a
varovani pred nebezpeénym urazem (CSN EN 50 122-1, ed.2). Délka zabrany je 16,0 m
v prostoru nad trolejemi a zesilovacim vedenim.

Ocelové C&asti ochrany proti dotyku budou opatfeny PKO dle TKP kap. 19-B pro korozni
zatizeni C4 + K8 s minimalni zivotnosti ochranného povlaku 15 let — skladba ochranného
povlaku IlA:

— ogisténi povrchu mofenim v kyseliné Be (dle CSN ISO 8501-1)

— zarové zinkovani ponorem mimo stavbu tl. 70 um
— epoxidovy zinkofosfatovy natér (2 vrstvy) tl. 150 um
— alifaticky vrchni polyuretanovy natér tl. 60 um
4.12.6. Ochrana proti bludnym proudiim

Ochrana proti bludnym proudiim je navrzena dle TP 124 MD CR (Zakladni ochranna
opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové
konstrukce pozemnich komunikaci). Zakladni ochranna opatfeni, odpovidaji stupni ¢. 4 TP
124.

Z hlediska primarni ochrany bude postupovano dle TP 124 a TKP 18 se standardnimi
pozadavky na kryti vyztuze.

Z hlediska sekundarni ochrany budou uplatnény pro spodni stavbu mostu natavovaci pasy
pro pilife i opéry do urovné terénu. Styk staré a nové Casti spodni stavby bude oSetfen
vicenasobnym asfaltopryskyficnym natérem, pfip. pasy. Téz viz kapitola Izolace.

Trubky MP budou ve stavajici ¢asti zakladové patky i v podzakladi osazeny a vycentrovany
ve vrtu profilu min. 220 mm, kde budou zality cementovou zalivkou a zainjektovany.

Vyztuz — veskera vyztuz bude vzajemné vodivé propojena dle pozadavkl TP 124, véetné
vyvodu pro méfeni BP na spodni stavbé a NK.

Pro most bude prfedepsano méreni vlivli bludnych proudu v pribéhu a po dokoncéeni stavby.
Povrchovy mostni zavér — bude pouzit typ zavéru, ktery je urCen pro prostfedi s vyskytem
bludnych proudd. Vyrobce je povinen dodat mostni zavér s osvédcenim dokladajicim, ze
izola¢ni odpor dodaného mostniho zavéru je vétsi nez 5 kQ.

LozZiska — na uloznych blocich bude vrstva plastbetonu tl. min. 15 mm.

Dlraz bude kladen i na kvalitu oddéleni pfisluSenstvi.

V pilifi P3 bude osazena diagnostika a krabice pro diagnostiku, CMS, RO, SOK, CPMP. Viz
téz kapitola Bludné proudy.

V nasledujicim stupni dokumentace RDS bude pro tento most zpracovana specializovanym
pracovistém samostatna PD pro ochranu pfed ucinky bludnych proudd dle TP 124 (2009) v
koordinaci s ostatnim profesemi stavby.

4.12.7. Vyznacéeni letopoctu

Dle CSN 76 6201, &l. 13.15.1 bude na lice opé&r vyznaden rok ukondeni vystavby nosné
konstrukce mostu vlozenim Sablony do bednéni.

4.12.8. Ukolejnéni

Provizorni ukolejnéni montazni véze pro vysun NK a bednicich konstrukci/armatury u pilife
P3, které se nachazeji v POTV, se navrhuje pfes prarazku s opakovatelnou funkci v souladu
s CSN EN 50122-1. Jednotlivé &asti dotyénych konstrukci budou propojeny dohromady a
z téchto dvou celkl povede drat FeZnY d=10 mm v chrani¢ce pfes prurazku HGS 150RW
250 V ke kolejnici trati.

19/22



111/1014 Strandice, most ev. ¢. 1014-3 PDPS
SO 201 - Most pres trat Spravy Zeleznic Technicka zprava

Finalni stav: vSechny ocelové ¢€asti nového mostu jsou mimo POTV, ukolejnéni neni
pozadovano ani pro stavajici stejnosmérnou trakci, ani pro pfedpokladanou budouci trakci
stfidavou (AC).

4.13. Terénni upravy v okoli mostu

Za konci kfidel opér jsou pfechodové oblasti fims dl. min. 1 m. Povrch pfechodovych bloku
Fims je vydlazdén kamennou dlaZzbou z lomového kamene tl. 200 mm tfidy jakosti | dle CSN
72 1860 do bet. loze z betonu C20/25n-XF3. Odlazdéni se provede s preklopenim sklonu
nezpevnéné krajnice silnice 8 % na sklon 2,5%, resp. 4 % do vozovky, ktery je na fimse
kfidla. Na strané k vozovce vyska obrubnikll nad vozovkou klesa smérem od mostu ze 150
na 0 mm. Lomovym kamenem budou dale odlazdény plochy pfed opérami k pilifm a pruhy
podél kfidel Sitky 1,25 m. Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene tl. 200 mm do
betonového loze tl. 100 mm z betonu C20/25n-XF3 a Stérkopiskového podsypu tl. 100 mm,
sparovani bude provedeno cementovou maltou dle CSN EN 998-2 vhodnou pro stuperi vlivu
prostiedi XF4. Pro revizi lozisek budou pred lici uloznych prahu vytvoreny podesty §. 600
mm. Ostatni plochy zasazené stavbou budou uvedeny do puvodniho stavu, pfFip.
ohumusovany v tl. 150 mm a osety travnim semenem.

4.14. Pozadované zatézovaci zkousky

Pfed uvedenim mostu do provozu bude provedena staticka zatézovaci zkouska, navrzena a
provedena dle pozadavk( CSN 73 6209 s uéinnosti zkusebniho zatizeni min. 50%. V ramci
zatézovaci zkouSky budou provedeny dva zatézovaci stavy — maximalni symetrické zatizeni
2. pole a max. nesymetrické zatizeni 2. pole

5. Technologie montaze mostu

5.1. Vystavba nové NK

Vlozeni nového mostu do otvoru resp. jeho demolice si vyzada trat'ové a proudové
vyluky stfidavé v jednotlivych kolejich ¢. 1 a €. 2, resp. v obou kolejich najednou.
Podrobny harmonogram vyluk bude zpracovan zhotovitelem stavby, pripadné
v soucinnosti s nim ve stupni RDS, termin vystavby je predpokladan na r. 2022.

Nova ocelova NK bude cela sestavena a svafena na montazni plosiné na komunikaci pfed
mostem (smérem od Svétic). Spfazena ZB deska bude vybetonovana v celé dl. mostu
kromé ¢€asti nad opérou O1 a celého 3. pole - viz Schéma technologie vystavby. V celé dl.
mostu kromé &asti nad opérou O1 a celého 3. pole bude vybetonovana i spfazena ZB
deska. Rimsy budou dopfedu vybetonovany v prostoru nad finalni polohou koleji &. 1 a &. 2,
na fimsy je i moznost pfikotvit sloupky zabradli s ochranou proti dotyku, bude FeSeno
s konkrétnim zhotovitelem stavby. Nova NK bude podélné vysouvana po kruhovém oblouku
vySkové tak, aby nebylo tfeba zahlubovat komunikaci, coz znamena nad zavérnou zdi O1,
t.j. vyznamné nad finalni polohou.

V misté vleCkoveé koleje bude zfizena provizorni podpéra pro zkraceni rozpéti previslého
konce mostu. Finalni pfesun NK pres koleje koridoru Ceské Bud&jovice — Praha bude
proveden pfi proudové i tratové vyluce vSech koleji v no€nich hodinach. Po zasunu NK a
jejim spusténi se jiz nad koleji €. 1 a &. 2 nebudou provadét zadné dalsi operace.

5.2. Uprava trakéniho vedeni
Viz ¢ast dokumentace B - Souhrnna technicka zprava a SO 401 - Trakéni vedeni.
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5.3. Vyluky na trati a pomalé jizdy
Viz ¢ast dokumentace B - Souhrnna technicka zprava.

5.4. Omezeni silniéniho provozu
Viz ¢ast dokumentace B - Souhrnna technicka zprava DIO — SO 102.

5.5. Souvisejici (dotéené) objekty stavby
Vystavba nového mostu souvisi zejména s témito objekty:

SO 101 — Komunikace

SO 102 - DIO

SO 200 — Demolice stavajiciho mostu
SO 401 — Trakéni vedeni

5.6. Vyty¢€eni mostu

Pro vyty€eni mostu a geodetické prace v prubéhu vystavby mostu bude zfizena mikrosit.
VytyCeni je ziejmé z vykresové Casti.

Souradnicovy sytém: S-JTSK
Vyskovy systém: Bpv

6. Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci na stavenisti

PFi provadéni praci na stavenistich je tfeba dodrzovat pravni a ostatni predpisy k zajisteni
bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN),
bezpecénostnich a hygienickych predpist platnych v dobé provadéni stavby.

Pravni a ostatni predpisy k zajiSténi bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci (vymezeni
pojmu je uvedeno v ustanoveni § 349 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb., zakoniku prace) jsou
pfedpisy na ochranu Zzivota a zdravi, pfedpisy hygienické a protiepidemické, technické
predpisy, technické dokumenty a technické normy, stavebni pfedpisy, dopravni pfedpisy,
predpisy o pozarni ochrané a pfedpisy o zachazeni s hoflavinami, vybusninami, zbranémi,
radioaktivnimi latkami, chemickymi latkami a chemickymi pfipravky a jinymi latkami
Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otazky tykajici se ochrany zivota a zdravi.

Pokud pfi stavebni Cinnosti dochazi ke stfetu se silniéni, Zelezni¢ni, péSi nebo vodni
dopravou, je nutné identifikovat tato rizika a pfijmout potfebna opatieni k zabranéni ohrozeni
vefejnosti. Pfi stavebnich a udrZovacich pracich na dalnicich a silnicich za provozu je nutné
pfijmout potfebna preventivni opatfeni k zabranéni ohroZeni osob pohybujicich se na
stavenisti (pracovisti) vefejnou dopravou.

Nékteré zakladni pravni predpisy:

Zakon 262/2006 Sb., zakonik prace.

Zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecénosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi €innosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci).

Nafizeni vlady €.591/2006Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich.

Nafizeni vlady ¢. 592/2006 Sb., o podminkach akreditace a provadéni zkousek z odborné
zpusobilosti.

Nafizeni vlady €. 362/2005 Sbh., o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpe€im padu z vy3ky nebo do hloubky.

Nafizeni vlady €. 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostredi.
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Nafizeni vlady €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek
a zavedeni signald.

Zakon ¢. 251/2005 Sb., o inspekci prace.

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi.

7. Pirehled provedenych vypoctu

7.1. Staticky vypocet zakladu, spodni stavby, nosné konstrukce

Staticky vypoéet byl proveden dle CSN EN 1990 aZ 1997. ZatiZeni dopravou bylo
uvazovano dle CSN EN 1991-2 ed. 2 pro skupinu komunikaci 1. Zvlatni zatiZzeni na mosté
je vozidlo 900/150.

Byl vytvofen 3D model NK, dimenze NK mostu a spodni stavby byly posouzeny statickym
vypodtem. Pilife jsou dimenzovany na naraz vlaku v mimoradné situaci — viz Spodni stavba,
pilife. Téz byly posouzeny rozhodujici faze montaze konstrukce podélnym vysuvem.
Podrobny staticky vypocCet bude zpracovan v RDS. Navrh a posouzeni pomocnych
konstrukci je soucasti dodavky praci zhotovitele.

8. Zaver

Dokumentace je provedena v rozsahu PDPS (DPS) jako podklad pro vybér zhotovitele, pred
zahdjeni stavby musi byt zpracovana podrobna realizaéni dokumentace stavby RDS.
Vystavba mostu i vyroba a montaz jednotlivych &asti a prvkd konstrukci bude poté
provedena podle schvalené dokumentace zhotovitele, zpracované na zakladé investorem
schvalené projektové dokumentace RDS a dalSich obecné platnych zavaznych predpist
(VL, TP, TKP, ZTKP, CSN atd.). V8echny &asti dokumentace plati vyhradné ve vzajemnych
souvislostech a jakakoli pfipadna zména platného projektu podléha predchozimu schvaleni
investora a projektanta.

V Praze, tnor 2021 Ing. Stépan Jakes
TOP CON SERVIS s.r.o.
Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8
tel: 284 021 752
e-mail: jakes@topcon.cz
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