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1. Uvod

Spole¢nost PRAGOPROJEKT vypracovala v rdmci projektové pripravy pro akci 11/101 Jirny, most ev. €.
101-075a pres D11 v obci Jirny pro objednatele KSUS Stiedoceského kraje tuto studii variant opravy.
Jejim ucelem je nalezeni optimalniho zplisobu rekonstrukce.

2. Stavajici stav

Stavajici most je z roku 1984. Vzpéradlovy ram z prefabrikatd DS-C v. 1,6 m dodatecné predepnuty,
montovany na skruZzi z 5 komdérkovych prvkd a 2 plnych ZB vzpér (0,60-0,90 / 0,45 m).
Konstrukce je tvofena 4 ramy pfiéné vzajemné spojenymi ZB dobetonavkami. ram je uloZen
na opérach na loziska IS-GHH. Vzpéry jsou uloZzeny na zakladovych pasech B250, $. 4,0 m, dl.
10,2 m. Tahla mezi zaklady a opérami dle dostupnych podklad( nejsou.

K mostu se nedochovala plvodni projektova dokumentace. Jeho dispozice je rekonstruovana
z mostniho listu a méreni v terénu.

Stavebni stav mostu je NK—V (Spatny), Sp. st. — V (Spatny).
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Obr.1: Stavajici most

Sitkové uspoFadani stavajiciho mostu je nasledujici: vozovka §. 7,5 m a 2. chodnik §. 1,25 m. Na mosté
je pouze zabradli, svodidla jsou ale na pfedmostich.

3. Okrajové podminky rekonstrukce

- Sitka ddlnice v novém uspordddni odpovidd kategorii D34/120 s odb. a pfip. pruhem
Stavajici most pro budouci Sifkové uspofadani nevyhovuje.

—  Pod mostem je prejezd SDP ddlnice D11
Zastupci RSD CR potvrdili nutnost zachovat prejezd SDP kv(li prilehlé MUK. Je nutné
preklenout celou $itku ddlnice jednim polem.

— Volnd sSitka na mosté bude jako stavajici, tj. 7,5 m

— Zdchytné systémy na mosté
RSD CR i KSUS Stfedo&eského kraje pozaduji umistit svodidla, kv@li ochrané provozu pod
mostem.

— Most je vintravildnu

— Demolice mostu za krdtkodobé vikendové kompletni uzavirky ddlnice D11

— Vystavba mostu za provozu na ddlnici D11 pod mostem

— Umisteéni cyklostezky a chodnik( na most



4. Varianty rekonstrukce

4.1.0prava stavajiciho mostu
Oprava stavajici konstrukce neni mozna ze dvou dlivodu:
1) Most nevyhovuje geometricky pro budouci usporadani dalnice.
2) Tento typ konstrukce (spinané prefabrikdty s pficnymi spdrami) z obdobi 70.-80. let se
vSeobecné neodporucuje zachovavat, vzhledem k nejistotam ohledné stavu pfedpinacich lan.

Tato moZnost se tedy vylucuje.

4.2.Varianty konstrukc¢niho usporadani mostu

Budouci konstrukcni usporadani mostu je tfeba resit s ohledem na dva aspekty — vystavbu za provozu
na D11 a mozZnost umisténi pilife do SDP dalnice. Vzhledem k nutnosti vystavby konstrukce za
provozu, resp. pouze s kratkymi omezenimi a vzhledem k poloze nivelety silnice lze wvyloudit
provedeni predpjaté konstrukce z monolitického betonu; nad dalnici nelze postavit skrui. Ze
standardnich feSeni zbyvd tedy sprazena konstrukce beton-beton — prefabrikované predpjaté
betonové nosniky se sprazenou Zelezobetonovou deskou nebo sprazena konstrukce ocel-beton —
ocelové svarované nosniky se spraZzenou Zelezobetonovou deskou. Obé tyto varianty znamenaji
vyluku na dalnici pfi montazi cca 12 hodin, pticemz lze téZ pristoupit k pferusovanému zavirani
dalnice vZdy na cca 20 minut pro montdaz jednoho nosniku.

Vzhledem k nutnosti zachovat prejezd SDP pod mostem nelze do néj umisti pili¥, tudiZ je nutné
dalnici preklenout jednim polem o min. rozpéti cca 40 m. Pro toto rozpéti je jiz pouZiti betonové
varianty prakticky vyloucené a znacné neekonomické. Pfi pouzZiti ocelové varianty Ize naopak rozpéti
konstrukce jesté zvétsit na 44 m a ocelové nosniky udélat ndbéhované a vetknuté. Tim vznika tzv.
integrovany most, jehoz dalsi vyhodou je absence loZisek a mostnich zavér( a tedy sniZzené naklady
na udrzbu’.
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Obr.2: Preferovand varianta konstrukcniho usporddani

' To ale neznamena, Ze tyto mosty jsou bezudrzbové, je totiz ve vétsi mife nutné obnovovat zalivky a tmely
v dilatacnich spardach.



4.3.Varianty usporadani mostu v pricném smeéru
Z hlediska usporadani pricného fezu je zdsadni umisténi chodnik( a cyklostezky a poZzadavek na
svodidla. Byly vytvoreny tfi pracovni verze pticného usporadani s cyklostezkou Sitky 2,0 m, vozovkou
Sitky 8,0 m a verejny chodnik Sifky 1,5 m nebo 2x1,0 m se svodidly i bez.
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Obr. 3: MoZnd pfi¢nd uspordaddni mostu



Pocet ocelovych nosnikl v pricném fezu je dan konstrukéni rozvahou s vyuzitim TP 79.

Na jednani sobjednatelem a obci Jirny, kde se prosadila snaha maximalné zuzit most, bylo
dohodnuto vysledné pricné usporadani takto: vozovka bude Sitky 7,5 m (kategorie S 7,5), zadriny
systém na mosté bude. Chodnik postacuje Sitky 1,0 m a bude na strané silnice, kde je obytna
zastavba (chodnik a na opacné strané je nevyuzZivany). Na opacné strané mostu bude vedena
cyklostezka — to odpovida zdméru jejiho vedeni po levé strané silnice ve sméru z Jiren do Mstétic.
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Obr. 4:Vysledné pricné uspordddni mostu

5. InZenyrské sité

Na mosté jsou uloZeny IS 4 rliznych spravcl. Jedna se o tyto:

IS Poloha Sprdvce
Plynovod STL 2x DN150 levy chodnik GridServices
Sdélovaci kabel opticky provozovany | levy chodnik CETIN

a metalicky neprovozovany pravy chodnik

kabel NN levy chodnik CEZ Distribuce
verejné osvétleni (VO)* levy chodniky obec Jirny

* Kabel VO musi na mosté zUstat.

Ostatni IS byly z mostu v minulosti pravdépodobné vymistény, nebo byly rovnou provedeny podél
mostu protlakem pod dalnici — jedna se o vodovod, kanalizaci a vedeni VN.

Predpoklada se, Ze IS budou z mostu vymistény a preloZeny do protlak( pod dalnici s vyjimkou VO.
Stévaijici sloupy VO budou zruseny a po vystavbé nového mostu budou obnoveny ve stdvajicich
pozicich. Umisténi sloupll VO na most se nepredpoklada.



6. Zaveér

Vtomto dokumentu byly rozebrany moznosti opravy a budouciho konstrukéniho a Sifkového
usporadani mostu pres D11 v lirnech. Byly zvaZeny vsechny standardni a ekonomicky prijatelné
varianty.

Autor studie doporucuje v dalsich stupnich dokumentace sledovat tuto variantu:

Charakteristika mostu Sprazeny ocelobetonovy integrovany ramovy n
v ptimé, kolmy, trvaly gnasivnimi ogrami. Nosn:
konstrukce je z 5 nesymetrickych nognfkaru | snakehy
u opr spazenych s Zembetonovou deskou. ZaloZ
mostu je ploSné. Hdla jsou tvéena samostatnyr
Ghlovymi zdmi.

Délka p'emoseni 410m
Délka mostu 65,0 m
Délka nosné konstrukce 455 m
Rozpti jednotlivych poli 44,0 m
Sikmost mostu kolmy
Volna Sika mostu 7,5m
Si*ka prichoziho prostoru 1,0m
Sitka prostoru pro cyklisty 20m
Sika mezi zabradlimi 12,15 m
Sika mostu 12,75 m

Toto vysledné Feseni bylo projedndno sobjednatelem (KSUS Stfedoceského kraje), zastupcem
spravce délnice RSD CR - Provozni Usek, zastupcem obce Jirny (starosta) na jednanich. Zaznamy
z jedndni jsou soucasti dokladové ¢asti DUR (E.4).



