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1. Úvod 
Společnost PRAGOPROJEKT vypracovala v rámci projektové přípravy pro akci II/101 Jirny, most ev. č. 

101-075a přes D11 v obci Jirny pro objednatele KSÚS Středočeského kraje tuto studii variant opravy. 

Jejím účelem je nalezení optimálního způsobu rekonstrukce. 

2. Stávající stav 
Stávající most je z roku 1984. Vzpěradlový rám z prefabrikátů DS-C v. 1,6 m dodatečně předepnutý, 
montovaný na skruži z 5 komůrkových prvků a 2 plných ŽB vzpěr (0,60-0,90 / 0,45 m). 
Konstrukce je tvořena 4 rámy příčně vzájemně spojenými ŽB dobetonávkami. rám je uložen 
na opěrách na ložiska IS-GHH. Vzpěry jsou uloženy na základových pasech B250, š. 4,0 m, dl. 
10,2 m. Táhla mezi základy a opěrami dle dostupných podkladů nejsou. 

K mostu se nedochovala původní projektová dokumentace. Jeho dispozice je rekonstruována 
z mostního listu a měření v terénu. 

Stavební stav mostu je NK – V (špatný), Sp. st. – V (špatný). 

 
Obr.1: Stávající most 

Šířkové uspořádání stávajícího mostu je následující: vozovka š. 7,5 m a 2. chodník š. 1,25 m. Na mostě 

je pouze zábradlí, svodidla jsou ale na předmostích. 

3. Okrajové podmínky rekonstrukce 
– Šířka dálnice v novém uspořádání odpovídá kategorii D34/120 s odb. a přip. pruhem 

Stávající most pro budoucí šířkové uspořádání nevyhovuje. 
– Pod mostem je přejezd SDP dálnice D11 

Zástupci ŘSD ČR potvrdili nutnost zachovat přejezd SDP kvůli přilehlé MÚK. Je nutné 
překlenout celou šířku dálnice jedním polem. 

– Volná šířka na mostě bude jako stávající, tj. 7,5 m 
– Záchytné systémy na mostě 

ŘSD ČR i KSÚS Středočeského kraje požadují umístit svodidla, kvůli ochraně provozu pod 
mostem. 

– Most je v intravilánu  
– Demolice mostu za krátkodobé víkendové kompletní uzavírky dálnice D11 
– Výstavba mostu za provozu na dálnici D11 pod mostem 
– Umístění cyklostezky a chodníků na most 



4. Varianty rekonstrukce 

4.1. Oprava stávajícího mostu 
Oprava stávající konstrukce není možná ze dvou důvodů: 

1) Most nevyhovuje geometricky pro budoucí uspořádání dálnice. 

2) Tento typ konstrukce (spínané prefabrikáty s příčnými spárami) z období 70.-80. let se 

všeobecně neodporučuje zachovávat, vzhledem k nejistotám ohledně stavu předpínacích lan. 

Tato možnost se tedy vylučuje. 

4.2. Varianty konstrukčního uspořádání mostu 
Budoucí konstrukční uspořádání mostu je třeba řešit s ohledem na dva aspekty – výstavbu za provozu 

na D11 a možnost umístění pilíře do SDP dálnice. Vzhledem k nutnosti výstavby konstrukce za 

provozu, resp. pouze s krátkými omezeními a vzhledem k poloze nivelety silnice lze vyloučit 

provedení předpjaté konstrukce z monolitického betonu; nad dálnici nelze postavit skruž. Ze 

standardních řešení zbývá tedy spřažená konstrukce beton-beton – prefabrikované předpjaté 

betonové nosníky se spřaženou železobetonovou deskou nebo spřažená konstrukce ocel-beton – 

ocelové svařované nosníky se spřaženou železobetonovou deskou. Obě tyto varianty znamenají 

výluku na dálnici při montáži cca 12 hodin, přičemž lze též přistoupit k přerušovanému zavírání 

dálnice vždy na cca 20 minut pro montáž jednoho nosníku. 

Vzhledem k nutnosti zachovat přejezd SDP pod mostem nelze do něj umísti pilíř, tudíž je nutné 

dálnici překlenout jedním polem o min. rozpětí cca 40 m. Pro toto rozpětí je již použití betonové 

varianty prakticky vyloučené a značně neekonomické. Při použití ocelové varianty lze naopak rozpětí 

konstrukce ještě zvětšit na 44 m a ocelové nosníky udělat náběhované a vetknuté. Tím vzniká tzv. 

integrovaný most, jehož další výhodou je absence ložisek a mostních závěrů a tedy snížené náklady 

na údržbu1.  

 

Obr.2: Preferovaná varianta konstrukčního uspořádání 

                                                           
1
 To ale neznamená, že tyto mosty jsou bezúdržbové, je totiž ve větší míře nutné obnovovat zálivky a tmely 

v dilatačních spárách. 



4.3. Varianty uspořádání mostu v příčném směru 
Z hlediska uspořádání příčného řezu je zásadní umístění chodníků a cyklostezky a požadavek na 

svodidla. Byly vytvořeny tři pracovní verze příčného uspořádání s cyklostezkou šířky 2,0 m, vozovkou 

šířky 8,0 m a veřejný chodník šířky 1,5 m nebo 2x1,0 m se svodidly i bez. 

 

Obr. 3: Možná příčná uspořádání mostu 



Počet ocelových nosníků v příčném řezu je dán konstrukční rozvahou s využitím TP 79. 

Na jednání s objednatelem a obcí Jirny, kde se prosadila snaha maximálně zúžit most, bylo 

dohodnuto výsledné příčné uspořádání takto: vozovka bude šířky 7,5 m (kategorie S 7,5), zádržný 

systém na mostě bude. Chodník postačuje šířky 1,0 m a bude na straně silnice, kde je obytná 

zástavba (chodník a na opačné straně je nevyužívaný). Na opačné straně mostu bude vedena 

cyklostezka – to odpovídá záměru jejího vedení po levé straně silnice ve směru z Jiren do Mstětic. 

 

Obr. 4:Výsledné příčné uspořádání mostu 

5. Inženýrské sítě 
Na mostě jsou uloženy IS 4 různých správců. Jedná se o tyto: 

IS Poloha Správce 

Plynovod STL 2x DN150 levý chodník GridServices 

Sdělovací kabel optický provozovaný 
a metalický neprovozovaný 

levý chodník 
pravý chodník 

CETIN 

kabel NN levý chodník ČEZ Distribuce 

veřejné osvětlení (VO)* levý chodníky obec Jirny 

* Kabel VO musí na mostě zůstat. 

Ostatní IS byly z mostu v minulosti pravděpodobně vymístěny, nebo byly rovnou provedeny podél 

mostu protlakem pod dálnicí – jedná se o vodovod, kanalizaci a vedení VN. 

Předpokládá se, že IS budou z mostu vymístěny a přeloženy do protlaků pod dálnicí s výjimkou VO. 

Stávající sloupy VO budou zrušeny a po výstavbě nového mostu budou obnoveny ve stávajících 

pozicích. Umístění sloupů VO na most se nepředpokládá. 



6. Závěr 
V tomto dokumentu byly rozebrány možnosti opravy a budoucího konstrukčního a šířkového  

uspořádání mostu přes D11 v Jirnech. Byly zváženy všechny standardní a ekonomicky přijatelné 

varianty. 

Autor studie doporučuje v dalších stupních dokumentace sledovat tuto variantu: 

Charakteristika mostu Spřažený ocelobetonový integrovaný rámový most 
v přímé, kolmý, trvalý s masivními opěrami. Nosná 
konstrukce je z 5 nesymetrických nosníků tvaru I s náběhy 
u opěr spřažených s železobetonovou deskou. Založení 
mostu je plošné. Křídla jsou tvořena samostatnými 
úhlovými zdmi. 

Délka přemostění 41,0 m 
Délka mostu 65,0 m  
Délka nosné konstrukce 45,5 m  
Rozpětí jednotlivých polí 44,0 m 
Šikmost mostu kolmý 
Volná šířka mostu 7,5 m  
Šířka průchozího prostoru 1,0 m 
Šířka prostoru pro cyklisty 2,0 m 
Šířka mezi zábradlími 12,15 m 
Šířka mostu 12,75 m 

 

Toto výsledné řešení bylo projednáno s objednatelem (KSÚS Středočeského kraje), zástupcem 

správce dálnice ŘSD ČR - Provozní úsek, zástupcem obce Jirny (starosta) na jednáních. Záznamy 

z jednání jsou součástí dokladové části DÚR (E.4). 


