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2. Zdlavodn éni studie:

Stavajici silnice 11/240 je vyznamnou komunikétepnou, ktera je napajena dopravou
prilehlé oblasti v prostoru mezi Kralupami a PrahBento prostor je vymezen rychlostni silnici R7,
dalnici D8 a silnici Iliidy ¢islo 11/101. Stavajici silnice je vyuZivana jakmgq@ mezi Kralupami a
Prahou. Silnice vychazi z Prahy, prochazi Hasigoemi, dale pesCerny Vil, Velké Rilepy,

Tursko a pes Kralupy pokréuje déle na Velvary. Uzenitiechnické studie ma za ukol stabilizovani
a dogfesreéni polohy sndrového vedeni trasy dle trajektorie uvedené v UZenpianu velkého
tzemniho celku (UP VUC) tak, aby byly dodrzeny péukg CSN 73 6101. UP VUC je zakotven

v Obecr zavazné vyhlasceigtdaieského kraje. 6/2006, ze dne 18.prosince 2006 o zav&asé
Uzemniho planu velkého tzemniho celku PrazskéhomegTouto obeahzavaznou vyhlaskou

kraje se vyhlasuje zavaznast UP VUC Prazského regionu, schvaleného Zastsipiéen
Stredateského kraje dne 18.12.2006, usnesentih-15/2006/ZK. Tato vyhlaSka nabylairnosti
dnem 29.12.2006.

Realizaci silnice 11/240 vuseku Kralupy nad Vitaveuychlostni silnice R7, v navaznosti na
usek silnice 11/201 mezi dalnici D8 aéstem Kralupy nad Vitavou do ke zvySeni bezymsti
provozu v extravilanu a intravilandifghlych obytnych cell, ke zvySeni bezgaosti chodé v
obytnych souborech a dojde také ke zlepSeni Zikotpfostedi v obcich. Vymighim tranzitni
dopravy z nevyhovujicich komunikaci dojde ke sniixéuku, vibraci, prasnosti a snizeni &s&ni
imisemi z automobilové dopravy.

Navrzena kategorie je S 11,5/90. Kategorie silnitipovida jejimu dopravnimu zatizeni a
vyznamu a vychazi €SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

3. Pouzité podklady:

Uzemni plan Velkého Gzemniho celku Prazského region

Ekonomické posouzeni HDM 4 ,Obchvatu Kralupy n/&&tné mostu jako sotasti aglomeréniho
okruhu l.etapa“

Stanovisko podle 8 10 zakorsh 100/2001 Sbh., o posuzovani wWiwna zivotni prosedi (EIA)
,Obchvatu Kralupy n/V vetne mostu jako satasti aglomeréniho okruhu l.etapa“

Optimalizace dopravnich intenzit Siéniho okruhu kolem Prahy zpracovana 8D Praha v
prosinci 2006

Navrh kategorizace silémi sit¢ CR do roku 2040 zpracovany pR8D Praha wervnu 2007
Vysledky celostatnihosgtani i silngni dopravy 2005R SD

Smlouva o dilo se Btdateskym krajem

Zakladni map 1 : 25 000

Otrofotomapa 1 : 10 000

Uzemni plan VUC Sedaseského kraje

Scitani dopravy z r. 2005

Sudie a projekty:

Projektova dokumentace pro Gzemni rozhodnuti otioh¥aalup nad Vitavou, VPU DECO
PRAHA a.s.

Napojeni silnice 11/240 na silnice R7, Satra s.idoben 2006

Studie variant siliniho propojeni mezi dalnici D8 a rychlostni silnRT ve smiru na Kladno a
letiSt€ Ruzyre
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Nowv¢ provedené gizkumy a podklady:
Geotechnickéa reSerSe, SUDOP Praha a.s.
Katastralni mapy KN

Katastralni mapy PK

4. Zajmoveé uzemi:

V zajmovém Uzemi je velka koncentrace obciéatirkteré jsou ve spadové oblasti ddky
za pracovni filezitosti zejména do Prahy, Kralup nad Vitavowadda a Velvar. Obce v této oblasti
jsou v poslednich letech vyraznozSiovany bytovou vystavbou. Tito novi obyvatelé dojiida
praci do vySe zmimych nest. Da se fedpokladat, Ze se rozvoj oblasti bude v budoucauijet
stejnym smrem a tudiz je poeba zhotovit kvalitni, kapacitni a bezpeu komunikaci, ktera
naristajici dopravu vymisti z obci aést a navede ji na n#&akzenou silnini si't, kterou jsou
rychlostni silnice R7 a dalnice D8. Tomut&elu slouzi i projekt pro Uzemni rozhodnuti obchvatu
Kralup nad Vitavou (VPU DECO PRAHA a.s.) a studapojeni silnice 11/240 na rychlostni silnici
R7 SATRA s.r.0.), na které tato studie navazujaliRaci silnice 11/101 a 11/240 v rozsahu R7 — D8
vcetrg obchvatu Kralup nad Vitavou pro tzemni rozhoddoporiujeme sotasre.

5. Stru ény popis navrhu:

Navrzené Kizovatky a mimouroviové ki‘izeni na silnicich 11/101 a 11/240:
NavrZzené mimourawové KiZzovatky:
« Uprava MUK na R7 Tuchogiice — KrsZeves, stykovaikzovatka a okruzniikzovatka
(VUC Prazsky region)
« MUK se silnici 111/0077 u obce Tuchoitice (VUC Prazsky region)
« MUK se silnici 111/2429 u obce Chwvé&uby (UP Kralupy n/V, Chvétuby)

NavrZzené urouiove kiizovatky se silnicemi:
» se silnici 111/2405 u obce Kizeves, okruznitkzovatka
» 11l/00710 (Velké Rilepy — Lichoceves), fisena Kizovatka
* 11l/2406 (Velké Rilepy — Noutonice), fise&éna KiZovatka
o 11/241 a 111124010 (Svrkya-Velké Rilepy), okruzni kizovatka
* 1ll/24012 (Tursko — Holubice Kozinec), isena Kizovatka
« 11/608 u obce Kozomin, okruzntikovatka (UP Kozomin)

Navrzené mimourovioveé kiizeni se silnicemi:
* [Il/0071 (Tuchongtice — Lichoceves)
» [ll/0079 (Statenice — Lichoceves)
» se stavajici silnici 11/240 (Debrno — Tursko)

Navrzené mimourouviové k¥izeni se zeleznici:

e tra’ CD 121
e tra’ CD 092
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DalSi navrzené KiZzovatky:
« uprava MUK na R7 $¢dokluky aCicovice, stykova kzovatka a okruzniikzovatka
» 1ll/2405 (navrh) se silnici 111/0077 §plozka), stykovaikzovatka
o [ll/2405 (stav) se silnici 111/0077 gelozka), stykovaikZzovatka
» 111/0077 se silnici 111/0078, okruznitkzovatka

K¥izujici komunikace:
Na silnici 11/201 a 11/240 jsou napojeny, nebo &iirkiizuji, tyto komunikace:
Rychlostni silnice a dalnice”

e Dalnice D8

* Rychlostni silnice R7
Silnice Il.tidy

e 11/241

« 11/608

Silnice lll.tridy

o 111/2405

e 111/0077

e 111/0071

e 111/0079

« 1l/00710

« 11l/2406

e 11/241

e 111/24010

e 11l/24012

« (Cést stavajici silnice 11/240 u Debrna (budetpzena do llliidy)
« 11/00118

o 111/2429

6. Vychozi Udaje dopravniho zatizeni

Trasa je navrZzena v kategorii S 11,5/70, coz vyhapiciti ocekavanym z&Zim.
Sowasné dopravni zatizeni:

Podle celostatnihagani dopravy z roku 2005 je silnice 1/27 ve stugloém Useku zatiZzena takto:

Silnice poet voz./24 hod.(z toh@&zkych)
11/240 7657
11/608 6448
111241 4545

Vyhledové dopravni zatizeni pro rok 2010:

Zdroj Ekonomické posouzeni HDM-4, obchvat Kralupl Mtavou, Sudop, VPU:
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Silnice poet voz./24 hod.
11/101 18920
11/240 8570-14910
11/608 6750
11/241 4470

7. Charakteristika Uzemi z hlediska jejich vliv @ na navrh
trasy

Zajmové uzemi, kterym prochazi sasna silnice 11/240 a bude jim prochazet i vyhledsinice,

je mirrg zvingné. Trasa sleduje stavajici terén, pouze v misteatimouroviovym kiZzenim
piechazi bd do nasypu nebo do igzu. V mist udoli Vitavy se terén vyraznsnizuje. Udoli
Vitavy prechdzi novym mostem. Tento Use&Si projektova dokumentace obchvat Kralup.
Morfologie terénu, vyskyt prik ochrany pirody a také pozadavek na mimoutiova Kizeni

s komunikacemi a trémni CD mely znasny vliv na snérové a vyskovéeseni trasy silnice 11/240 a
11/101, ktera byla polohayvzakotvena v UP VUC Prazského regionu. Tato te&idngtudie ovfila
spravnost sigrového vedeni trasy obou silnic a dale trstila z hlediska navrhu nivelety se vSemi
determinujicimi vstupnimi podminkami a vlivy a 2é& ieSila dopravni napojeni a upravy
kiizujicich komunikaci.

V dokumentaci jsou patrné jednotlive prvky uzemnisystému ekologické stability, igvzaté
z podkladu Uzemniho planu velkého uzemniho celked8teskeho kraje, Prazsky region (UP
VUC PR).

NavrZzena trasa se dostava do kontaktu s:

Propojeni regionalnich biokoridior 4x prechazi

Ochranna zéna nadregionalniho biokoridoru (v Gsddahvat Kralup)
Biocentrum 1461 ERS - nezasahuje

Nadregionalni biokoridor K57 a K58 (v Useku obchikedlup)
Prirodni park okoli Okte - nezasahuje

Tiidy ochrany zerdelske pidy v prostoru viejné prosgsnych staveb:
Usek silnice 11/240 fevazig prochazi Gzemim s #itlou ochrany.
Usek silnice 11/101 fevazre prochazi uzemim s Il. a I\fidlou ochrany.

8. InZenyrskogeologické zhodnoceni podminek vystavb y

Klasifikace zemin do podlozi komunikaci

nebezpé&né namrzavé, roztidavé a mohou byt prosedavé. Dle klasifikace no€iB\N 72 1002 je
predlEzné zaazujeme do VIII-IX skupiny. Patén budou zastizeny vtuhé az tuhé/pevné
konzistenci. V pirozeném stavu paténrnebude mozné dosahnout ani gehutréni poZzadovanych
parameth Edef2> 45 MPa v zemni plani ipdepsanych normaliSN 72 1006. Pro zlep3eni jejich
geotechnickych vlastnosti byva vyuzivano zejménandrdi se zapracovanim zemni frézou. Dale
Ize uvazovat s promisenim s hrubSi {pd&1) frakci s cilem ppravit pigity jil pevné konzistence,
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viv s

Deluvialni pigité hliny gedkezre klasifikujeme 11-V tidou podlozi, deluvialni pégy jil t¥idou
IV-VI. Také v pipadt vedeni zemni pla&nv tomto prostedi dopordujeme pedkEzré uvazovat
S moznou nutnosti zlepSeni vlastnosti zemin vapanpgjivy nebo misenim. {gsné zhodnoceni
zemin bude mozZné pouze na z&klddboratornich rozbdr vzorki z vrti v rdmci podrobného
geotechnického fizkumu.)

Fluvialni sedimenty terasovéhaiyodu pedstavuji zpravidla velmi vhodné zeminy do podloZi
komunikaci. Pedk®zr¢ Ize uvazovat s jejich tazenim do 1I-V. skupiny zemin. Pd@tu naplavy
jsou pro podlozi komunikace nevhodniéda IX-X). Zpravidla neni mozné efektivni zlepSgjich
geotechnickych vlastnosti napvaprénim nebo misenim s jinymi zeminamtasto obsahuiji
nepravidelné organické polohy. Yipact vedeni zemni planv jejich vySkové drovni proto
doporikujeme uvazovat s jejich nahrazenim vh&gim materidlem. Vzhledem k morfologii
povrchu vSak fedpokladame spiSe jejicligmostni nebo nahrazeni &gkonani nasypem.

Budovani z&eai a nasypi

Definitivni navrh sklonu svah z&eai v zeminach a horninach skalniho podkladu bude
mozno stanovit pouze na zakdadvysledki laboratornich zkouSek provedenych v ramci
nasledujicich fazi geotechnickéhd@zkumu a geotechnickych vygid.

Pro budovani zéz1 doporéujeme v této fazi, v souladu GSN 73 3050, uvaZovat
v zeminach s trvalymi sklony svahl:2,5 (sprasové hliny) az 1:2,0 (deluvidlni a deve
sedimenty). Redem poukazujeme na nutnost trvalé ochrany tsvaditezl pied pisobenim
sraZzkovych a vyérajicich vod, nap zbudovanim drenaznich Zeber (v mistech kde hgzza
komunikace prochéazel lokalnimi depresemigkpytim geotextilii, ohumusovanim a zatr&am
apod. Wsoka nachylnost k erozi je typicka zejmdma spraSové hliny, uplkaije se vsak i
v prostedi deluvialnich sedimeinta v zahliknych terasach. Zeminy je nutné ochranit té2dp
G¢inky promrzani.

V prostedi z\&tralin skalniho podkladu Izer@dkEzné uvazovat s trvalym sklonem svahu 1:
1, v prostedi mirr¢ zwétralého skalniho podkladu se sklonem 1: 0,75 &%5L:

Mistni zeminy pedstavuji pro zakladani nasygpodmingné vhodné prosedi, a to
z divodi niz8i dnosnosti. Rizikovymi jsou zejména sprasdvény vtuhé az tuhé/pevné
konzistenci, které se mohou rychlynfitgZzovanim zplastizovat. Problematice é&itielnosti a
moznostem fitéZovani spraSovych hlin proto musi bynevana v rdmci podrobnéhougkumu
pati¢na pozornost.

Zpétné pouziti mistnich zemin pro budovani Ruaho nasypu je limitovano jejich
geotechnickymi parametry. \ipac zwtralin skalniho podkladu, terasovych sedinderd
pititych nebo kamenitych deluvii Izergalpokladat, Ze jejich 2mé zapracovani bude mozné bez
Uprav, pipadre pouze s lokalnimi vyjimkami. Vipadc vyuziti sprasovych hlin a sprasi
upozonujeme, Ze tyto zeminy jsou bez Uprav malo vhodngeswhodné pro zazeni do nasypu, a
to z divodi nizké dnosnosti a obtizné zpracovatelnosti (ole/yjd neni mozné zhutnit na
odpovidajici parametry). Pro zlepSeni jejich gdmékych viastnosti Ize zpravidla pouZzit vépn
se zapracovanim zemni frézou (zpravidla 1-3% digpna). V této fazi vSak nelze vylkoy ze se
v trase komunikace budou nachazet lokalni pololmg taz tuhé/kkké konzistence, které nebude
mozno timto zpsobem efektivé upravit. VWuziti sprasovych hlin do nasyproto dopordujeme
minimalizovat.

Tézitelnost zemin a hornin

PodleCSN 73 3050 ,Zemni prace” je moznéifdit zastizené zeminyipvazi do 3. tidy
t¢Zitelnosti, pevna jilovitokamenitd deluvia do 3 - téidy. Zwtraliny hornin orienténé
klasifikujeme 4. az 4. - 5filou, na¥tralé horniny tidou 5. V gipad zemnich praci v blizkosti
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silicitovych elevaci mize byt zastizena velmi pevna, masivni horninddet £Zitelnosti 6.
T¢zitelnost dle TKP 4 odpovid&gvaze | a ll. ttidé, masivni silicity klasifikujeme Ill.idou.
Zatiidéni bylo provedeno podle dostupnych informaci ziardbh vrti a porovnanim s
analogickymi lokalitami.

Zakladani mosti

Mostni objekty v trase komunikace budoiekpnavat lokalni vodote aieku Vitavu.
V piipadt zakladani mostpres drobné vodote, kde udolni sedimenty dosahuji mocnosti do cca 3
m, predpokladame moZznost zalozeni jak hlubinnym, talSmplon zgisobem. V obou ijpadech
doporiujeme objekt zalozit do prasdi skalniho podkladu.

V ptipadt mostu pes Vitavu a naslednou aluvialni ploSinu poukazujemae zn&nou
mocnost Udolnich — nivnich a terasovych seditnektera dosahuje pattrcca 8 m. S ohledem na
mozné nepravidelné akumulace bahnitych poloh #naditvidlni série a mozné vymyvani zasyp
kolem pilira pri povodnich doporkujeme uvazovat spiSe se zaloZzenim mostu na piRobgiedim
vhodnym pro vetknuti pilot budou n&valé horniny skalniho podkladu, jejichZz povrcheotiagné
piredpokladame v arovni cca 9-10 m pod terénem.

Vliv podzemni vody v podlozi komunikace

UvaZovana trasa komunikace je vedena zejménamenielibetu a nefekonava zadné
souvislé ¥tSi Useky s rlkym vyskytem podzemni vody. Lokalni deprese sotagbmi, event.
s vyskytem podzemni vody ko pod terénem (okoli Chwatib a Kozomina), dopotujeme
piekonat ndsypem.

Specifické hydrogeologické pany budou zastiZzeny v udoli a aluvieky Vitavy. Zde jsou
adolni sedimenty trvale zvodié a Urové hladiny podzemni vody je v kontaktu s hladinou ywod
v fece, cca 2- 3 m pod povrchem terénu.

Vzhledem k zachovani provoZitni cesty a teoretickému povga/ému riziku na Vitay
bude v tétatasti komunikace paténvedena v mostni estakad celé délce, nebo v estakad na
nasypu o vysce cca 8-10 m.

Geodynamické jevy

V trase komunikace neni GeofondeiRR k 15.10.2007 evidovan zadny sesuv nebo jiny
projev nebezp@ych geodynamickych jé&v S ohledem na geologickou stavbu GUzemi poukazujeme
na mozneé riziko vzniku nezadoucich lokalnich defaecidi budovani hlubSich #ézi ve spraSich
a sprasovych hlinach, které jsou nebémpenamrzavé a rozfdavé. Tyto jevy mohou byt
aktivovany také nap nevhodnym bodovym zasakovanim srazkovych vod zeadnimi zéezy,
v prostoru mimo vlastni stavebni jamu.

Kontaminace zemin

V trase navrzené komunikace je dokumentovan vysiogoveho znasSteni na skladce
TKO Hrombaba § jiznim okraji Kralup nad Vitavou. MoZznosti #mého vyuZziti zemin z této
lokality nebo jejiho okoli dopotwjeme o¥iit v rdmci podrobného pzkumu.

DalSimi potencial& rizikovymi zeminami mohou byt bahnité néplavy \olidlokalnich
vodotei, ve kterych mohou byt hroméaly t¢Zké kovy nebo splachy zeudlskych hnojiv z poli.
Pred ukladanim &hto zemin na deponie proto dopéwjeme posoudit jejich mozny obsah
nebezpenych latek.

Jina rizikova stanovitnejsou v tuto chvili dokumentovana.

Archeologické nalezy
S ohledem na vyznamné historické osidleni plocimghsi v okoli Prazské kotliny (nalezy
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neolitickych a pozgsich kultur — Ustice, Rivnés, Tursko, Uhokky, Roztoky u Prahy) mohou byt
v trase komunikace zastiZzeny dalSi archeologickeégbey. Nakladani s nalezy je zavaarpraveno
zadkonem 20/1987 Sh. O pamatkovéipé

Poazistatky tézby surovin

V zajmovém Uzemi nejsou dokumentovany zadné dep®iaby surovin (kamen, uhli).
Vzhledem k vyskytu spraSovych hlin nelze vyibuokalni poZistatky jejich selskéékby pro
cihlarské &ely, a to zejména v okoli obci.

Ve vzdalenosti cca 800 m z. od Tuch@im je evidovan historicky pokus éAbu Zeleznych
rud, patri hluboko z prosedi proterozoickych hornin. Rozsah dobyvani neanzrpatrg se vSak
jedna o lokalni, bodovou zalezitost, bez dalSitavoge.

Doporuéeni pro dalsi faze inZenyrskogeologického fizkumu
Na zaklad dosavadnich podkléadze vymezit nasledujici okruhy, na které by s¢ m
podrobny inZzenyrskogeologickyjmkum zangfit:

» Popis geologické stavby v trase komunikace
» Definovani geotechnickych tyeemin a hornin, asfeni jejich geotechnickych vlastnosti

* Owfeni hydrogeologickych pogmi v trase komunikace,¢etné chemismu viiznych
horninovych progedich

e Owéfeni vlastnosti sprasi a spraSovych hlin in sitohledem na fedpokladané zemni
prace a moznosti jejich #gmého vyuZiti pro podlozi komunikace

» Stanoveni podminek budovani nasypu na sprasictagoyMych hlinach

* Posouzeni rizika aktivace potencialnich svahovyaforthaci, pipadré stanoveni
vhodnych podminek pro zamezeni jeho vzniku

e Posouzeni kontaminace zemin v trase (zejména V sktddky Kralupy — Hromaba a
v mistech poténich naplau)

» Zhodnoceni pedologickych pant a dopordeni rozsahu skryvky humaozni hliny
e Owéreni rozsahu historickéaby zapad#& Tuchongfic
Zavér inzenyrskogeologického pizkumu
Predkladana reSerSe shrnuje podstatné poznatky oyirski®geologickych po#nech v trase
uvazované komunikace. Vzhledem k nepravidelnymallukn, podkladm o mistni geologické

stavi®, ma pouze orientai, informativni, charakter a née nahrazovat technicko-odkryvné
prace, které je nutné v dalSim stupni projektaiigrpvy provest.

9. Zakladni charakteristiky navrhu:

Vstupni podminky limitujici navrh feSeni

Navrzen&eseni bylo definovano Uzemnim planem Velkého Gzbmoélku Prazského
regionu. Ukolem studie bylo stavbilizovani polofipise 1/240 a 11/101 s prattenim technického
navrhu ve vztahu k platny@iSN zejména SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

Stavba je satasti aglomeraniho okruhu.
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Akce: Uzemg technicka studie @veni trasy silnice 11/240 (D8 — R7)
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1.Gsek: R7 — obchvat Kralup nad Vitavou (Holubied)/240 (verejne prosggsna stavba vedena v
UP VUC podeislem D027, Silnice 11/240 Tuchafice (R7) — Tursko, & napojeni do MUK
Stredokluky, uprava MUK)

2.usek: obchvat Kralup nad Vitavou — D8 (11/608])/201 (verejre prosgsna stavba vedena v upP
VUC podc¢islem D029, Usek (11/101) Chvatiby — UZice).

(Obchvat Kralup n/V - viejné prosgsna stavba vedena v UP VUC pgslem D028, silnice 11/240
Tursko — Debrno; 11/101 Debrno — Cheaitby).

Navrh byl tudiz proveden invariaritrByla prowiena pouzeikZeni silnice 11/240 se silnici 11/241 a
[11/24010, kde je pedkladana okruznitkkovatka a pisetna Kizovatka. Studie dopoéuje okruzni
kiizovatku z divodu gredpokladanych velkych dopravnich&itna silnici 11/241. Okruzni
kiizovatka je zde navrZzena a dopiena z dvodu kapacitnich a zidodu bezpénosti dopravy.

Struény popis navrhu

Studie vyhledové trasy silnice 11/240 a 11/101 nawje na jihozapatna silnici R7 geSenim dle
studie napojeni 11/240 na R7 zpracované firmou SATRteré jsme rdli jako podklad pedany
investorem, kterym je Btdatesky kraj. Studig¢eSi napojeni silnice 11/240 na R7 Gpravou stavajici
MUK u Tuchon#fic a KréZzevse navrzenimijpojovacich a odpojovacich priuttak, aby byl
odstragny nebezp&na mista, kterymi jsou fipojeni bez &chto pruli s oznéeni svislym
dopravnim zn&nim stop, dej i@dnost v jizd. Stejna Uprava je navrZena i u stavajiciho
mimouroviového KiZeni u obci $edokluky aCic¢ovice. Napojeni ¥Zovatkovych ¥tvi z R7 u
Tuchontfic je provedeno na zapadni sidR7 stykovou kizovatkou a na stra&nvychodni okruzni
kiizovatkou setyimi kiizovatkovymi rameny.

Trasa silnice 11/240 dale pokfaje prostorem mezi obcemi Tuchefice aCicovice, prochazi mezi
obcemi Lichoceves, Velkériepy a Noutonice.V dal&idsti miji obec Svrky# miji kopec ERS a
Kozinecky hdj, prochazi mezi Turskem a Holubiceputé se napojuje na obchvat Kralup. Trasa
silnice 11/101 se napojuje na druhém konci obchwapokrg&uje kolem Chvatrub a Kozomina az
do kiizovatky se silnici 11/608 u dalnice D8.

Navrhova kategorie zmované stavby je navrzena S 11,5/90 sérsdatnou rychlosti 90 km/h
uréujici navrhové prky trasy. Snizeni rychlosti je ri@no v Useku cca km 3,5 — 4,5, kde neni
dodrzena minimalni vzajemna vzdalenosizdvatek (1,5 km) dleCSN pro rychlost 80 km/h.
Rychlost je zde sniZzena na 70 km/hodpadré na 60 km/h, kterym vzdalenostirikovatek
odpovidaiji.

Okolni silnini st’ je zn&neé husta, takZze je na silnici 11/240 a 11/101 nap@jéada KizZujicich
komunikaci. Jedn& se o silnice Il. a Hidt Jsou souhrrinvyjmenovany v kapitol&. 4. Strgny
popis navrhu.

V navrhu je pouzito takovych smovych a vyskovych prvk aby byl v co mozna nejisi délce
zajis€én rozhled na tedji?cém’. Navrh je proveden na navrhovou rychlost 90 lkd/ha zakladni
parametry odpovidaji dieSN sngrodatné rychlosti 90 km/hod.

Navrh nivelety silnice 11/240 a 11/101 je determiudgm mnoha limitujicimi podminkami. Jedna se

zejména o pozadovana mimoukiova Kizeni se Zeleznici, nové mimouimvé Kizovatky, nové
urowiiové Kizovatky a také pozadavek na mimodufové Kizeni s gkterymi silnicemi lll.¥idy a
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C. akce: 1-0101-00/100 StuipéD: technicka studie

ucelovymi komunikacemi.

Niveleta na z&atku useku 11/240 vychazi ze stavajici urdverénu v mist napojeni na silnici
[11/2405. Poté pechazi do nasypu tak, aby vystoupala na nadjg¢ed pychlostni silnici R7.
V nasypu pokréuje cca do km 1,0, kde fgchazi do z&zu silnéniho €lesa z dvodu
mimourowiového kizeni s tratiCD. Z&ez je navrzen az do km 2,1 évbdu odvodsni tlesa
komunikace samospadem bez nutndstipani vody ze zézu. Poté trasai@chazi do nasypu,
kterym je vedena zitvodu nadjezdu nad tratiD a silnici 11/0071. Niveleta komunikace je
v nasledujicim Useku navrzena s drobnymi vyskovgdahylkami Wic¢i stavajicimu terénu az do
km 9,9, odkud se niveleta &aa zvySovat nad terén tak, aby se plynule nappflgrojektovanou
niveletu obchvatu Kralup a zaravee mimouroxove kiiZila se stavajici silnici 11/240.

Navrh nivelety silnice 11/101 vychézi z podélnéhofpu obchvatu Kralup. V nasypu je silnice dale
vedena tak, aby postupmimourowiové kiizZila se stavajici silnici 11/101, Zeleznici, séni rampou
a prijezdovou @elovou komunikaci. Poté se niveleta snizuje na@r@tdvajiciho terénu.ied trati
CD v km 2,0 se zvy3uje do vy3e nadjezdu a poté ldésdo mistaikzovatky se silnici 11/608.

Prostorovy navrh trasy je plynuly. Srové a vySkoveé oblouky se pdda ve tSi ¢asti trasy uvest
do vzajemného souladu, coz zéjie opticky plynuly a estetickyifznivy dojem z trasy. Navrh
zajisti bezproblémové odvoém povrchu vozovky. ® béZném zpisobu klopeni vozovky je
v oblasti nulového ix¢ného sklonu u vzestupnic zafistminimalni vysledny sklon alespd®,5%.
Ptimé Useky s velkymi vySkovymi zakruZovacimi oblowkyoZni vzajemnérpdjizdni vozidel.

NejvétSi navrzeny podélny sklon je 3,25%. NevyZadujg, @b doplrén piidatny pruh ve stoupani.
Nejmensi podélny sklon je navrzen 0,5%. Problemyys&ovym vedenim nejsou ani u
napojovanych a iiZujicich komunikaci. Jednotlivé podélné profilyys doloZzeny ve vykresové
casti.

Niveleta je navrZzena tak, aby splnila pozadavkyfifdeané ve vstupnich podkladech) na
mimourowiova Kizeni se silnicemi a Zeleznicemi a zatovaké pozadavky na urdove Kizeni
prilehlé silnini sie.

Pri ndvrhuteSeni, zejména jednotlivychikovatek, bylo phlédnuto k éekdvanému dopravnimu
zatizeni komunikaci. Jako podklad slouzi celodtatr&itani dopravy z roku 2005 a vyhledove
intenzity pro rok 2010 z posouzeni HDM-4.

Sitkové uspwadani hlavni trasy odpovida navrhové kategorii S/90. V grevazné délce trasy je
navrzena pouze zakladnitkd. U rekterych KiZzovatek se p&ita s odbodovacimi pruhy pro
odbaieni vlevo. Bipojovaci pruhy nejsou navrzeny.

Pro konstrukci zemnihaslesa se fedpokladaji normové sklony svallle CSN 736133. Sklony
svahi v z&ezech jsou zatimipdpokladany 1:2, budou tgsrény podle vysledi dalSich stufi
geotechnického jzkumu. Svahy zemnihglésa i svahy zéz1 budou ohumusovany a osety. Na
vysSich nasypech a v hlubSichieZzech budou provedeny vegeta Upravy. B vysadlg ket

a stronit budou pouzity doméci druhyielin a bude phlédnuto k bezp@osti provozu a
podminkam pro vysadbu uvedenyct'SN 73 6101.
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C. akce: 1-0101-00/100

StuipéD: technicka studie

10. Hrubé objemy kubatur zemnich praci:

Odhad kubatur po objektech

SO V (m°) N (m®)
101 372200 157600
ramena k [11/0077 17000 0
prostor pro kruh.o. 0 10000
102 5100 193900
110 500 5100
111 4700 11900
112 5600 5900
113 8600 50
121 800 26700
122 11200 100
123 2300 0
124 3200 150
125 15000 250
126 31400 0
CELKEM 477600 411650
Poznamka:

VSechny uvedené kubatury je nutné povaZovatidizné. Neni k dispozici zaéeni, pedologicky
praizkum ani podrobny geotechnickyugkum, neni dieSeno vyuziti vyzeného materialu do
aktivni zony, neni rozhodnuto o rozsahu polnich aesvyngre rekultivaci a Upravy terénu.

11. Konstrukce vozovek

Konstrukce vozovek se igdpoklada vtomto sloZeni. V nasledujicich stupnjmiojektové
dokumentace bude konstrukce vozovkyiggpeni véetns provedeni jejiho posouzeni.

Hlavni trasa 11/240 a 11/101

Trida dopravniho zatizeni: |

Navrhova urov poruseni vozovky: DO-N-3, podlozi PlI

Katalogové&tislo TP 170

asf. koberec mastixovyisdrezrnny AKMS | CSN 73 61 21 (TP 109) 40 mm
spojovaci posik PS,EKM

asfaltovy beton velmi hruby ABVH| (CSN 736121 80 mm
spojovaci posik PS,EKM

obalované kamenivo OK I CSN 7361 21 80 mm
infiltracni postik PlLEK

kamenivo zpevéné cementem KSC | CSN 73 61 27 170 mm
Stsrkodrt CSN 73 61 26-1 150 mm
konstrukce vozovky min 520 mm
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Silnice lll.tridy

Trida dopravniho zatizeni: 1l

Navrhova urov poruseni vozovky: D1-N-6, podlozi PlI
Katalogové&tislo TP 170

asfaltovy beton ABS | CSN 7361 21 40 mm

asfaltovy beton ABH | CSN 7361 21 60 mm

obalované kamenivo OK I CSN 736121 50 mm

kamenivo zpewné cementem  KSC | CSN 73 61 27 130 mm

S&rkodr SD CSN736126-1 150 mm

konstrukce vozovky min 430 mm
12. ReSeni k fizovatek

Napojeni stavajicich silnic na novou trasu sik4l a 11/101 jefeSeno Grokovymi kiizovatkami
(prasenymi, stykovymi nebo okruznimi) nebo mimout@mvymi kiizovatkami zejména v prostoru
rychlostni silnice R7.

Na samostatném vykrese jsou dolozeny zjednodusdmésy jednotlivych #Zovatek.

V nésledujicich stupnich projektové dokumentageofgeba vyesSit vedeni a napojeni polnich cest,
které budou zaji®vat obsluhu GUzemi arigtup na okolni pozemky. Systém zal¥iské dopravy
neni detail® feSen. V zajmovém Gzemi probihaji pozemkové Gpikegeni pozemkovych tprav a
napojeni polnosti bude nasledovat v projektové dwataci pro Uzemni rozhodnuti.

K¥izovatka 11/240 x 111/2405 km 0,0

KfiZzovatka je navrzena jako okruzriZovatka. Do okruzniizovatky jsou napojenytyii ramena
(/2405 snmer Knézeves, I11/2405 swr Tuchongtice, 111/2405 navrh, 11/240). V&SI pramér
okruzni Kizovatky je 25 m. Stavajicitikovatka a MUK s R7 budou zruSeny,égsou nahrazeny
novymieSenim.

K¥izovatka 11/240 x MUK R7 km 0,2

KiiZzovatka je navrZzena jako stykovai$datnym pruhem pro levé odéeni. Na silnici 11/240 jsou
napojeny kizovatkové vtve MUK s R7. Je zde navrzeno kanalizovani dopraggiorovnym
dopravnim zn&nim. V dalSich stupnich projektové dokumentacesluedmétem jednani mozna
zamena za srérové vyvysene osivky.

K¥izovatka 11/240 x MUK R7 km 0,5

KfiZzovatka je navrzena jako okruzriZovatka. Do okruzniizovatky jsou napojenytyii ramena
(2x 11/240, 2x Kizovatkova wtev MUK). Vngjsi primér okruzni Kizovatky je 30 m. Na
kiizovatkové ¥tvi ve snéru R7-Kralupy je navrzeny BYPASS.

K¥iZzovatka 11/240 x 111/0077 km 1,5

Kiizovatka je navrZzena jako mimoutawda. Dopordujeme doplnit pidatnym pruhem pro levé
odbaeni. V tomto kKiZzovatkovém uzlu fechazi silnici 11/240 takeé Zelezmii tra’ ¢. 121. Na silnici
11/240 jsou napojenyikzovatkové ¥tve MUK s 111/0077 jako stykovéiizovatky. Je zde navrzeno
kanalizovani dopravy vodorovnym dopravnim d&ram. V dalSich stupnich projektové
dokumentace budegdmétem jednani mozné z&ma za srrove vyvysené osivky. Silnice 11/240
podchazi silnici 111/0077 a ttaCD v z&ezu.
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Mimourov nnové kifizeni silnice 11/240 s III/QO71 a tratiCD &. 121, km 2,65
Silnice 11/240 gechazi silnici I11/0071 a ttaCD v nasypu.

Mimourov inové kifizeni silnice 11/240 s 111/0079, km 3,8
Silnice 11/240 je vtomto migt vedena v mirném #dzu. Silnice 111/0079 je navrzena jako
mimourowiove KiZeni pomoci nasypu a nadjezdu.

K¥iZzovatka 11/240 x 111/00710, km 4,4

Kiizovatka je navrZzena jakogsmeina. Na silnici 11/240 jsou navrZzeny pruhy pro lexd@baieni. Je
zde navrzeno kanalizovani dopravy vodorovnym dapmrav zn&enim. V dalSich stupnich
projektové dokumentace budéednmétem jednani mozna za&ma za srrové vyvysSené osivky.
Silnice 111/00710 je navrZzena se Znou sn¢rového vedeni tak, aby byla v n#éidttizeni se silnici
v Uhlu 90°.

K¥izovatka 11/240 x 111/2406, km 5,1

Kiizovatka je navrZzena jakogsmeina. Na silnici 11/240 jsou navrZzeny pruhy pro lexd@baieni. Je
zde navrzeno kanalizovani dopravy vodorovnym dapmrav zn&enim. V dalSich stupnich
projektové dokumentace budéednmétem jednani mozna za&ma za srrové vyvysSené osivky.
Silnice 111/00710 je navrZzena s kratkou Upravounowt pro zhotoveni rozZ&ni o kapkovité
vodorovné dopravni ziani.

K¥izovatka 11/240 se silnicemi 11/241 a 111/24010, km6,3

KiiZzovatka je navrzena jako okruzriZovatka. Do okruzniizovatky jsou napojenytyii ramena
(1/241 sner Velké Hilepy, 111/24010 snar Svrkyrg, 2x11/240). Vrejsi primér okruzni KiZzovatky je
30 m. Silnice 11/241 a 111/24010 je navrZena seémou snéroveho vedeni tak, aby bylo napojeni
kiizovatkovych ¥tvi do okruzni KiZovatky rovnomdrné, tj. cca s rozestupem 90° po obvodu
kiizovatky.

Varianta feSeni KiZovatky 11/240 se silnicemi 11/241 a 111/24010, km6,3

KiiZzovatka je navrZzena jakogseina. Na silnici 11/240 jsou navrZzeny pruhy pro lex@aeni. Je
zde navrzeno kanalizovani dopravy vodorovnym damrav zn&enim. V dalSich stupnich
projektové dokumentace budéednmétem jednani mozna za&ma za srrove vyvysSené osivky.
Silnice 11/241 a 111/24010 jsou navrZzeny s kratkdpravou nutnou pro zhotoveni ra&Esii o
kapkovité vodorovné dopravni zfeani.

K¥izovatka 11/240 x 111/24012, km 8,9

Kiizovatka je navrZzena jakogsmeina. Na silnici 11/240 jsou navrZzeny pruhy pro lexd@baieni. Je
zde navrzeno kanalizovani dopravy vodorovnym dapmrav zn&enim. V dalSich stupnich
projektové dokumentace budéednmétem jednani mozna za&ma za srrové vyvysSené osivky.
Silnice 111/24012 je navrZzena se Znou sn¢rového vedeni tak, aby byla v n#éidttizeni se silnici
v Uhlu 90°.

Mimourov inové ki‘izeni silnice 11/240 se stavajici silnici 11/240, 1k 10,2

Silnice 11/240 je v tomto mistvedena v mirném nasypu a stavajici silnice Il/ldavrzena se
zahloubenim zi/odu mimouroviového KiZeni obou silnic.

Varianta feSeni WiZovatka silnice 11/240 se stavaijici silnici 11/240km 10,2

Kiizovatka je navrZzena jako stykovaisdatnym pruhem pro levé odkeni. Na silnici 11/240 je
napojena stavajici silnice 11/240. Je zde navrZkaalizovani dopravy vodorovnym dopravnim
znaenim. V dalSich stupnich projektové dokumentaceshmiedmétem jednéni mozné z&ma za
smerové vyvyseneé osivky.
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Mimourov iiové k¥izeni silnice 11/101 se stavajici silnici 111/0011& trati €D, km 0,2 — 1,05

Silnice 1I/101 navazuje na trasu a niveletu obchyafistava v nasypu a mostentegraiuje
stavajici silnici 111/00118 a tta CD. Kiizovatka je navrZena jako mimoltmwa se vsemi
kiizovatkovymi pohyby pomoci samostatnychizkvatkovych ramp. Dale navazuje nadjezd
nad &elovou komunikaci k areélu.

Mimourov iiove kizeni silnice 11/101 s tratiCD, km 2,05
Silnice 11/101 gechazi tré CD nasypu nadjezdem.

K¥izovatka 11/101 x 11/608 km 2,49

Kiizovatka je navrzena jako okruzriZovatka. Do okruzniiZovatky jsou napojenytyii ramena
(2x11/101 smér Kralupy a Neratovice, 2x11/608 sin Veltrusy a Odolena Voda). ¥$i pramér
okruzni KiZovatky je 35 m.

Kiizovatky sieSenim ze studie Napojeni silnice 11/240 na silRi¢inebyly popisovany.

K¥iZzeni s polnimi cestami

KiiZzeni s polnimi cestami nebylo v této stutiSeno. V daeném Gzemi se v séasné dob
zpracovavaji komplexni pozemkové Upravy, kde ingrem je Ministerstvo ze&ddlstvi -
Zemedélskd agentura a Pozemkovyad Praha, &etné ndvrhu spolénych zdizeni, ndvrhu cestni
sit s napojenim na mistni komunikace.

V dalSich projektovych stupnich vSak bude prosgspreSeni bezpmosti dopravy na silnici 11/240
vyieSeni zerdélské dopravy velmi dlezite.

JednotlivAd napojeni polnich cest na silnice 11/2401/101, pokud budou poZzadovana, bylan
umoziovat jen pejezd na pozemky na druhé strasilnice a ndla by byt sousedtna do oblasti
kiizovatek se silnicemi lllifdy a MK. Podélnou polni cestu bude mozné potoré takizit teba i
jako cyklostezku.

Na pelozce silnice 11/240 a 11/101 se nejiid se zastavkami BUS. Stavajici zastavky v obcich,

které silnice obchazi, mohou byt zachovany. Vedgavajicich autobusovych tras je uméim
napojenim ¥tSiny kiZujicich komunikaci na trasu silnice 11/240 a 011

13. Souvisejici objekty silni  €ni

V rdmci stavby silnice 11/240 bude nutné realizovatlu geloZzek souvisejicich komunikaci.
Opustné useky komunikaci budou rekultivovany nebo patuijvjako ijezdove cesty k objek
nebo polnostem.

Prelozka silnice 111/2405 km 0,0

Silnice Délka upravy v km
[11/2405 seér Knézeves 0,045
[11/2405 sner Tuchong&iice 0,225
[11/2405 navrh 1,425

K ¥iZovatkové wtve MUK R7 km 0,2

Silnice Délka upravy v km
Ktizovatkova ¥tev MUK s R7 ze siru od Kladna 0,48
Ktizovatkova ¥tev MUK s R7 ze siru do Praha 0,64
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K ¥izovatkové wtve MUK R7 km 0,5

Silnice

Kiizovatkova ¥tev MUK s R7 ze siru do Kladna
Kiizovatkova ¥tev MUK s R7 ze s#ru od Prahy

K¥izovatka 11/240 x 111/0077 km 1,5
Silnice

Délka upravy v km
0,54
0,51

Délka apravy v km

Kfizovatkova ¥tev MUK s 111/0077 ze sréru do Tuchonstic 0,285
Kfizovatkova ¥tev MUK s 11I/0077 ze srru od Tuchonsiic 0,22

Prelozka silnice 111/0079, km 3,8
Silnice
[11/0079

Pielozka silnice 111/00710, km 4,4
Silnice

[11/00710 sner Velké Rilepy
[11/00710 snér Lichoceves

Prelozka silnice 111/2406, km 5,1
Silnice

[11/00710 sner Velké Rilepy
[11/00710 sr&r Noutonice

Pielozka silnic 11/241 a 111/24010, km 6,3
Silnice

[1/241 smer Velké Rilepy

[11/24010 sn@&r Svrkyre

Pielozka silnice 111/24012, km 8,9
Silnice

[11/24012 snér Tursko

[11/24012 sn&r Kozinec

Prelozka stavajici silnice 11/240, km 10,2
Silnice
stavajici silnice 11/240

Qprava provizorniho useku obchvatu, km 0,0

Délka upravy v km
0,625

Délka apravy v km
0,395
0,205

Délka upravy v km
0,07
0,10

Délka apravy v km
0,41
0,185

Délka upravy v km
0,51
0,21

Délka apravy v km
1,135

Uprava provizorniho Useku obchvatu na budoutizokatkovou ¥tev ze silnice 111/00811
v prostoru obchvatu Kralup. Po dostaviavazujiciho Useku dojde ke zjedn@ésmini tohoto Useku
silnice.

Prelozky a navrh silnic MUK silnice 11/101 se stavaji silnici 111/00118 a obsluznou
komunikaci

Silnice Délka apravy v km
111/00118 0,155
111/2429 0,085
KiiZzovatkova ¥tev snér sner D8 — Kralupy 0,660
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Kiizovatkova ¥tev snér sner Kralupy — D8 0,575

KiiZzovatkova ¥tev snér sner R7 — Kralupy 0,300

Gcelovou komunikaci k arealu. 0,620

Pirelozky 11/101 x 11/608 km 2,49

Silnice Délka upravy v km
11/608 snmer Odolena Voda 0,055
[1/608 smer Veltrusy 0,060

[1/101 sner D8 0,135

Navrh silnic sfeSenim ze studie Napojeni silnice 11/240 na siliRd firmy SATRA nebyl
popisovan.

14. Odvodn éni

Odvodreni hlavni trasy, ale iikujicich komunikaci, sefpdpoklada pomoci &kych prikopi se
dnem pod drovni zemni pl&nV kratSich Usecich v #ézech bude mozné vyuzitthkych prikopa,
doplrenych podélnou drendzi. V dsecich km 1,1 — 2,0 bpdesdpodobré vhodné provést
nadzdezovy Fikop po levé strahsilnicniho zdezu.

Silni¢ni prikopy 11/240 a 11/101 budou napojeny do okolnichdutesi, kterymi jsou Usiticky potok,
Podmorésky potok, Tursky potok, Vitava @ernava. Relozky stavajicich ikzujicich komunikaci
budou napojeny obdoBrako pikopy stavajici nebo do nového systému odadsilnice 11/240
nebo 1/101. Defové vody budou ffevedeny mezi fikopy pod silnicemi trubnimi propustky,
jejichz profily budou zavislé na mnozstvi sadadtné vody, pipadré i na poZzadavcich pchodnosti
pro malé Ziveéichy.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude néquotit a posoudit moznost vsakovani
vody do podlozi fimo z podélnych ifkopi pomoci hloubkové drendze dosahujici na propustné
vrstvy v podloZi. V pipact nedostatené schopnosti vigbani pivalovych deBovych vod do
podlozZi, je mozné pouzit duté bloky zadrzujici voda kterych se voda postuprsakuje do
podlozi. Vsakovani bude vhodné zejména v Usecitd jdou okolni vodote vzdalewjsi navrzené
trase komunikace.iPnapojeni pikopi a silnéni defové kanalizace do okolnich vododidude
nutné navrhnout reténi nadrZze pro zadrzenfipalovych vod tak, aby nedochazelo ke vzdouvani
hladin na &chto tocich.

15. Mostni objekty

Mostni objekty na silnici 11/240
km 0.383
piremoséni R7, 3 pole, sizena konstrukce

km 1.442 §
Nadjezd Zeleznice, ZB deska (fjopabeny) roz§ti 15.5m, ka 6.5m

km 1.477 )
Nadjezd silnice, ZB deska ro#p 15.5m, Ska 10.0m
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km 2.641
2 pole, spazena konstrukce, rogp 30+30m

km 3.781
Nadjezd silnice, 1 pole, &Zena konstrukce, roz 18.3m

km 10.235
premoséni pres S0126, 1 pole, s¥ena konstrukce, ro&p 21.8m

Mostni objekty na silnici 11/240

km 0.260-0.402.

sloweny 3 mosty, femoséni pres silnici do Chvatub, starou 11/240, Zeleznici a ¥lau.
5 poli, spazenda konstrukce, ro&p 24+38+38+38+30m, délka poli 168m

km 0.762
piemoséni pres So111, 1 pole, sgZend konstrukce, ro#p 21.3m

km 1.058
piremoséni pres So0113, 1 pole, &g¥ena konstrukce, ro&p 29.6m

km 2.021
piremoséni pres Zeleznici, 1 pole, Zelezobetonovy ram, &izp.5m

16. InZenyrské sit é

V souvislosti s vystavbourelozky silnice bude nutné&glozit zn&né mnozstvi inZenyrskych siti.
Studie nemze podroba fesit vSechny felozky, v dokumentaci jsou vyzeeny jen pedpokladané

e

kolize s trasoueth nejdilezitejSich siti.

InZenyrska gi Vyskyt dle stageni v km
1. usek

Stavajici VN nadzemni vedeni 0,1
Stavajici VN nadzemni vedeni 0,2
Stavajici VN nadzemni vedeni 1,0
Stavajici VTL plynovod 3,1
Stavajici VN nadzemni vedeni 3,7
Stavajici VN nadzemni vedeni 110 kV 3,9
Stavajici VN nadzemni vedeni 4,4
Stavajici VN nadzemni vedeni 55
Stavajici VTL plynovod 5,9
Stavajici VN nadzemni vedeni 9,5
Stavajici dalkovy vodovodnifpadee 10,4
2.usek

Stavajici VN nadzemni vedeni 0,6
Stavajici VN nadzemni vedeni 0,8
Stavajici produktovod 15

Stavajici VN nadzemni vedeni 110 kV 1,5
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Stavajici VN nadzemni vedeni 2,4

Poloha inzenyrskych siti byla stanovena a zakrasiedP VUC Prazsky region, vykresy vodni
hospodéstvi a energetika a spoje.

Zpracovatel zodpovida za spravnost zakresu razveidi v rozsahu poskytnutych podkiad
a nezodpovida zaipadné pitbehy siti o nichz mu nebylo nic znamo.
Vykresy UP VUC vykresy vodni hospadévi a energetika a spoje jsouiigze D.Podklady.

17.  Chranéné oblasti , USESy, zabory pozemk 0

Z hlediska vztahueSeni k zZivotnimu prosdi je tebafici, Ze se navrh nedotykd Zadné ckirgn
oblasti, chrasného Uzemi, ani chrénych rezervaci nebo lokalit, kr@gmochranné zony
regionalniho biokoridoru udoli Vitavy.

V dokumentaci jsou patrné jednotlivé prvky uzemnisystému ekologické stability, revzaté
z podkladu Uzemniho planu velkého uzemniho celkedsteského kraje.

NavrZzena trasa se dostava do kontaktu s:

Propojeni regionalnich biokoridior 4x prechazi

Ochranna zéna nadregionalniho biokoridoru (v Gsddahvat Kralup)
Biocentrum 1461 ERS - nezasahuje

Nadregionalni biokoridor K57 a K58 (v Useku obchikedlup)
Prirodni park okoli Okte - nezasahuje

Navrhovana trasa prochazi témyhradre po zenddélsky vyuzivanych pozemcich (ZPF).
Tridy ochrany zerdélské pidy v prostoru viejné prosgsnych staveb:

Usek silnice 11/240 fevazi prochazi tzemim siitlou ochrany.

Usek silnice 11/240 fevazre prochazi Gzemim s Il. a I\itlou ochrany.

Jinak nejsou zasazeny plochy dalSich jinak vimgieh kultur jako nafiklad plochy zeradélského
pudniho fondu. Pouze v km 7,9 — 8,8 jaéeso komunikace ve vzdalenosti 95 — 50 m od okraje
lesniho porostu, kterym je Kozinecky haj.

Na svazich zemnihcilesa budou vé&kterych Usecich navrZzeny vegata Upravy. Pokud bude
piredepsano provedeni nahradni vysadby za vykacenm¢ vostouci zelg, budou tyto prace
zarazeny do stavby.

Souasné vodot& budou zachovany beztgich Uprav. Do vodoté budou zausny povrchove
vody z odvodini komunikaci s ret&mimi ochrannymi prvky.
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18. Ochrana proti hluku z dopravy

V zajmovém Uzemi trasy silnic 11/240 a 11/101 seskytuji obytné soubory. Lzer@dpokladat
nutnost instalace protihlukovych opexti. Je pdeba proveést hlukové posouzeni v dalSich stupnich
PD.

Do technické studie jsou navrzeny protihlukove valgvrh je pedlEzny bez hlukového posouzeni.
V projektové dokumentaci pro tzemni rozhodnuti bude/rh protihlukovych op#gni dogesren.

V pottebném rozsahu je mnozné protihlukové valy naheadioplnit protihlukovymi zdmi.

Po provedeni geodetického z&emi, které uti presnou nadmskou vySku stavajiciho terénu, a po
dopresreni bilance kubatur zemnich praci, budemozném pebytku zeminy finaéné vyhodrgjsi
realizace protihlukovych val Je teba pro¥fit vyhodnost ve vztahu stavebnich nakiacilu a
protihlukové zdi oproti vykupu pozeralpro zemni val.

19. Odhad naklad G stavby a souvisejici investice

Pocet
Komunikace m.j. m.j. J.cena Celkem K¢
Vozovka silnice 11/240 m2 | 104900 2200 | 230780000
Vozovka silnice 11/101 m2 | 30200 2200 66440000
Vozovky ostatnich silnic, preloZek a kfizovatek m2 | 63100 2050 | 129355000
Silni¢ni téleso-nasyp m3 | 415000 70 29050000
Silni¢ni téleso-vykop m3 | 519000 250 | 129750000
Komunikace celkem 585375000
Pocet
Mosty m.j. | m.j. J. cena | Celkem K¢&
Mosty na silnici 11/240
km 0.383 Pfemosténi R7 m2 858 | 44000 37752000
km 1.442 Nadjezd Zeleznice m2 191 56000 10696000
km 1.477 Nadjezd silnice m2 190 39000 7410000
km 2.641 Pfemosténi silnice m2 873| 43000 37539000
km 3.781 Nadjezd silnice m2 221 39000 8619000
km 10.235 pfemosténi pfes S0126 m2 293 44000 12892000
Mosty na silnici 11/101
km 0.260-0.402. pfemosténi pfes silnici do Chvatérub, starou
11/240, Zeleznici m2 2310| 44000 101640000
km 0.762 pfemosténi pfes Sol111 m2 278 45000 12510000
km 1.058 pfemosténi pfes S0113 m2 642 45000 28890000
km 2.021 pfemosténi pres Zeleznici m2 129 47000 6063000
Mosty celkem 264011000
Pocet
InZenyrskeé sit & m.j.| m.,j. J. cena | Celkem K&
Prelozky a navrh inZz. siti pro 11/240
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Stavajici VN nadzemni vedeni km 0.1 kplt 1 1000000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 0.2 kplt 1 1000000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 1.0 kplt 1 1000000
Stavajici VTL plynovod km 3.1 m’ 140 7500 1050000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 3.7 kplt 1 1000000
Stavajici VN nadzemni vedeni 110 kV km 3.9 kplt 1 4000000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 4.4 kplt 1 1000000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 5.5 kplt 1 1000000
Stavajici VTL plynovod km 5.9 m’ 90 7500 675000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 9.5 kplt 1 1000000
Stévajici dalkovy vodovodni pfivadé¢ km 10.4 m’ 310] 35000 10850000
DeStova kanalizace m’ 2250 11000 24750000
Retenéni nadrze a vsakovani ks 215000000 10000000
Prelozky inZ. Ssti pro 11/101
Stavajici VN nadzemni vedeni km 0.6 kplt 1 1000000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 0.8 kplt 1 1000000
Stavajici produktovod km 1.5 m’ 100| 12500 1250000
Stavajici VN nadzemni vedeni 110 kV km 1.5 kplt 1 4000000
Stavajici VN nadzemni vedeni km 2.4 kplt 1 1000000
DeStova kanalizace m’ 600 11000 6600000
Retenéni nadrze a vsakovani ks 1|5000000 5000000
InZzenyrské sit & celkem 78175000

Pocet
Ostatni m.j. | m.j. J. cena | Celkem K¢
Protihlukové valy m3 | 42000 70 2940000
Protihlukové zdi m’ 2100 1500 3150000
Pfiprava Uzemi kplt 1 15000000
Rekultivace kplt 1 2000000
Ostatni celkem 23090000
Stavebni naklady celkem 950651000

Pocet

m.j.| m.. J. cena | Celkem K¢

Vykup pozemk U m2 668966 100| 66896600
Investi €ni ndklady celkem 1017547600
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20. Zaveér a doporu éeni

CelkovéieSeni, navrzené v této studii, vychazi z pouZigyotkladi. Je pochopitelné, Ze mapovy
podklad v mgfitku 1 : 5 000 (ortofotomapy a vrstevnice po 2 fn}, 25 000 (zakladni mapa) neni
dostatény pro stanoveni definitivniho smmového a vyskového vedeni trasy, navrhu odwodn
mosti, piipadré dalSich objekt. ReSeni, navrhované ve studii, bude nutné v dal3ipnsiprowtit
podle vysledk zaméieni a geotechnickéhotmkumu i podle podrobnych informaci o inZenyrskych
sitich a podle dalSich podkiad

Pro dalsi stupepripravy (dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti — DURJéunutné zajigni viech
obvyklych podklad a elaborét, bez kterych nelzéeSeni tak rozsahlé stavby navrhnout. Jsou to
predevsim:

Zameieni

Zjisteni a oieni pibéhu inzenyrskych siti

Podrobny geotechnicky fzkum

Hydrogeologicky pitzkum

Pedologicky pizkum

Korozni pizkum pro mostni objekty

Dendrologicky piizkum

Archeologicky ptizkum

Dokumentace o posouzeni vlivu stavby na ZP

Zaborovy elaborat

Hlukova studie

Exhala&ni studie

Dokumentace vSech souvisejicich realizovanyctipggvovanych staveb

Aktualni tzems planovaci dokumentace

V Praze, listopad 2007 Wopracoval:
Ing. Martin Vejsada
Ing. Jan Hrachovec
Ing. Tomé&s Rozil
Ing. Jiti Schindler
Ing. Pavel Ryjéek, Ph.D
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