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1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel
Spréava a UdrZzba silnic Kutn& Hora, pfispévkova organizace

Cihlarska 445

284 80 Kutna Hora

IC: 00066001

zastoupeny: Ing. Zderfikem Dvorakem, feditelem prispévkové organizace

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s.

zapsana v OR vedenym KS v Brnég, oddil B, vloZka 2211
divize silni¢ni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

zastoupeny: Ing. Petr Meluzin, feditel divize silni¢ni vyvoj

Smluvni vztah
Smlouva o dilo €. 201008601 ze dne 20.4.2010.

Pouzité technické predpisy

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:
Stanoveni vihkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést
12: Stanoveni konzisten¢nich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Néazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736192 Ré&zové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

. Certifikat &. Q 255-1 podle CSN EN ISO 9001:2009 ve spojeni s CSN EN 1SO 3834-2:2006
pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno mj. na ¢innost Prizkumné a diagnostické
prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikaéniho organu Qualiform, a.s.
Opravnéni k provadeni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrZzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod &.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci €.23/2010 pro zkuSebni laborator €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyrd a
technikd Cinnych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem v oboru
zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé vySe uvedené smlouvy o dilo provedl zhotovitel komplexni diagnostiku vozovky na
vybraném Useku silnice spocivajici ve vizudlni prohlidce s grafickym zadznamem a
fotodokumentaci poruch, méfeni prihybu a posouzeni tnosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech,
vrtanych a kopanych sondach, rozboru smésného vzorku a podloZzni zeminy. Posouzeni



unosnosti je provedeno podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny pozadované vystupni
parametry k hodnoceni konstrukce vozovky. Pfedklada se navrh rekonstrukce vozovky.

2. LOKALIZACE USEKU

Nazev Useku
[1/275 Mcely - Sovenice

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Predmétem posouzeni je Usek silnice I1/275. Silnice je dvoupruhova obousmérnd pozemni
komunikace.

Kraj (okres)
Stfedocesky (Nymburk)

Zacatek Useku (ZzU)
ZU = km 25,096 = uzlovy bod 1312A038 = k¥iz. IIl/27517

Konec tseku (KU)
KU = km 28,376 = uzlovy bod 1312A040 = kfiz. 111/27521

Délka useku
Délka posuzovaného Useku je 3,280 km.

Mapka useku
Priloha A zpravy.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Vramci provadéni diagnostickych praci byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky
zaznamenavany poruchy do formulare — viz Pfiloha B zpravy. Jejich €islovani odpovida islim poruch
uvedenym v TP 82. Neékteré poruchy jsou zachyceny na snimcich v Pfiloze C zpravy -
fotodokumentace.

Vyskytujici se poruchy
- 05 vyjeté koleje
- 15 pfiéné trhliny
- 18, 19 podélné trhliny
- 21 odlamovéni okraji vozovky
- 27 plodna deformace vozovky
- 28 sitove trhliny
- 30 vyspravky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikacnim stupném 4 — nevyhovujici.

Nejvétsi rozsah poruSeni se nachazi pfi okrajich vozovky.

Poznémka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Poradové cislo snimku, staniceni silnice (m) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za stanicenim
fotografie znaci pohled ve sméru stani¢eni silnice, znaménko "-" pohled proti sméru stanic¢eni silnice.
V pfiloze B jsou vyznacena mista pofizeni snimkd vybranych do pfilohy C, pficemz pofadové ¢islo
vybranych snimkd je zachovano.



4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdélenosti 0,8 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa vozidel) nejprve ve
sméru staniCeni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Milan SaSinka

Princip zkouSek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spogivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plasobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfi pruhyby, které
charakterizuji prahybovou ¢aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Mérena data

Formular Méfenéa data obsazeny v Pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stanic¢eni, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v kN a prihyby méfené v deviti bodech Y1,
Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8 a Y9 v milimetrech. Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti
prahybu v jednotlivych zkuSebnich mistech se nazyva deflexni profil iseku a je zobrazen v Pfiloze D -
viz Graf 1. Charakteristické prahybové ¢ary, tj. maximalni a minimalni naméfené a pramérna
vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI RAZOVYCH ZKOUSEK — POSOUZENI UNOSNOSTI

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet modultd pruznosti z naméfené prahybové Ccary.
Predpoklada se ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni. Vstupni data pro vypocet tvofi méfena
data z rdzového zafizeni (tj.devét hodnot prihybu, teplota vozovky a zatiZzeni). DalSimi vstupnimi
parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami vrstev podle zvoleného vrstevnatého
systému konstrukce vozovky, dopravni zatiZzeni. Vystupnimi parametry jsou moduly pruZnosti
zadanych vrstev vozovky, modul pruznosti podloZi, zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatizeni
Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel ze scitani dopravy z roku
2005:

Séitaci usek pocet TNV tfida dopravniho zatizeni
1-3190 140 IV — stfedni

Konstrukce vozovky

Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtd a vrtanych sond. Byl
zvolen dvouvrstvy model konstrukce vozovky s parametry H1 = 72 mm (tloustka asfaltovych
hutnénych vrstev), H2 = 220 (ekvivalentni tloustka nestmelenych podkladnich vrstev).

Vystupni parametry méfeného useku

Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v Priloze D zpravy). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.
Hodnoceni Unosnosti vozovky

Hodnoceni je zaloZzeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci nosnosti vozovky podle TP
87 do péti klasifikacnich stupnic:




Klasifikaéni Zbytkova doba zivotnosti

stupen konstrukce vozovky t, (roky)

1 25

2 20-24

3 10-19

4 5-9

5 <5
Prdmeérny prihyb Y1 (mm): 0,384 (rozsah od 0,135 do 1,048)
Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 20
Klasifikace Gnosnosti podle TP 87: 2
Primeérna tloustka zesileni (mm): 16
Maximalni tlouStka zesileni (mm): 135

Navrhova tl. zesileni (pramér+1,3xsm.odch.) 58 mm

6. JADROVE VYVRTY A SONDY

Za Ucelem zjisténi Udajl o konstrukci vozovky, tj. zejména slozeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratore zhotovitele provedeny potfebné sondaze.

Jadrové vyvrty (JV)

Popis JV je obsahem pfilohy E, jejich fotodokumentace je v priloze F.

Odebrané JV dokladuji skladbu krytu vozovky z asfaltového betonu a vrstvy (vrstev) obalovaného
kameniva typu makadam (OKM) tloustky od 103 mm do 210 mm. Primérna tloustka hutnénych
asfaltovych vrstev je 172 mm, ale vétSina vrstev OKM se rozpada (odebrano pouze u JV3 a JV5, u
ostatnich JV rozpad). U JV7 se nachazi pod vrstvou AB obalované kamenivo. Podkladni vrstvou je ve
vSech pripadech Stérkodrt.

Prehled hlavnich Gdaji z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo | Staniéeni CTJV TOV Druh Tloustkarozpadlé |TI. v€etné rozpadlych
JV JV /jizd.pruh | (mm) (mm) podkladu | vrstvy OKM (mm) |vrstev (mm)

1 |25/446/L 45 45 SD 130 175

2 |26,050/L 90 65 SD 75 165

3 [26,300/P 202 45 SD - 202

4 [26,300/P 59 59 SD 90 149

5 [27,100/P 200 45 SD - 200

6 |27,950/L 60 60 SD 150 210

7 128,350/L 103 35 SD - 103
Vysvétlivky:

CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)
TOV tlouStka obrusné vrstvy (véetné natéru)

SD Stérkodrt

OKM obalované kamenivo typu makadam

Pozn.: JV3 byl proveden 1,45 m a JV4 0,3 m od okraje vozovky.

Vrtané/kopané sondy (VS/KS)

VS/KS dokladuji sloZzeni vozovky a slouZi k odbéru vzork(l zvozovky a podloZi k laboratornim
rozborim. Popis sond je v priloze G.

Celkem 3 kopané a 1 vrtand sonda (protokoly v pfiloze G) dokladuji vyskyt nasledujiciho slozeni
vozovky:



Sonda /Sjti:;rgjlr::iegrlushondy SloZeni vozovky Sshkgc;’\g
KS1 25,446/ L HAV 18 cm SD 0/45 24 cm 42 cm
VS1 | 26,300/P HAV 22 cm SD 0/45 23 cm 45cm
KS2 26,300/ P HAV 15 cm F-S5cm 20cm
KS3 |27,950/L HAV 21 cm SD 0/45 24 cm 45cm

Primeérna tloustka vozovky Hy | 38 cm

Vysvétlivky a poznamky:

HAV
3D
F-S

Stérkodrt

hutnéné asfaltové vrstvy, AC

podsyp, (hlinitopisc€ity material; D=8 mm)

Celkova tloustka vozovky (Hy) se pohybuje od 42 do 45 cm u sond odebranych ve vzdalenosti 1,25 —
1,75 m od okraje vozovky. V pfipadé KS2 odebrané 0,3 m od okraje vozovky je zjisténa celkova
tloustka vozovky Hy = 20 cm.

7. LABORATORNI ROZBORY

Rozbory smésnych vzorkl (RSV)

Protokoly zkousek na smésnych vzorcich jsou v pfiloze H. Céra zrnitosti vzorku &. 1420 je v oboru
0/32, ¢ary zrnitosti vzorkd €. 1419 a 1421 jsou v oboru 0/45, max. nadsitné 13 % hm.

Rozbory zemin z podlozi (RPZ)

Vysledky rozbord zemin odebranych pod vozovkou jsou uvedeny v Pfiloze J. Pro klasifikacni ucely
byly zjistény tyto parametry:

aktualni vihkost zeminy

mez tekutosti
mez plasticity

¢islo konzistence

namrzavost
krivka zrnitosti

Prehled vysledku je v nasledujici tabulce:

vzorek |Sonda §tani,t':en|/ Konzistence |Hloubka Klasifikace | Namrzavost Aktualni
jizdni pruh |1, [cm] vlihkost [%]

1417 KS2 26,300/P |0,86 20 F4-CS neb. namrzavy | 17,40

1418 KS3 27,950/L |0,94 45 F4-CS neb. namrzavy | 15,20

Vysvétlivky a poznamky:

F4-CS piséity il

8. NAVRH REKONSTRUKCE VOZOVKY

Lokalni sanace poruSenych ploch pfi okrajich vozovky a jednovrstvé (obrusna vrstva) nebo
dvouvrstvé (vyrovnavaci vrstva a obrusné vrstva) prekryti asfaltovym betonem

Vybér konstrukéné porusenych ploch (sitové trhliny a deformace) pro lokalni sanaci, tj.

kompletni vyménu vrstev vozovky; odhad cca 25 % plochy vozovky;

Lokélni sanace — odstranéni posSkozenych vrstev vozovky, vyména podlozni zeminy se
seperaci geotextilii, vybudovani novych konstrukénich vrstev vozovky véetné lozni vrstvy (bez
obrusné vrstvy);




Lokalni opravy trhlin a oldmanych okraji na plochach, na kterych nebude provadéna lokalni
sanace;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,400 — 0,500 kg/m2;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP kap.7 nebo dvouvrstvy kryt z vyrovnavaci vrstvy v pottebné
tloustce (napf. asfaltovy beton pro loZzni vrstvy ACL 16 tl. 30 aZz 70 mm), spojovaci postfik a
asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm.

Zdtvodnéni navrhu

Stav povrchu vozovky je mozno v praméru hodnotit jako nevyhovuijici, ale ne havarijni. Unosnost je
v priiméru dobrd, ale vyskytuji se lokalni extrémy. Prokazana zavislost prahybu na stupni poruseni a
vzdalenosti od okraje. Kryt sestava z asfaltového betonu na vrstvé OKM (obalované kamenivo typu
makadam). Zasadnim problémem je rozdilnost konstrukce vozovky pfi okrajich a blize stfedu vozovky.
Sondou ve vzdalenosti 0,3 m od okraje byla zjisténa celkova tloustka vozovky Hv = 20 cm na jilovitém
podlozi (F4-CS), kdezto ve vzdalenostech 1,2 — 1,7 m od okraje je parametr Hv = 42 — 45 cm na
stejném podlozi. Tato skutecnost zplsobuje i ve spojeni s nedostatecnym odvodnénim komunikace
rapidnéjSi porusSovani okraju vozovky. Lokalni sanace se navrhuji podle TP 170, vybere se vhodna
konstrukce vozovky pro dané dopravni zatizeni. Lze pouzit i recyklované materialy. K dosazeni
podloZi Pl (poZzadavek na Eq, = 45 MPa) se navrhuje vyména stavajici zeminy do hloubky 30 cm.
Novy vhodny material se separuje geotextilii.

9. VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 6. z&fi 2010
Misto: Brno
Zpravu vypracovali:
Ing. Petr Dvorak
Ing. Jindfich Melcher
Milan Sasinka
RNDr. Jifi Babagek

Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin

Razitko: IR A1
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DIAGNOSTIKA VOZOVKY A NAVRH REKONSTRUKCE NA VYBRANEM USEKU

SILNICE 11/275 MCELY - SOVENICE

PRILOHY:

A Mapka s vyznaéenim useku

B Zaznam poruch z vizualni prohlidky

C  Vybér z fotodokumentace stavu povrchu
D Posouzeni unosnosti

E  Popis jadrovych vyvrta

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu

G  Popis vrtanych/kopanych sond

H Rozbory smésnych vzorka

J Rozbory podloznich zemin

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj
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Nazev
111275 MCELY - SOVENICE

Lokalizace Useku

silnice 11/275

zU km 25,096

KU km 28,376

DL 3,280 km

Stanieni uzlovych bodu je prevzato od RSD CR, Silniéni databanka Ostrava, &ervenec 2010.

Dopravni zatizeni (z roku 2005)

Scitaci usek  1-3190

S 558

TNV 140

Udaje jsou prevzaty z celostatniho sgitani dopravy 2005, RSD CR, Silniéni databanka Ostrava.




Priloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky str1z4
Néazev: 11/275 Mcely - Sovenice Objednatel: SUS Kutna Hora
Silnice: 11275 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 26.4.2010
Zatatek:  km 25,096 Konec: km 28,376 Délka: 3,280 km
Smér prohlidky: ve sméru staniceni Obruby: ne
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky

str2z4

Nazev: 111275 Mcely - Sovenice Objednatel: SUS Kutna Hora
Silnice: /275 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak Dne: 26.4.2010
Zacatek: km 25,096 Konec: km 28,376 Délka: 3,280 km
Smeér prohlidky: ve sméru staniceni Obruby: ne
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky

str3z4

Nazev: 111275 Mcely - Sovenice Objednatel: SUS Kutna Hora
Silnice: /275 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak Dne: 26.4.2010
Zatatek:  km 25,096 Konec: km 28,376 Délka: 3,280 km
Smeér prohlidky: ve sméru staniéeni Obruby: ne
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizuaini prohlidky strdz4
Nazev: 11/275 Mcely - Sovenice Objednatel: SUS Kutna Hora
Silnice: 1/275 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak Dne: 26.4.2010
Zacatek:  km 25,096 Konec: km 28,376 Délka: 3,280 km
Smér prohlidky: ve sméru stani¢eni Obruby: ne
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury
puchyfe v obrusné vrstvé z LA
podélné viny

vyjeté koleje (hloubka koleji)
nepravidelné hrboly

ztrata asfaltového tmelu
koroze EKZ

ztrata kameniva z natéru
kaverny v povrchu vozovky
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé
vytluky v krytu

trhlina pficna uzka

trhlina pri¢na Siroka

trhlina pfiéna rozvétvena
trhlina podélna uzka
trhlina podélné Siroka
trhlina podélnéa rozvétvena
mozaikové trhliny
olamovani okraji vozovky
mistni pokles

pFiény pokles

mistni hrbol

pfiény hrbol

podélny hrbol

ploSna deformace vozovky
sitové trhliny

prolomeni vozovky

vyspravky

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.30)
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km3,150

MK

432-029

Pozn.:

uzlovy bod

SDZ zacéatek obce

SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace
kanaliza¢ni vpust

revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu

pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacatek obrub vievo

konec obrub vpravo

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu str.1z2
Nazev: 11/275 Mcely - Sovenice Objednatel: SUS Kutna Hora

Silnice: 11/275 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 26.4.2010

Zacéatek: km 25,096 Konec: km 28,376 Délka: 3,280 km

Poruchy: Sitové trhliny, ploSné deformace, odlamovani okraji vozovky, podélné i pfi¢né trhliny, vyspravky, vyjeté
koleje.

FO1, zacatek Useku F02, km 25,110
ploSné deformace v prostoru kfizovatky podélny hrbol

FO4, km 25,200 F05, km 25,300
vyjeté koleje sitové trhliny a ploSné deformace po obou stranéch
vozovky

F07, km 25,800 F12, km 26,100
odlamovani okraje vozovky odlamovani okraje vozovky

Pozn: Kompletni fotodokumentace se predava na CD-R v elektronické podobé.




Priloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu
Nazev: 11/275 Mcely - Sovenice

str.2z2
Objednatel: SUS Kutna Hora

Silnice: 11/275 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 26.4.2010

Zacéatek: km 25,096 Konec: km 28,376 Délka: 3,280 km

Poruchy: Sitové trhliny, ploSné deformace, odlamovani okraji vozovky, podélné i pfi¢né trhliny, vyspravky, vyjeté
koleje.

F14, km 26,210
sitové trhliny a ploSné deformace

F23, km 27,100
sitové trhliny a ploSné deformace

F27, km 27,110
sitové trhliny a ploSné deformace pred zacatkem
obce Sovenice.

F16, km 26,300
sitové trhliny a ploSné deformace

F24, km 27,110
sitové trhliny a ploSné deformace

F30, km 27,990
sitové trhliny a ploSné deformace v zatacce

Pozn: Kompletni fotodokumentace se predava na CD-R v elektronické podobé.




Ptiloha D Tabulka 1
- ® a4 yd yd Ve /s Ve
IMBES" Méfena data razovym zafizenim PRI2100FWD
Soubor: A513
Cislo silnice: /275
Odbératel: SUS Kutna Hora
Nazev: [1/275 Mcely - Sovenice
Datum mérenti: 26.4.2010
Vozovka: AB
Zacatek: 25096 m
Konec: 28376 m
Délka: 3280 m
Orientace méfeni: Ve sméru stani€eni silnice 11/275 a zpét
Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak |[Teplota Prihyby
bodu [ (m) | pruh | (kPa) | (°C) Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
R-pravy (mm) [ (mm) [ (mm) | (mm) | (mm) | (mm) | (mm) [ (mm) [ (mm)
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 25096 R 716 13,2 [ 0,161 | 0,142 | 0,227 | 0,000 | 0,059 | 0,038 | 0,029 | 0,022 | 0,018
2 25150 L 736 | 11,4 | 0,299 | 0,245 | 0,214 | 0,141 | 0,095 | 0,066 | 0,049 | 0,037 | 0,031
3 25203 R 743 13,3 | 0,436 | 0,353 | 0,305 | 0,297 | 0,130 | 0,088 | 0,063 | 0,047 | 0,038
4 25248 L 739 11,4 0,428 | 0,345 | 0,298 | 0,189 | 0,122 | 0,084 | 0,062 | 0,048 | 0,039
5 25302 R 726 13,1 0,342 | 0,289 | 0,257 | 0,178 | 0,126 | 0,093 | 0,072 | 0,057 | 0,047
6 25349 L 729 11 0,646 | 0,536 | 0,468 | 0,303 | 0,199 | 0,138 | 0,202 | 0,079 | 0,065
7 25401 R 721 13,3 0,583 | 0,489 | 0,431 | 0,290 | 0,195 | 0,136 | 0,100 | 0,077 | 0,063
8 25446 L 733 111 1,048 | 0,839 | 0,678 | 0,374 | 0,220 | 0,240 | 0,100 | 0,077 | 0,066
9 25501 R 733 13,5 0,344 | 0,300 | 0,271 | 0,196 | 0,143 | 0,105 | 0,080 | 0,062 | 0,051
10 25551 L 727 10,9 0,334 | 0,279 | 0,247 | 0,168 | 0,113 | 0,078 | 0,061 | 0,049 | 0,044
11 25603 R 724 13,7 0,521 | 0,465 | 0,423 | 0,302 | 0,211 | 0,151 | 0,213 | 0,087 | 0,070
12 25647 L 728 10,8 0,292 | 0,249 | 0,223 | 0,158 | 0,112 | 0,078 | 0,059 | 0,046 | 0,039
13 25699 R 722 13,8 0,372 | 0,320 | 0,289 | 0,210 | 0,152 | 0,109 | 0,081 | 0,061 | 0,048
14 25744 L 732 10,8 0,191 | 0,163 | 0,147 | 0,111 | 0,088 | 0,070 | 0,057 | 0,046 | 0,037
15 25804 R 726 13,4 0,359 | 0,320 | 0,293 | 0,212 | 0,149 | 0,105 | 0,078 | 0,059 | 0,048
16 25848 L 728 10,8 0,222 | 0,204 | 0,190 | 0,249 | 0,115 | 0,089 | 0,069 | 0,054 | 0,043
17 25902 R 726 13,1 0,279 | 0,240 | 0,215 | 0,155 | 0,112 | 0,082 | 0,063 | 0,048 | 0,038
18 25947 L 724 10,9 0,287 | 0,247 | 0,224 | 0,166 | 0,123 | 0,091 | 0,068 | 0,050 | 0,039
19 26003 R 727 13,1 0,390 | 0,333 | 0,298 | 0,205 | 0,141 | 0,099 | 0,072 | 0,053 | 0,040
20 26046 L 736 111 0,505 | 0,418 | 0,364 | 0,233 | 0,151 | 0,100 | 0,070 | 0,051 | 0,040
21 26102 R 727 13,1 0,140 | 0,223 | 0,113 | 0,087 | 0,067 | 0,052 | 0,041 | 0,032 | 0,026
22 26146 L 725 11,4 0,234 | 0,217 | 0,205 | 0,167 | 0,133 | 0,104 | 0,081 | 0,064 | 0,051
23 26205 R 737 13 0,611 | 0,476 | 0,394 | 0,235 | 0,147 | 0,101 | 0,076 | 0,060 | 0,049
24 26248 L 736 115 0,425 | 0,356 | 0,315 | 0,216 | 0,147 | 0,101 | 0,074 | 0,056 | 0,047
25 26303 R 736 12,8 0,926 | 0,703 | 0,562 | 0,289 | 0,176 | 0,118 | 0,088 | 0,068 | 0,057
26 26348 L 726 11,4 0,259 | 0,229 | 0,212 | 0,161 | 0,121 | 0,090 | 0,068 | 0,051 | 0,041
27 26402 R 735 12,9 0,650 | 0,556 | 0,492 | 0,332 | 0,228 | 0,159 | 0,113 | 0,084 | 0,065
28 26448 L 732 11,4 0,269 | 0,232 | 0,209 | 0,248 | 0,104 | 0,074 | 0,054 | 0,041 | 0,033
29 26502 R 729 13,2 0,331 | 0,266 | 0,227 | 0,142 | 0,091 | 0,059 | 0,043 | 0,031 | 0,025
30 26547 L 728 111 0,135 | 0,116 | 0,106 | 0,078 | 0,057 | 0,043 | 0,033 | 0,025 | 0,020
31 26600 R 726 13,1 0,388 | 0,327 | 0,286 | 0,189 | 0,124 | 0,083 | 0,059 | 0,041 | 0,032
32 26653 L 732 10,9 0,192 | 0,172 | 0,159 | 0,121 | 0,090 | 0,067 | 0,052 | 0,039 | 0,033
33 26702 R 728 13,2 0,372 | 0,307 | 0,265 | 0,169 | 0,115 | 0,085 | 0,067 | 0,054 | 0,046
34 26750 L 734 11 0,386 | 0,323 | 0,286 | 0,200 | 0,143 | 0,106 | 0,083 | 0,065 | 0,053
35 26800 R 729 12,7 0,304 | 0,274 | 0,252 | 0,190 | 0,140 | 0,104 | 0,079 | 0,062 | 0,050
36 26850 L 733 111 0,273 | 0,248 | 0,230 | 0,277 | 0,133 | 0,100 | 0,077 | 0,060 | 0,049
37 26902 R 728 12,5 0,348 | 0,302 | 0,271 | 0,190 | 0,131 | 0,092 | 0,069 | 0,053 | 0,045
38 26950 L 732 11,2 0,275 | 0,230 | 0,203 | 0,241 | 0,100 | 0,073 | 0,057 | 0,046 | 0,039
39 27001 R 749 12,4 0,646 | 0,466 | 0,387 | 0,218 | 0,130 | 0,088 | 0,069 | 0,056 | 0,048
40 27046 L 733 11,4 0,301 | 0,274 | 0,253 | 0,191 | 0,141 | 0,103 | 0,076 | 0,058 | 0,048
41 27105 R 737 12,3 0,665 | 0,518 | 0,437 | 0,261 | 0,158 | 0,100 | 0,072 | 0,056 | 0,048
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Graf 1

Pfiloha D

Deflexni profil vozovky - 11/275 Mcely - Sovenice
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Pfiloha D Tabulka 2

IMES Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: A513 Nazev: 11/1275 Mcely - Sovenice

Cislo silnice: 11/275 Datum méfeni: 26.4.2010

Odbératel: SUS Kutna Hora Vozovka: AB

Vypoétové parametry:

N&vrhova Uroven poruSeni: D1

Navrhové obdobi: 25 rokt Poissonovo €islo: 0,3

Dopravni zatiZzeni: 140 TNV Roéni rast dopravy: 1%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€eni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 25096 R 72 220 40443 2821 216 25 0
2 25150 L 72 220 9229 1757 142 25 0
3 25203 R 72 220 7221 937 109 24 5
4 25248 L 72 220 8537 780 114 24 5
5 25302 R 72 220 10379 1472 117 25 0
6 25349 L 72 220 6155 511 71 5 65
7 25401 R 72 220 3584 1173 67 8 50
8 25446 L 72 220 4617 198 52 1 135
9 25501 R 72 220 10214 2124 101 25 0
10 25551 L 72 220 10708 1305 127 25 0
11 25603 R 72 220 8612 1251 65 16 20
12 25647 L 72 220 10351 2428 122 25 0
13 25699 R 72 220 7261 2437 89 25 0
14 25744 L 72 220 17187 9518 136 25 0
15 25804 R 72 220 11141 2203 90 25 0
16 25848 L 72 220 23559 5834 113 25 0
17 25902 R 72 220 13129 2264 130 25 0
18 25947 L 72 220 10478 3134 113 25 0
19 26003 R 72 220 6983 1931 92 25 0
20 26046 L 72 220 6810 816 88 13 25
21 26102 R 72 220 37616 8405 196 25 0
22 26146 L 72 220 22847 6664 99 25 0
23 26205 R 72 220 5906 425 91 5 55
24 26248 L 72 220 5219 1757 89 25 0
25 26303 R 72 220 5360 158 71 1 110
26 26348 L 72 220 14596 3500 118 25 0
27 26402 R 72 220 3225 1332 56 7 60
28 26448 L 72 220 12445 2829 127 25 0
29 26502 R 72 220 8708 1270 140 25 0
30 26547 L 72 220 33171 7961 218 25 0
31 26600 R 72 220 11847 978 109 25 0
32 26653 L 72 220 29935 3382 168 25 0
33 26702 R 72 220 16690 571 133 25 0
34 26750 L 72 220 7511 1385 107 25 0
35 26800 R 72 220 16193 2527 103 25 0
36 26850 L 72 220 16483 4317 100 25 0
37 26902 R 72 220 10491 1841 104 25 0
38 26950 L 72 220 13062 1751 150 25 0
39 27001 R 72 220 2710 514 97 5 65
40 27046 L 72 220 15726 3152 97 25 0
41 27105 R 72 220 2315 772 74 4 70
42 27147 L 72 220 17091 1340 143 25 0
43 27200 R 72 220 9804 342 111 6 45
44 27248 L 72 220 14275 3972 127 25 0
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Graf 3

Pfiloha D

Zesileni vozovky - 11/275 Mcely - Sovenice
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PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV)  éislo: 0821201008601

Méreni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev z jadrovych vyvrtd o priméru 100 mm.

Misto: silnice 111275 Mcely - Sovenice, ZU: km 25,096 - KU: km 28,376. Délka: 3 280 m.

Odebral: J. PISek, Ing. Kamarad, Matyska Dne: 29.7.2010

Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7- tloustka vrstvy ZkouSel: Ing. Donth 2.8.2010

Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky ( mm)

délka (mm) AB OKM OKM OK

JV 529/1 km 25,446 L 45 130 SD
45 mm popis 1,75 m od okraje. Rozpad vrstvy OKM. Celkova tl. je 175 mm.

V5292km26050L | 65 | 25 | | | | | | | | S
90 mm popis 1,40 m od okraje. Rozpad vrstvy OKM. Celkova tl. je 165 mm.

V5293km26300P | 45 | 97 | 60 | | | | | | | | sp
202 mm popis 1,45 m od okraje

IV 529/4km 26300P | 59 | | | | | | | | | | sp
59 mm popis 0,30 m od okraje. Rozpad vrstvy OKM. Celkova tl. je 149 mm.

V5295km27,100P | 45 | 100 | 55 | | | | | | | | sp
200 mm popis 1,40 m od okraje, vrtano 30 cm od pfiéné trhliny. Castedny rozpad vrstvy OKM.

JV529/6km27,950L | 60 i 150 | | | | | | | | | sp
60 mm popis 1,25 m od okraje. Rozpad vrstvy OKM. Celkova tl. je 210 mm.

V529/7km28350L | 35 | | | 68 | | | | | | | sp
103 mm popis 1,20 m od okraje

0 - 2 - @ e 2 -
T J =
iy

100+

\

150+

1y

2004

250

JV529/1km JV529/2km JV529/3km JV529/4km JV529/5km JV529/6 km JV 529/7 km
25,446 L 26,050 L 26,300 P 26,300 P 27,100 P 27,950 L 28,350 L

OAB OOKM OOKM OOK

Vysvétlivky:

NV natér

AB asfaltovy beton zU zac¢atek Gseku
OKM obalované kamenivo typu makadam KU konec Useku

SD Stérkodrt, D = 32 mm
i oznaceni nespojenych vrstev
nalezend konstrukéni vrstva, bez urceni jeji tloustky

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mulze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem
laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkl a/nebo méfeného mista a protokol
neznamend schvéleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani ZAdnym jinym organem.

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil :  RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. P. Donth vedouci laboratore 2.8.2010
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Fotodokumentace jadrovych vyvrtl

11/275 Mcely-Sovenice

Usek:
Silnice: /1275
Staniceni: km 25,096 — 28,376

F.
I
|

815

20

-

Jadrové vyvrty: JV 529/1 km 25,446 L JV 529/2 km 26,050 L
JV 529/3 km 26,300 P ( 1,45 od krajnice) JV 529/4 km 26,300 P ( 0,3 m od krajnice)

IMOS Brno, a.s. ZkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj
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Jadrové vyvrty: JV 529/5 km 27,100 P JV 529/6 km 27,950 L
JV 529/7 km 28,350 L

Vysvétlivky: JV... jadrovy vyvrt, P, L ...pravy (levy) jizdni pruh ve sméru stani¢eni

IMOS Brno, a.s. ZkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj
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MERENI| TLOUSTKY KONSTRUKENICH VRSTEV VOZOVKY

Z KOPANYCH/VRTANYCH SOND (KS/VS) &. 0821201008601
Misto: silnice /275 Mcely - Sovenice, ZU: km 25,096 - KU: km 28,376. Délka: 3 280 m.
Odebral: J. PISek, Ing. Kamarad, Matyska Dne: 29.7.2010
Tloustka vrstvy (cm) KS1 VS1 KS?2 KS3
asfal. vrstvy 18,0 22,0 15,0 21,0
SD 24,0 23,0 24,0
podsyp 5,0
Ozn. pfisl. JV Jvi JV3 Jv4a JV6
smésny vzorek €. 1419 1420 1421
podlozi/ vzorek €. 1417 1418
Hloubka sondy (cm) 42 45 20 45
Stani¢eni (km) 25,446 L 26,300 P 26,300 P 27,950 L
0,0
10,0+
20,0
g
5 ||
S 30,0+
K=}
x
40,0+
50,0
KS1 VS1 KS2 KS3
Oasfal. vrstvy OSD Epodsyp
Vysvétlivky:
SD Stérkodrt , D = 45 mm P, L pravy (levy) jizdni pruh ve sméru stani¢eni
podsyp hlinitopiséity material, D= 8 mm KU, zU konec , zagatek Useku

smésny vzorek vznikly mechanickym rozmélnénim pavodnich konstrukénich vrstev vozovky o tloustce 200 mm

Nahrazuje/ rusi Vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. P. Donth vedouci laboratofe 2.8.2010
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PROTOKOL ZKOUSEK NA SMESNEM VZORKU

E-mail:babacekj@imosbrno.eu

Pfiloha H
List:
1/1

Misto: silnice 111275 Mcely - Sovenice, ZU: km 25,096 - KU: km 28,376. Délka: 3 280 m.
Odebral: J. PISek, Ing. Kamarad, Matyska Dne: 29.7.2010
Vzorek: 1419 km 25,446 L 1420 km 26,300 ( 0,3 m od krajnice)
1421 km 27,950 L
Smés: smésny vzorek ( SV) Zkousel: J. Matyska 2.8.2010
Normy: CSN EN 933-1 + A1 sitovy rozbor
Doporucené poZadavky na zrnitost
Sito Sitovy rozbor recyklovanych stmelenych smési
(mm) 1419 1420 1421 FE recyklované kamenivo R material
0,063 0,1 0,2 0,2 0 15 0 8
2 3,1 8,9 9,1 7 54 15 43
8 22,2 32,7 32,5 20 76 35 70
16 46,9 80,1 58,0 33 100 60 100
32 78,1 100,0 85,9 53 75
45 87,9 96,5 70 95
63 100,0 100,0 90 100
90 100
100 ‘ ‘ ‘ ‘ /I 100 — E— 2t
90 1 meze recykl. kameniva _— i
2 1 o %
g 60 //
£ 5o ,ﬁ / /!’{
B 40 / /
3 30 // // /!4
(o8
ig [4E //k
0 - ‘
0,063 2 45 63 90

.16 . 32
velikost sita (mm)

Nejistota méfeni : + 1,4 % zrnitost ,je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2, pokryvajici Groven spolehlivosti 95 % .

Technické specifikace: Mezni €ary zrnitosti pro obory recyklované smési/R- materialu jsou uvedeny v TP 208 " Recyklace
konstrukénich vrstvev netuhych vozovek za studena ." V pfiloze A jsou uvedeny doporu¢ené obory kusové zrnitosti. V ¢l. 9.3.2 se
uvadi: Smési 0/63 pouzité pfi celkové recyklaci na misté se kontroluji vizualné, kde se sleduje davkovéni, stejnomérnost vzadjemného
promiseni vSech komponent a vihkost.

zavér: Céra zrnitosti vz.8. 1420 je v oboru 0/32. Cary zrnitosti smésnych vzorkd &. 1419 a 1421 jsou v oboru 0/45, max. nadsitné 13

% hm.

Poznamka: Zkousky/€innosti ozna¢ené hvézdic¢kou ( *) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek. L,P, S levy,

pravy jizdni pruh, stfed vozovky RK recyklované kamenivo, RS/RV recyklovana smés/ vrstva

smésny vzorek  vznikly mechanickym rozméinénim konstrukénich vrstev vozovky o tloustce 200

mm

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mize byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méreného mista a protokol

neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi:

Pfezkoumal: Ing. P. Donth

Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratore 2.8.2010
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PROTOKOL ZKOUSEK

Misto: silnice 11/275 Mcely - Sovenice, ZU: km 25,096 - KU: km 28,376. Délka: 3 280 m.
Vzorek ¢&: 1417 KS 2, km 26,300 P, hl. =20 cm 1418 KS 3, km 27,950 L, hl. =45 cm
Odebral: Plsek, Ing. Kamaréad, J. Matyska 29.7.2010 Posouzeni : pro podloZi vozovek PK
Normy: CSN CEN ISO/TS 17892 - 4 zrnitost zemin
Slozena kfivka zrnitosti
100 foe
90 p— :— -
80 /
/
70
=) -
§ 60 7 e
o] L
I 50 —
Q. -
9 40 - 4 /
o 30 - - ~
/
20 _ - - -
10 P e
0
0,001 0,002 0,005 0,024 0,063 0,125 025 0O, 1 2 4 8 16 315 63 200
Sita [mm]
Aktuélni vihkost wa (%) Mez tekutosti w, (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I | Konzistence Ic | Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 | 1ZP 05/05 (CSN 721014) | 1ZP 04/05 (CSN 721013) CSN 731001 CSN 731001 | CSN 721002*| 721002* | 14688-2*
1417 17,40 26,30 15,90 10,40 0,86 neb. namrzavy] F4-CS sasiCl
1418 15,20 29,40 14,30 15,10 0,94 dtto F4-CS sasiCl

Nejistota méfeni : + 2,7 % sit. rozbor komb. s hustomérem, + 0,5 % vlhkost, * 1,0 %
uvadéna jako rozsitena s koeficientem k = 2, pokryvajici Groveri spolehlivosti 95 %.

mez tekutosti, + 1,1 % mez plasticity, + 0, 05 &islo plasticity je

Hodnoceni:

Dle CSN 721002 "Klasifikace zemin pro dopravni stavby " a dle CSN EN 1SO 14688-2 jsou zkou$ené vzorky klasifikovany vySe. Podle
vhodnosti pro podlozi PK se fadi do skupiny VII. Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni vodou klesa jejich pevnost. Poskytuji mélo
vhodné podloZzi.

Vysvétlivky: P, L pravy, levy jizdni pruh, PK : pozemni komunikace

Poznamka: Zkousky/ ¢innosti oznacené * jsou mimo rozsah akreditace.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muize byt reprodukovan jako celek, jinak jen s pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji
pouze zkuSebnich vzork a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi
Pfezkoumal: Ing. Petr Donth

Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratofe 2.8.2010
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