VZOROVE PRICNE REZY

Upozornéni:

PFed zapocetim praci musi byt fadné vyty€eny vSechny inzenyrské sité ve stavenisti.

Plastovy smérovy sloupek,
vySka 0,8 m nad terénem,
na sloupek namontovany
opticky odrazec svétla proti

zveéfi dle TP130

VZOROVY PRICNY REZ SILNICI; SO 101
M1:50

proménna Sifka (dle stavajiciho stavu)
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proménna Sifka proménna Sifka

Nezpevnéna krajnice, asf.
recyklat fr. 0/22, t1. 0,10 m

Odstranéni drnq, tl. 0,15 m

Ohumusovani v tl. 0,70 m,
zalozeni travniku vhodnou travni smési,
plynulé napojeni na stavajici navazujici svah

Procisténi/reprofilace pfikopu, zajisténi
odtokovych pomérl v pfikopu.

Sklon vnéjsiho svahu pfikopu bude proménny,
svah bude plynule navazovat na stavajici
terénni hranu, pfi realizaci budou zohlednéna
mista se vzrostlymi dfevinami (stromy nesmi
byt poSkozeny, nesmi byt naruSena jejich
stabilita).

NOVE SVODIDLO
U PROPUSTKU
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Jednostranné silni¢ni
ocelové svodidlo,
s nastavcem smérového
sloupku z PVC a odrazkou
v prolisu svodnice, vyska
svodidla 0,75 m nad 0
pfilehlou vozovkou j;g%’, 2.5%

Pozn.: Nezpevnéna krajnice v misté svodidel nebude rozsifovana tak,
aby jeji Sitka byla 1 m za licem svodidla. Viz TP 114, kap. 2.9.
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Dosypavka vhodnou
nenamrzavou zeminou,
zhutnéni

Pozn.: V charakteristickych pfi¢nych fezech nejsou
zaznaceny svahové stupné (jejich mozné zfizeni u mist
s vy$8i dosypavkou pod nezpevnénou krajnici),
zhotovitel stavby musi v ramci nacenéni zohlednit vlastni
potfebu takové stupné zfidit pro zajisténi Fadného
zhutnéni a stability dosypané asti.
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Vyfrézovani drazky, / N

zaliti spary

Obdobnym zpusobem bude feseno
napojeni na konci Useku a u kfizovatek

DETAIL NAPOJENI

Srovnavaci rovina: Bpv [m n. m.]

na misté

Oprava vozovky dle diagnostiky vozovky:
r— Odfrézovani ¢asti asfaltového krytu v tioustce 100 mm

— Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu

— Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze
— Asfaltovy beton pro lozni vrstvu

— Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze
— Recyklace vrstev s pfidavkem drobného drceného
kameniva, cementu a asfaltové emulze, recyklace

Recyklace bude provadéna na misté za studena dle TP 208. Po odfrézovani 100 mm asfaltového
krytu bude provadéna celkova recyklace podkladnich vrstev spole¢né se zbylou ¢asti asfaltového
krytu do hloubky 200 mm, jako pojivo bude pouzita kombinace cementu a asfaltové emulze.
Recyklovana vrstva bude doplnéna drobnym drcenym kamenivem.

Dle TP 208, ¢&l. 8.1, se prace nesmi provadét pfi silném nebo dlouhotrvajicim desti. Pokud teplota
pfi oSetfovani pfekroci +25° C, musi se udrzovani jejiho vlhkého stavu vénovat zvySena
pozornost.

Dle TP 208, ¢&l. 8.3.3, je doporu¢eno na zrecyklovanou vrstvu provést infiltrani postfik, aby
zrecyklovana vrstva byla udrzovana ve vihkém stavu po dobu 7 dnd. Infiltraéni postfik v tomto
pripadé predstavuje doporuceny zplisob ochrany, nejde o soucast konstrukéni vrstvy. Vhodny
zpusob zajisténi oSetfeni konstrukce je véci zhotovitle stavby, ktery tyto skute¢nosti musi
zohlednit v ramci nacenéni souvisejicich polozek ze soupisu praci. S ohledem na uvedené neni
pro infiltracni postfik v soupisu praci samostatna polozka. Pokladka dalSi vrstvy na zrecyklovanou
vrstvu je mozna min. po 7 dnech. Této technologické pauze musi zhotovitel stavby pfizplsobit
svlij harmonogram praci.

/ Plynulé napojeni na stavajici terén.

V misté stromu bude pfi realizaci prikop
pfizpusoben poloze stromu tak, aby nebyly
obnazeny kofeny a nedoS$lo k destabilizaci
strom(.

ACO 11 50/70 40 mm CSN EN 13 108-1

PS-C 0,35kg/m?  GSNEN 13 808, GSN 73 6129
ACL 16 50/70 60 mm CSN EN 13 108-1

PS-C 0,50 kg/m?  CSN EN 13 808, CSN 73 6129
RS 0/32 CA 200 mm TP 208

Pozn.: V misté mostu nebude provedena recyklace vozovky.
Pozn.: S ohledem na dostupnost asfaltovych smési byl po konzultaci se zpracovatelem diagnostiky vozovky upraven néavrh
asfaltovych pojiv - nové je pfedepsano 50/70 misto puvodné navrzeného a v diagnostice uvedeného 70/100.

M1:50
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Detail dle VL 1, 211.01, Zakongeni vrstev vozovky.
Nezpevnéna krajnice bude provedena snizena o cca 3-4 cm v(ci zpevnéné
krajnici, aby pfi provozu postupné nedoslo k pfevyseni nezpevnéné krajnice.

DETAIL ZAKONCENI
VRSTEV VOZOVKY

Oprava vozovky

Nezpevnéna krajnice

PODELNY REZ ZEMNi HRAZKOU
NA DNE PRIKOPU
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V pfikopu s podélnym sklonem vétsim nez 3 % budou se
souhlasem TDI zrealizovany zemni hrazky ve vzajemné
vzdalenosti max. 25 m, které budou zpomalovat odtok vody,
bude umoznéno prubézné vsakovani.

Zemni hrazky budou vytvoreny reprofilaci stavajiciho terénu.

S ohledem na moznost vsakovani a zadrzovani vody
v krajiné neni navrzeno zpevnéni dna prikopu, jehoz sklon
je vétsi nez 3 %.

REZ ZABRADLIM U AUTOBUSOVE ZASTAVKY
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/Reﬂexni pasky, popf. odrazky
19 > TR @ 44,5%3
8 - TR @ 44,5%3 RO 383

Bude uZito silniéni zabradli dle TP 1886, dle vzoru obr. 5. Trubky dle CSN 425715,

Je navrzeno silniéni zabradli z oceli pevnostni tfidy S275. Zabradli je vysky 1,1 m nad pochozi plochou a méa 3 vodorovné pruty.

Sloupky zabradli jsou z trubky TR @44,5x3. Sloupky jsou od sebe vzdaleny 0,4 a 2,5 m a jsou ukotveny pres ocelovou patni desku, pfes
chemickou kotvu. Ukotveni do betonové patky. Rozméry betonové patky budou prizpisobeny feSenému mistu zejména ve vztahu k hloubce
uloZeni, musi byt zohlednéna pfitomnost pfikopu, ukotveni zabradli musi byt stabilni, aby nedoslo k jeho boénimu vychyleni. Horni madlo
zabradli je navrzeno z trubky TR @44,5x3, vodorovny vypliiovy prut z TR @38x3. Svisly vyplfiovy pruh z TR @25x2,5. Prifezy trubek jsou
uvedeny jako minimalni, pfi realizaci mGze byt zvolen vétsi, pro zhotovitele dostupnéjs$i prarez, musi vSak byt zachovany parametry pro moznost
deformace pfi narazu vozidla. Trubky budou Zarové zinkovany ponorem.

Barevny odstin dle poZzadavku investora, bude upfesnéno na dotaz zhotovitele nejpozdéji pred realizaci zabradli. Pfedpoklada se natfeni
z&bradli Sedou barvou.

Puadorysny primét zabradli je 0,4+2,5+0,4=3,3 m.

Zabradli bude zadano do vyroby na zakladé méfeni provedenych zhotovitelem stavby na misté tak, aby byly zohlednény skute¢né prostorové
pozadavky u autobusové zastavky.

Soucasti je opatfeni zabradli reflexnimi pasky, popf. odrazkami.

Dle TKP PK 19.B.P.5, tab. | - ochranné protikorozni povlaky pro ocelové konstrukce:

Silni¢ni zachytné systémy v trase komunikace, véetné spojl a kotveni:

Protikorozni ochrana zabradli spada dle CSN EN 12944-2 pod stupefi korozni agresivity C4+K8 s pozadavkem na minimaini
Zivotnost ochranného povlaku 20 let (velmi vysoka). Udrzba se bude provadét 1x roéné po zimé.

Protikorozni ochrana zabradli (minimalni hodnoty):

-zarové zinkovani ponorem 70 ym
-1x mezilehly natér na bazi epoxid zinkfosfatu 150 ym
-1x vrchni natér alifatickym polyuretanem 60 um
Celkova tloustka PKO 280 pm

PATNi DESKA ZABRADLI, DOPORUCENE ROZMERY
M1:5

Patni deska bude pfivarena k sloupku.

P¥i realizaci bude patni deska podmazana cementovou maltou pro vyrovnani nerovnosti.
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Pozn.:

V rédmci diagnostiky vozovky byly zjistény tyto poruchy: hloubkova koroze obrusné vrstvy pfechazejici ve vytluky, unavoveé trhliny, trhliny ze stafi
a rozpadu asfaltovych vrstev a trhliny pfi krajich vozovky. Hodnoceny Usek vykazuje vy€erpanou Unosnost pro zbytkovou dobu Zivotnosti 25 let.
Dle diagnostiky vozovky je pFi€inou vzniku uvedenych poruch maléa tloustka a kvalita podkladnich vrstev vozovky.

Novy navrh konstrukce vozovky je feSen na zakladé doporuceni diagnostiky vozovky.

Navrhova uroven poruSeni vozovky je uvazovana D1, tfida dopravniho zatizeni V, jedna se o silnici lll. tfidy. Nepredpoklada se pomala a zastavuijici
doprava (rychlost mensi nez 50 km/h).

Nezpevnéna krajnice bude z asfaltového recyklatu, fr. 0/22, tI. 0,10 m, zhutnéni min. 95 % PS.
Pro nezpevnénou krajnici je doporu¢ena strojni pokladka krajnicovym finiSerem s integrovanou hutnici deskou. Nezpevenéna krajnice bude zhutnéna,
povrch bude v 8% pri¢ném sklonu klesajicim do zelené. Nezpevnéna krajnice bude provedena snizena vuci zpevnéné krajnici, aby pfi provozu

postupné nedoslo k pfevyseni zpevnéné krajnice (viz poznamka ve vzorovém listu VL 1, 212.01, 06.02).

Pred pokladkou asfaltovych vrstev (pred aplikaci postrik(l) bude povrch vozovky ocistén. V ramci soupisu praci je oCisténi podkladu soucasti polozky

asfaltovych vrstev.

Pokladka obrusné a lozni vrstvy bude provedena dle pfislusnych norem a TKP Kap. 7 - Hutnéné asfaltové smési. Postfiky budou provedeny dle
pFislusnych norem a TKP Kap. 26 - Postfiky, pruzné membrany a natéry.
Ve vykresu uvedena hodnota u postfikl je mnozstvi zbytkového pojiva po vystépeni.
Svodidla budou provedena v souladu s TKP Kap. 11 - Svodidla, zabradli a tlumice naraza.
U mostu nebude provadéna recyklace podkladnich vrstev, nybrz pouze frézovani €asti krytu vozovku. Pred realizaci musi byt zhotovitelem stavby
ovérena tloustka krytu vozovky nad mostem, aby nedoslo k poskozeni izolace mostu. Pro zvySeni Zivotnosti bude u mostu pouzit vyztuzny

geokompozit dle TP 147.

Osetreni spar: Napojeni na stavajici kryt, napojeni na fimsy mostu, propustk(, pfidlazbu u nemovitosti Roha¢, napojeni na zpevnénou plochu
u autobusové zastavky - ve vozovce se vyfrézuje drazka, spara se zalije asfaltovou zalivkou za horka.
Drazka prarfezu do 800 mm2, predpoklad 20x40 mm.

Zalivka za horka dle CSN EN 14188-1 pro podéIné spoje a spary, typ N2.

PFicné spoje dennich Useku (popf. pfi pracovnich prestavkach) musi byt zafiznuty. Asfaltova smés bude odstranéna, svisla hrana bude natfena
a utésnena zalivkou. Podélné spoje musi byt oSetfeny stejnym zplsobem. Zalivkova hmota musi vyhovovat parametrim dle TP 115.
V rdmci soupisu praci jsou prace spojené s uvedenymi sparami a spoji souc¢asti polozek asfaltovych vrstev.
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