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Uvod

ZST Nymburk lezi v km 322,663 dvojkolejné trati Kutna Hora hlavni nadrazi — Lysa nad Labem, ktera
je soudasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Z ZST odbo&uji jednokolejné traté
Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n. (jedind provozovéana v nezavislé trakci) a Nymburk hl.n. —
Nymburk mésto.

Pfedmétem stavby je oprava stavajiciho mostu na silnici 11/503 ve sméru Mlada Boleslav (ulice
Boleslavska tfida). Most se nachazi v blizkosti ZST Nymburk hl.n. a kfiZi v zahlavi ZST trati ve sméru
Veleliby (km 0,635), Kostomlaty nad Labem (km 323,276) a Nymburk mésto (km 1,635).

Ugelem &asti dopravni technologie je s pfihlédnutim k charakteru stavby predevéim popsat dopady
opravnych praci na dopravu a stanovit dopravni opatfeni po dobu oprav.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Nymburk — Kostomlaty nad Labem

Posuzovany tratovy Usek lezi na trati Nymburk hl.n. — Usti nad Labem-Stfekov. Je soudasti celostatni
dradhy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je vcelé délce dvoukolejnd, elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Provoz probihd podle pfedpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu &islo 231 (Praha — Lysa nad Labem — Kolin), v ndkresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena Cislem 503A (Nymburk hl.n. — Usti nad Labem-Sttekov).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

+ udalkovych viakid osobni dopravy na 250 m

* U zastavkovych vlak( osobni dopravy na 160 m
» uvlakl nakladni dopravy na 576 m

* nejvétsi povolena délka viaku 700 m

Zé&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 120 km.h"

» skupina pfechodnosti 3

* prdjezdny prufez GC

Trat je pokryta signalem GSM-R.

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V15°_1 V"k_1
kmh'] | km.b'] | kmb] | kb
Smér oba sméry

321,800 120 120 - 120
322,641 ZST Nymburk

323,020 60 60 - 60
323,390 120 120 - 120
327,939 100 100 - 100
328,460 120 120 - 120
328,850 ZST Kostomlaty nad Labem

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 120 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. Rychlost ;s
neni zavedena.

1.1.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

. a TFida a Tfida
Tratovy Usek Spad sklonu Spad sklonu
Smér sudy lichy
Nymburk hl.n.— Kostomlaty nad Labem 5 ] 4 I-1v
sSUDOP 6
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1.1.3 Zarazeni koleji do radu

‘ Zarazeni koleji do radu

L Tratova | Tv | Tm Rad
Mezistani¢ni usek kolej | [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Nymburk St.3 — Kostomlaty nad 1 6,056 | 22,19 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,25 | 1,25 | 8,17 | 32,53 | 40,70 2
Labem 2 533 | 17,54 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,25 | 1,25 | 7,20 | 25,72 | 32,92 2

1.2 Tratovy usek Nymburk — Nymburk mésto

Posuzovany tratovy Usek leZi na trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any. Je sou€dsti celostatni drahy. Trat je
v celé délce jednokolejna, elektrizovana stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV. Provoz probiha podle
predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢islo 060 (Poficany — Nymburk), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena ¢&islem 502B (Nymburk hl.n. — Pofic¢any).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 80 m
» uvlakl nakladni dopravy na 351 m
* nejvétsi povolena délka vlaku 689 m

Zakladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 70 km.h™

» skupina pfechodnosti 3

* prujezdny prafez GC

Trat je pokryta signalem GSM-R.

1.2.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Nymburk hl.n. — Nymburk mésto

Rychlostni profil [k\n/11.l;$"] [k¥1.3ﬁ-1] [k\n/11.5r$"] [kr::.nt:"]
Smeér oba sméry
322,641 = 1,962 o | — =
ZST Nymburk
1,000 so | - | - ]
13,669 ZST Nymburk mésto

Na celé trati Cini nejvyssi tratova rychlost 70 km.h" se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlosti v,
Vis0 @ Vnx Neni zavedena.
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1.2.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Nymburk hl.n. — Nymburk mésto

Tratovy Gsek Spad SE'Odni Spad SE'::U
Smér sudy lichy
Nymburk hl.n.— Nymburk mésto 2 | 2 |

1.2.3 Zarazeni koleji do radt

Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Nymburk St.3 — Nymburk mésto 1 1,06 | 0,49 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,05 | 1,05 | 1,16 | 0,60 1,76 6

1.3 Trat'ovy usek Nymburk — Veleliby

Posuzovany tratovy Usek lezi na trati Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav mésto. Je soucasti celostatni
drahy. Trat je v celé délce jednokolejna, bez trakéniho vedeni. Provoz probiha podle pfedpisu SZDC
D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢&islo 071 (Nymburk — Mlada Boleslav), v nékresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena Cislem 541A (Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav mésto).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udéalkovych viakl osobni dopravy na 200 m

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
» uvlakl nakladni dopravy na 640 m

* nejvétsi povolena délka vlaku 640 m

Zakladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 100 km.h™'

» skupina pfechodnosti 3

* prujezdny prafez GC

Trat je pokryta signalem GSM-R (v useku Nymburk — Veleliby).

1.3.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Nymburk hl.n. — Veleliby

Rychlostni profil Vico Vizo Viso Vi
4 [km.h™] | [km.h"] | [km.h"] | [km.hT]
Smér oba sméry
40
322,641 = 0,000 -
ZST Nymburk
323,170 50 %)
0,659 100
3,062 ZST Veleliby

Na celé trati &ini nejvy$si tratova rychlost 100 km.h" se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlosti Vi,
Vis0 @ Vnx Neni zavedena.

sSUDOP 8
¥ \PRAHA



[1/503 NMYBURK, most ev.¢. 503-001 pfes drahu DSP
B.4 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

*) rychlost 50 km/h je zavedena pouze ve sméru Nymburk — Veleliby, v opaéném sméru zacina v km
0,659 rychlost 40 km/h.

1.3.2 Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Nymburk hl.n. — Veleliby

Tratovy tsek spad | 4192 [ spag | Ird@
Smér sudy lichy
Nymburk hl.n.— Veleliby o | v a |

1.3.3 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Nymburk St.3 — Veleliby 1 1,30 | 5,02 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,45 | 1,15 | 1,57 | 6,78 8,35 4

1.4 Popis stavajiciho stavu ZST Nymburk hl.n.

Zelezni¢ni stanice leZi vkm 322,663 trati celostatni drahy Havlickiv Brod — Nymburk hl.n., v km
322,663 trati celostatni drahy Nymburk hl.n. — Usti nad Labem zapad (trat je v pfilehlych Usecich
dvoukolejna), v km 0,000 trati celostatni draéhy Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n. (trat’ je v pfilehlém
Useku jednokolejnd) a v km 1,962 trati celostatni drdhy Nymburk hl.n. — Nymburk mésto (trat je
v pfilehlém Useku jednokolejna).

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Nymburk hl.n.
Stanice se €leni na dva obvody:

» obvod osobniho nadrazi — je tvoren kolejistém predjizdného nadrazi a osobniho nadrazi

» obvod sefadovaciho nadrazi — je tvofen kolejistém vjezdového nadrazi, smérové skupiny,
odjezdové skupiny, odjezdovou a objizdnou koleji €. 110, objizdnou, odjedovou a vlezdovou
koleji €. 0, viezdovou a objizdnou koleji €. 300 a vytaznymi kolejemi €. 50 a 51.

ZST Nymburk hl.n. je zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33, Armada
CR v&ak s touto ZST ve svych vyhledech nepoé&ita.

1.4.1 Nastupisté

ZST Nymburk hl.n. je vybavena nastupisti. Vechna nastupisté jsou propojena podchodem, ktery Usti
rovnéz k autobusovému nadrazi pfed vypravni budovou. Pfistup ke kolejim €. 3, 1 a 2 je Uroviiovy od
vypravni budovy. ZST neni bezbariérové pfistupna.

\ Nastupi&té v ZST Nymburk hl.n.

Néstgpiéié Kolej ¢. r:;‘:is!:'?( Typ nastupisté Eﬁalﬁ?' Vﬁzllse
) [mm] [m] [m]
2 300 Jednostranné 397
1 1 300 Jednostranné 397
3 300 Jednostranné 320
8/12 300 Ostrovni 333 castecné
14/18 300 Ostrovni 238 castecné

ZST je vybavena stani¢nim rozhlasem a informacnim zafizenim pro cestujici. Obé zafizeni ovlada
operétor ZD, v jeho nepfitomnosti tratovy vypravei.
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1.4.2 Seznam koleji

Seznam koleji zahrnuje pouze &asti ZST pfiléhajici k zapadnimu zhlavi

OSOBNI NADRAZI
Kolej &. ;’:I'Izg"['r‘:] FEI‘(’;“?Fi‘ Uel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 712 tratova Hlavni kolej, TV v celé délce
2 786 tratova Hlavni kolej, TV v celé délce
3 308 tratova Hlavni kolej, v km 322,670 — 322,750 ,urc":,ena pro odstavovani vozidel CD,
TV v celé délce
3a 220 40 / tratova Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce
3b 184 tratova Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce
746 40 / tratova Hlavni kolej, TV v celé délce
672 40 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
8 644 40 Vjezdova, odjezdova, pr,ﬂjtezdn_él, v km 322,580 - 3?2,820 uréena pro
odstavovani vozidel CD, TV v celé délce
12 692 40 Vjezdova, odjezdova, prdjezdna, TV v celé délce
14 576 40 Vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV v celé délce
18 505 40 Vjezdov4, odjezdova, pr,ﬂjtezdn'él, v km 322,580 - 3?2,820 uréena pro
odstavovani vozidel CD, TV v celé délce
Manipulacni koleje
5 390 40 VNVK, bo¢ni rampa, skladisté
5a 85 40 Odvratna, odstavna
5b 138 40 Odstavna
6a 222 40 Vytazna, odvratnd, pfipojna pro Ucelové kolejisté SEE
6b 36 40 Odvratna, odstavna pro CD Cargo, TV do 2 délky
8a 292 40 Vle¢ka RSM, TV v celé délce
10 216 40 Odstavna pro CD, TV v celé délce
10a 304 40 Odstupova kolej do DPOV, RSM, OKV, TV v celé délce
16 220 40 Odstavna pro CD, TV v celé délce
20 327 40 Odstavna
22 302 40 Odstavna
24 288 40 Odstavna pro CD, TV v délce 205 m od St.2
26 207 40 Objizdna, TV v celé délce
28 274 40 Vle¢ka DKV Praha
30 274 40 Vle¢ka DKV Praha
32 106 40 Vle¢ka DKV Praha
34 46 40 Odstavna, odvratna
36 64 40 Ugelova kolej ST
38 97 40 Ugelova kolej ST
40a 50 40 Ugelova kolej ST
42 166 40 Uelova kolej ST
204 343 40 Vytazna, odstavna, odvratna, TV v celé délce
sSUDOP 10
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Spojovaci koleje

90B 62 40 Pro jizdy vlaki a posunovych dild mezi, kollejemi €. 14 — 26 a zahlavim
St.3, TV v celé délce
90D 43 40 Pro jizdy posunovych dild mezié(gllsg €. 26 a zhlavim St.3, TV v celé

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na stfednim zhlavi a
rychlost za lomitkem na zgpadnim zhlavi.

VJEZDOVE NADRAZI
Tabulka 1-1: Seznam dopravnich koleji v ZST
Kolej &. é’;ﬁg‘iﬁj‘] R[I‘(’fnh:?f]‘ Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
101 764 40 Vjezdova ze vSech sméra, TV v celé délce
102 715 40 Vjezdova ze vSech sméra, TV v celé délce
103 731 40 Vjezdova ze v8ech sméra, TV v celé délce
104 773 40 Vjezdova ze v8ech sméra, TV v celé délce
105 780 40 Vjezdova ze v8ech sméra, TV v celé délce
106 766 40 Vjezdova ze vSech sméra, TV v celé délce
107 756 40 Vjezdova ze vSech sméra, TV v celé délce
108 733 40 Vjezdova ze vSech sméra, TV v celé délce
109 651 40 Vjezdova ze v8ech sméra, TV v celé délce
110 741 40 Odjezdova smér zapad, TV v celé délce
Spojovaci koleje
90C 64 40 Pro jizdy posunovych dild mezi kolejemi €. 26 a 101, TV v celé délce
08 161 40 Pro jizdy posunovych dild mezi kolejemi ngzdpvého nadrazi a vleckou
RSM Praha, TV v celé délce
99a 132 40 Pro jizdy posunovych dild meii (\:/:gltjoéulchV a vleckou RSM Praha, TV
109a 84 40 Pro jizdy posunovych dild mezi kolejemi €. 109 a 110, TV v celé délce
109b 63 40 Pro jizdy posunovych dild me€ (\:/L?éddoglé’/? nadrazim a zhlavim St.3, TV
110b 156 40 Pro jizdy posunovych dilt mezi lé(g;e()j;é. 110 a zhlavim St.3, TV v celé
Manipulacni koleje
99 177 40 Kolej vlecky OKV
34 662 40 Kolej viecky RSM Praha
36 585 40 Kolej viecky RSM Praha
36a 227 nesjizdna Kolej viecky RSM Praha
105b 19 40 Odvratna, TV v celé délce
sSUDOP 11
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1.4.3 Rychlosti kolejovych spojek

Kolejové spojky ve véech obvodech mohou byt projizdény rychlosti 40 km.h™.

1.4.4 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky v ZST.

1.4.5 Rozdéleni TV do jednotlivych sekci
Obvod osobni nadrazi

 Kolgjé¢. 1

» Koleje €. 2, 4, 110b (vjezdové skupina)

* Kolej¢. 3

 Koleje¢.6-10

* Koleje 6. 12 - 18, 24, 26

» Koleje ¢ 8a, 10a, 98, 99 (smér vjezdova skupina)

Obvod vjezdové nadrazi

» Koleje €. 101 — 105, 105b
» Koleje ¢. 106 — 109, 109b
» Koleje €. 109a, 110

1.4.6 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Nymburk hlLn. je vybavena stani¢nim zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie
(elektromechanické) v kombinaci se stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (reléové)
s rychlostni navéstni soustavou.

St. 1 reléové s individualnim stavénim vyhybek

St.2,St.3 elektromechanické s elektromechanickymi prestavniky
St. 4 elektromechanické

St.5 automatické spadovistni typu KOMPAS

St. 6 elektromechanické s elektromechanickymi prestavniky
St. 8 reléové s hradlovymi zavéry

1.4.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Nymburk os.n. - Kostomlaty n.L. 1. a 2. tratova kolej
3. kategorie — jednosmérny trojznakovy automaticky blok se zafizenim pro obousmérny provoz.
Usek je vybaven vlakovym zabezpedovadem LS a informagnimi body AVV MIB-6.
Usek Nymburk os.n. - Nymburk mésto
3. kategorie — automatické hradlo bez hradla na trati.
Usek Nymburk os.n. - Veleliby

3. kategorie — automatické hradlo bez hradla na trati.

sSUDOP 12
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1.4.8 Personalni obsazeni 2ST

‘ Personalni obsazeni ZST Nymburk hl.n.

¥ WPRAHA

Pracovni pozice zangf;;n'cﬁ cz:z:::(é)gngﬂizt
ve sméné
Vyprav¢€i hlavni — DK 1 5,526
Vyprav¢i staniéni — DK 1 5,488
Vypravéi tratovy — DK 1 5,488
Vypravéi vnéjsi — DK 1 5,488
Operator ZD — DK 1 3,609
Vypravéi — St.1 1 5,488
Signalista — St.2 2 10,902
Signalista — St.3 2 10,902
Vyprav¢i — St.4 1 5,488
Signalista — St.5 2 10,976
Signalista — St.6 1 5,451
Signalista — St.8 1 5,450
Vypravéi — Babin 1 5,526
Celkem 16 85,782
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi zgrafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny vdobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2019 / 2020. Zahrnuje pouze vlaky, které jedou pies zapadni zhlavi ZST
Nymburk

2.1.1 Osobni doprava

Objednatelem vlakda dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlaka regionalni
dopravy je StfedoCesky kraj ve spolupraci se spolecnosti ROPID. VSechny viaky Os a Sp jsou
integrovany v ramci PID.

2111 Linky dalkové dopravy

Linka R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov je provozovana celodenné v taktu 60 min.

Vlaky v uzlu L:00 jsou vedeny jako R Praha — Hradec Kralové — Trutnov a zpét, v uzlu S:00 pak jen
jako R Praha — Hradec Kralové a zpét. VZST Nymburk vlaky zastavuji. Z divodu rozsahlych
vylukovych praci v Useku Praha-Vysocany — Lysa nad Labem jsou vlaky do¢asné odklonény ve sméru
Poficany.

Vlaky linky R10 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 163 a sedmi az desiti vozy klasické stavby.
Vlaky jedouci v méné exponovanych €asech jsou zkraceny na ¢tyfi az Sest vozu.

Linka R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk je provozovana celodenné v taktu 120
min. V ZST Nymburk vlaky zastavuiji.

Vlaky linky R22 jsou obvykle tvofeny zdvojenou motorovou jednotkou fady 845.

Linka R23 Kolin — Usti nad Labem je provozovana celodenné v taktu 120 min. V ZST Nymburk viaky
zastavuji.

Vlaky linky R23 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 162, dvéma vozy klasické stavby a fidicim
vozem.

211.2 Linky spésnych viaku

Vlaky Sp jsou vedeny jednotlivé ve vybranych ¢asech dopravnich Spi¢ek. Obvykle nahrazuji ¢i doplfiuji
spoje linek S, proto nejsou samostatné popisovany.

2113 Linky osobnich viaku

Linka S2 Praha — Lysa nad Labem — Kolin je provozovana v taktu 60 min, v ranni $pi¢ce pak 30 min.
Vlaky linky S2 jsou obvykle tvofeny jednotkou 471 + 071 + 971 CityElephant, v dopravnich $pi¢kach v
Useku Praha — Nymburk a zpét zdvojenou.

Linka S12 Pori¢any — Nymburk je provozovana v taktu 60 min, v ranni Spi¢ce pak 30 min. Vlaky linky
S12 jsou obvykle tvofeny jednotkou Fady 814 + 914 RegioNova, resp. 471 + 071 + 971 CityElephant.

Linka S21 (Kopidino —) Veleliby — Nymburk je provozovana v taktu 60/120 min. Vlaky linky S21 jsou
obvykle tvofeny jednotkou Fady 814 + 914 RegioNova, v dopravnich Spi¢kach zdvojenou.

Linka S25 (Méstec Kralové —) Veleliby — Nymburk je provozovana dopoledne v taktu 120 min,
odpoledne pak jednotlivé a dopliuje linku S21 v seku Nymburk — Kopidino na vysledny takt 60 min.
Vlaky linky S25 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 814 + 914 RegioNova.

sSUDOP 14
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Linka S31 (Mlada Boleslav mésto —) Mlada Boleslav — Nymburk je provozovana v taktu 120 min
v prokladu s linkou R22, odpoledni $pi€ce vtaktu 60 min. Vlaky linky S31 jsou obvykle tvofeny
jednotkou fady 814 + 914 RegioNova.

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledfiuje kalendaF jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Prevaznou vétsinu vlaka tvofi tranzitni viaky, které v ZST Nymburk stavi z dopravnich divodt. Mensi
&ast vlaku tvoii ucelené viaky prepravce Skoda-Auto, které se v ZST Nymburk zpracovavaji nebo zde
preprahaji lokomotivu (Usek Nymburk — Mlada Boleslav je v nezavislé trakci). DalSi skupinou vlakud
jsou vlaky vlakotvorby a obsluzné Mn vlaky.

Stanovit typickou soupravu pro nakladni vlak je na trati v podstaté nemozné, jelikoz se zde prolinaji
vlaky s prazdnymi vozy i vlaky lozené, r(izné fady lokomotiv (zejména menSi dopravci disponuji
predevsim lokomotivami nezavislé trakce) i rizné kategorie vlak. Obecné Ize ale stanovit, ze délkové
a hmotnostni normativy jednotlivych prevladajicich vliakl jsou pfiblizné nasledujici:

e Nex vlak 365 + 2000 t, 600 m
e Pnvlak tézky 130 + 2000 t, 450 m
* Pnvlak lehky 130 + 750 t, 450 m

Mnvlak 742 + 500 t, 300 m.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v piehledu zohlednény.
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2.2.1 Tratovy usek Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem
Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s poklesem poctu viakl o vikendech a svatcich.

NejsilngjSim dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych vlakd nakladni dopravy tyka, je Ctvrtek. Pocty
vlak(l nakladni dopravy jsou vSak v prtibéhu celého tydne srovnatelné.

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
R unL 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Os 27125 27 /25 27 /25 27125 27125 21 /21 20/20
Sv 1/3 0/1 0/1 0/2 2/2 0/0 0/0
Osobni celkem 36 /36 35/34 35/34 35/35 37/35 28/28 27/27
NeX viezdovs nadrazi 6/1 7/3 8/2 8/3 7/2 5/3 6/1
PN viezdove nadrazi 2/6 3/10 3/9 3/11 3/9 1/8 1/6

NeX pregjizdné nadrazi 2426 26/28 25/27 28/27 25/30 28/26 27128
PN predjizane nadrazi 11/14 12/13 11/16 12/13 11/15 11/13 12/12
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 43 / 47 48 /54 47/ 54 51/54 46 / 56 45/ 47 46 / 47
Doprava celkem 77 /83 83/88 82/88 86 /89 83 /91 73/75 73/74

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.2 Trat'ovy usek Nymburk hl.n. — Veleliby

Osobni doprava je v podstaté konstantni s mirnym poklesem poctu viakd o vikendech a svétcich,
naopak v péatek je posilena o 1 pér vlaka.

Nakladni doprava je zavisla na provozu vlakl prepravce Skoda-Auto, jehoZ smény jsou obsazeny od
nedéle 22:00 do patku 22:00 s vyrobni prestavkou o vikendu. Pocty vlakl jsou ve vSednich dnech
srovnatelné, v sobotu doprava dozniva, vyrazny propad nastava pouze v nedéli, kdy vyroba opét
najizdi.

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stteda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
R22 717 717 717 717 717 717 717

Sp 2/2 2/2 2/2 2/2 2/2 1/1 1/1
Os S21 16/15 16/ 15 16/ 15 16/15 16/15 14/14 14 /14

Os S25 10/10 10/10 10/10 10/10 10/10 9/10 9/10
Osobni celkem 35/34 35/34 35/34 35/34 35/34 31/32 31/32
NeX viezdovs nadrazi 0/1 0/1 0/1 0/1 0/1 0/1 0/0
PN viezdove nadrazi 11/12 14/10 14/10 14/10 14/10 4/13 2/2
NeX pregjizdné nadrazi 2/4 3/3 2/3 1/2 2/3 3/0 3/2
PN predjizans nadrazs 1/1 1/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0
Mn 1/2 1/1 1/2 1/1 1/2 1/1 0/0

Lv 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1
Nakladni celkem 16/ 21 20/16 19/18 17 /15 19/18 9/16 6/5
Doprava celkem 51/55 55 /50 54 / 52 52 /39 54 / 52 40/ 48 37/37

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.
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2.2.3 Tratovy usek Nymburk mésto — Nymburk hl.n.

Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s poklesem poc¢tu viaku o vikendech a svatcich.

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh vlaku Pondéli Utery Stteda | Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
R10 16/16 16/ 16 16/ 16 16/ 16 16/16 15/15 15/15
Os 23/24 23/24 23/24 23/24 23/24 18/19 18/19
Sv 1/1 1/1 0/0 0/0 1/1 1/0 0/0
Osobni celkem 40/ 41 40/ 41 39/40 39/40 40/ 41 34/34 33/34
NeX viezdovs nadraz 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
PN vjezdove nadrazi 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
NeX predjizdns nadrazi 1/1 2/2 2/2 2/2 2/2 1/1 1/1
PN predjizdng nadrazi 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 2/2 0/0 0/0
Nakladni celkem 2/2 3/3 3/3 3/3 4/4 1/1 1/1
Doprava celkem 42 /43 43 /44 42 /43 42 /43 44/ 45 35/35 34/35

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

2.3 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele se vztahuji na pramérny rozsah dopravy a byly poskytnuty ze strany SZDC. Zkracené

vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy$8i mife provozovéana osobni
doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni $picku.

2.3.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

2.3.1.1 Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem
V omezujicim useku Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem jsou tyto ukazatele propustnosti:

1. kolej
‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku
T toss TuvLesTAL N n So max So Kprakt | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [vlaky] [--] [--] [%] [viaky]
1440 3,88 0 110 167 0,45 0,30 66 57
900 3,88 0 69 104 0,45 0,30 66 35
120 3,88 0 12,4 20,2 0,65 0,40 61 7,8
2. kolej
‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku
T toss TuvLesTAL N n So max So Kerakt | voIné trasy
[min] [min] [min] [vlaky] [vlaky] [--] [--] [%] [viaky]
1440 4,52 0 106 143 0,45 0,33 74 37
900 4,52 0 73 90 0,45 0,37 81 17
120 4,52 0 11,4 17,3 0,65 0,43 66 5,9
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2.3.1.2

Nymburk hl.n. — Nymburk mésto

Na celé trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any je omezujici isek Nymburk mésto — Sadska, ve kterém jsou
tyto ukazatele propustnosti:

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss TuvLesTAL N n So max So Kprakt | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [vlaky] [--] [--] [%] [vlaky]
1440 8,74 0 48 99 0,6 0,29 49 51
900 8,74 0 36 62 0,6 0,35 58 26

120 8,74 0 6,4 10,3 0,75 0,47 63 3,9
2.3.1.3 Nymburk hl.n. — Veleliby

V omezujicim Useku Nymburk hl.n. — Veleliby jsou tyto ukazatele propustnosti:

T toss TwvLesTAL N n So max So Kerakr | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [Viaky] [] [] [%] [viaky]
1440 4,85 0 91 134 0,45 0,31 68 43
900 4,85 0 70 84 0,45 0,38 84 14

120 4,85 0 9,8 16,2 0,65 0,40 61 6,4
sSuUDOP
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3 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

3.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» V8echna dopravni opatfeni byla pocitdna a stanovovana dle GVD 2019 / 2020. Pred
zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpusobit platnému GVD
v dobé vyluky.

«  Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezniéni dopravu (omezeni na zhlavi ZST,
omezeni pfistupu k jednotlivym nastupiStnim hranam, apod.) musi byt zpracovan vylukovy
GVD.

» Je vhodné, aby soubézné s vylukou v uzlu Nymburk hl.n. neprobihaly vyluky v SirSim okoli
stavby i na objizdné trase, zejména ve velmi zatizeném Useku Kolin — Praha, kudy mize byt
odklanéna nakladni doprava.

* V mezistanitnim Gseku Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem musi byt vzdy zachovan
alespon jednokolejny provoz.

» Spole¢né s vylukami koleji probiha i napétova vyluka nad vylou¢enymi kolejemi. Vzhledem
k tomu, Ze trakéni vedeni zasahuje ve spole¢nych sekcich az do stani¢nich koleji véetné ¢asti
zhlavi, budou nize popsany i dopady na provoz v trakéné vylou€enych kolejich stanice.

» Jizdy samotizi po dobu napétovych vyluk byly provéfeny projektantem a dynamické grafy jsou
soucasti pfilohy €. 1 této asti.

* Na zhlavi Ize predpokladat vyjma pravidelnych jizd i Cetné posuny. Pfes v8echna provedena
opatfeni tak existuje vySsi riziko uvaznuti vlakd ¢i posunovych dili vedenych elektrickou
lokomotivou. Pro tyto pfipady je vhodné zajistit po celou dobu provadéni praci v ZST Nymburk
v pohotovosti lokomotivu v nezavislé trakci (napf. posunova zaloha), ktera by pfipadné uvazly
vlak (posunovy dil) odsunula z prostoru zapadniho zhlavi. Del§i obsazeni uvaznutym viakem
by znamenalo velké dopady do propustnosti Useku a do poc¢tu zpozdénych viaku.

» Pocet nastupnich hran nebude pfi jednotlivych dopravnich opatfenich omezen véetné jejich
dostupnosti. Vlivem jednokolejného provozu v Useku Nymburk hin. — Kostomlaty nad Labem a
s ohledem na ¢etnéjSi kolizni jizdy na zapadnim a stfednim zhlavi mohou byt jednotlivé viaky
opozdény.

» Autobusy NAD jsou navrzeny pouze na ur€ité vlaky v iseku Nymburk hl.n. — Nymburk mésto
nebo Nymburk hl.n. - Veleliby. Projektant nemuze vyloucit, ze z provozniho hlediska méze byt
vhodnéjsi rozSifit provoz vylukovych autobusu na cely usek Nymburk hl.n. — Pofi¢any / Mlad&
Boleslav nebo na vlaky jedouci mimo vyluku.

3.2 Omezeni rychlosti

V misté praci bude rychlost vlak omezena na rychlost 40 km/h. Vzhledem k tomu, Ze v misté praci je
tratova rychlost 60 km/h a jizdy pres vyhybky vedlej$im smérem jsou rovnéz omezeny na 40 km/h,
budou dopady do jizdnich dob vlivem pomalé rychlosti malé. U delSich (zejména nakladnich vlaku)
projizdéjicich obvodem osobniho nadrazi bez zastaveni Ize o¢ekavat zpozdéni ve vysi do 1 min, u
ostatnich vlakl vcetné téch jedoucich pfes vyhybky vedlejSim smérem nebude zpozdéni zadné ¢i
zcela minimalni, které se vlivem zaokrouhlovani jizdnich dob na celé pGiminuty nemusi projevit.
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3.3 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

3.3.1 Trat'ovy usek Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem
V bézné dvouhodiné by mély byt Usekem vedeny néasledujici vlaky:
» vlaky linky R23 v taktu 120 min, tzn. 2 vlaky
» vlaky linky S2 v taktu 60 min, tzn. 4 vlaky
Celkem se jedna o 6 vlakd osobni dopravy a o dalSi vlaky nakladni dopravy, které budou popséany
dale. Vlaky linky R10 budou z ddvodu vylukovych praci nadale odklonény ve sméru Sadska a
Poficany.
3.3.2 Tratovy usek Nymburk hl.n. — Nymburk mésto
V bézné dvouhodiné jsou Usekem vedeny nésledujici vliaky:

» vlaky linky R10 v taktu 60 min, tzn. 4 vlaky
» vlaky linky S12 v taktu 60 min, tzn. 4 vlaky

Celkem se jedna o 8 vlakd osobni dopravy a o dalsi vlaky nakladni dopravy, které budou popsany
dale.

3.3.3 Trat'ovy usek Nymburk hl.n. — Veleliby

V bézné dvouhodiné jsou Usekem vedeny néasledujici vlaky:
» vlaky linky R22 v taktu 120 min, tzn. 2 vlaky
» vlaky linky S21 + S25 v taktu 60 min, tzn. 4 vlaky
» vlaky linky S31 v taktu 120 min, tzn. 2 vlaky

Celkem se jedna o 8 vlakd osobni dopravy a o dalSi vlaky nakladni dopravy, které budou popsany
dale.

3.4 Vypocet vylukové propustnosti

Tvorbu VNJR a vypodet vylukové propustnosti stanovuje predpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 222 musi byt ve VNJR pogitano s provozni zélohou minimalné 5 min na kazdou
celou hodinu vyluky.

Pro stanoveni vylukové propustnosti byl vybran ¢asovy Usek v dopolednich hodinach 9:00 — 11:00
z GVD 2020/ 2021.

Casové rozmezi 9:00 — 11:00 zahrnuje pravidelné (celodenng) jedouci viaky osobni dopravy, které
jsou ve vétsi mife doplnény vlaky nakladni dopravy. Vypocétena doba obsazeni Ize pak aplikovat na
dopravni sedla a no¢ni hodiny, kdy se predpokladé realizace jednotlivych vyluk.

Pied realizaci stavby bude sestaven VNJR, ktery bude piesné reflektovat dopravni 3picky, sedla i
nocni hodiny, stejné jako kalendar jizdy vlakd s odliSnostmi o vikendech, v jednotlivych ro€nich
obdobich, apod.

3.4.1 Jednokolejny provoz v useku Nymburk — Kostomlaty nad Labem

Celkovéa doba obsazeni Togs = 102,0 min

Pocet vlaku N = 18 viaki

Jednotkova doba obsazeni toss = Togs / N =102 /18 = 5,67 min
Zé&loha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypodet hodinové vylukové propustnost  ny" = (tyyp — 2) / toss = (60 — 5) / 5,67 = 9,7 vlak{
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Vypocet uruje hodinovou vylukovou propustnost 9,7 vlakl. Svazkovani je navrzeno kazdych 15 min
dle vlakl osobni dopravy (X:00, X:30 smér Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem a X:15, X:45 smér
Kostomlaty nad Labem — Nymburk hl.n.).

3.5 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

Kolejové vyluky se konaji pfedev§im na zacatku na konci praci, tj. pfedev8im v kvétnu, zafi a Fijnu
roku 2021 dle harmonogramu vystavby a vyluk uvedeného v Souhrnné technické zpravé akce.
V ostatni dobé jsou jizdy vlakl povoleny snizenou rychlosti 40 km/h v misté praci.

Vyluky jsou planovany na délku 2 a 4 hodin v denni nebo no¢ni dobé.

3.5.1 Vyluky v useku Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Vyluky probihaji vZdy v zahlavi ZST v 1. nebo 2. staniéni koleji. Vzhledem k tomu, Ze za mistem praci
jiz nejsou k dispozici kolejové spojky, bude vylouéena vzdy 1. nebo 2. tratovd kolej v celém
mezistani¢nim Useku Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem.

Denni vyluka o délce 2 hodiny budou probihat v ¢ase 13:00 — 15:00 v nedéli na 1. tratové koleji.
Propustnost ¢ini 19 vlak(, pfiemz je potfeba provézt Usekem 6 viak(l osobni dopravy a 2 vlaky
nakladni dopravy.

Denni vyluky o délce 4 hodiny budou probihat v ¢ase 11:00 — 15:00 vzdy v sobotu na 1. tratové
koleji a v nedéli na 2. tratové koleji dle harmonogramu praci. Propustnost Cini 38 vlakd, pficemz je
potfeba provézt isekem 14 vlakli osobni dopravy a 4 vlaky nakladni dopravy.

Nocni vyluky o délce 4 hodiny budou probihat v ¢ase 23:20 — 3:20 vzdy v uUtery (stfedu, Ctvrtek,
sobotu) na 1. tratové koleji a ve stfedu (Ctvrtek, patek, nedéli) na 2. tratové koleji dle harmonogramu
praci. Propustnost €ini 38 vlaku, pfi¢emz je potfeba provézt isekem cca 7 vlakd nakladni dopravy.

Propustnost pfi vylukach je dostate¢na, vlivem jednokolejného provozu bude dochazet k mirnému
zpozdéni vlaka osobni dopravy pfi kfizovani v Kostomlatech nad Labem, vlaky nakladni dopravy
pojedou ve volnych slotech dle opatieni plynoucich z VNJR.

3.5.1.1 Trakéni vyluka nad koleji ¢. 2 ve sméru Kostomlaty nad Labem a 4 ve sméru
Veleliby

Trakéné je vylouéena cela stani¢ni sekce v km 321,650 — 323,392. Tato sekce zahrnuje ¢ast koleji €.
202 a 204 (kusd) v predjizdném nadrazi, koleje &. 2, 4 a 6b v osobnim nadrazi, koleje ¢. 110 (¢ast) a
110b ve vjezdovém nadrazi, vyhybky ¢&. 2, 3, 4, 8, 9, 16, 17, 18, 21, 22, 26ab na stfednim zhlavi,
vyhybky €. 52 — 62, 65, 423 na kostomlatském zhlavi, ¢ast koleje €. 2 v kostomlatském zahlavi
(vyloucena kolej) a trakce nad koleji v zahlavi ve sméru Veleliby. Nevylou¢ené koleje €. 202, 204, 2, 4
6b, 110 a 110b budou vyuzitelné pouze pro vlaky nezavislé trakce, vlaky v zavislé trakci musi byt

vedeny mimo tyto koleje.
Po dobu trakéni vyluky budou vilaky a posuny v zavislé trakci vedeny samotizi pfi jizdach:
« z1.tratové koleje a z ZST Nymburk mésto do koleji &. 6 — 18 a do koleji vjezdového nadrazi a
zpét
» zkoleji €. 6 — 18 osobniho nadrazi do liché skupiny pfedjizdného nadrazi a do koleji €. 8a,
10a

Jizdy vlaki Nymburk — Podébrady a zpét musi v oblasti predjizdného nadrazi probihat pouze po
kolejich liché skupiny. Vlivem koliznich jizd na podébradském a stfednim zhlavi mohou byt jednotlivé
vlaky mirné opozdény.

Jizdy samotizi byly provéreny a graf pro jizdu samotizi je soucasti pfiloh €. 1-3 a 1-4.

S ohledem na prabéh rychlosti je vhodné po dobu trakéni vyluky této sekce nezajizdét s tézkymi viaky
nakladni dopravy do sudé skupiny osobniho nadrazi a koleje €. 202 v pfedjizdném nadrazi. Pokud
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takova situace nastane, pak je nutné zajistit prijezd vlaku nakladni dopravy kolem vjezdového
navestidla KS a cestovych navéstidel Sc6 — Sc18.

Stejné opatieni u navéstidla KS plati i pro t€zké nékladni vlaky jedouci do vjezdového nadrazi. Tyto
vlaky musi byt zpraveny rozkazem, aby zastavily u navéstidla ¢. 1-3248 a dale pokracovaly az na
navest umoznujici prdjezd kolem navéstidla KS.

Jizdy samotizi byly provéfeny a graf pro jizdu samotizi je soucasti pfiloh ¢. 1-1,1-2, 1-3a 1-4
Smér Lysa nad Labem — Podébrady

Osobni vilaky linky S2 ve sméru Praha — Kolin mohou byt vedeny po koleji €. 3 bez omezeni
(dynamicky graf pfiloha €. 1-6).

S ohledem na prubéh rychlosti je vhodné po dobu trakéni vyluky této sekce nezastavovat s vliaky
nakladni dopravy zkoleji €. 6 — 18 sudé skupiny osobniho nadrazi na koleje ¢. 201 — 205
v pfedjizdném nadrazi. Pokud takova situace nastane, pak je nutné zajistit prdjezd vlakdi nakladni
dopravy kolem cestovych navéstidel €. Sc6 — Sc18 (dynamicky graf pfiloha &. 1-1).

Ostatni jizdy vlakd mohou probihat bez omezeni (dynamicky graf pfiloha €. 1-1 a 1-4).
Smér Podébrady — Lysa nad Labem

S ohledem na prabéh rychlosti je vhodné po dobu trakéni vyluky této sekce nezastavovat s vliaky
nakladni dopravy z koleji €. 201 — 205 v pfedjizdném nadrazi do koleji €. 6 — 18 osobniho nadrazi u
naveéstidel ¢. Lc201 — Lc205 alL6 — L18 (dynamicky graf pfiloha €. 1-3).

Z tohoto omezeni vyplyva, ze vlaky nakladni dopravy v zavislé trakci mohou byt vedeny v obvodu celé
ZST Nymburk hl.n. lichou skupinou predjizdného i osobniho nadrazi (s priijezdem u navéstidel &. L1
nebo L3) nebo pres predjizdné nadrazi (dynamicky graf pfiloha €. 1-2).

Ostatni jizdy vlakd mohou probihat bez omezeni (dynamicky graf pfiloha €. 1-2 a 1-3).

3.5.1.2 Trakéni vyluka nad koleji €. 1

Trakéné je vyloucena celd staniéni sekce v km 321,650 — 323,392. Tato sekce zahrnuje ¢ast koleje €.
201 v predjizdném nadrazi, kolej €. 1 v osobnim nadrazi, vyhybky €. 7, 12, 13, 20 na stfednim zhlavi,
vyhybky €. 47, 48, 63ab na kostomlatském zhlavi a ¢ast koleje €. 1 v kostomlatském zahlavi
(vyloucena kolej). Koleje €. 201 a 1 budou vyuzitelné pouze pro vlaky nezavislé trakce, Vlaky v zavislé

trakci musi byt vedeny mimo tyto koleje.
Po dobu trakéni vyluky budou vlaky a posuny v zavislé trakci vedeny samotizi pfi jizdach:

» z 2. tratové koleje na kolej €. 3 pro vlaky Lysa nad Labem — Nymburk

« 2 ZST Nymburk mésto do sudé skupiny osobniho nadrazi i do viezdového nadrazi a zpét
» zkoleje €. 3a osobniho nadrazi do koleji pfedjizdniho nadrazi vyjma koleje €. 201

» zkoleji sudé skupiny osobniho nadrazi do koleji ¢ 203 a 205 predjizdného nadrazi

Vlaky R10 Praha — Hradec Kralové budou muset vyuzivat sudou skupinu kolejisté, protoze kolej €. 3 je
obsazena vlaky linky S12, pfip. S2. Vlivem koliznich jizd na kostomlatském a stfednim /
podébradském zhlavi mohou byt jednotlivé vlaky mirné opozdény.

Jizdy samotizi byly provéfeny a graf pro jizdu samotizi je soucasti pfiloh ¢. 1-5, 1-6 a 1-7.
Smér Lysa nad Labem — Podébrady

Osobni vlaky linky S2 ve sméru Praha — Kolin mohou byt vedeny po koleji ¢. 3 bez omezeni
(dynamicky graf pfiloha €. 1-6).

S ohledem na prabéh rychlosti je vhodné po dobu trakéni vyluky této sekce nezajizdét s vlaky
nakladni dopravy ze sudé skupiny osobniho nadrazi na koleje ¢. 203 a 205 v pfedjizdném nadrazi.
Pokud takova situace nastane, pak je nutné zajistit prajezd vlak{ nakladni dopravy kolem cestovych
naveéstidel €. Sc6 — Sc18 (dynamicky graf pfiloha ¢&. 1-5).
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Smér Podébrady — Lysa nad Labem

V opaéném smeéru nemohou byt vedeny vlaky zavislé trakce z koleji €. 203 a 205 v predjizdném
nadrazi do sudé skupiny osobniho nadrazi se zastavenim vlaku u navéstidel ¢. Lc203 a Lc205
(dynamicky graf priloha ¢&. 1-7).

3.5.2 Vyluky v useku Nymburk hl.n. — Nymburk mésto

Vyluka o délce 2 hodiny bude probihat v sobotu 16.10. v ¢ase 0:30 — 2:32 (zapo¢ne po pFijezdu
vlaku Os 8619).

Nocni vyluky o délce 4 hodiny bude probihat dle harmonogramu v pondéli (3.5., 10.5., 13.9.,
18.10.), utery (21.9.), patek (7.5., 10.9., 17.9., 4.10., 22.10.) a sobotu (2.10.) v ¢ase 23:32 — 3:32
(zapocne po prijezdu viaku Os 8617). Vlak Os 8619 bude nahrazen autobusem NAD v Useku
Nymburk hl.n. — Nymburk mésto. Vlaky Nex 60108 a Mn 84524 pojedou pfed nebo po ukonceni
vyluky.

3.5.2.1 Trakéni vyluka nad koleji €. 3

Spole¢né s kolejovou vylukou bude probihat i trakéni vyluka staniéni sekce od vyhybky €. 20 ve
stfednim zhlavi az do km 1,218. Tato sekce zahrnuje koleje €. 3 a 3a v osobnim nadrazi a ¢ast koleje
€. 3 na kostomlatském zahlavi (vyloucend kolej). Nevylou¢ené koleje bude po tuto dobu mozno
vyuzivat pouze vlaky a posuny nezavislé trakce. Vlaky v zavislé trakci musi byt vedeny mimo tyto
koleje.

3.5.3 Vyluky v useku Nymburk hl.n. — Veleliby

Vyluky probihaji zahlavi ZST Nymburk ve sméru Veleliby. Po dobu vylukovych praci bude zcela
vylou€en provoz v mezistaniénim useku Nymburk hl.n. — Veleliby.

Denni vyluky o délce 2 hodiny budou probihat v nedéli (23.5., 13.6.) v ¢ase 10:08 — 12:08 (zapocne
po odjezdu vlaku R 1188). Vlaky osobni dopravy budou po dobu vyluky nahrazeny v iseku Nymburk
hl.n. — Veleliby autobusy NAD. Vlaky nakladni dopravy v tomto ¢ase nejedou.

Denni vyluky o délce 4 hodiny budou probihat v nedéli (16.5., 5.9.) v ¢ase 10:08 — 14:08 (zapocne
odjezdu vliaku R 1188). Vlaky osobni dopravy budou po dobu vyluky nahrazeny v iseku Nymburk hl.n.
— Veleliby autobusy NAD. Vlak Nex 43205 projede po ukon&eni vyluky

Nocni vyluky o délce 2 hodiny budou probihat v noci z pondéli na utery (28.6.) v ¢ase 23:17 — 1:17
(zapocgne po pfijezdu vlaku Os 6059) a ze soboty na nedéli (12.6.) v Case 22:49 — 0:49 (zapoc€ne po
prijezdu vlaku Os 6057). Vikendova vyluka bez opatfeni, v Gtery projede vlak Pn 62410 opozdén po
ukonéeni vyluky.

Nocni vyluky o délce 4 hodiny budou probihat v noci z pondéli na Gtery (24.5., 14.6., 20.9.) z Utery
na stfedu (18.5.), ze stfedy na ctvrtek (19.5.), ze Ctvrtka na patek (16.9.), z patka na sobotu (24.9.) v
Case 23:17 — 3:17 (zapocne po pfijezdu viaku Os 6059) a z nedéle na pondéli (31.10.) v Case 22:49 —
2:49 (zapocne po pfijezdu vlaku Os 6056). Vlaky nakladni dorpavy projedou dle dispozic pfed nebo po
ukoné&eni vyluky.

3.5.3.1 Trakéni vyluka nad koleji €. 2 a 4

Trakéni vyluka probiha spoleéné s kolejovou vylukou Nymburk — Veleliby. Po dobu trakéni vyluky plati
shodna opatfeni jako pfi trakéni vyluce nad koleji €. 2.
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Zaver

ZST Nymburk lezi v km 322,663 dvojkolejné trati Kutna Hora hlavni nadrazi — Lysa nad Labem, ktera
je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Z ZST odboéuji jednokolejné traté
Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n. (jedind provozovana v nezavislé trakci) a Nymburk hl.n. —
Nymburk mésto.

Pfredmétem stavby je oprava stavajiciho mostu na silnici 11/503 ve sméru Mlada Boleslav (ulice
Boleslavska tfida). Most kiizi zahlavi ZST Nymburk hl.n. na tratich ve sméru Veleliby (km 0,635),
Kostomlaty nad Labem (km 323,276) a Nymburk mésto (km 1,635).

Cast dopravni technologie s pFihlédnutim k charakteru stavby popisuje pfedevéim rozsah dopravy,
dopady opravnych praci na dopravu a jeji organizaci v€etné dopravni opatfeni po dobu oprav.
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Pfiloha €. 1-7: Graf pro jizdu samotizi pfi vypnuté sekci nad koleji €. 1 - smér jizdy Podébrady - Nymburk hl.n. - Kostomlaty nad Labem
s prijezdem vlakid v ZST Nymburk hl.n. u navéstidel ¢. Lc203 a Lc205
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