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1.1. STRUCNY POPIS SOUBORU STAVEB

Projektova dokumentace resi rekonstrukci mostniho objektu 2761-2 nachazejici se na silnici
111/2761 v obci Mala Béla okres Mlada Boleslav. Pred mostnim objektem 2761-2 se nachazi dalsi most 2761-
1 na krizovatkovém Useku se silnici 11/276 a I11/2761. Ten bude resen spolu s predpolim mostu a dalSimi
stavebnimi pracemi v samostatné projektové dokumentaci ,,/ll/2761 Mala Béla rekonstrukce mostu ev.c.
2761-1“. Diky stavebnim pracim na mostu 2761-2 budou dotéené i predpoli mostu a prelozky inzenyrskych
siti. Mostni objekt prekonava vodotec ricky Béla s pomérné velkym vyskovym rozdilem silnice I11/2761 a
vodotece, ktery je cca 4m. Diky nevyhovujicimu pratocnému profilu zjisténého hydrotechnickym vypoctem
se svétla Sirka mostu mezi mostnimi opérami znatelné rozsifi oproti soucasné Sirce cca 4,0m na 7,5m.
Vyskové zlstane niveleta vozovky zachovana. Z ddvodu vyssich narok( na dopravu oproti minulosti bude
vozovka na mostu rozsirena tak, aby tato Sirka mezi obrubami byla min. 6,5m. Most bude po jedné strané
obsahovat komunikaci pro pési, na strané druhé jiz bude obsahovat pouze rfimsu se svodidlem. Mostni
objekt 2761-2 bude soucasti stavebniho objektu ,,SO.201 - Mostni objekt*.

Jednotliva predpoli mostu budou resena ve stavebnim objektu ,S0.101 - komunikace,, , ktery
zahrnuje vozovku, komunikace pro pési, rekonstrukci oploceni u ¢.p.68 a nezpevnéné krajnice spolu s
terénnimi GOpravami. Jednotlivd predpoli mostu lezi na silnici [11/2761 v obci, tudiz spadaji do
intravilanovych komunikaci, kterou lze oznacit jako mistni, sbérnou, dvoupruhovou, obousmérnou, s
navrhovou rychlosti 50km/h. Sifka jizdniho pruhu je 3,00m zvétSena o odvodhovaci a vodici prouzek
0,25m. Komunikace pro automobilovou dopravu bude obooustranné lemovana komunikacemi pro pési 2,0m
na navodni strané a 1,5m na strané povodni.

1.2. UZEMi SOUBORU STAVEB

Mostni objekt se nachazi na odbocce ze silnice ¢. 276 smérem na Novou Ves u Bakova nad Jizerou

v blizkosti mostu ¢. 2761-1 pres nahon. Nadmorska vyska povrchu komunikace, ktera je vedena na nasypu
je v prostoru mostu cca 216,3 m n.m.. Urovef pfirozeného terénu pod mostem je cca 212,5 m n.m.. Jako
mapovy podklad pro provedeni prizkumu poskytl objednatel zaméreni stavajici situace v digitalni formé. Vv
ramci inzenyrskogeologického prizkumu byly provedeny nasledujici prace :

e 1 jadrovy vrt oznaceny jako J 1 o celkové metrazi 2,7 bm. Vrtano bylo dne 12.12. 2007 jadrovym
zplsobem na sucho (Uvodni vrtny profil 156 mm, konecny vrtny profil 112 mm) vrtnou soupravou
dodavatele. V hloubce 2,7 m byl vrt ukoncen pro opakované zavalovani vrtného stvolu.

Geologickou dokumentaci provedli zpracovatelé prizkumu bezprostfedné po odvrtani, takze bylo
dokumentovano zcela cerstvé vrtné jadro véetné podstatnych jevud, které se vlivem vyschnuti
vrtného jadra pri ulozeni smazavaji - napr. vlhkost a konzistence zemin.

Prazkumny vrt byl odméfen od vyraznych identifikacnich bodd v terénu a zanesen do mapy.
Polohopisné (systém JTSK) a vyskopisné (systém Balt po vyrovnani) souradnice byly odecteny
z mapového podkladu.
Dokumentace vrtu a fotodokumentace je uvedena v priloze ¢.2.
Odbér vzorku podzemni vody z vrtu J 1 pro stanoveni agresivity podzemni vody na betonové
konstrukce. Vysledek rozboru je uveden v priloze €. 2
Skalni podlozi zajmového Gzemi je tvoreno kridovymi horninami zastoupenymi zde piskovci
turonského stari. Horniny skalniho podlozi byly vrtem zastiZeny v hloubce 2,5 m. Jedna se o jemnozrnné
piskovce (poloha *5%).
Skalni podlozi je prekryto fluvialnimi sedimenty terasy Jizery.
Prdzkumnym vrtem byly zastizeny nasledujici typy zemin :
e Stérky s primési jemnozrnné zeminy (Stérkopisek) - poloha *3*. Procentualni podil jednotlivych
frakci je cca 60% $térku, 30 % pisku a 10 % jemnozrnné frakce (jilu + prachu). Stérky jsou ulehlé a
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zvodnélé. Poloha byla zastiZzena v hloubce od 0,9 m. Ve stércich byla v hloubce od 1,9 do 2,2 m
zastizena poloha
e pisku hlinitého (poloha *4*) s cetnymi castecné rozlozenymi organickymi zbytky (drevem). Pisky
jsou jemnozrnné, suché.
e pisky s primési jemnozrnné zeminy - poloha *2*. Pisky jsou stfedné zrnité, stfedné ulehlé se
stérkem (cca 20 % stérkovité frakce). Poloha byla zastizeny v hloubce 0,2 - 0,9 m.
Svrchni ¢ast geologického profilu tvori slabé humozni hlinité pisky (poloha *1*) o mocnosti cca 0,2 m.
Kolektorem podzemni vody jsou Stérkopisky polohy *4*. Hladina podzemni vody byla narazena v hloubce
0,9 m a po cca 2 hodinach se ustalila v hloubce 0,78 m pod terénem. Hladina podzemni vody je tedy mirné
napjata.
Z vrtu J 1 byl odebran vzorek podzemni vody pro stanoveni agresivity na betonové konstrukce dle CSN EN
206 - 1 Beton - Cast 1 : Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda, tabulky 2 - Mezni hodnoty pro stupné
chemického plsobeni zeminy a podzemni vody. Na zakladé provedeného chemického rozboru lze
konstatovat, Ze podzemni voda neni agresivni na beton.

1.3. PODKLADY

- Zadavaci podminky investora Stfedocesky kraj-investi¢ni zamér ( SUS Mnichovo Hradi$t&)

- Dokumentace k navrhu na vydani izemniho rozhodnuti o umisténi stavby (CR Project s.r.o.)

- Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby ¢.j. 1186/2016/sle/328/9-5. vydané Méstskym (rfadem v Bakové nad
Jizerou odborem stavebnim a ZP ze dne 17.12.2016

- Zaméreni zajmového Uzemi v digitalni formé pro mér. 1:1000 (CR Project s.r.o0.)

- Digitalizovana mapa katastralniho Uzemi, vypisy a identifikace parcel (CR Project s.r.o.)

- InZzenyrskogeologicky prizkum zajmové lokality (Inges s.r.o.)

- Diagnosticky prizkum mostu (Diagnostikastavebnich konstrukci s.r.o.)

- Zakresy inz. siti podle podkladud od jednotlivych spravcu - Fotodokumentace a mistni Setfeni

- Soubor platnych CSN a smérnic

1.4. ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU NEBO VYROBE

Predmétem stavebniho objektu je oprava obou predpoli mostu 2761-2. Tato projektova
dokumentace navazuje na akci ,,/ll/2761 Mala Béla rekonstrukce mostu ev.c. 2761-1%, kde se rovnéz
resi rekonstrukce mostu s oznacenim 2761-1 vcetné jeho predpoli. Uli¢ni prostor po rekonstrukci bude dan
komunikaci pro automobilovou dopravu a komunikacemi pro pési po obou stranach ul. prostoru. Na zacatku
staniceni v misté zacatku predpoli mostu 2761-2 se napojujeme na navrh predpoli mostu 2761-1. Konec
stani¢eni je v misté smérového a vyskového napojeni na stavajici niveletu vozovky. Pres oba mostni
objekty je vedena silnice 111/2761, spadajici pod Stiedocesky kraj ve spravé SUS Mnichovo Hradisté.

Celkova délka Fesené komunikace véetné Useku vedeného pres mostu je 48,67m. Usek vedeny pres
most jiz bude spadat pod mostni objekt.

Komunikace pro automobilovou dopravu s krytem z asfaltového betonu bude mit Sifi 6,5m mezi
obrubami a zakladni strechovity pricény sklon 2,5% . Silnicni obruby 15x25cm budou uloZeny do loZe a bocni
opéry z betonu C20/25 n XF3 s vySkovym rozdilem 12cm oproti Urovni asfaltového krytu. V mistech vjezdi
a mist pro prechazeni bude vyskovy rozdil u obruby sniZzen na 2cm. Tato mista budou doplnéna hmatovymi
prvky z reliéfni dlazby. Komunikace pro pési s krytem ze zamkové dlazby budou mit jednostranny pricny
sklon 2% smérem k silnicni obrubé. Od plochy zelené budou oddéleny betonovou zahradni obrubou 5x25cm
uloZenou do loZze a bocni opéry z betonu C20/25 n XF3 s vyskovym rozdilem 6cm oproti Grovni dlazby.
Nezpevnéna krajnice $.0,75m bude provedena ze $térkodrti frakce 0-32 tf.B se sklonem 8% a doplnéna o
smérové sloupky. Vozovka bude doplnéna o svislé a vodorovné dopravni znaceni. Je-li to nutné, nasleduje
zatravnény svah o sklonu 1:2,5 napojujici se na stavajici stav.

Navrhovana komunikace pro pési je v misté zastavby ohranicena oplocenim. Vystavbou mostu
2761-002 dojde vykopovymi pracemi k zasahu do soukromého pozemku, a tim k nutnému odstranéni
oploceni.

JelikoZ oploceni vykazuje poskozeni ve formé opadané omitky, plisni az po trhliny a opadané
cihelné zdivo z konstrukce byla s investorem dohodnuta jeho celkova rekonstrukce v dl.15,6m. Nahradou
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za stavajici oploceni bude oploceni imitujici stavajici stav. Jedna se o zdéné oploceni se zidkou, pilifi ve
smérovych rozich a vyplni z atypického kovani. Situacni pribéh je ve tvaru pismene U. Vyplni meziprostoru
mezi pilifi bude umélecké kovani stavajici z pivodniho oploceni. Toto kovani bude béhem vystavby uloZzeno
na bezpecném misté a pred osazenim opraveno a povrchové osetreno. Zdéna cast bude vystavéna z cihel
plnych klasického formatu popfr. z cihelnych tvarnic pro Sirku oploceni 0,3m. Horni ¢ast zidky bude osazena
predsazenymi cihlami viéi prednim a zadnim sténam oploceni v celkové Sifce cca 0,375m vychazejici z
rozméru cihel klasickych tzv. trictvrtky a pllky. Tato fada bude tvorit Fimsu zidky oploceni. Rozméry pilirl
vychazeji ze stavajiciho stavu tj. zcihelné vazby Kklasického formatu o pudorysnych rozmérech
0,45/0,45m. Diky vedeni oploceni ve vodorovné roviné a vedeni zpevnéné plochy chodniku ve sklonu, bude
vyska oploceni proménliva. Zdéna konstrukce oploceni bude tyto rozdilné vysky vyrovnavat do vodorovné
roviny. Zidka oploceni bude spocivat na betonovém zakladu Sirky 0,4m vysky 0,7m v hloubce 0,8m pod
povrchem. Horni plocha pilife bude opatrena kryci deskou predsazenou o cca 3cm na kazdou stranu. Zdivo
se uklada na maltu MVC 2,5 a povrchovou Upravou budou Stukové omitky.

1.5. POPIS STAVENISTE

Komunikace I11/2761 je v reseném Useku vedena priblizné v primé linii a spojuje obec Malou Bélou s
obci Nova Ves u Bakova. V obci Mala Béla tato komunikace zacina v krizovatkovém Useku se silnici 11/276.
U krizovatkového Useku na silnici 111/2761 se nachazi prvni mostni objekt 2761-1 prekonavajici nahon
vodotece Béla. Za budovou €.p. 68, ktera kdysi byla vodnim mlynem se nachazi vodotec Béla prekonavajici
silnici prostrednictvim mostu 2761-2. Silnice 111/2761 ma degradovany asfaltobetonovy kryt lemovany
zatravnénim. Vjezdy do budovy popr. na parcelu jsou reseny ve formé zhutnéné zeminy. Diky absenci
silnicnich obrub vozovka nema pravidelnou Sirku a jeji smérové vedeni také neni zcela zrejmé. Rovnéz zde
chybi vodorovné dopr. znaceni.

1.6. SMEROVE A VYSKOVE VEDENI

Pfi navrhu smérového a vyskového feSeni jsme vychazeli ze zavaznych navrhovych parametrd
danych CSN 73 6110 ,,Projektovani mistnich komunikaci“ a z dalSich souvisejicich norem, vyhlasek a
predpist, jakoz i z polohy stavajicich objektl v dané lokalité.

1.6.1. Vyskové reseni

Vyska nivelety vozovky vychazi z danych vstupnich vysek jako jsou vjezdy, vstupy a vysky okolniho
terénu. Vyskové reseni je vyznamné ovlivnéno minimalnimi podélnymi a pricnymi sklony jakoz to i
minimalnimi poloméry konvexnich a konkavnich krivek vztazenych k navrhové rychlosti a pro potreby
kvalitniho odvedeni destovych vod.

1.6.2. Smérové reseni

Smérové vedeni navrhované vozovky ovliviiuje dany ulicni prostor mezi stavajici zastavbou, a
jednak snahou o co nejkratsi napojeni na stavajici stav vozovky. Vozovka je vedena priblizné v primé
linii.

1.7. KLIMATICKE POMERY

Zakladni hodnoty indexu mrazu (Im) dle CSN 73 6114 (Vozovky pozemnich komunikaci, zakladni
ustanoveni pro navrhovani) pro vyskové pasmo 200 az 300 m n.m. jsou nasledujici :

Im = 259 (pro stfedni dobu navratu 4 roky)

Im = 320 (pro stfedni dobu navratu 7 roku)

Im = 375 (pro stfedni dobu navratu 10 rokd).
Hloubku promrzani vozovky (h,) lze pro zajmové Uzemi priblizné stanovit dle drive platné ON 73 6196
(Ochrana silni¢nich komunikaci pred Gcinky promrzani podlozi) takto :

hpr=5 v Im pro netuhé vozovky

hyr = 16 3V Im  pro tuhé vozovky.
Hloubka promrzani (h) se tedy pro zajmové Gzemi (pfi uvazované hodnoté indexu mrazu Im = 375 pro
periodicitu 0,1, tj. stfedni dobu navratu 10 rokd) bude pohybovat kolem 0,97 - 1,15 m.
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Zemni plan komunikace (nasyp) bude pravdépodobné z velké casti tvoren navazkami prevazné
pisCitého charakteru a tedy s nepatrnou kapilarni vzlinavosti. Hladina podzemni vody byla zastizena
v Urovni cca 3,8 m pod Urovni vozovky.
Vzhledem k Urovni narazené hladiny podzemni vody a nepatrné kapilarni vzlinavosti zemin v Urovni
zemni plané lze, dle CSN 73 6114 pFilohy D, hodnotit vodni rezim podloZi jako pFiznivy (diftzni)

1.8. DOPRAVNI A INZENYRSKE NAPOJENI

Sirsi vztahy dopravni infrastruktury celé lokality lze charakterizovat takto:
Silnice 111/2761 je spojnici obci Mala Béla a obce Nova Ves pokracujici dale kolem obce Ptyrov ke
krizovatkovému Useku se silnici 111/26823, kde je ukoncena. V obci Mala Béla zacina silnice 111/2761 na
krizovatkovém Useku se silnici [1/276, kde se také nachazi i nase rekonstruované mostni objekty 2761-
1 a 2761-2. Z hlediska dopravni zatizitelnosti a pro navrhové obdobi vozovka spada do IV. tridy
dopravniho zatiZeni. V feseném Useku vozovka spada do intravilanovych komunikaci, kterou mizeme

oznadit jako mistni sbérnou dvoupruhovou obousmérnou s navrhovou rychlosti 50km/h.

1.9. KONSTRUKCNI SOUVRSTVI

Pri navrhu konstrukénich vrstev a skladby vozovky jsme vychazeli z nasledujicich podkladi:
- TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

KONSTRUKCE VOZOVEK

KONSTRUKCE PRO AUTOMOBILOVOU DOPRAVU - KS |
NAVRHOVE PARAMETRY:

- navrhova dopravni rychlost 30 K™/ 0d
- planovana Zivotnost vozovky 25 let
- tfida dopravniho zatizeni v
Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové urovné

TNV, TNV, TNVep Nco

440 500 2,3 mil. 0,8 mil.

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170:
- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACo 11+ 40 mm
- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2
- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACl 16+ 60 mm
- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2
- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp 16+) 50 mm
- infiltracni postrik Pl 0,8 KG/M2
- §$térkodrt SD tf.A frakce 0-63 150 mm
- $térkodrt SD tF.B frakce 0-63 150 mm
Konstrukce vozovky celkem 410 mm
KONSTRUKCE VJEZDU - KS I
NAVRHOVE PARAMETRY:

- navrhova dopravni rychlost 20 *M/1oq
- planovana zivotnost vozovky 25 let
- trida dopravniho zatizeni VI
Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové urovné

TNV, TNV TNVep Ncp

15 15 70 tis. 25 tis.

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170:

- zamkova dlazba DL I; typ kost; seda
- lozni vrstva DDK - 2-4
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- $térkodrt SD min. tf.B frakce 0-63 250 mm CSN EN 13285
Konstrukce vozovky celkem 370 mm

KRYT KOMUNIKACE PRO PESi - KS IlI
Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové urovné

TNV, TNV, TNVcep Ncp
- - 3 tis. 1 tis.
KONSTRUKCE KRYTU CHODN{KU DLE TP 170: ¢islo kat. listu D2-D-1-CH-PIII
- zamkova dlazba DL; I; typ kost; Seda 60 mm CSN 73 6131-1
- lozni vrstva pod dlazbu L40 DDK 2-4 30 mm CSN 73 6131-1
- 3térkodrt SD min. tF.B frakce 0-63 150 mm CSN EN 13285
Konstrukce krytu celkem 240 mm

KONSTRUKCNI VRSTVY V PROSTORU ZELENE - KS V
KONSTRUKCE KRYTU PASU ZELENE DLE DIN 18 917:

- zatravnéni -

- ornice (substrat vhodny pro zatravnéni) 250 mm DIN 18 917
- nakypreni a urovnani podornici -50 mm DIN 18 917
Konstrukce krytu celkem 300 mm

Vzhledem k moznosti vyskytu nevhodného podloZi je navrzena jeho vyména v tl.400mm za zeminu
minimalné vhodnou (nezbytné splnit filtracni kritérium) dle CSN 73 6133. V pripadé zastiZzeni vhodného
podlozi nebude vyména provadéna.

1.10. ODVODNENI

Povrchové odvodnéni bude realizovano odvedenim priénym sklonem do (zlabi pod silniéni obrubou a
odtud podélnym sklonem do navrzenych ulicnich vpusti, jez jsou soucasti ,,$0.201 - Mostni objekt“.
Z uli¢nich vpusti jsou vody odvadény pomoci PP DN 160 do vodotece.
Podpovrchové odvodnéni bude reseno sklonem zemni plané a jejim vydsténim do strany naspu.

1.11. VYROBNI ZASADY
1.11.1. BOURACI PRACE

BOURACI PRACE
Veskeré bouraci prace provadéné v blizkosti podzemnich inZenyrskych siti a rozvodd musi byt provadény
rucné po predchozim presném vytyceni tras téchto siti jejich prislusnymi spravci.

Pri provadéni bouracich a ostatnich stavebnich praci na vozovce a chodnicich je bezpodminecné
nutné postupovat s mimoradnou opatrnosti vzhledem k mnozstvi a dilezitosti stavajicich podzemnich
inZenyrskych siti a rozvodu, za souc¢asného respektovani veskerych platnych norem, vyhlasek a predpisu.

ZEMNI PRACE A TERENNI UPRAVY
Zemni prace se tykaji vzhledem k rozsahu stavby celého prostoru zamyslené rekonstrukce komunikace a
opravy mostu.

Pred zapocetim zemnich praci je nutné zajistit vytyceni veskerych stavajicich inzenyrskych siti a
rozvodu jejich prislusnymi spravci.

PFi kontrole hutnéni silnicni plané se postupuje podle prislusnych ustanoveni CSN 72 1006. Modul
pretvarnosti konstrukcni plané vozovek se kontroluje napr. zatézovacimi zkouskami. Minimalni pozadovana
hodnota modulu pretvarnosti na plani je Egsr, = min. 45 MPa u ziviénych vozovek s tfidou zatizeni I-V.
a Urovni poruseni Do-D1. Minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani Eqer, = min. 30 MPa u
ziviéné vozovky s tridou zatiZeni VI. a Grovni poruseni D1.

e —— 5/ 1()
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U dlazdénych krytt s tfidou dopravniho zatizeni IV,V. a urovni poruseni D1 je Eger, = min. 45 MPa (u tridy
dopravniho zatiZeni VI. Ege, = min. 30 MPa). U dlazdénych krytd s Grovni poruseni D2 je Eger, = min. 30
MPa. Egs, je vztazeno k nejhorSimu moznému typu podloZi Plll.

Zasyp ryh se zhutnénim po provedenych prekopech pro podzemni inzenyrskeé sité je tfeba provadét
tak, aby na konstrukcni plani byla rovnéz dodrzena hodnota Eger, Viz. vyse.

Provedeni zemnich praci musi odpovidat CSN 73 3050.

HUTNENI PLANE
Podle zavér( mistniho Setfeni tvori plan vozovky v prostoru vystavby vhodnou zeminu pro pouziti do
podloZi vozovek dle CSN 72 1002. Pfi zhutfovani je nutné dodrzet nejmensi hodnoty miry zhutnéni dle CSN
72 1006, tabulka 2 a 6:

V podloZzi nasypu do 0,5 m D = min. 92 % PS
V konstrukéni plani v hloubce pod plani do 0,3 m v zarezu D = min. 100 % PS
V konstrukéni plani (povrch aktivni zony) Eger 2 = Vviz. vysSe
Pomér modull pretvarnosti 54€%2 /¢ 4 max. 2,5

Postupy zhutnovani, cetnost kontrolnich zkousek, prejimani vysledk( kontroly a kritéria miry
zhutnéni zeminy je nutné dodrzet podle prislusnych ustanoveni CSN 72 1006.

Zhutnovani konstrukcni plané vozovky a chodnik( je nutné provadét za optimalniho suchého pocasi
a rovnéz s ohledem na velké mnoZstvi stavajicich podzemnich inZzenyrskych siti a jejich vnéjsich znaku.

V mistech po vybouranych nebo zrusenych uli¢nich vpusti, Sachet, vykopl ryh pro nové rozvody
apod. je treba vénovat maximalni pozornost zahozu jam a ryh se zhutnénim na pozadované hodnoty a
provést zavérecné dohutnéni silnicni plané tak, aby modul pretvarnosti byl minimalné Egef ».

SYSTEM KONTROLY MIRY ZHUTNENI
Bude proveden systém kontroly miry zhutnéni dle CSN 72 1006, bod 3.2.2.3, ktery bude doplnén
systémem zhutnéni téze normy, uvedenym pod bodem 3.2.2.4.

ZASADY PRO PROVADENI DLAZBY
Dlazba se klade na suchy a cisty podklad v primérenych povétrnostnich podminkach. Horni vrstva podkladu
musi byt provedena ve sklonu projektované plochy tak, aby byl zabezpecen odtok vody z konstrukce.

Odchylky od pri¢ného sklonu nesmi byt vétsi nez 0,5 %.

Lozni vrstva se klade na suchou, Cistou a zhutnénou horni podkladni vrstvu. Lozni vrstva se musi vzdy
hutnit a dlazebni prvky se kladou na tuto vrstvu v pozadovaném sklonu tak, aby Sirka spar nepresahla
hodnoty stanovené normou. Dlazba se klade tésné na sraz, Sirka spary optimalné 0 az 3 mm. DlaZzebni
prvky se kladou s potfebnym nadvysenim na dohutnéni.

Spary mezi obrubnikem a dlazbou je tfeba provadét co nejméné. Na okrajich je treba pouzivat takové
prvky, které si vyZzadaji minimalni vypliovani spar. To se provadi soubézné s kladenim dlaZebnich prvkd.

Pro vyplh se pouzije drobné drcené kamenivo tridy C frakce 0 - 2, které se do spar smete.

Dohutnéni dlazby se provede ru¢nimi nebo strojnimi péchy, vibra¢nimi deskami, popf. vhodnym valcem,
nejméné dvakrat. Po dohutnéni musi mit dlazba predepsany sklon.

Provedeni kontrolnich a prejimacich zkousek hotového krytu predepisuje CSN 73 6131-1-1, tabulka 5 a 6.
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1.12. STAVAJICI PODZEMNI INZENYRSKE SITE
Priibéh ovérenych tras podzemnich inZenyrskych siti je zfejmy z grafické Casti této dokumentace.

Veskeré bouraci prace provadéné v blizkosti podzemnich inzenyrskych siti a rozvodi musi byt
provadény rucné po predchozim presném vytyceni tras téchto siti jejich prislusnymi spravci.

V dostatecném casovém predstihu pred provadénim stavebnich praci na vozovce a chodnicich je
bezpodminecné nutné provést vytyCeni veskerych stavajicich podzemnich inZenyrskych siti jejich
prislusnymi spravci.

Pri provadéni stavebnich praci je nutné respektovat veskeré vnéjsi znaky podzemnich inzenyrskych
siti a rozvodu (Sachty, mrize, poklopy, Soupata apod.) a podle potfeby provést jejich vyskovou Upravu do
Urovné nového stavu vozovek a chodnik.

V pripadé, Ze dojde k obnaZeni stavajicich inzenyrskych siti nebo bude nutné tyto sité vyveésit,
musi byt dostatecné zajistény proti poskozeni pracovniky dodavatelské organizace nebo dalsi osobou nebo
plsobenim vnéjsich vlivi. Vykopy mimo uzaviené stavenisté se musi fadné ohradit a v noci radné osvétlit
jen bezpeénym elektrickym napétim.

Prelozky dotcCenych inzenyrskych siti jsou reseny v jednotlivych stavebnich objektech viz. souhrnna zprava
a koordinacni situace.

1.13. RESENI PRISTUPU A UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTi POHYBU A ORIENTACE

Navrh stavby je uzplsoben pro jeji budouci uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na komunikacich pro pési budou vytvoreny umélé vodici linie - sadova obruba precnivajici Groven
komunikace pro pési o 6cm. Mista pro prechazeni navazuji na komunikaci pro pési pres snizenou silni¢ni
obrubu (s vyskovym rozdilem 2cm).

Vjezdy i mista pro prechazeni budou vybaveny varovnymi a signalnimi pasy a ostatnimi Upravami
detailné zobrazenymi a popsanymi v grafické casti dokumentace. Material pouzity pro hmatové Upravy
nesmi byt na komunikacich pouzity k jinym Gcelim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizualné
kontrastni vic¢i svému okoli. Zde bude uzito cervené reliéfni dlazby s vystupky, jez bude dostate¢né
kontrastni oproti Sedé klasické zamkové dlazbé uzité na ostatni plose chodniku.

Samozrejmosti je dodrzeni i ostatnich navrhovych prvkd komunikace pro pési, jako je zachovani
minimalni prichozi Sifky, pri¢ného sklonu do 2%, podélného sklonu do 8,33%.

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Materialy uzivané pri stavebni
Upravach pro nevidomé a slabozraké musi odpovidat narizeni vlady 163/2002 Sb., kterym se stanovi
technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky a z néj vyplyvajici Technické navody TZUS pro materialy
a zarizeni uzivané k realizaci bezbariérovych tprav (TN TZUS 12.03.04.-.06)

Obecna pravidla:
Z hlediska pristupnosti pro potreby nevidomych a slabozrakych je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientacnich bodl a znak(. Zrakové postiZeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici linii
mohou byt napriklad stény budov, zidky, podezdivky plotd, obrubniky u travnikd (vyska 0,06 m). Vodici linii
nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! Pri preruseni prirozené vodici linie v délce vice nez 6 m musi byt
zfizena tzv. uméla vodici linie. Jeji materialové reseni nesmi byt zaménitelné s jinymi hmatovymi prvky.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozoriuji na mozné zmény sméru. Zrakové

postizenému urcuji novy, presny smér chlize, napr. pfi pfechazeni komunikace nebo pfi pristupu k mistu
nastupu do vozidel méstské hromadné dopravy. Signalni pas ma Sirku 0,8 - 1,0 m, délku minimalné 1,5 m,
je specialni formou umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby
s vystupky dle vyhlasky 163/2002 Sb.
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Nebezpecné nebo nepristupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizsim nez
0,08 m-prechody, mista pro prechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik u rodinnych domki nebo ze dvort u

domovnich blokll) musi byt oznaCeny tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma Sirku 0,4 m, je specialni
formou umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle
vyhlagky 163/2002 Sb.

1.14. PoPIS ZAJISTENI OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDI

Béhem vystavby nesmi dojit k poruseni platnych predpisi a norem v oblasti ochrany Zivotniho
prostredi. Doporucuji pri vybéru dodavatele stavby vzit v Gvahu Groven strojniho vybaveni vybirané
organizace (stari a typy stavebnich stroji, zkuSenosti z praxe v této otazce) véetné atest(
materiald dodanych subdodavateli.

Veskeré odpady z Cinnosti pri vystavbé vzniklé je nutno likvidovat na k tomu urcenych mistech a
takovéto chovani dokladovat objednateli a dalsim kompetentnim organim, které si to vyzadaly i
vyzadaji.

Pred proniknutim nepovolanych osob na stavenisté budou kolem stavby umistény vystrazné cedule
dodavatelskou organizaci, upozornujici na nebezpeci Urazu.

ProtoZe vystavba bude probihat v blizkosti vodni plochy, je rovnéz nutné respektovat prislusné zakony
z oblasti ochrany vod pred znecisténim ropnymi latkami a z toho ddvodu zajistit vSechny stroje,
mechanismy a automobily proti Uniku ropnych latek a olejl do terénu.

Pri provadéni stavebnich praci je nutno dbat na:
a) ochranu proti hluku a vibracim

Zhotovitel stavebnich praci je povinen pouzivat predevsim stroje a mechanismy v dobrém technickém
stavu a jejichZ hlucnost neprekracuje hodnoty stanovené v technickém osvédceni. Pri provozu
hluénych stroji v mistech, kde vzdalenost umisténého zdroje od okolni zastavby nesniZzuje hluk na
hodnoty stanovené hygienickymi predpisy, je nutno zabezpedcit ochranu pasivni ( kryty, akustické
zastény apod.).

b) ochranu proti znecist'ovani komunikaci a nadmérné prasnosti

Vozidla vyjizdéjici ze stavenisté musi byt radné ocisténa, aby nedochazelo ke znecistovani ploch a
komunikaci (zemina, bet. smés). V pripadé odvozu suti je sut’ pri nakladani na auta treba zvlhcit
kropenim. Pripadné znecisténi komunikaci musi byt okamzité odstranovano.

Na stavenisti - u vyjezd( ze stavenisté bude zfizena plocha pro mechanické docisténi vozidel
vyjizdéjicich ze stavby.

c) ochranu proti znecist'ovani ovzdusi vyfukovymi plyny

Zhotovitel bude povinen zabezpedit provoz dopravnich prostfedk( produkujicich ve vyfukovych
plynech skodliviny v mnozstvi odpovidajicim platnym vyhlaskam a predpistim o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich. Nasazovani stavebnich stroju se spalovacimi motory omezovat
na nejmensi moznou miru. Provadét pravidelné technické prohlidky vozidel a pravidelné sefizovani
motordu.

d) ochranu proti znecisténi podzemnich vod a povrchovych vod a kanalizace

Po dobu vystavby je nutno pri provadéni stavebnich praci a provozu zarizeni stavenisté vhodnym
zplsobem zabezpedit, aby nemohlo dojit ke znelisténi podzemnich a povrchovych vod. Jedna se
zejména o vhodny zplsob odvadéni destovych vod ze stavebni jamy, provoznich, vyrobnich a
skladovacich ploch stavenisté.

e) ochranu stavajici zelené
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Pri realizaci stavebnich praci je nutna ochrana stavajici zelené. Ze stavajici zelené bude mozné
likvidovat pouze to, co bezprostfedné prekazi stavbé, ostatni zelen bude ochranéna zplsobem
urc¢enym DIN 18 920 - Ochrana strom(, porostu a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech a TP
99 Vysazovani a osetrovani silnicni vegetace.

1.15. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI

Pri vystavbé je nutné dodrZovat vsechny platné pravni predpisy (vyhlasky, narizeni, zavazné normy
apod.) v oblasti bezpecnosti prace, technickych zarizeni a v oblasti ochrany zdravi (zejména vyhl. ¢.
48/1982 Sb., Ceského Ufadu bezpeénosti prace ve znéni vyhl. CUBP &. 207/1991 Sb., kterou se stanovi
zakladni pozadavky k zajisténi prace a technickych).

Dale je pri provadéni stavebnich praci nutno vénovat pozornost zejména témto ustanovenim prislusnych
vyhlasek:

Vyhlaska CUBP ¢. 48/1982 Sb. kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zarizeni

Vyhlasku 48/1982 Sb. je nutné kombinovat s nékterymi souvisejicimi predpisy a CSN v pfislusném rozsahu:
Zakon ¢. 105/1990 Sb. o soukromém podnikani ob¢ant

Zakon €. 262/2006 Sb. zakonik prace

Nafizeni vlady ¢. 523/2002 Sb. o podminkach ochrany zdravi zaméstnanc(

Vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi ¢. 77/1965 Sb. o vycviku, zpuUsobilosti a registraci obsluh stavebnich
stroju

CSN EN 50110-1 Obsluha a prace na elektrickych zarizenich

CSN 1SO 3864 Bezpecnostni barvy a bezpecnostni znacky

CSN P ENV 13670-1 Provadéni betonovych konstrukci - Cast 1: Spoleéna ustanoveni
CSN EN 206-1 Beton - Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN 73 2310 Provadéni zdénych konstrukci

CSN 73 8101 Leseni - Spolecna ustanoveni

CSN 73 8106 Ochranné a zachytné konstrukce

CSN 74 3305 Ochranna zabradli

Pfi prepravé materialu je nutno dodrzovat vyhl. CUBP o bezpecnosti pfi praci a provozu silni¢nich
motorovych vozidel.

Zhotovitel stavebnich praci je povinen vést evidenci pracovnikd od jejich nastupu do prace az po opusténi
pracovisté. Je povinen vybavit vSechny osoby, které vstupuji na stavenisté osobnimi ochrannymi prostredky
odpovidajici ohrozeni, které pro tyto osoby z provadénych praci vyplyva.

Zhotovitel stavebnich praci musi v ramci zhotovitelské dokumentace vytvorit podminky k zajisténi
bezpecnosti prace. Soucasti zhotovitelské dokumentace je technologicky nebo pracovni postup, ktery musi
byt po dobu stavebnich praci na stavbé k dispozici. Pracovnici musi byt seznameni s zhotovitelskou
dokumentaci v rozsahu, ktery se jich tyka.

Pracovnik, ktery zpozoruje nebezpeci, které by mohlo ohrozit zdravi nebo Zivoty osob, nebo zplsobit
provozni nehodu, pripadné i pfiznaky takového nebezpedi je povinen pokud nemUze nebezpedi odstranit
sam prerusit praci a oznamit to odpovédnému pracovnikovi a podle moznosti upozornit vSsechny osoby,
které by mohly byt timto nebezpedim ohrozeni. O preruseni prace v daném Useku rozhodne odpovédny
pracovnik zhotovitele po posouzeni divodu.

9/10
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Pro provadéni stavebnich praci za mimoradnych podminek musi byt v projektu stavby stanoveny zasady
technickych, organizacnich a dalSich opatreni k zajisténi bezpecCnosti prace. Potrfebna opatreni urci
zhotovitel stavebnich praci pripadné ve spolupraci s projektantem.

Prace v blizkosti inZzenyrskych siti mohou byt konany po dohodé se spravci siti. Jakékoliv poskozeni musi
byt hlaseno provozovateli sité. V nebezpecném prostredi nesmi pracovnik pracovat osaméle, kde neni v
dohledu nebo doslechu dalsi pracovnik.

Pracovnici jsou povinni dodrZovat technologické nebo pracovni postupy, navody, pravidla a pokyny.
Obsluhovat stroje a zarizeni a pouzivat naradi a pomucky, které jim byly pro jejich praci urceni, dodrzovat
bezpecnostni oznaceni a signaly povérenych pracovnik( dozorem na pracovisti.

Vsechny otvory a jamy na stavenisti, kde hrozi nebezpeci padu musi byt zakryty nebo ohrazeny.

Pred zapoletim zemnich praci musi byt zajistén ze strany zhotovitele v prostoru téchto praci prizkum
vSech prekazek a odpovédnym pracovnikem jejich vyznaceni na terénu zejména tras podzemnich vedeni
inzenyrskych siti, které pisemné odevzdal zadavatel pri predani stavenisté.

Vykopy musi byt ohrazeny nebo zakryty. Okraje vykopu se nesmé&ji zatéZzovat. Pfes vykopy v zastavéném
Uzemi musi byt polozeny lavky pro chodce Sifky 1,50 m s oboustrannym zabradlim pro kazdy vstup do
objektu nebo max. po 50 m. Pripadné vjezdy do objektl musi byt opatfeny prejezdy se zabradlim a
oznacenim dovolené Unosnosti a rychlosti. Do vykopl musi byt zajistén bezpecny sestup po zebriku apod.

Zavésovani bremen na jerab provadi povéreny pracovnik (vazac). Pred vlastnim zdvihem musi byt
provedena kontrola bezpecnosti nadzvednutim bfemene. Pod dopravovanymi bremeny ani v jejich blizkosti
se do ustaleni bremene nesmi nikdo zdrzovat.

Do pracovniho prostoru stroje a zarizeni se nesmi vstupovat po dobu ¢innosti stroje.

Prostory, nad kterymi se pracuje musi byt vzdy bezpecné zajistény, aby nedoslo k ohroZeni pracovniki a
zajmu jinych osob.

Pred zapocetim bouracich a rekonstrukcnich praci musi byt vymezen ohroZeny prostor podle technologie
provadénych praci a zajistén proti vstupu nepovolanych osob. Musi byt zajistén prizkum objektu,
inZenyrskych siti a sousednich objekta.

Stroje mize samostatné obsluhovat pouze pracovnik, které ma pro tuto ¢innost prislusnou odbornou
zpusobilost. Stroje a technickd zarizeni mohou byt uvedena do provozu jen odpovidaji-li prislusnym
predpisim technického stavu.

Prace v ochranném pasmu elektrického vedeni mohou byt zahajeny az po provedeném opatreni k zajisténi
bezpecnosti prace. (Napr. dozor pracovnika energ. zavodu)

Elektricka vedeni musi byt ulozena tak, aby byla prehledna a co nejkratsi. Elektricka zarizeni musi byt
pred uvedenim do provozu odborné provérena a vyzkousena.

Pracovisté, stroje a technicka zarizeni s nebezpecim ohroZeni osob musi byt opatreny bezpecnostnim
oznacenim.

LeSeni nebo jiné konstrukce pro prace ve vysce zasahujici do verejné komunikace musi byt zretelné
oznaceny a za snizené viditelnosti a v noci osvétleny vystraznym cervenym svétlem.

Prace v kanalizacnich Sachtach je mozné provadét ze pritomnosti minimalné dvou pracovnikd - jeden na
povrchu. Pred vstupem do Sachty provadét kontrolni méreni pritomnosti kyslicniku uhli¢itého a v mistech
se zvySenou pravdépodobnosti jeho vyronu, cozZ je cela oblast se zvySenym rizikem a jeji bezprostredni
okoli a u reviznich Satech hlubSich nez 4,0 m i v pribéhu praci.

ZPRACOVATELEM JE OSOBA AUTORIZOVANA DLE ZAKONA C. 183/2006 SB. A C. 360/1992 SB., VE ZNENi POZDEJSICH PREDPISU.




