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1 Uvop

Pfedkladana akusticka studie je soucasti studie proveditelnosti, jejimz tucelem je umisténi obchvatu silnice
11/332 mimo obec Zbozicko.

Silnice 11/332 spojuje mésto Lysa nad Labem s obci Krchleby, kde je napojena severné od Nymburka na
vyznamnou silnici 1/38. Silnice 11/332 prochazi intravilinem obce Zbozicko uvnitf obytné zastavby
v prostorové velmi stisnénych smérovych i Sitkovych pomérech. Tranzitni doprava, zejména tézka
nakladni doprava ma negativni vliv na Zivotni prostredi v obci, zejména z hlediska hlukové zatéze, kvality
ovzdusi a bezpecnosti. Statistika nehod v poslednim obdobi dokladuje potfebu zmény dopravniho feSeni.

Straky
% ; MiLovice

“
& B
Deudst

; iy . ' Cilec

Vapensko

0 e 000 1200
m— —

“O}szek1 Situace v Uzemi (zdroj: www.mapy.cz)

V zasadach uzemniho rozvoje Stiedoceského kraje D163 je stanoven koridor pro umisténi stavby D163
»Silnice 11/332 Zbozicko obchvat®, kterym se silnice 11/322 preklada severné mimo zastavbu obce.
" . .

Obrazek 2. ZUR StredoCeského kraje — umisténi stavby D 163

|
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Cilem predkladané akustické studie je posouzeni vedeni obchvatu severné od obce ve dvou variantach
z hlediska ochrany pied hlukem. Posuzovan je pouze hluk z dopravy na komunikaci 11/332 a jejim
obchvatu mimo obec Zbozicko.

Hluk ze stavebni ¢innosti bude rovnéz feSen v dalSich stupnich projektové dokumentace.

2 PODKLADY A LITERATURA

Zpracovatel akustické studie mél k dispozici tyto podklady pfedané zpracovatelem studie proveditelnosti:
1. Projektova dokumentace ,I1/332 Zbozicko, obchvat’, trasy 2 variant obchvatu ve 3d a 2d, ve formatu
*dwg, situace, podélny profil, pficné fezy, privodni zprava ve formatu *doc; APIS s.r.o., 11/2019;
2. Polohopis, vyskopis ZABAGED ve formatu *shp, ortofotomapy *jpg, CUZK 11/2019;
3. Vysledky celostatniho s&itani dopravy v roce 2016, www.rsd.cz;
4. Prlzkum terénu.

Literatura:

1. Zakon &.258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl ve
znéni pozdéjsich predpis(;

2. Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni
pozdéjsich predpist;

3. CSN ISO 1996 — 2 Akustika — Popis, mé&feni a posuzovani hluku prostiedi — &ast 2: uréovani
hladin hluku prostredi, srpen 2009;

4. Hiuk z dopravy, metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy, M. Liberko,VUVA1991;

5. Novela metodiky pro vypodet hluku ze silniéni dopravy, Ing. Kozak, RNDr. Liberko, Zpravodaj MZP
gislo 3, biezen 1996; Novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy 2004, RNDr. Milo$
Liberko a kol., Planeta 2/2005, MZP;

6. Manual 2011 Vypodet hluku z automobilové dopravy, Ggelova publikace Reditelstvi silnic a dalnic
CR, RNDr. Milos Liberko, Ing. Libor Ladys, listopad 2011;

7. Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na Zivotni prostredi
(1. Doplnéné vydani). TP 219, EDIP s. r. 0., 2009.

8. Progndza intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. TP 225. EDIP s. r. 0., 2018.

9. http://mapy.cz;

10.http://nahlizenidokn.cuzk.cz;

11.https://www.google.cz/maps;
12.CADNA A verze 2020 MR1 (64 Bit, build 175.5000), HW kli¢ L42331.

3 LEGISLATIVNi POZADAVKY

Ochrana vefejného zdravi pred hlukem vychazi ze zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a
0 zméné nékterych souvisejicich zakonl ve znéni pozdéjsich predpisl. Na konkrétni ochranu proti hluku a
vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného zakona. Provadécim pfedpisem k tomuto zakonu je nafizeni
viady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, které bylo novelizovano
v &ervenci 2016 nafizenim vlady €. 217/2016 Sb. V § 11 ,Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich
prostorech staveb“ a v § 12 ,Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chran&ném venkovnim prostoru jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a zakladni hodnoty hluku
véetné korekci pro hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb, v chranéném venkovnim a v chranéném
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vnitfnim prostoru staveb. V nasledujicim textu jsou uvedeny vynatky z §12 a pfiloha ¢. 3, ktera se vztahuje
k paragrafu 12.

§12

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

(1) Ur€ujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeq,r a odpovidajici hladiny v kmito¢tovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8
(Laeq,1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,rstanovi pro celou denni (Laeq 16n) @ celou nocni dobu (Laeq.sn).

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souc¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,r 50
dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé, které jsou uvedeny
v tabulce &. 1 &asti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pfricte dalsi korekce -12
dB. V pripadé hluku s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich,
drahach a z leteckého provozu, se pricte dalsi korekce -5 dB.

(4) Stara hlukova zatéz Laeq,16h pro denni dobu a Laeq,sn pro noc¢ni dobu se zjistuje mérenim nebo vypoctem
z Udajl o rocni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych spravcem popfipadé
vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se
vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq, 750 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v tabulce €.
1 ¢asti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni zlistava zachovan i

a) po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné Udrzbé a rekonstrukci Zelezniénich drah nebo
rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy,

b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,7 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v tabulce €.
1 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni komunikace nebo
drahy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
Laeq,r stanovi postupem podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku pisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vy$si nez
hodnoty uvedené v tabulce ¢. 2 ¢asti A prilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,r sStanovenym podle odstavce 3 pficte dalSi korekce +5 dB.

(9) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni €innosti Laeqs se stanovi
tak, ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr stanovenému podle
odstavce 3 pficte dalSi korekce podle ¢asti B pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni.
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Tabulka 1: Korekce pro stanoveni hygienickych limit(i hiuku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru (Pfiloha €. 3 nafizeni vlady)

Druh chranéného prostoru Korekee 1dB]

1) 2) 3) 4)
Ct1ranven'y vc::-nkovnl prostor staveb lGzkovych zdravotnickych zafizeni 5 0 +5 +15
véetné lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 0 45 +15
Chraneny venkovni prostory ostatnich staveb a chranény ostatni 0 +5 +10 +20
venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no€ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

" Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni€nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlak{ a opravy vozi. Pro
hluk ze Zelezni€nich stanic zajistujicich vlakotvorné préace, které byly uvedeny do provozu pifede dnem 1.
listopadu 2011, se pficita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahéach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich lll. tfidy a
ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisd.

3 Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v
uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4 Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Tabulka 2: Hodnoty hluku plisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalsi
korekce + 5 dB podle § 12 odst. 6 véty tieti (Pfiloha ¢. 3 nafizeni viady)

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni drahy Doba dne Lpeq,r [dB]

Denni 65
Dalnice, silnice I. a Il.tf., mistni komunikace I. a Il.tF.

Nocni 55

Denni 60
Silnice Ill. t¥, komunikace Ill.tF. a uc¢elové komunikace

Noéni 50
% L L. i Denni 65
Zeleznicni drahy v ochranném pasmu drahy —

Nocni 60
% L. i Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy —

Nocni 55

V ZAJMOVEM UZEMi BYLY UVAZOVANY NASLEDUJICi HYGIENICKE LIMITY:

Pro hluk emitovany provozem na komunikaci 11/332 (obchvat i priitah) jsou pouzity hygienické limity:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6.00 — 22.00 Laeq, 16 hod = 60 dB
noc¢ni doba 22.00 —6.00 LAeq, shod = 50 dB

chranény venkovni prostor: denni doba 6.00 — 22.00 Laeq, 16 hod = 60 dB
nocni doba 22.00 —6.00 LAeq, shod = 60 dB
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4 PoPIS ZAMERU

Podkladem pro zpracovani akustické studie je studie proveditelnosti zpracovana spole¢nosti APIS s.r.o.

Koridor trasa obchvatu je orientacné zobrazena v tizemnim planu obce Zbozicko. Tato stopa podle textové
gasti kapitola 3, odst D12 byla tvarové prevzata z VUC Mlada s tim, Ze nedostatky odpovidaji méfitku
vykresu. V archivu obce je ulozena urbanisticka studie Milovice, Benatska Vrutice, Straky, Zbozicko z roku

Mrw

1995, na kterou UP obce ZbozZi¢ko vyznadenou trasou obchvatu v roce 2008 velmi volné navazoval.
Studie obsahuje skutecnosti, jejichz realizace je jiz dalSim vyvojem zcela piekonana.

V soucasné dobé jsou pfedstaveny dvé mozné varianty reSeni, které vyhovuji ustanoveni platnych norem
s riiznym pohledem z hlediska izemné planovaci dokumentace. Shodna je kategorie S 7,5/90.

Varianta 1

chognik g cykiotresa ditl 2o
hlavei vodewarini Pod 07,
Kanalizelni privadéc COV
rozed traso STL plrnovedy

+ /

Hoz$itent stivefic zuevnére Lests 7//

Obrézek 3. Vedeni obchvatu silnice
Ze stavajici silnice 11/332 ve varianté 1 odbocuje v km 7,357 silniéniho pasportu levostrannym obloukem a
pokracuje danym koridorem. Trasa varianty 1 obchazi severné zastavbu obce dvéma stejnosmérnymi
pravostrannymi oblouky a v zavéru se pravostrannym obloukem pfipojuje do stavajici silnice 11/332 v km
8,836 silni¢niho pasportu. Délky pfechodnic odpovidaji doporuéenim CSN 73 6101. Vyskovym profilem
sleduje navrzena niveleta stavajici terén se sklony v rozmezi 0,5 - 1,8 %. Sitkové usporadani je dané
kategorii S7,5 jako dvoupruhova silniéni komunikace s jizdnimi pruhy Sifky 3 m, zpevnénymi krajnicemi
0,25 m a odstupy k bezpe€nostnim zafizenim 0,5 m. Zakladni pficny sklon v pfimé 2,5 %, ve smérovych
obloucich odpovidaji navrhové rychlosti 90 km/hod.

V km 0,211 je navrZzena urovriova kfizovatka tvaru T, kterym je pfipojena na 11/322 zapadni &ast obce
Zbozicko. Délka silnicniho pfivadéce je 208 m. Kratsi feSeni posunem pfivadéce vychodnim smérem neni
mozné z dlivodu kolize s pfipravovanym odtokem ze suchého poldru. Vzhledem k mensi intenzit& provozu
neni v kfizovatce navrzen plnohodnotny levy odbocovaci pruh, ale pouze rozsireni jizdniho pruhu na 5,5 m
v oblasti kfizovatky podle CSN 73 6102 &l. 5.1.4.5. a).

V km 0,875 se trasa prelozky dostava do blizkosti obytného domu ép. 109 na oplocené parcele ¢. 320/24,
kde bude treba zrusit vétsi drevostavbu dilny. Jeji objekt neni zapsan v katastru nemovitosti, ale je
provozovan.

V km 1,205 trasa prechazi vodote¢ Vikava a lokalni biokoridor bk 1 Niva Vlkavy mostnim objektem.

V km 1,373 je kfizovatkou tvaru T pfipojena vychodni ¢ast obce Zbozicko. Zasady usporadani kiizovatky je
shodné s vySe popsanou kfizovatkou v km 0,211.

V km 1,620 usek prelozky 11/332 ve varianté 1 v km 8,836 silnicniho pasportu kongi.

|
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Obrézek 4. Trasa varianty 1 s ortofotomapou
Varianta 2

Mensi Upravou trasy varianty 1 je mozné dosahnout leps$iho feseni, které odstraruje nedostatky polohy
prelozky silnice 11/332 vici zastavbé obce a predstavuje i z hlediska trasovani lepsi feseni. V soutisku
s Uzemnim planem obce ale vystupuje v severni ¢asti z vyznaceného Uzemniho koridoru stanoveného
problematickou interpretaci planu VUC Mlada.

Ze stavajici silnice 11/332 obchvat odbocuje v km 7,357 silni€niho pasportu levostrannym obloukem, oproti
Varianté 1 je trasa vedena severnéji a nasledné pravostrannym obloukem obchazi zastavbu obce ze
severu ve vétsi vzdalenosti oproti varianté 1 a v zavéru se pravostrannym obloukem pfipojuje do stavajici
11/332 v km 8,812 silni¢niho pasportu. Délky pfechodnic odpovidaji doporuéenim CSN 73 6101. Ostatni

4
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navrhové charakteristiky zlstavaji v rovinatém tuzemi obdobné jako ve Varianté 1. Celkova délka obchvatu
je 1680 m.

g

NG
Ty

e » Y

Obrazek 6. Trasa varianty 2 s ortofotomapou

Varianta 1

/ ‘,
aKiiglch
pr /4

(o] 21~

Obrazek 7.  Porovnani vedeni trasy varianty 1 a varianty 2

-

Z obrazku srovnani pribéhu obou variant je zfejmé, Ze vedeni trasy ve varianté 2 je vhodnéjsi vici

zastavbé obce.
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5 POPIS ZAJMOVEHO UZEMI

Zajmovym Uzemim je oblast bezprostfedniho severniho okoli obce v obdélavanych pozemcich mezi jeji
zastavbou a blizkym byvalym vojenskym leti§tém, dnes vyuzivanym jako plocha pro ultralight. Terén
v trase obchvatu je mirné zvinény, v prevazné casti je sklon tizemi k Ficce Vikavé.

S T

Obrézéi( 8. Letécky smr;rek obce ZbozZicko (zdroj: www. mapyl cz)
Zastavba obce je typicka pro obce ve Stfedoceském kraji. Je slozena z byvalych zemédélskych usedlosti,
obytné zastavby, ktera vznikala ve druhé poloviné 20. stoleti a nové zastavby rodinnych domi. Soucasti
jsou i hospodaiské a zemédélské stavby. Plvodni zastavba je situovana v tésné blizkosti silnice 11/332
v intravilanu obce. Z tohoto diivodu neni mozné jeji rozsifeni. Nova zastavba naopak je situovana na okraji

obce. Zastavba je jedno a dvoupodlazni.

Obrazek 9. Sil. I1/332 - prijezd obci ZboZicko
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6 DOPRAVNI INTENZITY

Dopravni intenzity byly prevzaty z Celostatniho séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR v roce 2016
(dale jen CSD2016), které je k dispozici na internetovych strankach www.rsd.cz. Silnice 11/332 v tseku,
ktery prochazi obci Zbozicko, je vedena jako séitaci usek 1-3230. V nasledujici tabulce jsou uvedeny
udaje, které jsou k dispozici ve vystupu CSD2016.

Tabulka 3: Vysledky CSD2016
dopra 016 (s s 0 ~ a XX
[Roéni primér dennich intenzitdopray | LN | SN [ SNP | TN [ TNP [NSN| A | AK | TR | TRP | TV | O | M | sv
|[RPDI - viechny dny [voziden| 73] 8] o] 1] 28] 14| 5[ 3] o 0| 1s0] 1211 20] 131
|8
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
HRPDI - pracovni den (Po-P3) | voz/den <h} 10 0 14 33 18 € 4 0 0 175| 1280 19| 1474
|IRPDI - volné dny (mimo svétky) | voz/den 30 3 0 4 8 4 3 1 0 0 53| 1038 23] 1115
I
| Hodinova intenzita dopravy v sV
|Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 17 167 g
Spitkova hodinova intenzita dopravy vozih 16 152
Tézka nakladni vozidla - TNV | | TNV
Hodnota TNV | vozien | | 118
1= R =
|lintenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA | NS |[Celkem
| RoZni primér intenzit. den (06-15) vozjden - S 93| & 3¢ 11
|RoZni promér intenzit. veder (18-22 voz/den 167 3 4 177
RoZni primér intenzit, noc (22-06) voziden 80 g 4 Ex)
Emise FRPEPIT - | OA | LNA | TNA | NS | BUS [Celkem
|Roéni Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih - | |- 176] 10| 3 5| 1| 188
1
|[Koeficienty nerovnomémosti dopravy e e NS & - alfa | beta | gama| PS
|[Koeﬁcis—nt nerovnomémosti dopravy 112 1.07 105 | 5448
I —— e
| Intenzita cyklistické dopravy — (5
|[Cyriistickz coprava ~ |eyKiofgen] B - - B I

Tyto hodnoty byly pouzity pro vypocet vyhledovych dopravnich intenzit v roce 2040. Pro piepocet byl
pouzit software edip: Vyhledové intenzity automobilové dopravy podle TP 225, Il. vydani.
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Tabulka 4: Vystup ze softwaru edip

Protokol pro progndzu intenzit dopravy metodou jednotného
soucinitele vyvoje podle TP225, III. vydani

Misto (Usek): Zbozitko Posuzovany profil: 1-3230

Cislo komunikace: Typ komunikace: 1l = silnice II. tFidy
Kraj: Stfedodesky kraj a Praha Vzdalenost od krajského mésta: nad 20 km
Vypracoval: Ing. Vrdlovcova Michaela Datum: 27.11.2019

1 Vychozi rok 2016

2 Vyhledovy rok 2040

skupina vozidel

A B
: (lehka 2y
(osobni) nakladni) (teézka)

3 Vychozi intenzita dopravy lo [voz/den] 1231 73 67
4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko [-] 1,00 1,00 1,00
5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv [] 1,20 1,46 1,15
6 Koeficient prognézy intenzit dopravy kp [-] 1,20 1,46 1,15
7 Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/den] 1477 107 77
8 Vyhledova intenzita dopravy (celkem) ly [voz/den] 1661

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 27.11.2019, 08:40:46 | Ing. Vrdlovcova Michaela, , Praha 4 ModfFany,
uZivatelsky Géet: Vrdlovcova (ID: 9)

Rozdéleni dopravnich intenzit na denni a no¢ni dobu byl prfevzat ze CSD2016.

Pro vjezd do obce bylo ponechano 5% z dopravni intenzity.

7 ZPUSOB ZPRACOVANI

Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb a vchranéném
venkovnim prostoru byl pouzit vypoctovy program Cadna A verze 2020 MR1. Cadna je softwarovy
program pro predikci a hodnoceni hluku zplsobeného silnicnim a Zelezniénim provozem a stacionarnimi
zdroji hluku.

Program umoziiuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi predpisy véetné
vypoétové metody uzivané v Ceské republice a vypodtovych metod doporuéovanych smérnici Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v Zivotnim prostredi. Digitalni model pro situaci
zajmového uzemi byl vytvofen ve vySe uvedeném vypoctovém programu s implementovanou ceskou
vypoétovou metodikou. Tento zplisob zaruéuje dosazeni vysledk(l respektujicich specifické emisni kvality
vozidlového parku na tizemi Ceské republiky. Vypoéty jsou provedeny v souladu s CSN ISO1996-2.
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Presnost vypoctu

Mezi neurcitosti vypoctu patfi vstupni udaje — zaokrouhleni mezivypoctl, stupen projektové dokumentace,
pfesnost mapovych podkladtl apod. Vypocétené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvadény
s presnosti vysledkl vypoctu 2 dB.

Presnost podkladii z CUZK je omezena, zejména, vrstevnice nejsou zcela piesné. Tyto vstupni data vnasi
do vypoctu nepiesnost. U dopravnich zatézi je uvazovana presnost vypocti 10 %.

Prezentace vysledku
Predkladana akusticka studie je zpracovana na urovni technické studie.

Vysledky jsou prezentovany hodnotami ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vypoctovych bodech ve
vzdalenosti 2,0 metry pfed fasadami posuzovanych chranénych staveb ve smyslu § 30 zakona ¢
258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl. Predkladana
akusticka studie je zpracovana na drovni technické studie, a proto jsou vysledky vypoctu prezentovany
predevSim grafickymi vystupy vypocétového modelu, tzv. hlukovou mapou. Hlukova mapa zobrazuje
vypoctené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku plosné dle jednotlivych definovanych pasem.
Dale jsou vypoéteny ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb ve
vzdalenosti 2 m pred fasadou v nejvy$Sim podlaZzi posuzované stavby. U chranénych staveb v blizkosti
posuzovanych komunikaci jsou také vypocteny hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku na

fasadach chranénych staveb.

8, 8 - vypoctové body (¢ervené jsou oznaceny body, u kterych je prekrocen pozadovany hygienicky limit hluku
Vysledky vypoctu jsou prezentovany deskriptory:

Laeq,16 h ekvivalentni hladina akustického tlaku v denni dobé (6:00 — 22:00 hod)
Laeq.sh ekvivalentni hladina akustického tlaku v denni dobé (22:00 — 6:00 hod)

1
»%H

! = .
Obrazek 11. Vyrez z hlukové mapy
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8 VYPOCTY A VYHODNOCENI VYSLEDKU

Vysledkem akustické studie je zjisténi akustické situace v zajmové lokalité ve vyhledovém obdobi roku
2040, a to jak pro stav bez realizace obchvatu, tak i s obchvatem ve varianté 1 a 2. Ve vypoctech je
hodnocen hluk z dopravy na komunikace 11/232. Hluk z provozu stacionarnich zdrojli neni posuzovan,
protoze se tyto zdroje hodnoti z hlediska hygienickych limiti samostatné.

8.1 SESTAVENI VYPOCTOVEHO MODELU

Vypoctovy model byl sestaven v programu CADNA A. Pii tvorbé modelu se vychazelo ze zkuSenosti pfi
realizaci obdobnych akci. Ovéreni vypoétového modelu (porovnani namérenych a vypoétenych hodnot)
bude provedeno v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Jako vstupni udaje byly ve vypoétu pouzity:
= Kryt komunikaci byl zvolen dle stavajiciho povrchu a navrhovaného povrchu na Klanovické
spojce, F3 =1,0;
= Sklonové a vyskové poméry komunikaci byly generovany vypoétovym softwarem na zakladé
podkladll poskytnutych projektantem;

= Vy8ky stavajicich budov v obci byly zjistovany priizkumem v terénu a pomoci leteckych map;

= Rychlost vozidel byla uvazovana dle maximalni povolené rychlosti na jednotlivych Usecich
komunikace, tj. na komunikaci v obci 50 km/hod, v extravilanu byla pouzita max. rychlost 90
km/hod.

Body vypoctu jsou umistény 2 m pred fasadou chranénych staveb na fasadach, které jsou orientovany
smérem k dominantnimu zdroji hluku, tj. ke komunikaci, ktera je v okoli nejvyznamnéj$im zdrojem hluku.
Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v téchto bodech jsou uvedeny v souladu
s CSN ISO 1996-2 bez odrazu od fasady. Vypo&tovy model s body vypoétu je uveden na obrazcich 12 a
13. Popis bodil vypoétu je uveden v Tab. 5.

ST

Vyriez vypoctového modelu CADNA

" Obrézek 12.
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Sy
Obrazek 13.

Tabulka 5: Popis bodl vypoétu

V\‘:)thu Adresni misto V\'/§k(zr!nl;odu Funkce dle KN \n]?:z(tj':tu Adresni misto ng(?nt;Odu Funkce dle KN
1 Zbozicko ¢p. 105 3,0 Rodinny dim 13 Zbozicko ¢p. 91 3,0 Rodinny dim
2 Zbozicko ¢p. 71 3,0 Rodinny dim 14 Zbozitko ¢p. 93 3,0 Stavba OV
3 Zbozicko ¢p. 75 3,0 Bytovy diim 15 Zbozicko ¢p. 8 3,0 Rodinny dim
4 Zbozicko ¢p. 109 3,0 Rodinny dim 16 Zbozicko ¢p. 91 3,0 Rodinny dum

5,6 Zbozicko ¢p. 27 3,0 Rodinny dim 17 Zbozicko ¢p. 51 3,0 Rodinny dum

7 Zbozicko Cp. 56 3,0 Rodinny dum 18 Zbozicko ¢p. 20 5,0 Rodinny dum

Zbozicko cp. 48 3,0 Rodinny dim 19 Zboticko ¢p. 26 3,0 Rodinny diim

Zbozitko ¢p. 47 3,0 Rodinny dim 20 Zboiitko ¢p. 40 3,0 Rodinny diim

10 ZboZictko ¢p. 81 3,0 Rodinny dim 21 Zboiictko ¢p. 80 3,0 Rodinny dim

11 Zbozitko ¢p. 95 3,0 Rodinny dum 22 Zbozicko ¢p. 83 3,0 Rodinny dim

12 Zbozicko ¢p. 100 3,0 Rodinny diim 23 Zbotictko ¢p. 61 3,0 Rodinny dim

13 ZboZicko ¢p. 91 3,0 Rodinny dim 24,25 Zbotzitko ¢p. 90 3,0 Rodinny dim
14 Zbozicko ¢p. 93 3,0 Stavba OV
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8.2

AKUSTICKE VYPOCTY A JEJICH VYHODNOCENI

Akustické vypocty byly provedeny pro stavajici stav — rok 2019, vyhledovy rok 2040, a to pro pritah silnice
11/232 obci Zbozicko a pro obchvat vedeny ve varianté 1 a varianté 2.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech vypoctu
v denni a no€ni dobé pro vySe uvedené akustické situace.

5 2019 2040

’g § § Obchvat Rozdil mezi

o . G S Stévaijici stav Pritah obci var.1a2
'g A:ir‘::‘;u ] g Varianta 1 Varianta 2

E g Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc

(m) dB
1 Zbotzitko 105 3,0 33,6 26,3 34,3 27,0 48,9 41,5 43,6 36,2 53 53
2 Zbozicko 71 3,0 32,8 25,4 33,4 26,1 45,5 38,1 41,7 34,4 3,8 3,7
3 Zbozicko 75 3,0 31,4 24,1 32,1 24,8 46,4 39,0 42,1 34,8 4,3 4,2
4 Zbozitko 109 3,0 30,7 23,4 31,4 24,1 50,3 43,0 44,3 36,9 6,0 6,1
5 Zbozicko 27 3,0 31,0 23,7 31,7 24,4 44,3 36,9 42,2 34,9 2,1 2,0
6 Zboizicko 27 3,0 28,7 21,4 29,4 22,1 45,2 37,8 43,2 35,8 2,0 2,0
7 Zbozicko 56 3,0 35,6 28,4 36,3 29,1 41,3 34,0 41,1 33,7 0,2 0,3
8 Zbozicko 48 3,0 35,5 28,3 36,2 29,0 39,6 32,3 39,6 32,3 0,0 0,0
9 Zbozicko 47 3,0 36,6 29,4 37,3 30,1 40,2 32,8 40,2 32,9 0,0 -0,1
10 Zbozicko 81 3,0 33,3 26,0 34,0 26,7 42,6 35,3 40,6 333 2,0 2,0
11 Zbozicko 95 3,0 39,9 32,7 40,6 334 34,4 26,9 34,5 27,0 -0,1 -0,1
12 Zbozitko 100 3,0 54,7 47,6 55,4 48,3 43,1 34,8 43,1 34,7 0,0 0,1
13 Zbozicko 91 3,0 57,0 50,0 57,7 50,7 44,6 35,6 44,6 35,6 0,0 0,0
14 Zbozicko 93 3,0 52,3 45,3 53,0 46,0 41,2 32,5 41,2 32,5 0,0 0,0
15 Zbozicko 8 3,0 55,3 48,3 56,0 49,0 43,8 34,8 43,8 34,8 0,0 0,0
16 Zbozicko 91 3,0 59,6 52,6 60,3 53,3 47,5 38,4 47,5 38,4 0,0 0,0
17 Zbozicko 51 3,0 61,9 54,9 62,6 55,6 49,1 40,0 49,1 40,0 0,0 0,0
18 Zboizitko 20 5,0 60,2 53,2 60,9 53,9 47,1 37,9 47,1 37,9 0,0 0,0
19 Zbozicko 26 3,0 62,8 55,8 63,5 56,5 50,4 41,3 50,4 41,3 0,0 0,0
20 Zbozicko 40 3,0 60,9 53,9 61,6 54,6 49,3 40,2 49,3 40,2 0,0 0,0
21 Zbozicko 80 3,0 60,5 53,5 61,2 54,2 47,2 38,1 47,2 38,1 0,0 0,0
22 ZboZicko 83 3,0 61,3 54,3 62,0 55,0 48,3 39,3 48,3 39,3 0,0 0,0
23 Zbozicko 61 3,0 58,2 51,3 58,9 52,0 46,9 38,1 46,9 38,1 0,0 0,0
24 Zbozicko 90 3,0 57,6 50,3 58,3 51,0 44,5 35,9 44,7 36,1 -0,2 -0,2
25 Zbozicko 90 3,0 50,8 43,5 51,5 44,2 44,7 37,2 45,9 38,4 -1,2 -1,2
Vysvétlivky:
61,9 Ekvivalentni hladiny aklistického tlak.u pFlekr.aEujvl' hygie.r"nif:ky limit pro hluk z dopravy na silpicich Il. tFl’(?yv uzemi,
539 kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
’ komunikacich v denni dobé Laeq,16n = 60 dB a v nocni dobé Laeq,sh = 50 dB
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Pritah obci

Z vySe uvedené tabulky je patrné, ze soucasny stav i ve vyhledu roku 2040 pii vedeni silnice 11/232 obci
silnicich Il. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy
na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé Laeg16h = 60 dB a v noc¢ni dobé& Laegsn = 50 dB.
K vyraznéjSimu prekracovani hygienického limitu dochazi v noéni dobé. Vypoctené ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli silnice 11/332 na pritahu obci se
v soucasné dobé pohybuji v denni dobé mezi 50,8 az 62,8 dB a v no¢ni dobé mezi 43,5 az 55,8 dB.
V nocni dobé je hygienicky limit prekrocen témér o 6 dB.

Vroce 2040 se pfi zachovani pritahu silnice 11/232 obci Zbozicko ocekavaji ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v denni dobé& mezi 51,5 az 63,5 dB a v no¢ni dob& mezi 44,2 az 56,5 dB. Tyto hodnoty
ekvivalentni hladiny akustického tlaku prekracuji vyse uvedené hygienické limity v denni i no¢ni dobé.

Pokud bude realizovan obchvat silnice 11/332 mimo obec ZboZicko dojde na prujezdu obci k vyraznému
zklidnéni oproti stavajicimu stavu. Je uvazovano, Ze na prljezdu obci zlistane pouze cilova doprava max.
5 % z celkové dopravy na silnici 11/332 v roce 2040, tj. 84 voz/24 hod. Predikované ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb situovanych v tésné blizkosti stavajici
komunikace jsou v denni dobé& mezi 41,2 az 50,4 dB v denni dobé a v no¢ni dobé 32,5 az 41,3 dB. Tyto
hodnoty nepiekroci hygienicky limit pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy
a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisl v denni dobé Laeq,16n = 55 dB a v nocni dobé Laeqen = 45 dB: SniZeni hluénosti
se pohybuje mezi 12 az 16 dB oproti stavu bez realizace obchvatu.

Obchvat

V piipadé realizace obchvatu ve varianté 1 dojde k ovlivnéni zastavby situované na severnim okraji obce.
Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku se v denni dobé& budou pohybovat mezi 34,4 az 50,3 dB
a v nocni dobé mezi 26,9 az 43,0 dB. Tyto hodnoty jsou vyrazné nizsi, nez jsou v soucasné dobé platné
hygienické limity pro hluk z dopravy na silnicich Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé
Laeq,16n = 60 dB a v nocni dobé Laeq,sh = 50 dB. U staveb nejblize situovanych navrhované trase ve varianté
1, tj. &p. 105, 71, 75 a 109 — body vypoctu 1 az 4, se ekvivalentni hladiny akustického tlaku pohybuji mezi
45,5 az 50,3 dB v denni dobé a 38,1 az 43,0 dB v nocni dobé.

V pfipadé realizace obchvatu ve varianté 2 dojde stejné jako ve varianté 1 k ovlivnéni zastavby situované
na severnim okraji obce, ale vzhledem k vétSi vzdalenosti trasy od zastavby bude vliv dopravy mensi.
Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku se v denni dobé& budou pohybovat mezi 34,5 az 44,3 dB
a v nocni dobé mezi 27,0 az 36,9 dB. Tyto hodnoty jsou vyrazné nizsi, nez jsou v soucasné dobé platné
hygienické limity pro hluk z dopravy na silnicich Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé
LAeq,16h = 60 dB a v nocni dobé LAeq,8h = 50 dB. U staveb nejblize situovanych navrhované trase ve
varianté 2, tj. ¢p. 105, 71, 75 a 109 — body vypoctu 1 az 4, se ekvivalentni hladiny akustického tlaku
pohybuji mezi 41,7 az 44,3 dB v denni dobé a 34,4 az 36,9 dB v noc¢ni dobé. Oproti varianté 1 dojde ve
varianté 2 ke mirnému zhorSeni akustické situace v chranéném venkovnim prostoru stavby ¢p.90 na
fasadé orientované k obchvatu, a to o 1,2 dB — bod vypoctu 25. Predikované ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v tomto bodé ve varianté 1 jsou 44,7 dB v denni dobé a ve varianté 2 45,9 dB a v no¢ni
dobé ve varianté 1 37,2 dB a ve varianté 2 38,4 dB. Tyto hodnoty jsou vyrazné nizs$i nez vy$e uvedené
hygienické limity pro denni a nocni dobu. ZhorsSeni ve varianté 2 je dano vedenim trasy blize k tomuto
objektu viz Obrazek 14.

Z hlediska vlivu hluku z provozu na obchvatu ve varianté 1 a varianté 2 je vhodnéjsi varianta 2.

Pfi predpokladaném vyvoji dopravy nebude tfeba realizovat u silnice 11/332 na obchvatu obce Zbozicko ani
u jedné z navrhovanych variant protihlukova opatreni.
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Obrézek 14. Vedeni trasy ve varianté 1 a varianté 2 v km 1,0 az 1,5

Varianta 1

9 ZAVER

Silnice 11/332 spojuje mésto Lysa nad Labem s obci Krchleby, kde je napojena severné od Nymburka na
vyznamnou silnici 1/38. V silniénim pasportu vkm 7,705 — 8,420 prochazi intravilinem obce Zbozicko
uvniti obytné zastavby v prostorové velmi stisnénych smérovych i Sitkovych pomérech. Tranzitni doprava,
zejména tézka nakladni doprava negativné ovliviiuje zivotni prostfedi v obci. Stisnéné poméry na
komunikaci v obci pfi nariistajici dopravé zplsobuji nebezpeéné dopravni situace vedouci k dopravnim
nehodam.

Z tohoto dlivodu je ve studii proveditelnosti provéfovana moznost vedeni silnice 11/332 mimo z&stavbu
obce Zbozicko, a to obchvatem severné od obce ve dvou variantach. Obé varianty jsou vedeny mimo
zéastavbu obce. Pouze varianta 1 by si vyzadala demolici dfevéné stavby na parcele €. 320/24, ktera neni
vedena v KN a patfi ke stavbé &p. 109. Varianta 2 je vedena v dostatecné vzdalenosti od zastavby obce a
nepfichazi s ni do konfliktu.

V soucasné dobé vypoétené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v blizkém okoli silnice 11/332 jsou
pfekracovany u nejblizsi zastavby hygienické limity pro denni i no€ni pro hluk z dopravy na silnicich Il. tfidy
v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich v denni dobé Laeq,16n = 60 dB a v nocni dobé& Laeqsnh = 50 dB. K vyraznéjSimu
piekracovani hygienického limitu dochazi v nocni dobé. Obdobna situace bude i ve vyhledu v roce 2040,
kdy dojde vlivem narGstu intenzity dopravy k dal$imu navyseni hluénosti zplisobené provozem na této
komunikaci.
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V pfipadé realizace obchvatu v obou variantach dojde k ovlivnéni zastavby situované na severnim okraji
obce, ktera neni v soucasné dobé& hlukem z provozu na silnici 11/332 ovlivnéna. Vypoétené ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v8ak v denni i noéni dobé budou vyrazné nizsi, a to u obou navrhovanych
varianta, nez jsou v soucasné dobé platné hygienické limity pro hluk z dopravy na silnicich Il. tiidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich v denni dobé& Laeq,16h = 60 dB a v nocni dobé Laeq,sh = 50 dB.

Na prijezdu obci po realizaci obchvatu ziistane pouze cilovd doprava a predpokladéd se pokles
ekvivalentnich hladin akustického tlaku o vice jak 10 dB oproti stavajicimu stavu.

Z hlediska vlivu hluku z provozu na obchvatu ve varianté 1 a varianté 2 je vhodnéjsi varianta 2.

Pfi pfedpokladaném vyvoji dopravy nebude treba realizovat u silnice 11/332 na obchvatu obce Zbozi¢ko ani
u jedné z navrhovanych variant protihlukova opatieni.

V dalSich stupnich projektové dokumentace je tfeba posoudit provést méfeni hluku zprovozu na
komunikaci 11/332 v obci a provést na zakladé presnéjSich podkladl nové akustické vypotty. Hluk ze
stavebni €innosti v obdobi vystavby bude posouzen v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Predkladana studie je zpracovana v souladu s platnou legislativou a vychazi z predanych vstupnich
podkladd.

10 HLUKOVE MAPY

Na nasledujicich obrazcich jsou uvedeny hlukové mapy zobrazuji izofony ve vySce 4 m nad terénem.
Hlukové mapy zobrazuji predikovanou akustickou situaci v zajmovém uzemi.

Priloha 1: Soucasna akusticka situace den/noc
Priloha 2: Varianta 1 — rok 2040, den/noc
Priloha 3: Varianta 2 — rok 2040, den/noc
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