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A. PRUVODNI ZPRAVA

. IDENTIFIKACNI UDAJE
Stavba: 11/332 Zbozi¢ko, obchvat
Objednatel: Krajska spriva a idrzba silnic StFedoceského kraje, p.o.

Zborovska 11,
150 21 Praha 5

Zhotovitel studie: Atelier projektovani inzenyrskych staveb s.r.o.
Ohradni 24b,
140 00 Praha 4
odpovédny zastupce: Ing. Karel Nejedly, jednatel spole¢nosti

. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem technické studie proveditelnosti je zdmér stavby preloZKy silnice 11/332 v katastru
obce Zbozi¢ko. Silnice 11/332 spojuje mésto Lysa nad Labem s obci Krchleby, kde je napojena
severn€ od Nymburka na vyznamnou silnici I/38. V silniénim pasportu v km 7,705 — 8,420
prochdzi intravildnem obce ZboZicko uvnitf obytné zastavby v prostorové velmi stisnénych
smérovych i Sitkovych pomérech.
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Tranzitni doprava, zejména nékladni ma samoziejmé& vyznamné negativni vliv na obyvatele
obce, zejména z hlediska hlukové zatéze, kvality ovzdusi a bezpe¢nosti. Statistika nehod
v poslednim obdobi dokladuje potfebu zmény dopravniho feSeni:

Z uvedenych divodt je v zdsadach izemniho rozvoje Stfedoceského kraje D163 stanoven
koridor pro umisténi stavby D163 ,,Silnice 11/332 ZboZiko obchvat®, kterym se silnice 1I/322
pieklada severn€ mimo zastavbu obce.

~ N

Cilem studie je provefit moznost tohoto navrhu, na ktery za pfedpokladu prikazu
proveditelnosti bude navazovat vlastni projektova piiprava a realizace stavby
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3. ZAJMOVE UZEMI

Zajmovym uzemim pro feSeni problému je oblast bezprostfedniho severniho okoli obce
v obdé€lavanych pozemcich mezi jeji zastavbou a blizkym byvalym vojenskym leti§tém, dnes
vyuZzivanym jako plocha pro ultralight. Terén v trase obchvatu je jen mirné zvinény, v pfevazné

¢asti je detailni sklon tizemi k mistni vodoteéi fi¢ce Vlkavé. V omezeném rozsahu zasahuje i do
mistniho oploceni pozemkd.

Ve stavbé bude nutné premostit ficku Vlkava. Jeji nivou prochézi funkéni lokalni biokoridor
,»bk1 Niva Vlkavy“. Bifehovy porostje  vétSinou pfirozeny, v mistech bez dievin jsou
zachovalé porosty rékosin a vodnich rostlin.
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4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Zakladnim vychozim podkladem je izemné& planovaci dokumentace na krajské a obecni trovni.
Déle podrobna prohlidka mista stavby spojena s konzultaci s pfedstaviteli obce a dalsimi
s problémem spojenymi informatory.

Pro vlastni technické prace jsou nezbytnym podkladem mapové a geodetické podklady zajisténé
prostiednictvim Zeméméfického ufadu v Praze a vlastnim méfenim v misté stavby. Dale bylo
zapotiebi zajistit potiebné geotechnické tidaje, informace o prubéhu stavajicich inZenyrskych siti
a o vlastnickych pomérech v mist€ stavby. Podstatnym udajem jsou také zjisténi o dopravnich
zateéZich na piekladané komunikaci a dalsi v prib&hu ptipravnych praci zajistované podklady.

Dopravni zatiZeni je pfevzato z vysledkd Celostatniho s¢itani dopravy na délniéni a silni¢ni siti
CR z roku 2016:
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... vyznam zkratek

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TN TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sv

| RPDI - viechny dny [voziden| 73 8 0 1 26 14 s| 3 0 0| 140[1211[ 20[ 13N

1

I| LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M sV

|IRPDI - pracovni den (Po-Pé) voz/den| 90| 10 0 4] 33 18 6 4 0 0| 1751280 19| 1474

|RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 30 3 1] 4 3 4 3 1 0 0 53| 1039 23| 1115

1

| Hodinova intenzita dopravy v sv
Padeséatirdzova intenzita dopravy voz/h 17 167 |p
Spitkova hodinové intenzita dopravy voz/h 16 152
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voz/den 118
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Roni prim&r intenzit, den (08-18) voz/den 953 86 32| 1101
RoZni primar intenzit, veder (18-22) voz/den 167 3 4 177
RoZni primér intenzit, ncc (22-08) voz/den 80 9 4 93
Emise OA LNA | TNA NS BUS |Celkem
Rotni $pitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 176 10 3 3 1 198
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 112 1.07 1.05 | 54:46
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava [eykio/den 49
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Vyhledové intenzita dopravy podle TP 225 Progndzy intenzit automobilové dopravy
pro rok 2040 s pouzitim koeficientii vyvoje intenzit dopravy:

koeficient
2016 [‘efent) 2040
A - Osobni vozidla 1231 1,20 1477
B - Lehka nakladni vozidla 73 1,46 107
C - Tézka vozidla 67 1,15 77
CELKEM 1371 1661

CHARAKTERISTIKY UZEMI

Jedna se o rovinaté uzemi, lokaln€ sniZené v oblasti okoli ficky Vlkava. LoZiska nerostd nejsou
v izemi evidovéna, hornicka ¢innost v misté stavby ani historicky neprobihala.

Dle geomorfologického ¢lenéni uzemi nalezi zkoumané izemi do geomorfologické soustavy
Ceské tabule, zde jeji ¢ast Jizerska tabule. Modelace izemi je znané ovlivnéna litologickém
vyvoji kiidovych hornin a tektonickych pomérech, v pfevazné ¢asti zajmového tizemi jsou
vyvinuty tabule a kotliny vS§eobecné s malymi vySkovymi rozdily

Terén v trase obchvatu je jen mirn€ zvinény, v pfevazné ¢asti je detailni sklon iizemi k mistni

vvvvv

190,36 az 197,65 m n. m (vySkovy rozdil 7,29 m).
Dle hydrogeologické rajonizace se zdjmové uzemi nachézi v rajonu ¢. 4360 — Labska kiida.
Podzemni voda se zde nachézi v sedimentech svrchni kiidy.

V mist€ stavby byl proveden podrobny prizkum inZenyrskych siti u spravct (pfiloha D
Doklady). Stavba koliduje se stavajicimi sit€mi ve spravé Vodovodii a kanalizaci Nymburk, a.s.
a se sdélovacim vedenim spravovanym spole¢nosti Ceska telekomunika&ni infrastruktura a.s.
rovné€z sméfujicim z obce do lokality BoZi dar.

Stavba si vyzada v celé délce vetsi zabor zemédelské pidy, kterému je nutné v oblasti vyjimecné
urodného Polabi vénovat v projektu mimofadnou pozornost.

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

VARIANTNI RESENI

Koridor trasy obchvatu je orientacné zobrazen v izemnim planu obce Zbozicko. Tato stopa
podle textové &asti kapitola 3, odst D12 byla tvarové prevzata z VUC Mlad4 s nedostatky
odpovidajici jeho méfitku. V archivu obce je uloZena urbanisticka studie Milovice, Benatska
Vrutice, Straky, ZboZi¢ko z roku 1995, na kterou UP obce Zbozitko vyznacenou trasou
obchvatu v roce 2008 velmi voln€ navazoval. Studie obsahovala skute¢nosti, jejichZ realizace
je jiz dal§im vyvojem zcela piekondna.
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Nasledné jsou predstaveny dv€ mozné varianty feSeni, které vyhovuji ustanoveni platnych

norem s riznym pohledem z hlediska izemné planovaci dokumentace. Shodna je kategorie
S 7,5/90.

6.2. VARIANTA 1
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Ze stavajici silnice 11/332 obchvat odbocuje v km 7,357 silni¢niho pasportu levostrannym
obloukem o poloméru R= 500m, déle pfedem danym koridorem severné obchézi obecni
zastavbu dvéma stejnosmérnymi pravostrannymi oblouky o poloméru R= 355m a v zavéru
se pravostrannym obloukem o poloméru R=400m pfipojuje do stavajici II/332 v km 8,836
silni¢niho pasportu. Délky pfechodnic odpovidaji doporuéenim CSN 73 6101.

Vyskovym profilem sleduje navrzena niveleta stavajici terén se sklony v rozmezi 0,5-1,8%.

Sitkové usporadani je dané kategorii S7,5 jako dvoupruhova silniéni komunikace s jizdnimi
pruhy Sitky 3m, zpevnénymi krajnicemi 0,25m a odstupy k bezpeénostnim zatizenim 0,5m.

Zékladni pti¢ny sklon v pfimé 2,5%, ve smérovych obloucich odpovidaji navrhové rychlosti
90 km/hod.

Odvodnéni komunikace bude feSeno pfi¢nym sklonem do silni¢nich p¥ikopi, dale do
vodotece nebo vhodnym feSenim vsakem do propustného ptidniho horizontu.

V km 0,174 bude ziizen propust, ktery umozni odtok z plochy vetejné prosp&sné stavby
pfipravovaného suchého poldru napf#i€ silnici I1/322 do ptvodniho koryta Hronétického
kanalu.

V km 0,211 je navrzena Groviiova kiiZovatka tvaru T, kterym je pfipojena na I1/322 zapadni

Cést obce ZbozZicko. Délka silniéniho pfivadéce je 208m. Kratsi feSeni posunem piivadéce
vychodnim smérem neni mozné z diivodu kolize s pfipravovanym odtokem ze suchého
poldru. Vzhledem k mensi intenzité provozu neni v kiizovatce navrZen plnohodnotny levy

odbogovaci pruh, ale pouze rozsiteni jizdniho pruhu na 5,5m v oblasti kiizovatky podle CSN
73 6102 ¢€l. 5.1.4.5. a).
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V km 0,875 se trasa pielozky dostava do blizkosti obytného domu ¢p. 109 na oplocené
parcele ¢. 320/24, kde likviduje vétsi dfevostavbu dilny. Jeji objekt neni zapsan v katastru
nemovitosti, ale je provozovana.

V km 1,205 trasa piechéazi vodote¢ Vlkava a lokalni biokoridor bk 1 Niva Vlkavy mostnim
objektem. Jeho rozméry a uspofadani bude v projektové dokumentaci feSen na zakladé
pozadavk spravce Povodi Labe a orgénii Zivotniho prostiedi.

r

V km 1,373 je opét kiizovatkou tvaru T pfipojena vychodni ¢ast obce Zbozicko. Zasady

usporadani kiizovatky je shodné s vySe popsanou kiizovatkou v km 0,211.
V km 1,620 tsek prelozky I1/332 v km 8,836 silni¢niho pasportu kon¢i.
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VARIANTA 2

Mensi Upravou trasy varianty 1 je mozné dosahnout feSeni, které odstratiuje nedostatky
polohy ptelozky silnice 11/332 k zastavbé obce predstavuje i z hlediska trasovani lepsi feSeni.
V soutisku s izemnim planem obce ale vystupuje v severni ¢asti z arkované vyznaCeného
tizemniho koridoru stanoveného problematickou interpretaci planu VUC Mlada.

Anzitani rrana el Tnsndng ca=vie

Podle ¢l. 4.1.2.1. Zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje odst. (138) b) je stanoven

uzemni koridor pro silnice II. t¥idy v $itce 180m a tomuto pozadavku ptelozka I1/332
trasovana podle Varianty 2 pln€ vyhovuje:

7/ ZboZiEko

Ze stavajici silnice I1/332 obchvat odbocuje v km 7,357 silni¢niho pasportu levostrannym
obloukem o poloméru R=500m, oproti Varianté 1 sméruje dale trasu severné&ji a nasledné
pravostrannym obloukem o poloméeu R= 355m severné dusledné obchazi obecni zastavbu a
v zavéru se pravostrannym obloukem o poloméru R= 355m ptipojuje do stavajici [1/332

v km 8,812 silni&niho pasportu. Délky prechodnic odpovidaji doporu¢enim CSN 73 6101.

Ostatni navrhové charakteristiky zlstavaji v rovinatém uzemi obdobné jako ve Varianté 1.
Celkova délka obchvatu je 1 680m.
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Z obrazku srovnéani priibéhu obou variant je ziejmé, Ze Varianta 2 1épe vyhovuje zastavbe
obce

6.4. VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI

Jedna se ptedevs§im o dopady $ifeni hluku z dopravy na Zivot obyvatel obce Zbozicko. Jako soucast
studie je zpracovana akusticka studie, ktera je soucasti souvisejici dokumentace. Z jejich zaveért zde
uvadime:

V piipad¢ realizace obchvatu v obou variantach dojde k ovlivnéni zastavby situované na severnim
okraji obce, kterd neni v soucasné dob¢ hlukem z provozu na silnici 1I/332 ovlivnéna. Vypoctené
ekvivalentni hladiny akustického tlaku vSak v denni i no¢ni dob& budou vyrazné nizsi, a to u obou
navrhovanych varianta, nez jsou v souc¢asné dobé platné hygienické limity pro hluk z dopravy na
silnicich II. t¥idy v tizemi, kde hluk z dopravy na t€chto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z
dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé LAeq,16h = 60 dB a v no¢ni dobé
LAeq,8h =50 dB.

Na priijezdu obci po realizaci obchvatu zlistane pouze cilova doprava a predpoklada se pokles
ekvivalentnich hladin akustického tlaku o vice jak 10 dB oproti stavajicimu stavu.

Z hlediska vlivu hluku z provozu na obchvatu ve varianté 1 a variant€ 2 je vhodné&j$i varianta 2.

Pii prfedpokladaném vyvoji dopravy nebude tieba realizovat u silnice 1I/332 na obchvatu obce
Zbozicko ani u jedné z navrhovanych variant protihlukové opatteni.

V dalSich stupnich projektové dokumentace je tieba posoudit provést métfeni hluku z provozu na
komunikaci II/332 v obci a provést na zakladé piesnéjsich podkladii nové akustické vypocty. Hluk
ze stavebni ¢innosti v obdobi vystavby bude posouzen v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Mimoradnou pozornost bude tfeba vénovat prechodu funkéniho lokalniho biokoridoru bk 1
v udolni nivé vodotece Vlkava. Je tfeba v maximalni mife chranit biehovy porost.
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STAVEBNI RESENI

Prevazna Cast stavby se nachdzi ve volné krajin€, kde naroky na organizaci vystavby nejsou
tak naro¢né jako v zastavéném izemi s intenzivni dopravou. Ke styku s vefejnym provozem
dojde v mistech napojeni na stavajici silnici 1I/332 pied a za obci ZboZicko.

V prostoru budouciho staveniste jiz byly v minulosti realizovany nékteré archivni prizkumné
prace z nichZ lze interpretovat poznatky o geologickém vyvoji v mist€é a o geotechnickych
charakteristikach zastizenych zemin a hornin. Podrobné se tomu vénuje pfilozend zprava.
Zavérecné hodnoceni obsahuje zavér, Ze priblizné na 35% podlozi nasypi a silni¢ni
konstrukce bude tieba provést sanacni opatieni, zejména na zaCatku useku v kiiZeni
s obCasnym odtokem z budouciho suchého poldru a v blizkosti vodotece Vikava.

Zalozeni ptes Vlkavu zprava doporucuje provést hlubinné na vrtanych pilotach.

Piedpokladana doba vystavby je 18 mésicli. Vystavba si vyzada ¢astecné omezeni dopravy pii
napojovani obchvatu na stavajici II/332 vcetné stavby piivadéct ke kiizovatkam pied a za
obci Zbozicko.

VYVOLANE INVESTICE

V misté stavby byl proveden podrobny priizkum inZenyrskych siti u spravci (ptiloha D
Doklady). Stavba koliduje se stavajicimi sit€émi ve spravé Vodovodi a kanalizaci Nymburk,
a.s., a to v zacatku a konci useku s vodovodnim fadem a v km cca 1,13 s fadem tlakové
kanalizace smétujici severovychodné z obce do lokality BoZi dar. Déle dochazi v km 1,05 ke
stfetu se sd€lovacim vedenim spravovanym spoleénosti Ceské telekomunikaéni infrastruktura
a.s. rovnéZ sméfujicim z obce do lokality BoZi dar.

ZABORY POZEMKU

Stavba extravilanového charakteru si vyzada vétsi zdbory zemedélské pidy v urodném
polabském regionu:

Varianta 1

+\ i . : 2 O i
BPEJ cca2.19.01...1,6 ha, 2.22.12 ... 0,8 ha, 2.21.13 ... 0,3 ha, 2.62.00 ... 0,25 ha
2.21.12 ... 0,6 ha
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Varianta 2

BPEJ cca 2.19.01...1,6 ha, 222.12 ... 0,7 ha, 2.21.13 ... 0,35 ha, 2.62.00 ... 0,25 ha
2.21.12...0,7ha

V obou variantach je tfeba pfedpokladat velmi naro¢na jednani o vykupech pozemkd s jejich
vlastniky. V souhrnu se jedna témét o 50 LV (listd vlastnictvi), u vét§iny z nich v jeden LV
sdili vice vlastnikd.
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Ze situovani pozemkd je zfejmé, Ze jejich poloha nedovoluje provedeni vykupt ucelenych
parcel, ale ¢asto dochazi k jejich déleni znemoziiujici jejich vlastnikiim souvislé hospodateni,
pokud o tuto ¢innost maji zajem. Pon€kud 1épe je z tohoto pohledu situovéna Varianta 2.

Podrobnéji jsou vlastnické problémy rozpracovany v ptiloze C.4 souvisejici dokumentace.
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PREDPOKLADANE STAVEBNI NAKLADY

Vypodet stavebnich nékladi obou variant pomoci cenovych normativii je obsaZen v piiloze
C.2 této studie. Cenové normativy podle metodiky SFDI jsou datovany do roku 2019.

Variantal  ......ooovvviinnnn.... 82,8 mil. K¢ bez DPH
Varianta2  ..ooovviiiiiiieeeeenn 85,8 mil. K¢ bez DPH

HODNOCENI VARIANT TRAS

Varianta 1 disledné sleduje koridor, ktery je orienta¢né uveden v tizemnim planu obce

s nedostatky uvedenymi v odstavci 6.1. této zpravy. Varianta 2 se snaZi o jejich odstranéni

s vyuzitim ustanoveni vys$§iho stupné izemné planovaci dokumentace. Pfi volb& vhodné&;jsi
varianty bude podstatné stanovisko statni spravy z hlediska jejiho vykladu. Ekonomicky jsou obé
varianty srovnatelné.

Z pohledu zadavatele, zastupiteld obce a zpracovatele studie vhodnéjsi feSeni predstavuje
Varianta 2.

ZAVER A DOPORUCENI

Zpracovana technicka studie prokazuje realizovatelnost akce, tak jak je uvedena v Zasadach
uzemniho rozvoje Stfedogeského kraje a v izemnim planu obce ZboZicko dle Varianty 1.
Varianta 2, které pfi projednani dava pfednost zadavatel a Obec ZboZicko podle konzultaci
s organy uzemniho planovani vyzaduje nezbytnou zménu uzemniho planu obce.

V dalsi ptipravé je mozné pokracovat dal$im stupném projektové dokumentace ve variant€ podle
rozhodnuti obce Zbozi¢ko, zda pfistoupi ke zméné€ izemniho planu nebo nikoliv.
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V Praze v lednu 2020 Ing. Karel Nejedly



