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2. UvOD, ZDUVODNENI ZADANI

2.1. Zakladni motivace pro zmény

Hlavnim motivem pro zavadéni alesponi lokdlné bezemisni dopravy jsou enviromentalni a
ekologické duvody, celkové energetické tuspory a otazky trvale udrzitelného rozvoje. Do
budoucna, po rutinnim zvladnuti pfislusnych technologii, Ize doufat i v ispory ekonomické, které
se aktudlné vycisluji pomérné komplikovanym zplsobem, zejména pies ocenovdni tzv. externich
vlivil (napf. cenou za ndpravu disledki zhorSeného zdravotniho stavu populace).

Znecisteéni Zivotniho prostfedi a mnoZzstvi emisi v ovzdu$i jiz nezpochybnitelné ovliviuji
zmény globdlntho klimatu, které se nepiiznivé projevuji i v Ceské republice, napiiklad déle
trvajicimi a Cetn&j$imi vlnami veder, zvySovanim dlouhodobé primérné teploty, nedostatkem
srazkové vody apod.

Z hlediska viditelnych lokélnich dopadii se jednd o zhorSenou kvalitu ovzdusi a zvySenou
hlukovou zatéz ze spalovacich motort, které neptiznivé ovliviiuji celkovou kvalitu Zivota obyvatel

Ve,

PtestoZe hromadnd doprava neni hlavnim zneciStovatelem Zivotniho prostiedi, je diky své
vysoké kapacité, a tim pfedurCeni pro zajiSténi trvale (nebo alespont dlouhodob¢) udrZitelného
rozvoje, fixovani na stdlé trasy a déle téZ diky celkovym rozmériim vozidel, vhodnd pro aplikace
bezemisnich pohond.

2.2. Legislativni ramec

Z vy3e uvedenych divodd se CR (a potazmo i Hlavni mésto Praha) zavézala k naplnéni
dlouhodobych cilt sniZovani emisi CO, a dalSich Skodlivin produkovanych spalovanim fosilnich
paliv (nejen) v dopravé (oxidy dusiku, benzoapyren apod.) Nemén¢ dulezitym aspektem zlstava i
celkové velmi nizkd energetickd uc¢innost spalovacich motorti, a to piedev§im ve srovnani
s elektrickym pohonem, jehoZz ti¢innost je pfi aktudlnim stavu techniky vice nez 2,5 nasobn¢ vyssi.

Mezi zékladni strategické dokumenty stanovujici cile v oblasti snizovani emisi, a tedy i
zmén vozovych parkl autobust, patii:

e Klimaticka dohoda OSN z PafrizZe;

e Klimaticky zavazek hl. m. Prahy, vyhlaSeny dne 20. cervna 2019 (stanovujici cil snizeni emisi
CO; v dopravé o 50 %);

e Nafizeni 2009/33/EU ,,Clean Vehicle Directive* (stanovujici povinnost pofizovat Caste¢né
Cistd a zcela bezemisni vozidla ve stanovenych pomérech platnych do roku 2025 a nasledné od
roku 2025);

e Narodni akéni plan Cisté mobility;
® adalsi.
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2.3. Alternativni zpisoby pohonu vozidel

2.3.1 Zemni plyn (CNG, LNG)

Podobné¢ jako u benzinu a nafty se jedna o fosilni paliva - bud’ ve form¢ stlateného plynu
(CNG) nebo ve formé plynu stlaceného aZ nad bod zkapalnéni (LNG). Tedy i jejich spottebou jsou
produkovany emise sklenikovych plyni a oxidd dusiku. Nejmodernéjsi spalovaci naftové motory
s emisni normou EURO VI jiZ dosahuji dokonce lepSich hodnot emisi neZ plynové pohony.
Plynovy pohon je celkové energeticky narocnéjsi diky nizsi ucinnosti. V blizké budoucnosti 1ze
ocekavat zvySeni spotfebni dan€ u plynu v dopravé, a to na urovenn obdobnou, jako u benzinu a
nafty, ¢imZ zanikne i finan¢ni vyhodnost vyuZziti zemniho plynu pro pohon vozidel se spalovacimi

motory.

2.3.2 Vodik

Pravdépodobné se jednd o palivo budoucnosti, jehoz vyvoj bude s ocekdvanim sledovan.
Aktudlné je vSak nutno dofteSit zdkladni technologické vyzvy — jednak prepravu a skladovani
vodiku, ale pfedevSim jeho vyrobu. V soucasnosti je vodik vyrdbén bud’to z fosilnich paliv
(zejména ze zemniho plynu), ¢imZ ztraci efekt ,,udrZitelnosti®, anebo je jeho vyroba energeticky
velmi narocnd (elektrolyza vody). Vodik je pak ve vozidlech v palivovych clancich, obsahujicich
mj. drahy kov (platinu), preménovan na elektrickou energii a v piipadé jejitho piebytku je tato
ukladana v akumuldtorech. Celkova energetickd ucinnost je tak zatim zcela neuspokojiva a jako
perspektivni se toto palivo prozatim jevi pouze v zemich vyuZivajicich k vyrob¢ elektfiny
obnovitelné zdroje (zejména vodni elektrarny, doddvajici mimo energetické Spicky nadbytek
energie).

2.3.3 Bateriova vozidla (elektrobusy)

Elektrobusy (Cisté bateriova vozidla, kterd se nabijeji pouze pfi stadni a celou trasu ujedou
pouze v rezimu ,,na baterii*) zaznamendvaji v poslednich letech velmi dynamicky rozvoj. Jejich
technologické parametry (dojezd, doba nabijeni, kapacita baterii apod.) se sice zlepSuji, avSak stale
nepostacuji pro provoz na standardnich autobusovych linkdch v prazskych podminkach. Praha se
vyznacuje znacn€ kopcovitym terénem, dlouhymi linkami s kratkymi intervaly, silnou pfepravni
poptavkou a Casto nasazenim kloubovych vozidel. Vzhledem k soucasnym technickym limitim
baterii nelze elektrobusy jednoduSe na takové linky nasadit. S ohledem na dobu nabijeni, omezeny
dojezd, mnozstvi baterii apod. jsou elektrobusy vhodné&jsi spiSe pro krat$i dopliikové linky
s krat§Sim dennim prob¢hem. Rychlodobijeni je sice cestou, jak zkratit nabijeci cykly, to avSak na
druhou stranu vyZaduje pocitat s garanci vysokého rezervovaného piikonu (nejdrazsi slozka plateb
za energii), dostatecn¢ robustni energetickou sit' a také dopady na Zivotnost baterii (vysoké
nabijeci proudy, ztratové zahiivani baterii pfi nabijeni i vybijeni apod.) V optimalnim piipadé by
nasazeni elektrobusl totiZ nemé¢lo znamenat delsi prostoje vozidla na kone¢nych stanicich kvuli
nabijeni, a to pfedev§im s ohledem na provozni ekonomiku (potieba vice vozidel na stejny
kilometricky vykon). Stavu optimdlniho pro provoz elektrobust tak Ize docilit pouze na vybranych
linkach (kratsi trasa, dostate¢né dlouhé obratové ¢asy na konecné).
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2.3.4 Parcialni trolejbusy

Parciélni trolejbusy (,,Caste¢né, dil¢i* trolejbusy — vozidla kombinujici vyhody trolejbusu a
elektrobusu) piredstavuji segment elektrifikace s vysokym potencidlem uplatnéni z nékolika
divodi. Diky instalované nabijeci troleji ve vybranych dsecich trasy lze elektrifikovat v podstaté
jakkoliv dlouhou autobusovou linku. Vozidlo se totiZ nabiji nejen béhem prestavek na konecné,
piipadné v gardzi pii no¢nim nebo dopolednim odstaveni, ale také v Casti trasy pod instalovanou
troleji za jizdy. Jedna se tedy o systém tzv. dynamického nabijeni (neboli nabijeni za jizdy). Timto
zpusobem je nabijeni rozlozeno jak v misté (v prostoru), tak i v ¢ase, coZ umoZziluje mimo jiné
vyuzit synergie srozsdhlou napdjeci siti tramvaji Dopravniho podniku. Navic tim nedochazi
k potiebé vysokych jednordzovych odbért elektrické energie (jejichz disledkem jsou vysoké
rezervované piikony, a tedy i ceny energie), ale odbér je rovhomérnéjsi a plossi v priabehu celého
provozniho obdobi. Diky bateriové technologii neni nutno realizovat trolejové vedeni v celé trase
linky, ale pouze ve vybranych dsecich (s vyhodou napi. ve stoupani apod.). Neni nutno budovat
slozité trolejové konstrukce, 1ze se vyhnout nizkym podjezdiim, kde by instalace troleje zvysila
riziko preruseni provozu z divodu strZzeni troleje ndkladnim vozidlem s nevhodnou vyskou apod.
Navic neni nutno trolejovat gardZze ani manipulacni ndjezdové/zatahové trasy. Bateriova
technologie zvysuje operativnost vozidla, vozidlo mtiZze i v pfipadé¢ mimotadnosti pfekonat urcity
usek bez troleje (vyhnuti se prekdzce, nehoda ¢i planovana uzavirka).

2.3.5 Obecné vyhody vozidel s baterii

Vyznamnou vyhodou vozidel s elektromotory je schopnost rekuperace, kdy vozidlo
elektrickou energii ziskanou pii brzdéni bud’ vyuZivé k napdjeni pomocnych pohoni a tzv. vlastni
spotieby, nebo ji ukladad do trak¢nich baterif - a ndsledné ji mize vyuZzit pfi dal$i jizd€. V piipadé
prebytku energie z brzdéni nebo plného nabiti trakénich akumuldtorid a uspokojeni vlastni spotieby
pak miZe byt rekuperovand energie vracena do sité, kde pomédhd napéjeni ostatnich vozidel.

Mezi vyhody bateriovych vozidel déle patii:

e Jokdln¢ bezemisni provoz (v mist¢ nasazeni neprodukuje Z4adné emise), s ohledem
na energetickou politiku CR Ize oc¢ekavat zlepSeni 1 v oblasti globdlni bezemisnosti;

® ti$8i provoz (zejména pfi rozjezdech a v nizSich rychlostech) — elektromotor bez ptfevodovky je
¢ lepsi dynamické vlastnosti (plynulej$i a rychlejsi rozjezdy do kopce);

e v piipadé volby vozidla s dynamickym nabijenim, a tedy i s mensSim ndrokem na velikost
trak¢nich baterii, lepSi moZnost vyuziti vnitiniho prostoru vozidla, zejména oproti vozidliim se
spalovacimi motory;

Vv

¢ vys$§i komfort pro cestujici.

S ohledem na propojeni technologie bateriového pohonu s obvyklou technologii trolejbust
je na trhu vozidel Sirs$i vybér vyrobctli neZ v segmentu plnohodnotnych elektrobusi.
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3. ZAKLADNi DOPRAVNI ROZVAHA

V aktudlné predkladané studii se feSi prosta Castecna elektrizace stdvajicich kapacitnich
autobusovych linek PID pifi zachovani soucasnych provoznich parametrti. Pfepravni sméry
severovychodné od hl. m. Prahy byly vybrany sohledem na moZnou navaznost na jiz
pfipravovanou trolejbusovou infrastrukturu v trase stavajici méstské autobusové linky ¢. 140, ktera
je jiz v soucasnosti v ¢asti pojiZzdéna parcidlnimi trolejbusy linky €. 58.

Principidlné studie doporucuje realizovat trakéni vedeni v usecich s co nejvétsi Cetnosti
spojui, aby pokud mozno doSlo k co nejvétSimu nafedéni ndkladl pfepocitanych na jednotkovy
vykon vozidel. Tuto podminku splituje zejména tsek Letiiany — Cakovice (k Zel. piejezdu) - déle
jiz dochdzi k vétveni na jednotlivé linky.

Rozsah zatrolejovéni jednotlivych linek byl volen s ohledem na jizdni doby ve stavajicim
stavu, tzn. aby byly vyuZzity vyhody vozidel s instalovanou baterii. Dobijeni vozidel bude probihat
piedev§im béhem jizdy a pii obratovych pauzich v konecnych stanicich. Na zdklad¢ zkuSenosti
nabytych ze zkuSebniho provozu elektrobust i parcidlnich trolejbusi v podminkiach DP hl. m.
Prahy 1 v jinych méstech byl primdrni rozsah troleji uréen jako minimalné cca 50 % délky (resp.
obézné doby) linky. S ohledem na ptipadnd omezeni moZnosti realizace trolejového trakéniho
vedeni byla zdkladni hodnota potiebné délky troleje navySena cca o dalSich 15-30%.

Kromé¢ dobijeni vozidel za jizdy se jako nutnost jevi pifipojeni vozidla ksiti i v dobé
odstaveni v prostordch gardze (vozovny) z ditvodu udrZeni co nejdelSi Zivotnosti baterii a zaroven
nutnosti temperovani (nebo ptedchlazovéni) vnitinich prostor vozidel dle pozadovanych standardi
PID. V sedlech pracovnich dnli se krom¢ nabijecich stop v obratistich Letiany (resp. Vysoc¢any)
jako jedna z moznosti jevi vyuziti infrastruktury pro linku ¢. 140 v gardzich Kli¢ov DP hl. m.
Prahy, v no¢nich hodinich pak zdzemi dopravce CSAD Stiedni Cechy ve Staré Boleslavi.
V piipad¢ poslednich/prvnich spojii bude zfejmé nutné uvazovat i o odstaveni vozidla v obratisti

mimo Prahu.

V souvislosti s napliiovdnim strategickych cilit snizovani emisi CO, z dopravy (zejména
Klimaticky zavazek HMP z Cervna 2019), zvySovani energetické ucinnosti a rovnéZ v ndvaznosti
na piipravovanou legislativu v oblasti obnovy vozového parku autobusti bezemisnimi vozidly
(novelizované Nafizeni 2009/33/EU Clean Vehicles Directive) pripravil Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s. ve spolupraci s hlavnim méstem ,,Koncepci vyuZiti alternativnich paliv v podminkéach
DPP*, kterd nastifiuje strategickou vizi v oblasti elektrifikace autobusové dopravy v Praze. Na
zéklad¢ provedenych pilotnich a ovétovacich projektl je predpokldaddna postupnd elektrifikace
autobusové dopravy zejména prostiednictvim elektrobusti (systém statického nabijeni) a
bateriovych trolejbust (systém dynamického nabijeni). V ndvaznosti na pfipravované rozvojové
projekty DPP (elektrifikace linek 119 a 140) je vyhledové pocitdno srozvojem systému
dynamického nabijeni na dalsi linky. Mimo jiné se jednad o linky v severovychodni ¢asti Prahy
(oblast Letiany, Kbely, Cakovice) a v dlouhodobém vyhledu rovnéz o fefeni pro tzv. vychodni
autobusovou tangentu (svazek autobusovych linek v useku Kobylisy — Prosek — VysoCanskd —
Nédrazi Libet — Spojovaci — Zizkov/Malegice/Skalka). Jedn4 se o pateini a piepravné velmi
exponované linky. Po dofeSeni problematické podjezdné vysky mostniho objektu SZ v Jandové
ulici bude provéfena moznost realizace trolejového vedeni v useku Prosek - Vysocanskd — Freyova
- K Zizkovu - Spojovaci - Ceskobrodskd. Vzhledem ke snaze vyuZit co nejvice synergickych
efektli se predpoklddd, Ze realizované trolejové vedeni budou moci vyuzivat i dal$i linky ve
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spolecnych usecich, samoziejm¢ na zdklad¢ jejich celkové energetické bilance a s ohledem na
vhodny provozni koncept (minimalizace mist s nutnosti natrolejovani/vytrolejeni).

3.1. Smér Brandys nad Labem — Stara Boleslav

V této relaci za zdklad trolejbusové trasy byla vzata 1. 375 z Prahy (Ceskomoravskd) do
Brandysa n. L. — Staré Boleslavi. V soucasné dobé vétSina spoji konci ve Staré Boleslavi na
autobusovém nadraZzi, nékteré spoje pokracuji az k Zel. stanici Stard Boleslav

3.2. Smeér Kostelec nad Labem

Linka ¢. 377 je vedena z Prahy (metro Letnany) do Kostelce nad Labem po tfech
alternativnich trasach s vyrazné asymetrickymi pocty spoju na jednotlivych vétvich:
- nejvice spoju (30 denn€) je vedeno z Velen¢ ptes Brazdim a Sluhy;
- mensi pocet (12 denné) z Velené ptimo do Sluh;
- n¢kolik mdlo (4 denn¢) z Velené pres Brazdim a Polerady.

V soucasné dobé¢ (tnor 2020) jsou v pracovni dny 3 spoje ukonceny v zastdvce Velen, U
Pomniku. Dalsich 14 spojt je v pracovni dny ukonceno v zastdvce Velen, odkud pokracuji jako

linka 302 smér Prezletice — Letiiany (- Ceskomoravskd)-Prevaznd vétSina spoji je ukoncena
v Kostelci na Komenského ndmésti.

3.3. Smér Cakovi¢ky, Neratovice

Linka ¢. 351 je vedena z Prahy (metro Letnany) do Hovorcovic, MéSic, Nové Vsi,
Cakovicek. Nekteré spoje zajizdéji az do Neratovic.
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4. NAVRH NOVEHO STAVU

4.1. Trolejové vedeni - obecné

4.1.1. Technické udaje — trolejové vedeni

Nosna sit’ TV:
Vodicée TV:

Armatury TV:

Podpéry:

Vyska trolejového dratu:

Napajeci soustava:

Ochrana pred ned. dotyk.

napétim:

Ochrana proti atm. prepéti:

Unosnost zeminy:

Betonovy zaklad:
Cislovani stozaru:

Vnéjsi vlivy:

Prostor:

lana nerez Fe 25,35 mm’

trolejovy drat Cu 120 mm’*- novy

TV — ¢ast pruzné, pevné kotvené,

zatizeni 120 N/mm? pii - 20 °C

Typového provedeni — stavajici i nové,

Vyhybky a kiizeni — tahovy systém

nové stozary — ocelové kulaté, povrchovd udprava metalizaci
zinkem, natér zavéreCnym lakem RAL 7021

5,50 — 5,70m v misté zaveésu nad komunikaci

2 - 750 V DC/IT- izolovana soustava

dvojitou izolaci a polohou
provedena svodici pfepéti - uzemnénymi na
strojeny zemni¢ s max. odporem do 152

je uvaZovéna 15 N/cm? a na tuto hodnotu budou
navrzeny zaklady stozara
beton C25/30 XF1; XAl

pracovni

AAS, ABS, AC1, AD2, AF2, AG2, AH2, AQ3, AS2, BAS
—dle CSN 33 2000-1ed.2

zv14st nebezpeény — dle CSN 33 2000-4-41ed.3

4.1.2. Technické udaje - ménirny

Napét'ova soustava:

Typ vn rozvodny:

VN 3 AC 50Hz 22kV / IT

skififiova plynem izolovana

Pocet trakénich transformatoru: 1 ks

Trakéni transformator:

Trida provozu transformatoru:

Pocet trakénich usmérnovacu:

Trakéni usmérnovaé:

22/0,65 kV (800 kVA)
t£.V dle CSN EN 50 329
1ks

Sestipulzni
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Trida provozu usmérnovace: tf. V dle CSN EN 50 328

Jmenovité napéti ménirny: 2DC 750V /IT

Zpusob provozu trakéni soust.:  trolejbusovy

Pocet napajecovych skiini: trolejbusy 2+1 (3+1: pouze MR Cukrovar Cakovice)
Dalkové ovladani prostfednictvim fidicitho systému

4.1.3. Trolejové vedeni — mechanicka ¢ast

Trolejové vedeni je navrzeno jako pruzné vedeni, pevné kotvené. Pouzity trolejovy drat
typu Cu 120 mm?®, stoZdry kulaté, odstupiiované, s moZnosti pouZiti pro vefejné osvétleni.
Soustava stozart je uvazovana bud’ jako jednostrannd, osazena plastovymi vylozniky, nebo parova
(vstiicnd) se zavéSenymi trolejovymi draty na pievésnych lanech nosné sité. V intravildnu se
predpokladd v maximdlni mife sdruzeni trak¢énich stozar se stozary vetfejného osvétleni.
V obloucich a kiizovatkdch bude pro uchyceni trolejového dritu pouzito obloukovych svorek
s uchycenim bud’ na vylozniky nebo na nosnou sit’ ukotvenou na soustavu stozarti rozmisténych

dle moznosti v jednotlivych ktizovatkach.

4.1.4. Navrh trolejového vedeni — elektricka ¢ast

Energetickd rozvaha byla zpracovdana pro nékolik variant. Jako nejvyhodnéjsi se jevi
provedeni napdjeni liniovych ¢asti TV systémem dvounapajeCovych méniren, kdy ménirna bude
napdjet vZdy dva tseky a bude umisténa vZdy co nejblize k usekovému déleni nalézajici se mezi
napdjecimi useky piislusné ménirny. Délka tdseku muze pro trolejovy drat Cu 120 mm® byt az
1400 m s umisténim napdajeciho bodu cca 500 m od usekového dé€leni, napdjeni bude vzdy 4-mi
kabely (2x+; 2x-).

4.1.5. Napajeni

Rozmisténi jednotlivych méniren a dobijecich stanic vychdzi z pfedpoklddanych moznosti
napojeni na rozvod 22 kV (blizkost trafostanic 22 kV nebo vedeni kabelti 22 kV) a na moZnost
umistit ménirnu na obecni ¢i stiatni pozemek. Konkrétni ndvrh rozmisténi méniren je popsan

v technickém popisu jednotlivych linek.

4.1.6. Protikorozni ochrana

Trolejové vedeni trolejbusové trati bude provedeno v dvojité izolaci, cely systém neni
zdrojem bludnych proudd. Protikorozni ochrana stozari se provddi Zarovym zinkovanim,

zavéreCnym a findlnim lakem.

4.1.7. Stavebni a montazni prace

Nové stozary budou umistény do samostatnych betonovych zdkladti v navrZzenych mistech.

V zékladech budou zalozeny plastové trubky pro zatazeni kabelt VO do trak¢nich stozart. Stozary
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budou dodény s dvitky pro montdz kabelid VO do svorkovnice, otvory pro protaZeni kabelt do
diiku stozaru, stozary budou provedeny s nastavcem pro nasazeni vylozniku VO, pfipravou pro

osazeni svorkovnice a svorkou pro zemnici pasek.

4.1.8. Pruchodnost azemim

V ramci ndvrhu nového stavu bylo nutno brit v potaz nékterd omezeni, kterd brani

mozZnosti ziizeni trolejového vedeni (nebo by je vyrazné zkomplikovala, prodraZila apod.)

a) Siikové usporadani uli¢niho prostoru

Vedlejsi dopravni prostor musi byt dostatecné Siroky, aby do néj bylo moZno umistit
stozary TV (véetné zdkladl). V nékterych zastavénych tsecich je vedle vozovky pouze tzky pruh,
ktery Casto slouzi jako chodnik (nebo chodnik zcela chybi), navic v tomto pruhu se ¢asto nachazeji

hlavni rozvody technické infrastruktury.

b) Extravilan, jizdni rychlost

Vv,

Troleje nemohou byt vyuzividny v piipad¢ vysSich rychlosti — optimalné do 60 km/hod
(vyjimecné 70 km/hod). Pfi vySSich rychlostech dochézi k nezZadoucimu opotiebeni (zahfivani)
komponentii na styku sbéra¢—trolej. Mimo obce jsou proto k zatrolejovani navrZeny pouze ty

useky, kde se dosaZeni vysSSich rychlosti nepredpokladd (stdvajici omezeni rychlosti, smérové

poméry, nedostatec¢nd délka pro moZnost pottebného zrychleni apod.)
¢) Historicka a pamatkové chranéna tzemi
V oblastech historického charakteru a v pamatkové chranénych uzemich je uvazovédno

s jizdou na baterie (bez instalace trolejového vedeni).

d) Vrchni vedeni

Pro kiiZzovatky a soub&hy nadzemnich sdélovacich vedeni s méstskymi drdhami je nutno
dodrZet minimélni vzdalenosti dle CSN 342100:

nad trolejemi od nosnych ¢ésti troleje od koruny vozovky

minimdlni vzdalenosti [ m ] 2,5 1,0 8,5

Nejkratsi vzdalenosti nadzemnich vedeni nad 45kV od trakénich vedeni Zeleznic,
tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3300, tab. 5.14. V ndsledujici tabulce
je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

K soucastem trakéniho vedeni Vodorovné k souc¢astem trakéniho 5 5 5
Zelezni¢nich, trolejbusovych a | vedeni Zelezni¢nich, tramvajovych Vodo}rf)vne kwso,ucastem trgkcr}fho
tramvajovych drah a trolejbusovych drah vedenf Zeleznicnich, tramvajovych a
trolejbusovych drah
Zivé &asti Zivé &asti Nezivé &asti
N aﬁfg)U“ 110 220 400 110 220 400 110 220 400
NejkratSi 3 4 5 2.5 3 4 1,5 2.5 3,5
vzdalenost [m]
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Nejkratsi vzdalenosti nadzemniho vedeni VN nad 1kV do 45kV véetné od trak¢nich
vedeni Zeleznic, tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3301 ed.3, tab. 5.12.
V nésledujici tabulce je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

ke komponentiim trakénich vodorovné k souc¢dstem k draznim sdélovacim vedenim
veden{ trakénich veden{ véetné jejich nosnych konstrukef
Ochranny systém B C I B C I B C I
vzdalenosti pti kifzeni
nebo v blizkosti trakénich 2,6 2 2 1,5 1,5 1,5 2,5 2,5 1
vedeni [ m ]

NejkratSi vzdalenosti nadzemniho vedeni VN nad 1kV do 45kV od povrchu silnice ¢i
hlavy kolejnice tramvajovych a trolejbusovych drah drah jsou uvedeny v PNE 33 3301 ed.3,
tab. 5.13. V nésledujici tabulce je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

Nejkratsi vzdalenosti od povrchu silnice ¢i hlavy kolejnice tramvajovych a trolejbusovych drah

Ochranny systém B C I

vzdalenosti pti kifZeni tramvajovych a

trolejbusovych drah [ m | 8,5 8,5 8,5

NejkratSi vzdalenosti nadzemniho vedeni NN dol kV od trakénich vedeni Zeleznic,
tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3302, tab. 6.6. V nésledujici tabulce
je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

ke komponentiim trakénich vodorovné k souc¢dstem k drdZnim sdélovacim vedenim
vedeni trakénich vedeni veetné jejich nosnych konstruke{
Ochranny systém B C I B C I B C I
vzdélenosti pii kifZeni
nebo v blizkosti trakénich 2 2 2 1,5 1,5 1.5 2,0 1,0 1,0
vedeni [ m ]

Nejkratsi vzdalenosti nadzemniho vedeni NN do 1kV od povrchu silnice ¢i hlavy kolejnice
tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3302, tab. 6.7. V nésledujici tabulce
je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

Nejkratsi vzdalenosti od povrchu silnice ¢i hlavy kolejnice tramvajovych a trolejbusovych drah

Ochranny systém B C I

vzdélenosti pii kifZen{ tramvajovych a

trolejbusovych drah [ m ] 8.5 8,5 8,5

e) Mostni objekty
Z hlediska umisténi stozartt TV je nutno brat zfetel na konstrukci mostl, jejich rozpéti je
vEtsi nez 25 m. V tom piipad¢ je nutno posoudit ndsledujici moZnosti:
» umisténi stozarti na most — kotveni stozarii do fimsy mostu je z hlediska statickych tcinkt
hors$i nez v ptipad¢ stozarti VO;
» osazeni stozaru atypické délky do spodni drovné, tj. pfi rozdilu vySek do 10 m uvaZovat se
stozary vySky az 18 m.

Z hlediska zatizitelnosti zavedeni trolejbusové dopravy misto autobusové neptedstavuje
zéasadni problém, nebot” pohotovostni hmotnosti a maximalni hmotnosti autobust a trolejbusti
odpovidajici délky jsou prakticky shodné.
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V nasledujici tabulce je doloZeno porovnani typii vozidel autobusti, které na predmétnych
linkach v soucasné dob¢ jezdi, s nékterymi typy trolejbusovych vozidel.

Vozidlo Pohotovostni | Délka | Obsaditelnost [ Max. povolena
hmotnost [t] | [m] [pocet osob] hmotnost [t]

Autobusy
SOR BN 12 9,7 11,8 80 cca 15,3
Iveco Crossway LINE LE 12M ccal3 12 85 19
Solaris Urbino 12 LE 10,8 12 98 18
Solaris Urbino 15 LE 16 15 118 24
IS)(;;?S Urbino 18 (méstské provedeni pro 145 18,75 161 255
Van Hool AGG300 cca 22,3 24,79 181 35
Trolejbusy
Skoda 26Tr (karoserie Solaris Urbino 12 IV) 12 12 91 18,7
Skoda 28Tr (karoserie Solaris Urbino 15 III) 14 15 131 24
Skoda 32Tr (karoserie SOR NS 12) 12 12 95 18
Skoda 27Tr (karoserie Solaris Urbino 18 IV) 16,5 18 160 cca 28
Skoda 35Tr (karoserie Iveco Urbanway 18) 19,1 18,56 125 cca 28
Solaris Trollino 24 cca2l,5 24,7 215 cca 36,5
Hess lighTram 25 DC cca 2l 24,7 220 cca 36,5
Van Hool Exqui.City 24T 24,5 24,61 180 36,5
Zdroje:
SOR BN 12: https://www.sor.cz/wp-content/uploads/2017/09/2016-SOR-BN-12-CZ.pdf

Solaris Urbino 18 I'V:

Van Hool AGG300:

Skoda 27Tr:
Skoda 35Tr:
Solaris Trollino 24:

Skoda 27Tr:

https://www.sor.cz/wp-content/uploads/2017/09/CN _12-123 CZ LoRes.pdf
https://cs.wikipedia.org/wiki/SOR_CN 12

https://pl.wikipedia.org/wiki/Solaris Urbino 18,
https://cs.wikipedia.org/wiki/Solaris Urbino 18

http://mhdzive.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=562:d
opravni-podnik-hl-m-prahy-testuje-triclankovy-autobus-van-
hool&catid=29&Itemid=101&template=mhdzive res

https://www.skoda.cz/data/catalog/6/12/2714.pdf
https://www.skoda.cz/data/catalog/6/311/4039.pdf

https://www.solarisbus.com/public/assets/content/pojazdy/Katalogi_stycze 2
020/PL_Napdy_zeroemisyjne 2019_02.pdf
https://www.electrive.com/2019/10/19/new-batteries-and-longest-bus-so-far-
from-solaris/

http://www.exquicity.be/media/8752/leafletExquiCityLinzZENGmail.pdf]
https://www.skoda.cz/data/catalog/6/12/2714.pdf

https://www.k-
report.net/ukazobrazek.php?soubor=1353250.jpe&httpref=2484/320540
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Skoda 35Tr: https://www.skoda.cz/data/catalog/6/311/4039.pdf
Hess lighTram 25 DC: https://www.hess-

ag.ch/fileadmin/user upload/Hess/Bus/lighTram/lighTram25/Flyer lichTram
25/Flyer lieghTram25DC _BERNMOBIL EN Web.pdf

http://www.exquicity.be/media/8752/leafletExquiCityLinzZENGmail.pdf
Van Hool Exqui.City 24T: http://www.exquicity.be/media/8752/leafletExquiCityLinzZENGmail.pdf

Pfi porovndvani autobustl se stejn¢ dlouhymi parcidlnimi trolejbusy dojdeme k zavéru, Ze
vyrobci kompenzuji hmotnost vozidla zvySenou o vestavéné baterie a potfebné komponenty do
puvodni autobusové karoserie (trolejbusové sbérace, elektromotory, trakéni vyzbroj, apod.)
sniZzenim maximalni obsaditelnosti vozidla. Trolejbusova vozidla tak maji maximalni hmotnost
pfiblizné stejnou (liSi se cca o 1 t v zavislosti na konfiguraci konkrétniho vozidla pro konkrétniho
dopravce).

U triclankovych vozidel Solaris Trollino 24 a Hess lighTram 25 DC byla maximdlni
hmotnost prevzata od stejné dlouhého vozidla Van Hool Exqui.city 24T se stejnym poctem kol a
ndsledné z ni vypocitdana pohotovostni hmotnost.

Urcity problém tak miZe teoreticky vzniknout pouze v piipad¢ nasazeni delSich vozidel
oproti stdvajicimu stavu. To ovSem plati bez rozdilu toho, zda se jedna o autobusy nebo trolejbusy.
Navic pouze u mostl s delSim rozpétim (nad 10 m) — u kratkych mosti neni celkovd hmotnost
delSich vozidel z hlediska zatiZitelnosti rozhodujici, nebot’ v tom piipad€¢ rozhoduje maximalni
zatiZeni na ndpravu, a to je vZdy v ptipad¢ uvazovanych typi autobust i trolejbusti srovnatelné.
V tom piipadé by mohl byt uplatnén pozadavek na piepocet nekterych dotéenych mosti (pfip.
omezeni hmotnosti pro jediné vozidlo). Pfislusny prepocet by pak m¢l byt proveden dle parametrti
konkrétnich vozidel, které by byly na dané trase nasazeny.
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4.2. Linka 375: Ceskomoravska — Brandys n. L. - Stara Boleslav,
Zelezni¢ni st.

4.2.1. Stavajici stav

Linka 375 je provozovana celotydenné v ramci integrovaného dopravniho systému PID
dopravcem CSAD Stiedni Cechy, a.s. Vétsina spoji je vedena pouze v tiseku Ceskomoravskd —
Brandys n. L.-St. Boleslav, Aut. st. v intervalu 10 minut v ranni Spi¢ce a 15 minut v odpoledni
Spi¢ce. K Zelezni¢ni stanici ve Staré Boleslavi jsou vedeny pouze jednotlivé spoje. Ty jsou
spole¢né s vybranymi spoji linek 367, 477 a vSemi spoji linky 478 vedeny s ndvaznosti na jizdni
fad vlakd na trati 072 Usti nad Labem — Lysd nad Labem. Na linku jsou vypravovéany pievazné
kloubové autobusy Solaris Urbino 18.

4.2.2. Nové navrhovany stav

Kone¢éna na Harfé

Z dtivodu investi¢nich akci soukromych developert v lokalité obratiité Ceskomoravsk4 je
navrZzeno nové ukonceni linky blokovou smycCkou v oblasti kiizovatky Harfa. V ulici
Ceskomoravskd je navrzena nové zastdvka NadraZ{ Liben - vstifcné s tramvajovou zastdvkou. Zde
bude mozZnost dobijeni vozidel, pfiCemz umisténi technologické casti dobijeci stanice je
uvazovano v ulici Freyova.

Pivodné uvazovany smér jizdy trolejbusii Freyova => Na Harfé => Ceskomoravskd =>
Freyova (1j. levosmerny okruh) byl vyhodnocen jako nevhodny, a to z ndsledujicich ditvodii:
> umisténi odstavného stdani (dobijectho mista pro trolejbusy) v ul. Ceskomoravskd je z hlediska

vyznamu komunikace, Sirky ulicniho prostoru a Sirky chodniku jednoznacné vhodnéjsi neZ
v boc¢ni ulici Na Harfé;

» pocet stani OA, kterd budou muset byt zruSena, je pro obé varianty prakticky shodny;

A\

prestupni vazba na tramvajovou zastdavku je kratsi;

> dobijeci trolejovd stopa v ul. Ceskomoravskd je mnohem sndze realizovatelnd (i v souvislosti
s tramvajovymi trolejemi) neZ v ul. Na Harfé;

» v pripadé realizace v opacném smeéru (pri levosmérné varianté) by byla levd odboceni z ul. Na
Harfé do ul. Ceskomoravskd a ndsledné do ul. Freyova velmi problematickd; kromé nevhodné
trajektorie pii odboceni do levého pruhu v ul. Ceskomoravskd (i prip. zkoseni ochranného
ostruvku) by mohl byt tento pohyb tésne pred signalizovanou kriZovatkou nerealizovatelny;
vloZeni dalstho koordinovaného svetelného signalizacniho zarizeni je neakceptovatelné;

> navrhovand pravosmérnd varianta je z hlediska kiiZovatkovych pohybii na ul. Ceskomoravskd
bez vetsich problémii, navic v pripadé zatrolejovdni v celé délce by nedoslo ke kiiZeni
s tramvajovymi trolejemi;

» levé odboceni z ul. Na Harfé do ul. Freyova je plné akceptovatelné, navic jiz drive byla pro
tuto kriZovatku navriena signalizace (priprava zatim pozastavena);

» puvodné navrhovand levosmernd varianta smycky by navic nebyla moZnd v pripadeé realizace
pldanovaného piesunu zastdvky Nddrazi Liben (smér Prosek) za kiiZovatku do ul. K ZiZkovu
(blize k drdze resp. k vychodu z nddrazni budovy); na tuto akci TSK bylo jiz vyddno UR a byla
pozdddno o stavebni povoleni.
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Zastavka Jandova

V ulici Vysocanska severné od Zelezni¢niho mostu trati 231 Praha — Lysd nad Labem —
Kolin je v souvislosti s rozvojem sousedniho uzemi navrZzeno vybudovéni nové zastavky Jandova,
ve které bude mj. ve sméru do Letian umoZnéno nasazeni sbéract na trolej (za podjezdem drahy —
Zel. trat’ 231) — pro jizdu do kopce po vysocanské estakade.

Konec¢na ve Staré Boleslavi

Na opacné strané linky ve Staré Boleslavi budou vSechny spoje prodlouzeny k Zelezni¢ni
stanici, kde bude umoznéno dobfjeni. V rdmci stavby SZ , Optimalizace tratového tiseku Lys4 n.L.
— Me¢Inik* dojde k pomérné& rozsahlym upravdm kolejiSté stanice Stard Boleslav i1 celého
pfednadrazniho prostoru. Na koordina¢nim jednani se zastupci SZ dne 9.10.2019 doglo ke shod&
v umisténi dobijecich stdni v prostoru u nové¢ situované zastavky, tj. na rozsitené piijezdové
komunikaci ke stavajici vypravni budové. Z hlediska z4jmu drahy je jedno, zda na stran€ u drdhy
nebo u lesa.

SZ informovala o vyhledovém zdméru zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV. Tento
vyhled je nutno zohlednit v ndvrhu tech. parametrii novych zatizeni.

Oba zaméry je nutné dale prubéZné koordinovat.

Brandys nad Labem: zast. Prazska

Za tcelem nasazovani sbéracii na trolej po prijezdu historickym jadrem Brandysa ve sméru
do Prahy bude nutno v Brandyse nad Labem pfemistit zastivku Prazska (v ul. Prazskd) az za
Zelezni¢ni prejezd trati 074 Celdkovice - Neratovice.

4.2.3. Pruchodnost azemim

Brandys nad Labem - Stara Boleslav

Vybudovani infrastruktury trolejového vedeni v centrech mést Brandys nad Labem a Stard
Boleslav by bylo velice obtiZzné, nebot trasa linky probihd pamétkovymi zénami po pozemnich
komunikacich s nedostate¢nou Sitkou.

Urcité omezeni piedstavuje i most generdla LiSky pfes feku Labe. Most byl neddvno
rekonstruovan, nachédzi se mezi pamatkovymi zénami v Brandyse n.L. a Staré Boleslavi. Ukotveni
stozari TV na mosté by bylo konstrukéné a stavebné velmi ndro¢né. S ohledem na blizkost
historickych objekti a pohledovou expozici by trolejové vedeni bylo pravdépodobné tézko
akceptovatelné. Krom¢ toho kratky usek mezi Brandysem n. L. a Starou Boleslavi (navic bez
vhodného mista pro natrolejovani) neni z energetického ani ekonomického hlediska smysluplny.

V ul. Prazskd v Brandyse n. L. se nachazi droviiovy piejezd s Zel. trati 074 Celdkovice —
Neratovice. Tato trat’ je svym relativné vhodnym situovanim v tzemi ur¢ena k dal$imu rozvoji (tj.
potenciondln€ i k elektrizaci systémem 25 kV, 50 Hz). Piejezd se navic nachdzi tésné za hranici
pamdatkové zony. Ziizeni troleji pfe tento prejezd by bylo technicky velice obtizné a provozné
moznym zdrojem probléml (vypadnuti troleji pii jizd¢ pres vySkové problematicky prejezd).
Trolejové vedeni neni proto pies tento piejezd navrhovéno.

Praha: podjezd Jandova

Na tzemi Hlavniho mésta Prahy v oblasti Vysocan je prijezd vozidel limitovan
podjezdnou vySkou nadjezdu Zeleznicni trati 231 (pobliZ Zst. Praha-Vysocany), pod kterym vede
ulice Jandova a navazujici Vysocanska. Jedna se o hlavni (a jedinou) dopravni spojnici Vysocan

(Namesti OSN) se sidliStém Prosek.
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V soucasné dob¢ je nejmensi svétld vyska v podjezdu 3,45 m. Pro prijezd trolejbust
alespon se stazenymi sbéraci je nutnd podjezdnd vyska 3,50 m + rezerva 0,15 m (pfi zohlednéni
udolnicového oblouku v podjezdu).

V té souvislosti zadala TSK hl. m. Prahy provéfeni moznosti a technickych podminek
zahloubeni vozovky min o 0,200 m (,,Jandova, podjezd, ¢. akce 1000106*). V soucasné dob¢ bez
relevantnich zavéru.

Vysocanska estakada

Z divodu velkych odbérl energie ve stoupdni je potfebné ziidit trolejové vedeni na ul.
VysocCanskd (v€etné mostni estakddy) - alespont ve sméru od VysoCan na Prosek. Ve stfednim
useku s velkou vyskou mostni konstrukce nad terénem neni moZné uvazovat se ziizenim stoZart
mimo konstrukci mostu, ty je nutné zakomponovat do nosné konstrukce (vetknout do fims €1 jinak
pripevnit ke konstrukci mostu). Dle udaji sprdvce mostu (TSK) je stavebni stav hodnocen
stupném Il (Stavebni stav ,,dobry“ - zdvady a poruchy vétsiho rozsahu, které neovliviiuji
spolehlivost konstrukce, avsak predstavuji zvysSené riziko z hlediska jejiho zajisteni v casovém
horizontu do 20 let.)

V dalsim stupni PD je nutno navrhnout konkrétni technické feSeni a provést potifebné
statické posouzeni konstrukce.

Méstsky okruh — Vysoc¢anska radiala

V ramci MO je dle platného tizemniho planu hl. m. Prahy uvazovano s vyjezdem z tunelové
¢asti tzv. VysoCanské radidly na spodnim konci vysocanské estakady. Piiprava této stavby
v soucasné dobé neprobihd. Ptipadné ziizeni okruzni kfizovatky by s trolejbusovou trati nebylo
v zdsadnim rozporu (piip. pfemisténi n€kolika stozari TV a trolejového vedeni je financné i
technicky nevyznamné).

Zel. piejezd ve Kbelich

U ptejezdu Zelezni¢ni traté¢ Praha — Mlad4 Boleslav — Turnov v Mladoboleslavské ul. ve
Kbelich je navrzena prubézna stopa troleji (pro trolejbusy). V rdmci modernizace této trati se
vyhledové uvazuje o zfizeni mimouroviiového kiiZeni (zahloubeni Zzel. drdhy). V rdmci
modernizace trati pravdépodobné dojde zaroven i k jeji elektrizaci. Ztizeni trolejbusové trati je
tedy mozné. V krajnim pifipad¢ (napf. v dobé stavby nového kiizeni) je moZné troleje mezi
zastadvkami Kbely a Mlad¢jovskd prerusit a v obou zastavkach (ve sméru jizdy za piejezdem)
osadit natrolejovaci stiiSky (natrolejovani mimo zastavku je technicky i provozné velmi nevhodné,
nelze jej tedy navrhovat jako pravidelné).

Mosty (zatizitelnost)

V soucasnosti jsou na lince 375 provozovéana 18-ti metrova vozidla Solaris Urbino 18 IV.
T&mto autobustim délkové odpovidaji trolejbusy Skoda 27Tr (téZ oznatovin jako Solaris Trollino
18, tento typ vychdzi ze stejné karoserie jako vySe zminény autobus) a Skoda 35Tr (karoserie
Iveco Urbanway 18). Budeme-li uvazovat o kapacitngjSich vozidlech, pfichazeji v dvahu
ndsledujici 3 clankové trolejbusy: Solaris Trollino 24, Hess lighTram 25 DC a Van Hool
Exqui.city 24T.

Pokud budou na lince nasazeny parcidlni trolejbusy srovnatelnych parametra se stavajicimi

autobusy (kloubové délky 18 m), nebude z hlediska zatiZitelnosti mostli Zadny problém (viz kap.
4.1.8.e).
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V ptipad¢ nasazeni delSich (velkokapacitnich) vozidel by mohl byt uplatnén pozadavek na
prepocet zatizitelnosti n¢kterych mostnich objektd, zejm.:

» Praha 9 — Vysocanska (estakada)
» Brandys n. L., most na sil. II/610 pfes Labe (ev. ¢. 610-013): v soucasné dobé normdlni

zatizitelnost 24 t, vyhradni (jediné vozidlo) 80 t.

4.2.4. Navrh rozsahu trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno v usecich:
» Jandova — Letnanska (v opacném sméru pouze v useku Letianskd - Prosek);
» Letilany — Brandys n. L.-St. Boleslav, Prazska;
» Brandys n. L.-St. Boleslav, Sidlisté - Brandys n. L.-St. Boleslav, Zel. st.

Usek Prosek - Letnanskd je zdroven soucdsti jii pripravované infrastruktury pro
zatrolejovdni linky 140 Palmovka — Letinany — Miskovice, ovSem v tomto useku bez realizace

trolejového vedeni

Detailni informace o zatrolejovanych i nezatrolejovanych usecich jsou uvedeny
v nésledujicich tabulkéch.

Délka Jizdni
Smér Usek Trolej doba
[km] .
[min]
Nadrazi Liben - Jandova Ne 1,4 4
Jandova - Letrianska Ano 2,4 6
Letrianska - Letiany Ne 0,7 3
Br. n. L.-St. Letiany — Br. n. L. - St. Bol. Prazska (prejezd) Ano | 13,1 23
Bol., Zel. st. y—or . 2. = 5t B0 prel _ !
Br. n. L.-St. Bol., Prazska (prejezd) - Br. n. L.-St. Bol., Skolni Ne 2,4 8
Br. n. L.-St. Bol., Skolni - Br. n. L.-St. Bol., Sidli$té Ne 0,6 2
Br. n. L.-St. Bol., Sidilisté - Br. n. L.-St. Bol., Zel. st. Ano 1,4 3
Br. n. L.-St. Bol., Zel. St. - Br. n. L.-St. Bol., Sidilité Ano 1,4 3
Br. n. L.-St. Bol., Sidilisté - Br. n. L.-St. Bol., Aut. St Ne 0,6 5
Vysocany, Br. n. L.-St. Bol., Aut. St. - Br. n. L.-St. Bol., Prazska Ne 2,4 8
Nadrazi Br. n. L.-St. Bol., Prazska - Letfiany Ano 13,1 24
Liberi Letfany - Letfianska Ne 0,7 2
Letrianska - Prosek Ano 0,8 2
Prosek - Nadrazi Liben Ne 2,9 6
Smér Podil troleje Podil troleje
(Vzdalenost) (€as)
Br. n. L.-St. Bol., Zel. st. 77% 65%
Vysocany, 70% 589%
Nadrazi Libefi ? 0
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Zatrolejovani tseku Nadrazi Libeni — Vysocanskd by bylo technicky mozné, z energetického
hlediska je to vSak zbytecné (kratka vzdalenost bez velkych odbéri) a ekonomicky nevyhodné.
Piipadné zatrolejovani tohoto tseku, se kterym je uvazovano v ramci vyhledové elektrizace tzv.
vychodni autobusové tangenty (viz. kap. 3), by vSak samoziejm¢e bylo moZno synergicky vyuzit.

4.2.5. Napajeni

Pro linku €.375 je navrZzeno celkem 7 méniren v trase a 1 dobijeci stanice u konecné
zastavky Nédrazi Liben:

DS Harfa Jjizni konec ul. Freyova (ppc. 1006/10, 1006/8 k.u. Vysocany)

MR Prosek v horni cdsti ul. Vysocanskd (ppc. 615/20 k.u. Prosek)

MR U Vodojemu ul. Mladoboleslavskd na zdpadnim okraji Kbel (ppc. 1686/2, 1686/40 k.u.
Vysocany)

MR Mladéjovska na vychodnim okraji Kbel (ppc. 1988/1 k.u. Kbely)

MR Vinot v aredlu spolecnosti PraZskd strojirna a.s. (pp¢. 1464 k.. Vinor)

MR Dievcice na JZ okraji obce (ppc . 511 k.ii. Drevcice u Brandysa n.L.)

MR Br.n.L na JZ okraji mésta (ppc. 1730/27 k.u. Brandys n.L.)

MR Stara Boleslav u Zel.stanice Brandys n.L. — St. Boleslav (ppc. 2711/5 k.u. St. Boleslav)
Néavrh umisténi jednotlivych méniren je patrny z vykresové cCasti. Jednd se o predbézny
navrh, ktery bude v dal$im stupni PD upfesnén.
Ptredpoklada se, Ze ménirny budou dvounapajecové s jednou rezervou.

4.2.6. Zastavky

Ve stavajicim stavu je linka 375 provozovéana kloubovymi autobusy, piesto ndstupisté
nekterych zastdvek jsou vyrazné kratsi, v extravilanu jsou nékde tvofena pouze tzkymi silni¢nimi
panely bez zajisténi bezbariérového piistupu. V rdmci dalsi pfipravy je proto nutné nevyhovujici
zastavky rekonstruovat. Vzhledem k tomu, Ze ndstupiSté jsou vétSinou umisténa na chodnicich
jednotlivych obci, je nutno tomuto problému vénovat dlouhodobou pozornost a ve spoluprici
s pfisluSnymi obcemi a méstskymi Castmi (resp. TSK hl. m. Prahy) pfipravit potfebné stavebni
upravy, a to zejména piednostné v téch mistech, kde se uvazuje s natrolejovanim, protoze v téchto
zastavkach museji byt vozidla (zejména viceclankova) dobie srovnana podél nastupni hrany.

Vev s

Podrobnéjsi specifikace stdvajiciho stavu zastivek v useku Lethany — Stard Boleslav je
popsdna niZe. Sledovdna je délka ndstupist’ 20 m (min. 18 m) — pro stdvajici vozidlovy park.
S ohledem na pfedpoklddané zvySeni piepravni kapacity v kratkodobém az stiednédobém
horizontu je Zadouci uvazovat s délkou ndstupiSt’ min. 25 m (pro velkokapacitni vozidla), 1épe 32
m (dvé vozidla 12+18 m).

Z toho se zduraziuji nasledujici potieby a pozadavky:
SB — smér Stard Boleslav
PH — smér Praha (NddraZi Liben)
1) 'V souvislosti s omezenim kapacity termindlu Vysocanska je uvazovano se zfizenim blokové

smycky ulici Na Harfé s konecnou zastdvkou v ul. Ceskomoravskd. Zastavka je navrZena u
stavajici hrany chodniku (nutné vySkovéa uprava, bez dalSich stavebnich dprav).

2) Pro moznost natrolejovani pied stoupanim estakddou vul. VysoCanskd se uvaZuje
s vybudovéanim nové zastavky Jandova (smér Letiiany) v koordinaci se souvisejicim zdmérem
— developerskym projektem v prostoru aredlu byvalych pekaren Odkolek. Mozné usporadani
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komunikace se zastdvkou viz piiloha B.6.1. Se zastdvkou by mélo byt uvaZzovéano i v opacném
sméru (minimélné jako prodlouzeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro MHD, déle jako rezerva
v ndvaznosti na mistni rozvojové aktivity a téZ na planovany podchod pod modernizovanym
nddrazim Praha Vysocany.

3) Zdavodu umoZnéni natrolejovdni je nutnd rekonstrukce (nebo alesponl dUprava geometrie
nastupnich hran) zastdvek:

Kbely (SB)
Mladé&jovska (PH)
4) Prodlouzit, rekonstruovat piip. rozsitit zastavky:
Vinotsky zamek (SB)
Podolanka (SB, PH) — v¢etn¢ upravy navazujicich ploch
Drtevcice, Rozc. Jenstejn (SB, PH)
Drevcice, cihelna (SB, PH)
Brandys n. L. — St. Boleslav, Kasarna (SB, PH)

5) Zast. Brandys n. L. — St. Boleslav, Prazskd se ve sméru jizdy do Prahy nachdzi pred Zel.
piejezdem trati 074, za kterym nésleduje znacné stoupani. Doporucujeme sledovat moznost
posunuti zastdvky za piejezd a tim po natrolejeni v posunuté zastdvce i moznost jizdy do
stoupani pod troleji.

V tomto miste probihd v soucasné dobé (2019) rekonstrukce vozovky a chodnikii, u chodniku
nad prejezdem je uvaZovdno s parkovacim pruhem (zdlivem), ktery by bylo moZno v budoucnu
vyuZit.

6) V zast. Brandys n. L. - St. Boleslav, Zel. st. je v rdmci souvisejici stavby SZ uvaZovino se
ziizenim autobusové zastavky v nové poloze. Pro ucely dobijeni trolejbust je nutno ziidit
dobijeci stani pro min. dvé vozidla. Viz samostatna ptiloha B.6.2. Kone¢nou polohu zastavky
a jeji délku je nutné dale koordinovat.

Z ostatnich zastdvek by bylo nutno pro velkokapacitni vozidla prodlouZzit zastavky:
Vinor (SB)
Dtevcice (SB, PH)
Brandys n.L. — St. Bol., Skolni (SB)
Brandys n.L. — St. Bol., Sidlisté (SB, PH).

4.2.7. Soulad s izemné-planovaci dokumentaci

Jednotlivé prvky nové infrastruktury bezprostiedné souvisejici se samotnym trakénim
vedenim (trolej, stoZary, napdjeci kabely, ménirny) jsou pfednostné¢ uvazovany na pozemcich
stavajicich komunikaci urCenych pro provoz motorovych vozidel, a to tak, aby nebyly v rozporu s
uzemnimi plany.

Umisténi méniren a dobijecich stanic

Pozemek s parc. Cislem 1006/10 a ¢ast pozemku s parc. ¢islem 1006/8 v k.d. Praha
Vysocany jsou soucdsti funkéni plochy ,,S4“ — vybrand komunikaéni sit, vyuziti pro stavby
liniové, technické vybavenosti a stavby zafizeni a provoz PID jsou zde piipustné (Cast pozemku
1006/8 je soucasti funkéni plochy ,,VV* — vefejné vybaveni. Vyuziti této Casti pozemku pro
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vybranou komunikacni sit, stavby liniové, technické vybavenosti a stavby zatfizeni a provoz PID je
nepiipustné). Dobijeci stanici je zde tedy mozné umistit.

Pozemek 615/20 vk.d. Prosek se dle platného UP nachdzi ve funkéni plose ,,OV*
(vSeobecné obytné). Umisténi ménirny je tedy podminéné piipustné.

Pozemky 1686/2 a 1686/40 v k.i. Vysocany jsou ve funkéni plose ,,ZVO-F*. Umisténi
ménirny (resp. zafizeni pro provoz PID) je piipustné. V piipad¢ realizace je nutné vynéti ze
Zemédélského piidniho fondu, nebot’ se jednd o ornou ptidu.

Pozemek 1988/1 v k. 4. Kbely se nachdzi ve funkéni ploSe ,,SV* (vSeobecné¢ smiSend).
Umisténi ménirny je mozné. Nutné vynéti ze ZPF.

Pozemek 1464 v k.. Vinof je v katastru nemovitosti veden jako ostatni plocha, dle
platného UP se nachazi ve funk¢ni plose ,,VN-D* (nerusici vyroby a sluzeb) a umisténi ménirny je
tedy podminéné¢ piipustné.

Pozemek 511 v k.i. Dfev€ice u Brandysa nad Labem je dle izemniho pldnu veden jako
lesni pozemek (souvisly stromovy porost). Na zdklad¢ prvotniho prizkumu se ve vhodné
vzdalenosti nenachdzi Zadna jind vhodnd lokalita. Dle stanoviska autora tzemniho planu je jeji
umisténi mozné (idedlné€ v odsazené poloze, izolovéna zeleni apod.)

Pozemek ¢islo 1730/27 v k.d. Brandys nad Labem je v katastru nemovitosti veden jako
orné puda, avSak jsou na ném umistény piistupové komunikace ke gardzim a obytnym budovam a
v izemnim planu pak je veden jako ,,BH* (plocha pro hromadné bydleni). Umisténi objektu
ménirny je tedy z hlediska UP piipustné.

Pozemek ¢islo 2711/5 v k.u. Stard Boleslav je v katastru nemovitosti veden jako ostatni
plocha, v uzemnim planu pak jako ,,DZ* (plocha pro dopravni zafizeni). Pro umisténi objektu
ménirny je tedy pfimo urCen. Plocha, ve které je situovana piijezdova komunikace do
piednddrazniho prostoru, je v izemnim plédnu vedena jako vetfejné prostranstvi. Na opacné strané
komunikace je prostor pro pripadné umistéeni MR stisnény, na tizky pruh ,,verejného prostranstvi‘
navazuje ,,lesni plocha*, kde nelze umistit Zddnou stavbu (s vyjimkou krmelce).

4.2.8. Dopad do stavajici infrastruktury

V rozsahu novych troleji se predpoklddd sdruzeni stozarit TV s vefejnym osvétlenim.
V téchto usecich je proto ucelné, aby ptislusny spravce VO soubéZné pftipravil rekonstrukci VO.

V souvislosti s instalaci stozart trakéniho vedeni lze ziejmé oCekavat pozadavky mistnich
samosprav na rekonstrukci zastdvek a chodnikti, v krajnim ptipad¢ ziizeni chodnikii novych. I tyto
investice je tfeba vécné i ¢asoveé koordinovat. Tyka se zejm. obce Dievcice a Podolanka, c¢astecné
Staré Boleslavi.

V tseku mezi zastdvkami Dfevcice, Cihelna — hranice zastavéného uzemi Brandysa n. L. je
nutné dodrZeni bezpe¢ného odstupu od linky VVN 400 kV a2 x 110 kV.

V tseku mezi obcemi Podolanka a Dfevcice je nutné dodrZeni bezpe¢ného odstupu od
linky VVN 220 kV.

Nutné zahloubeni vozovky v podjezdu ul. Jandova pod trati Praha — Lysd nad Labem
(¢. 231 dle KJR) — min o0 200 mm.

Pfesny rozsah dopada do stdvajici infrastruktury bude mozné dolozit az v podrobnéjsich
stupnich projektové dokumentace po rozmisténi jednotlivych stozart trolejového vedeni.
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4.2.9. Majetkopravni vztahy

Prizkum majetkopravnich podminek byl provadén zejména v rozsahu nutném pro
rozmisténi méniren, kabelovych tras vedenych od nich k trolejovému vedeni a potfebnych dprav

zastavek.

Pro objekty méniren byly vytipovany nasledujici pozemky:

Parcelni ¢islo Katastralni tizemi Vlastnik
1006/10 VysoCany Hlavni mésto Praha
1006/8 Vysocany Hlavni mésto Praha
615/20 Prosek HMP, Méstska ¢ast Praha 9
1686/2 Vysocany Hlavni mésto Praha
1686/40 VysoCany Hlavni mésto Praha
1988/1 Kbely HMP, Mé¢stska ¢ast Praha 19
1464 Vinof Prazska strojirna a.s.
511 Dtevcice u Brandysa Obec Dievéice
nad Labem
1730/27 Brandgs nad Labem | Mcoto Brandys nad Labem-
-Stara Boleslav
2711/5 Stard Boleslav Ceské dréhy, a.s.

Pro umisténi menirny v aredlu PraZské strojirny byl ziskdn predbéZny souhlas vlastnika
pozemku dopisem z 21.2.2020 — viz dokladovd cast.

Pro potiebné tipravy zastavek byly vytipovany nasledujici pozemky:

Parcelni ¢islo Katastralni izemi Vlastnik
1576/1 Vinot Hlavni mésto Praha
187/2 Podolanka Obec Podolanka
187/3 Podolanka Stiedocesky kraj, KSUS S¢K
495 Drevcice u Brandgsa Stredocesky kraj, KSUS S¢K
nad Labem
2676/6 Stara Boleslav Stiedocesky kraj, KSUS S¢K
2711/4 Stara Boleslav Stiedocesky kraj, KSUS SEK
2711/5 Stard Boleslav Ceské drihy, a.s.

Neni zahrnuta novd zast. Jandova.

4.2.10.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiredi a jeho ochrana

a) Vliv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

o Realizaci zdméru dojde ke sniZzeni emisniho a imisniho zatiZzeni z liniovych zdroju
znecistovani ovzdusi, protoze realizaci zdméru dojde k nahrazeni vozidel spalujici fosilni
paliva vozidly lokdln¢ bezemisnimi.
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Akusticka studie bude zpracovana v dalsi fazi projektové piipravy. Nasazeni trolejbust
misto autobust je z hlediska vlivu na akustickou situaci bezesporu piinosem, jelikoz
dojde k prokazatelnému sniZeni hlu¢nosti

Destové vody z komunikaci budou svadény do stdvajici destové kanalizace. Nedojde ke
zmeéné jejich mnoZstvi ani ke zméné jejich kvality
Realizace zaméru bude vyzadovat zdabor ZPF pro MR U Vodojemu a v Brandyse nad

Labem, ddle zdbor PUPFL pro MR Dfevcice. V piipad¢ instalace stozari TV na
pozemcich ZPF se jejich umisténi bude fesit vécnym bfemenem

b) Vliv na piirodu a krajinu - ochrana dievin, ochrana pamatnych stromi, ochrana rostlin
a Zivo¢ichu, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Zamgér nezasahuje do narodnich parkti, chranénych krajinnych oblasti ani jinych zvlasté
chranénych dzemi dle zdkona 114/1992 Sb., v platném znéni. V blizkosti zdméru se
nachdzi: NPP Letist¢ Letnany, PR Vinofsky park, PP Hluchov, pamatné stromy
v Brandyse nad Labem - Staré Boleslavi (Dub v matetské Skole Prazska, Melichartiv dub,
Dub u rezidence).

Zamér kiizi v obci Podolanka RBK Vinofskd baZantnice — Na Vinofském potoce a
v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi NRBK Stfibrny roh — Polabsky luh. V obci
Drevéice se zamér piiblizuje k RBC Na Vinofském potoce. Prvky na lokdlni urovni
budou upfesnény v dalSi fazi projektové piipravy. Vzhledem k charakteru zaméru se
nepiedpokladd ovlivnéni prvka USES.

V Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi se zamér ptiblizuje k VKP Hrusovské sady a
VKP Ostravek, vobci Dievéice k VKP Vinotfsky potok II. Ovlivnéni VKP se
nepiedpoklada.

V dalsi fazi projektové bude proveden podrobny dendrologicky priizkum. Stavba troleji
nevyvold ndroky na rozsahlé kéceni, vétSinou pljde o ofez vétvi nebo lokdlni kaceni
doprovodné zelen¢ komunikace

¢) Vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000

Stavba neni v pifimém kontaktu s Zddnym chranénym tzemim soustavy NATURA 2000.
NejbliZe se nachdzi EVL Praha — Letiiany cca 80 m od trasy zaméru.

d) Navrh zohlednéni podminek ziavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostiedi, je-li podkladem,

Zamér vyzaduje zjiStovaci fizeni a bude zarazen dle piilohy ¢. 1 zdkona 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi do kategorie II bod 46: ,, Tramvajové, trolejbusové,
nadzemni a podzemni drihy, visuté drahy nebo podobné drahy zvlastniho typu slouZzici
vyhradné nebo zvl1asté k preprave lidi od stanoveného limitu 1 km*.

e) V pripadé zaméru spadajicich do rezimu zikona o integrované prevenci zakladni
parametry zpusobu naplnéni zavéri o nejlepsich dostupnych technikach nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano

Stavba nespadd do reZimu zédkona o integrované prevenci dle piflohy ¢. 1 zdkona C.
76/2002 Sb.
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f) Ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich piredpisi.
e Do ochranného pasmo lesa (50 m od okraje lesa) podle zdkona ¢. 289/1995 Sb. zasahuje
zamgér ve Staré Boleslavi (u Zel. stanice).

e Zam¢r zasahuje k okraji pamatkovych z6n v Brandyse na Labem a Staré Boleslavi.

4.2.11. Dopravni technologie

U teSené linky se v této fazi pripravy jako vychozi stav uvazuje se zachovanim stejného
rozsahu provozu, jako maji stdvajici autobusy, tj. jak interval v prib¢hu dne, tak pocet vozidel.
Zména konec¢né zastavky ve VysocCanech je z hlediska jizdnich dob zanedbatelnd, navic nesouvisi
se zavedenim elektrické trakce na této lince.

Na stran¢ Staré Boleslavi se vSak predpokldada prodlouzeni vSech spoji této linky az k Zel.
stanici Stard Boleslav do autobusové zastivky Brandys nad Labem-Stard Boleslav, Zel. st. (v
soucasné dob¢ vétSina spojit konci v zast. Brandys nad Labem-Stard Boleslav, Aut.st. To by na
druhou stranu vedlo ke snizeni poctu spojli na ostatnich linkdch v této oblasti. Celkova doba ob&hu
(vetné potiebného stani na obou kone¢nych do max. 10 min) Cini cca 130 min, coZ pii intervalu
10 min v dopravni Spicce piedstavuje potiebu 13 vozidel + 2 vozidla jako zédloha (rezerva).

Zisadnim problémem pro nasazeni trolejbusti na této lince je zahloubeni podjezdu v ul.
Jandova — viz kap. 4.2.3. Pokud by se nepodatfilo potfebné zahloubeni, musely by byt trolejbusy
ukonéeny na Terminalu Lethany. Zde se nachdzi dostatecny prostor jak pro odstavy vozidel, tak
pro fidice. Ptipadné spojeni do oblasti Vysofan by bylo nutné feSit pfestupem na jinou
autobusovou linku.

4.2.12. Souvisejici stavby

Optimalizace trat’ového tseku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)
Investor: Sprava Zeleznic, s.o.

Zpracovana DUR, prace na piipravé pozastaveny. Nutnd koordinace v oblasti zel. st. Stard
Boleslav resp. konecné zastavky 1. 375 — viz popis technického feSeni.

Rekonstrukce ulice Ke Kli¢ovu véetné upravy SSZ 9.252 Jandova - Ke Kli¢ovu

Predmétnd stavby neni s trolejbusovou linkou v zdsadni kolizi. Souvisejici zahloubeni
vozovky pod zZel. nadjezdem v ul. Jandova by mélo byt feseno v jiné akce TSK.

Elektrifikace 1. 140

Investor: dopravni podnik hl. m. Prahy

Ke kolizi s predmétnou stavbou nedochdzi. Na ul. Prosecké by trolejové vedeni pro 1. 375
vyuzivaly 1 spoje 1. 140.
11/101 Brandys nad Labem - prelozka

Investor: Stfedodesky kraj — KSUS

Pfedmétnd stavby neni s trolejbusovou linkou v zdsadni kolizi. V dalsi piipravé obou
staveb koordinovat.
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Eektrobus Letiiany — Vinor

Dle dostupnych informaci se zvaZuje soukromy subjekt moZnost propojeni terminalu
Lethany s Vinoii jako paralelni spojeni sul. Mladoboleslavska. S ohledem na rozdilné
obsluhované izemi jsou oba zaméry na sob¢ nezavislé.

Tramvajova trat’ Praha — Brandys nad Labem

Studie z r 2017 nebyla doporucena k realizaci. Alternativni feSeni, které se v sou¢asné dobé
zvazuje, by v kazdém piipad¢ slouZilo pro jinou skupinu cestujicich nez 1. 375, nebot svou
polohou by nebyly obslouzZeny sidelni dtvary podél sil. II/610. Navic ve sttednédobém horizontu
neni nad¢je na jeji realizaci.
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4.3. Linka 377: Letnany — Kostelec n. L., namésti

4.3.1. Stavajici stav

Linka 377 je provozovdna celotydenné v ramci integrovaného dopravniho systému PID
dopravcem CSAD Stiedni Cechy, a.s. Tato linka m4 4 varianty vedeni trasy:

Trasa A:  Prvni trasa, kterou vyuZiva nejvetsi pocet spoju (aZz 29 v pracovnich dnech a 21 o
sobotdch a ned¢lich ve sméru do Kostelce), vede od termindlu v Letiianech pies obce
Velen, Brazdim, Sluhy a Mratin do Kostelce na Komenského ndmésti.

Trasa B:  Druhd trasa vede z obce Veleii pfes Sluhy a Mratin (vynechdva obec Brazdim).

Trasa C:  Treti trasa vede z obce Velen pres Brdzdim a Polerady (vynechavd Sluhy a Mratin).
Jedna se o jednotlivé spoje ve Spi¢kach pracovnich dni.

TrasaD:  Ctvrta varianta vede pouze do zastdvky Vele, vybrané spoje pak do zast. Velen,
U Pomniku.

To mé za nasledek rozdilnd mezidobi mezi jednotlivymi spoji ve spole¢nych usecich,
pricemZz minimélni mezidobi mezi spoji v pracovnich dnech je 5 minut a maximélni mezidobi
v sedle je 60 minut. V soucasné dob¢ jsou na linku vypravovany ptevazné autobusy dl. 12 m.

4.3.2. Nové navrhovany stav

VyuZiti trolejbusové infrastruktury nevyvolava u linky €. 377 potfebu nutnych provoznich
zmén ani zmén linkového vedeni oproti stdvajicimu stavu.

Zjednoduseni trasovani této linky omezenim poctu variant jednotlivych tras se vSak po
nasazeni vozidel elektrické trakce doporucuje, nebot’ znac¢na ¢ést trasy C (pies Polerady) v ndvrhu
nedisponuje trakénim vedenim (s ohledem na vedeni pouze né¢kolika jednotlivych spoju 1. 377 po
této trase). Tato skutecnost vSak prodluzuje obratovou a dobijeci dobu v Kostelci n. L. (cca 30
min), coZ muze generovat narust poctu potiebnych vozidel oproti stavajicimu stavu.

4.3.3. Pruchodnost azemim

Zelezni¢ni piejezdy

Priichodnost tzemim limituji Zelezniéni piejezdy v méstské ¢asti Praha — Cakovice (trat
070 Praha — Mlada Boleslav — Turnov a vlecka do primyslového areélu, resp. do byvalého
cukrovaru v Cakovicich) a v Kostelci nad Labem (trat 074 Celdkovice — Brandys nad Labem —
Neratovice).

Zelezniéni piejezd v Cukrovarské ul. v Cakovicich je vybaven relativné dlouhymi
zavorovymi bfevny, proto v prostoru piejezdu neni trolej navrhovdna. Vzhledem k velké intenzité
silnicniho provozu je tento piejezd zdrojem silnych kongesci, proto je vyhledové uvazovano se
zfizenim mimourovinového kiiZeni, a to nejpozdé€ji v souvislosti s modernizaci Zel. traté, v jejimz
ramci zaroven pravdépodobné dojde 1 k jeji elektrizaci. Pak by bylo mozné troleje prodlouZit az do
zast. Cakovice, Cukrovar.

V dlouhodobém horizontu miiZze vyvstat pozadavek na elektrifikaci Zel. trat¢ 074
Celdkovice — Neratovice. Z tohoto pohledu se tedy nejednd o omezujici hledisko, nicméné
s ohledem na rozvétvenost linky jihozdpadnim smérem a navazujici extravildnovy usek neni
trolejové vedeni ptes tento piejezd navrhovéano.
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Kostelec na Labem

K 1.9.2003 bylo znacné€ rozsahlé tzemi centrdlni Casti Kostelce nad Labem vyhlaSeno
pamatkovou zénou, tedy vcetné konecné zastidvky na Komenského namésti. K instalaci troleji na
uzemi této pamdtkové zony je ze strany mésta zdsadné negativni postoj (viz dokladova &ist). Aby
byla zajiSténa provozuschopnost celé linky, musi byt kone¢nd stanice vybavena minimdlng
dobijeci troleji dl. 20 m (vcetné potiebné technologie).

V rdmci mistniho Setfeni a jednéni na MU byla snaha najit jiné misto mimo pamdtkovou
z6nu, které by mohlo souzit jako dobijeci stani, ale Zidné vhodné misto se nepodaftilo vytipovat.
Ndvrh Rady Mésta Kostelce n. L. na umisténi dobijeciho stini do aredlu CSAD Stiedni Cechy ve
viastnictvi Servis dopravni techniky a.s. (ppc¢ 1307/3 a stpc. 1067 k.. Kostelec n. L.) je neredlny.
Kromé majetkovych problémii nelze do jiZ tak stisnénych prostor umistit dalsi dobijeci stani (s
vetsimi ndroky na manipulacni prostor).

Obce na izemi Stiedoceského kraje

Linka ¢. 377 zajistuje dopravni obsluznost nckolika menSich obci mezi Prahou a
Kostelcem n.L. S ohledem na malou rozlohu jednotlivych obci (vétSinou se stisnénym prostorem a
Castym vyskytem nadzemnich rozvodli) a znacné vzdalenosti mezi nimi byly k zatrolejovani
vybrany pouze nejnutnéjsi useky po nejvice zatizené trase A. Pro trasy B a D je vyuZiti uvazované
infrastruktury rovnéz mozné (podil by byl vétsi nez u trasy A). Pro trasu C je vyuziti infrastruktury
mozné pouze za podminky del$iho ¢asu dobijeni v Kostelci n. L.

Mosty (zatizitelnost)

Na lince 377 jsou v soucasnosti nej¢asteji provozovana vozidla Iveco Crossway LINE 12M
ve dvou variantich, a to vysokopodlazni a low entry (C4stecné nizkopodlazni). Stejné délkové
kategorie jsou trolejbusy Skoda 26Tr (karoserie Solaris Urbino 12 IV) a Skoda 32Tr (karoserie Sor
NS 12).

Pokud budou na lince nasazeny parcidlni trolejbusy srovnatelnych parametra se stavajicimi
autobusy, nebude z hlediska zatiZitelnosti mostii Zadny problém (viz kap. 4.1.8.e). To plati i v
pfipad¢ nasazeni delSich vozidel, nebot’ rozpéti mostii na dotéenych trasdch neptesahuji hodnotu
10 m.

4.3.4. Navrh rozsahu trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrZeno ve 3 usecich, a to:

» Letnany — Za Avii (spole¢ny tsek s linkami 140 a 351);
» Cakovice — Velen, U pomniku;

» Sluhy, Nad Héjem — Mratin, Cukrovar (nasazeni sbéra¢li umoznéno také v zastivce Sluhy,
Rozc. Brazdim).
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Podrobn¢;jsi idaje jsou uvedeny v nasledujicich tabulkéch:
Vat:Lasr;ta Smér Usek Trolej ?Ifrl::]a J"Zd[:lii:?ba
Letiany - Za Avii Ano 3,6 9
Za Avii - Cakovice Ne 1,0 3
Cakovice - Velefi, U Pomniku Ano 3,9 8
E?;tz::g:t'i Velen, U pomniku - Sluhy, Nad Hajem Ne 4,6 6
Sluhy, Nad Hajem - Mratin, Cukrovar Ano 2,7 5
Mratin, Cukrovar - Kostelec n. L., Zel. st. Ne 2,5 4
Kostelec n. L., Zel. st. - Kostelec n. L., Namésti Ne 1,3 2
A Kostelec n. L., Namésti - Kostelec n. L., Zel. st. Ne 1,1 2
Kostelec n. L., Zel. st. - Mratin, Cukrovar Ne 2,8 4
Mratin, Cukrovar - Sluhy, Nad Hajem Ano 2,5 5
Letiany Sluhy, Nad Hajem - Velenri, U Pomniku Ne 4,6 8
Veler, U Pomniku - Cakovice Ano 3,9 11
Cakovice - Za Avii Ne 1,0 3
Za Avii - Letnany Ano 3,6 9
Letiany - Za Avii Ano 3,6 9
Za Avii - Cakovice Ne 1,0 3
Cakovice - Velen (Hlavni X Kosteleckd) Ano 3,9 7
Kostelec n. N . . 1
L, Namasti Velen (Hlavni X Kostelecka) - Sluhy - Sluhy, Rozc. Brazdim Ne 2,6 5
Sluhy, Rozc. Brazdim - Mratin, Cukrovar Ano 1,9 3
Mratin, Cukrovar - Kostelec n. L., Zel. st. Ne 2,5 4
Kostelec n. L., Zel. st. - Kostelec n. L., Namésti Ne 1,3 2
B Kostelec n. L., Namésti - Kostelec n. L., Zel. st. Ne 1,1 2
Kostelec n. L., Zel. st. - Mratin, Cukrovar Ne 2,8 4
Mratin, Cukrovar - Sluhy, Rozc. Brazdim Ano 1,7 4
Letiany Sluhy, Rozc. Brazdim - Sluhy - Velen Ne 2,9 5
Veler — Cakovice Ano 3,7 9
Cakovice - Za Avii Ne 1,0 3
Za Avii — Letnany Ano 3,6 9
Letiany - Za Avii Ano 3,6 9
Za Avii — Cakovice Ne 1,0 3
E?i:::;;’i Cakovice - Veleri, U Pomniku _ Ano 3,9 8
Velen, U pomniku - Polerady, Rozc. - Kostelec n. L., Zel. st. Ne 8,0 11
Kostelec n. L., Zel. st. - Kostelec n. L., Namésti Ne 1,3 2
¢ Kostelec n. L., Namésti - Kostelec n. L., Zel. st. Ne 1,1 2
Kostelec n. L., Zel. st. - Polerady, Rozc. - Veleri, U Pomniku Ne 8,0 12
Letiany Velef, U Pomniku - Cakovice Ano 3,9 11
Cakovice - Za Avii Ne 1,0 3
Za Avii — Letnany Ano 3,6 9
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LetAany - Za Avii Ano 3,6 9
Velen: U Za Avii — Cakovice Ne 1,0 3
Pomniku -
5 Cukrovar Cakovice - Velen, U Pomniku Ano 3,9 8
Veleri, U Pomniku - Cakovice Ano 3,9 11
LetAany Cakovice - Za Avii Ne 1,0 3
Za Avii - Lethany Ano 3,6 9
Varianta Smér Podil troleje Podil troleje
trasy (Vzdalenost) (€as)
Kostelec n. L., Namésti 52% 59%
A
Letiany 51% 60%
Kostelec n. L., Namésti 56% 58%
B
Letiany 54% 61%
Kostelec n. L., Namésti 42% 52%
C
Letiany 43% 54%
b Velen, U Pomniku 88% 85%
Letiany 88% 87%

4.3.5. Napajeni

V tseku Letiiany — OC Cakovice bude vyuZivdno infrastruktury méniren pro linku 140.
Pro linku ¢.377 je v trase uvazovano celkem 5 méniren:

u krizovatky ul. Cukrovarskd — Ke Stadionu (ppé. 1224/1 k.ii. Cakovice)
ul. Vojdckova, nahrada pripravované dobijeci stanice pro l. 140 (ppc.

MR Cukrovarska
MR Cakovice

MR Mirovice
MR Sluhy
MR Mratin

799/2 k.. Cakovice)

vychodni konec obce (ppc. 157/1 k.u. Velen)
vychodni konce obec (ppc. 395/13 k.. Sluhy)

ve stiredu obce (ppc. 333/3 k.u. Mratin)

Néavrh umisténi jednotlivych méniren viz situace. Jednd se o piedbézny navrh, ktery bude
v dal$im stupni PD upfesnén.

Ptredpoklada se, Ze ménirny budou dvounapajecové s jednou rezervou.

Diéle je nutné v Kostelci n. L. zfidit dobijeci stanici. Pokud by k dobijecimu stani byl ze

strany meésta ziskdn souhlas, muselo by jeji umisténi vzejit z dohody o jejim umisténi.

4.3.6. Zastavky

Ve stavajicim stavu neni linka 377 provozovédna kloubovymi autobusy, ve stfednédobém
horizontu o¢ekdvaného vyvoje dopravni poptavky na lince 377 se nepfedpoklada potteba nasazeni
vozidel o vys$si kapacité oproti vychozimu stavu, tj. neuvaZzuje se s nasazenim vozidel delSich nez
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vV,

12 az 13 m. V dlouhodobém horizontu vSak nelze vyloucit potiebu nasazeni kapacitnéjSich
vozidel.

Zastavky na uzemi hl. m. Prahy jsou vesmé&s vyhovujici, v nékterych ptipadech i o délce
cca 40 m (tj. pro dva kloubové autobusy). Na tzemi StfedoCeského kraje jsou zastavky vesmeés
délky do 12 m (n€kdy vSak i podstatné mén¢), Casto jsou tvofeny pouze uzkymi silnicnimi panely
bez zajiSténi bezbariérového piistupu. V ramci dalsi piipravy je proto nutné nevyhovujici zastavky
rekonstruovat — alesponl na délku vyhovujici standardnimu vozu dl. 12 m. Vzhledem k tomu, Ze
nastupiSté jsou vétSinou umisténa na chodnicich jednotlivych obci, je nutno tomuto problému
vénovat dlouhodobou pozornost (vyhledové uvaZovat délku ndstupist 20 m) a ve spolupraci
s prisluSnymi obcemi, sprdvci komunikaci a méstskymi ¢4stmi pfipravit potiebné stavebni tpravy,
a to zejména v mistech, kde se uvazuje s natrolejovdnim, protoze v téchto zastdvkach museji byt
vozidla (zejména viceclankovd) alespon piibliZzn€ srovndna podél ndstupni hrany.

Podrobné;jsi specifikace stavajiciho stavu zastavek v useku Letiany — Kostelec nad Labem
je popsana niZe. Sledovana je délka nastupist’ 20 m (min. 18 m).

Z toho se zduraznuji nasledujici potieby a poZadavky (pro min. délku nastupist’ 12 m):

KL — smer Kostelec n. L.
PH — smeér Praha (Letnany)
1) Prodlouzit, rekonstruovat piip rozsitit zastavky:
Velen, Mirovice (PH)
Velen (PH)
Velen, U Pomniku (PH) — v¢etné upravy piilehlé vozovky
Brazdim, Novy Brazdim (KL, PH)
Brazdim, Rozc. Veliky Brazdim (KL, PH)
Sluhy, Nad Hédjem (KL, PH)
Sluhy, Rozc. Brazdim (KL)
Kostelec n.L., Zel. st. (KL, PH)
Kostelec n.L., Na Rizku (PH)
2) V Kostelci n. L (na ndmésti) je nutno ziidit dobijeci stani.

V soucasné dobé pripravuje TSK prodlouZeni zastdvek Dobratickd, Tupolevova a
Frycovickad na délku 40 m.

V zast. Vystavisté Letiiany autobusova linka ¢. 377 nezastavuje. ProtoZe je tato zastavka
vyuzivana pouze ndrazove, piipadné obcasné dojeti jiného trolejbusu neni nutno technicky fesit (tj.
neni feSena moznost piedjeti).

4.3.7. Soulad s uzemné-planovaci dokumentaci

Jednotlivé prvky nové infrastruktury bezprostiedné souvisejici se samotnym trakénim
vedenim (trolej, stoZary, napdjeci kabely, ménirny) jsou prednostné uvazoviany na pozemcich
stavajicich komunikaci uréenych pro provoz motorovych vozidel, a to tak, aby nebyly v rozporu s
uzemnimi plany.
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Umisténi méniren a dobijecich stanic

Ménimnu na pozemku 1224/1 v k.d. Cakovice je mo7né na daném pozemku realizovat,
nebot’ pozemek je v katastru nemovitosti veden jako ostatni plocha. V tizemnim pldnu je veden
jako plocha ,,SV* (izemi vSeobecné smiSené).

Nabfjeci stanice v Cakovicich v ul. Vojackova, kterd bude realizovdna v ramci stavby
Elektrifikace linky 140, bude pro potfeby dalSich linek rozsitena na ménirnu. Pp¢. 779/2 (k.u.
Cakovice) je v izemnim planu veden v plose ,,SV* (lizemi vSeobecn¢ smiSené), umisténi ménirny
je tedy mozné.

Me¢nirnu na pozemku 157/1 v k.4. Velen je mozné umistit, nebot’ pozemek 157/1 je veden
jako ostatni plocha, dle uzemniho planu je situovdn v ploSe ,,VO* urCené pro vefejny zajem,
zékladni obchodni sit” a technické vybaveni.

Meénirnu na pozemku 395/13 v k.4. Sluhy je mozné umistit, nebot’ jde o ostatni plochu a
jeji vyuziti je v souladu se znénim textové Casti izemniho planu obce Sluhy (umisténi nezbytné
technické infrastruktury je mozné).

Pozemek pro ménirnu ¢islo 333/3 v k.i. Mratin je v izemnim pldnu veden jako plocha
,» VP (vetejné prostranstvi). Uzemni plan zde mj. pfipousti moZnost staveb parkovisté, pfistreskl
MHD ¢i vetejné piistupné plochy. Maximadlni zastavénd plocha jednoho stavebniho objektu smi
byt 25 m2.

4.3.8. Dopad do stavajici infrastruktury

V rozsahu novych troleji se predpoklddd sdruzeni stozarit TV s vefejnym osvétlenim.
V téchto tusecich je proto ucelné, aby piislusny spravce VO soubéZné ptipravil rekonstrukci VO.

V souvislosti s instalaci stozart trakéniho vedeni lze ziejmé oCekavat pozadavky mistnich
samosprav na rekonstrukci zastdvek a chodnikti, v krajnim ptipad¢ ziizeni chodnikii novych. I tyto
investice je tfeba vécné i Casove koordinovat. Tyka se zejm. mensich obci na izemi Stfedoceského
kraje s omezenymi rozpocty.

V obcich Mirovice a Velenn je nutné uvazovat srozsahlymi pfelozkami vzduSného
elektrického vedeni 0,4 kV ve spravé CEZ, a.s. a vzdudného sdélovaciho vedeni ve spravé CETIN,
a.s.

Pfesny rozsah dopada do stdvajici infrastruktury bude mozné dolozit az v podrobnéjsich
stupnich projektové dokumentace po rozmisténi jednotlivych stozart trolejového vedeni.
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4.3.9. Majetkopravni vztahy

Priizkum majetkopravnich podminek byl provdadén zejména v rozsahu nutném pro
rozmisténi méniren, kabelovych tras vedenych od nich k trolejovému vedeni a potfebnych dprav
zastavek.

Pro objekty méniren byly vytipovany nasledujici pozemky:

Parcelni ¢islo Katastralni azemi Vlastnik
1224/1 Cakovice HMP, Mé&stsk4 ¢ast Praha-Cakovice
799/2 Cakovice HMP, Méstskd ¢ast Praha-Cakovice
157/1 Velen Obec Velen
118/11 Velen Obec Velen
395/13 Sluhy Stiedogesky kraj, KSUS S¢K
333/3 Mratin Obec Mratin
Pro potiebné tpravy zastdvek byly vytipovany nasledujici pozemky:
Parcelni ¢islo Katastralni azemi Vlastnik
495/3 Velen Stiedogesky kraj, KSUS S¢K
Sindelka Jakub Bc.
658 Velen ) Sindelka Jan
V Sindelkova Véra
605 Veleq Zvi.ikové Hana Mgr.
VZlikové Klara Bc.
st. 85 Veleq Zvi.ikové Hana Mgr.
Zizkova Klara Bc.
495/3 Veleii Stiedodesky kraj, KSUS S¢K
413/12 Velen Obec Velen
668/2 Brazdim Stiedodesky kraj, KSUS S¢K
704/6 Brazdim Obec Brazdim
846 Brazdim Stiedogesky kraj, KSUS S¢K
562 Sluhy Stiedogesky kraj, KSUS S¢K
378/1 Sluhy Stiedodesky kraj, KSUS S¢K
392/2 Sluhy CR, UZSVM
395/1 Sluhy Stiedogesky kraj, KSUS S¢K
395/5 Sluhy Obec Sluhy
1470/1 Kostelec nad Labem Mcésto Kostelec nad Labem
1470/2 Kostelec nad Labem Mésto Kostelec nad Labem

Neni zahrnuta plocha pro odstavy (dobijeni) v Kostelci n. L.
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4.3.10.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi a jeho ochrana

a) Vliv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

Realizaci zdméru dojde ke sniZeni emisntho a imisnitho zatizeni z liniovych zdroja
zneCiStovani ovzdusi, protoZe realizaci zdméru dojde k nahrazeni vozidel spalujicimi
fosilni paliva vozidly lokédln€ bezemisnimi.

Akusticka studie bude zpracovana v dalsi fazi projektové piipravy. Nasazeni trolejbust
misto autobust je z hlediska vlivu na akustickou situaci bezesporu piinosem, jelikoz
dojde k prokazatelnému sniZeni hlu¢nosti

Destové vody z komunikaci budou svadény do stdvajici destové kanalizace. Nedojde ke
zméné jejich mnozZstvi, ani ke zméné jejich kvality

Realizaci zdméru se nepiedpoklada zdbor ZPF ani PUPFL, v piipad¢ instalace stozart TV
na pozemcich ZPF se jejich umisténi bude fesit vécnym bfemenem

b) Vliv na p¥irodu a krajinu - ochrana dievin, ochrana pamatnych stromii, ochrana rostlin
a Zivo¢ichu, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Zamgér nezasahuje do narodnich parkti, chranénych krajinnych oblasti ani jinych zvlasté
chranénych dzemi dle zdkona 114/1992 Sb., v platném znéni. V blizkosti zdméru se
nachédzi: NPP Letist¢ Letiiany, pamatny strom v Kostelci nad Labem (Lipa v Kostelci nad
Labem 1) a v obci Sluhy (Sluzské jasany).

Zamér nekiizi 74dné prvky USES na nadregionalni ani regiondlni tirovni. Zdmér zasahuje
do ochranného pdsma NRBK Stiibrny roh — Polabsky luh. Prvky na lokdlni urovni budou
upfesnény v dal§Si fazi projektové piipravy. Vzhledem k charakteru zaméru se
nepiedpoklddd ovlivnéni prvka USES.

U obce Velen se zamér priblizuje k VKP Pod hdjem. Ovlivnéni VKP se nepiedpoklada.

V dalsi fazi projektové bude proveden podrobny dendrologicky pruzkum, ktery urci
rozsah nutnych uprav stdvajicich dfevin. Stavba troleji nevyvold naroky na rozsahlé
kdceni, vétSinou plijde o ofez vétvi nebo lokdlni kdceni doprovodné zelen¢ komunikace

¢) Vliv na soustavu chranénych azemi Natura 2000

Stavba neni v pifimém kontaktu s Zddnym chranénym tzemim soustavy NATURA 2000.
NejbliZe se nachdzi EVL Praha — Letiiany cca 80 m od trasy zaméru.

d) Navrh zohlednéni podminek ziavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostiedi, je-li podkladem

Zamér vyzaduje zjiStovaci fizeni a bude zarazen dle piilohy €. 1 zdkona 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi do kategorie II bod 46: ,, Tramvajové, trolejbusové,
nadzemni a podzemni drahy, visuté drahy nebo podobné drahy zvlastniho typu slouZzici
vyhradné nebo zvl1asté k preprave lidi od stanoveného limitu 1 km*.

e) V pripadé zaméru spadajicich do rezimu zikona o integrované prevenci zakladni
parametry zpusobu naplnéni zavéri o nejlepsich dostupnych technikach nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano

Stavba nespadd do reZimu zdkona o integrované prevenci dle piflohy ¢. 1 zdkona C.
76/2002 Sb.
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f) Ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich piredpisi.
e Do ochranného pasmo lesa (50 m od okraje lesa) podle zdkona ¢. 289/1995 Sb. zasahuje
zameér u obce Mratin, Velen, Miskovice.

e Zamér zasahuje do pamétkové zény v Kostelci nad Labem.

4.3.11. Dopravni technologie

U fesené linky se v této fazi ptipravy jako vychozi stav uvazuje se zachovianim stejného
provozu, jako maji stdvajici autobusy, tj. jak interval v pribéhu dne, tak pocet vozidel.

U tras A, B, D, které nevedou ptes Polerady, budou jizdni doby shodné se sou¢asnymi. Pro
trasy A, B, které vedou do Kostelce n.L., bude doba potiebna k dobiti v Kostelci n. L. max 20 min
(zejm. v zimnim obdobi). Pro trasu C pies Polerady je nutné pocitat s prodlouzenim doby ob&hu o
potiebny Cas na dobiti v Kostelci nad Labem (cca 30 min). Pro vozidla na trase D, které konci
v zast. Velen resp. Velenn U pomniku, neni tfeba zadny Cas pro dobiti vozidla (v soucasné dobé
vozidla pokracuji jako 1. 302 smér Prezletice — Letitany — Ceskomoravskd, coZ by bylo nutné
zmenit).

S ohledem na potiebu dobijecich Cast 1ze ocekdvat nérlst potieby o 2 vozidla.

Stavajici obéhova provazanost vozidel nasazenych na lince 377 a dalSich linkdch (coz
v ptipad¢ nasazeni trolejbusti na této lince bude muset byt zménéno), a to i ve vztahu
k ptedchozimu doporuceni upravy trasovani linky 377, neumoZnuje v tuto chvili stanovit pfesnou
potifebu budouciho poctu vozidel. Ve stiednédobém vyhledu Ize navic ofekdvat vétsi naroky na
cetnost spoju. Nelze vyloucit ani zménu linkového vedeni souvisejicich linek.

4.3.12. Souvisejici stavby

Elektrifikace 1. 140
Investor: dopravni podnik hl. m. Prahy

Vramci této stavby je uvazovéano se ziizenim troleji v ul. Tupolevova. Od terminalu
Letnany az k Zel. ptejezdu v Cakovicich by bylo mozno s vyhodou vyuZit synerického efektu.
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4.4. Linka 351: Letniany — Neratovice, Zel. st.

4.4.1. Stavajici stav

Linka 351 je provozovana celotydenné v rdmci integrovaného dopravniho systému PID
dopravcem Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. Linka m4 5 variant vedeni trasy. U tii variant jde
o pasmovani provozu v zastdvkiach Hovoréovice, M&ice, Agropodnik a Cakovitky. Obé zbylé
varianty vedou aZ na kone¢nou v Neratovicich u Zelezni¢ni stanice, pfi¢emZ jedna z nich vede
zévlekem kolem Zdkladni Skoly Neratovice. Nejmensi interval v ranni Spicce je ve sméru do Prahy
(od Hovorcovic) 7,5 minuty a v odpoledni Spi¢ce 15 minut ve sméru z Prahy. Dopravce na linku
nasazuje standardné autobusy dl. 12 m

4.4.2. Nové navrhovany stav

JelikoZ v lokalité V Jamkdch na severnim konci obce Cakovi¢ky probihd v souéasné dobé
pomérné intenzivni vystavba, je vrdmci této studie posuzovana moznost zavedeni trolejbusi
z Letiian do Cakoviéek a sou¢asné prodlouZeni spoji konéicich v Mé&icich a Hovordovicich pravé
do obratisté v Cakovickéch.

VyuZziti trolejbusové infrastruktury az do Neratovic by bylo ekonomicky nerentabilni. Jedna
se relativné dlouhy usek v extravildnu, kde by instalace trolejového i kabelového vedeni byla
technicky problematickd a finanéné néarocna. V Neratovicich se pak jednd o hustou méstskou
zastavbu s kiiZzenim Zeleznicni traté, kde by vystavba infrastruktury byla rovnéZ velmi nédrocna.
Navic pro dopravni spojeni Neratovice — Praha je mnohem vyhodnéjsi vlakovd piiméstskd
doprava.

4.4.3. Pruchodnost azemim

Zelezni¢ni piejezdy
Prichodnost tizemim limituji Zelezni¢ni piejezdy:
> v méstské &dsti Praha — Cakovice (trat’ 070 Praha —VMladé Boleslav — Turnov a vlecka
do primyslového areélu, resp. do byvalého cukrovaru v Cakovicich);
> droviiové piejezdy na stejné trati se v trase 1. 351 (v tseku do Cakovitek) nachdzeji jesté
mezi:
- Prahou-Tteboradicemi a Hovor¢ovicemi;
- Hovor¢ovicemi a Mé&Sicemi.
Pro piejezdy v Cakovicich plati ndvrh bez troleji — viz linka 377. U zbyvajicich dvou
piejezdl se zfizeni troleji rovnéZz nenavrhuje - oba piejezdy se nachdzeji v extravilanovych
usecich, kde by zfizeni troleji nebylo smysluplné.

Vrchni vedeni

V obcich MéSice a Nova Ves se nachdzi husta sit’ nadzemnich vedeni (silnoproudych i
sdélovacich). Vystavba trolejového vedeni v téchto obcich by si vyzadala pieloZeni téchto tras pod
povrch. Pfitom se nejednd o prosta kiiZzeni, mnohde se jednd o soubéznd vedeni v prostoru
budoucich stozari TV. Realizace je tedy mozna prakticky pouze v piipadé¢ kompletni kabelizace
rozvodu v dot¢enych obcich.
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Zéklady samotnych sloupl trolejového vedeni by v piipad¢ zfizeni kabelovych tras
(s ohledem na tzky komunika¢ni profil) vyZadovaly sloZitd individudlni feSeni a koordinaci
s prekladanym sitémi jiz od pocatku jejich navrhu.
Mosty (zatizitelnost)

Linku 351 obsluhuji pfevdzné ¢aste¢né nizkopodlazni vozidla SOR BN 12. Stejné jako
v ptipad¢ vozidla Crossway LINE LE 12M je SOR BN12 ¢aste¢né nizkopodlazni.

Pokud budou na lince nasazeny parcidlni trolejbusy srovnatelnych parametra se stavajicimi
autobusy, nebude z hlediska zatiZitelnosti mostii Zadny problém (viz kap. 4.1.8.e). To plati i v

piipad¢ nasazeni delSich vozidel, nebot’ rozpéti mostii na dotéenych trasdch neptesahuji hodnotu
10 m.
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4.4.4. Navrh rozsahu trolejového vedeni

V ramci studie byla vytipovdna moznost ztizeni trolejového vedeni ve tiech usecich, a to:

» Letiany — Za Avii (spole¢ny usek s linkou 377);

» Krystalovd — Zeleznicni piejezd trati 070 za Tieboradicemi (v opacném sméru az od zastavky
Tteboradice);

> Mgsice — Cakovi¢ky (v opaéném sméru a7 k Zelezniénimu piejezdu trati 070 za M&Sicemi).

v 2

Podrobné;jsi tidaje jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach:

Varianta . - . Délka Jizdni doba
trasy Smér Usek Trolej [km] [min]
Letnany - Za Avii Ano 3,6 9
Za Avii - Krystalova Ne 0,9 2
Eakovitky Krystalova - Prejezd za Treboradicemi Ano 1,7 5
Prejezd za Treboradicemi - MéSice Ne 3,2 8
Mésice - Mésice, Agropodnik Ano 1,3 3
Mésice, Agropodnik - Cakovicky Ano 3,3 6
A Cakovicky - Mésice, Agropodnik Ano 3,3 6
Mésice, Agropodnik - Pfejezd za MéSicemi Ano 1,6 4
LetRany Prejezd za Mésicemi - Treboradice Ne 3,6 8
Tteboradice - Krystalova Ano 1,4 4
Krystalova - Za Avii Ne 0,9 3
Za Avii - Letniany Ano 3,6 9
Letnany - Za Avii Ano 3,6 9
Za Avii - Krystalova Ne 0,9 2
Mésice, Agropodnik Krystalova - Pfejezd za Tfeboradicemi Ano 1,7 5
Prejezd za Treboradicemi - MéSice Ne 3,2 8
Mésice - MéSice, Agropodnik Ano 1,3 3
B Mésice, Agropodnik - Pfejezd za MéSicemi Ano 1,6 4
Prejezd za Mésicemi - Treboradice Ne 3,6 8
Letiany Treboradice - Krystalova Ano 1,4 4
Krystalova - Za Avii Ne 0,9 3
Za Avii - Letfiany Ano 3,6 9
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LetAany - Za Avii Ano 3,6 9
Za Avii - Krystalova Ne 0,9 2
Krystalova - Pfejezd za Treboradicemi Ano 1,7 5
Neratovice Pfejezd za Treboradicemi - MéSice Ne 3,2 8
Mésice - MéSice, Agropodnik Ano 1,3 3
Mésice, Agropodnik - Cakovicky Ano 3,3 6
Cakovicky - Neratovice, Zel. stanice Ne 5,3 11
¢ Neratovice, Zel. stanice - Cakovicky Ne 5,3 11
Cakovicky - Mé&Sice, Agropodnik Ano 3,3 6
Meésice, Agropodnik - Pfejezd za MéSicemi Ano 1,6 4
LetRany Pfejezd za MéSicemi - Treboradice Ne 3,6 8
Treboradice - Krystalova Ano 1,4 4
Krystalova - Za Avii Ne 0,9 3
Za Avii - Letfiany Ano 3,6 9
LetAany - Za Avii Ano 3,6 9
Za Avii - Krystalova Ne 0,9 2
Krystalova - Pfejezd za Treboradicemi Ano 1,7 5
Neratovice Pfejezd za Treboradicemi - MéSice Ne 3,2 8
Mésice - MéSice, Agropodnik Ano 1,3 3
Mésice, Agropodnik - Cakovicky Ano 3,3 6
b Cakovicky - Neratovice, !II. ZS$ - Neratovice, Ne 65 1
(¥kolni _ Zel. sftanlce : _
spoje) Neratovice, Zel. stvanlce'—v Neratovice, lll. ZS Ne 6,5 14
- Cakovicky
Cakovigky - M&Sice, Agropodnik Ano 3,3 6
Mésice, Agropodnik - Pfejezd za MéSicemi Ano 1,6 4
Letiiany Prejezd za Mésicemi - Treboradice Ne 3,6 8
Treboradice - Krystalova Ano 1,4 4
Krystalova - Za Avii Ne 0,9 3
Za Avii - Letfiany Ano 3,6 9
LetAany - Za Avii Ano 3,6 9
Hovorgovice, U Za Avii - Krystalova Ne 0,9 2
Kostela Krystalova - Pfejezd za Tfeboradicemi Ano 1,7 5
Prejezd za Treboradicemi - Hovorcovice, U Ne 12 4
E Kostela
Hovorcovice - Prejezd za Treboradicemi Ne 2,2 5
LetRany Treboradice - Krystalova Ano 1,4 4
Krystalova - Za Avii Ne 0,9 3
Za Avii - Letniany Ano 3,6 9
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Varianta trasy Smér Podil troleje (Vzdalenost) Podil troleje (Cas)
Cakovicky 71% 70%
A
Letriany 69% 68%
Mésice, Agropodnik 62% 63%
B
Letiany 59% 61%
Neratovice 51% 52%
C
Letriany 50% 51%
D Neratovice 48% 49%
(3kolni spoje) Letiany 47% 48%
Hovorcovice, 22% 70%
E U Kostela
Letiany 62% 62%

4.4.5. Napajeni

Viseku Letiany — Cakovice — Tfeboradice bude vyuZivdno spole¢né infrastruktury
meéniren pro linky 140 a 377. Pro linku €.351 jsou v samostatné trase navrZzeny celkem 2 ménirny:
MR M¢sice v obratisti BUS u Agropodniku (ppc. 138/16 k.u. Mésice)
MR Cakovicky v obratisti BUS (ppc. 482/1 k.. Cakovicky)

Néavrh umisténi jednotlivych méniren viz situace. Jednd se o piedbézny navrh, ktery bude
v dal$im stupni PD upfesnén.

Ptredpoklada se, Ze ménirny budou dvounapajecové s jednou rezervou.

4.4.6. Zastavky

Ve stavajicim stavu neni linka 351 provozovéana kloubovymi autobusy, ve stiednédobém
horizontu o¢ekdvaného vyvoje dopravni poptavky na lince 351 se nepfedpoklada potfeba nasazeni
vozidel o vyssi kapacité oproti vychozimu stavu, tj. neuvazuje se s nasazenim vozidel delSich nez
13 m.

Zastavky na tizemi HI. m. Prahy jsou vesmés vyhovujici, v n€kterych piipadech délky 40 m
(). pro dva kloubové autobusy). Na tzemi Stfedoceského kraje jsou zastavky vesmés délky do
12m (n€kdy 1 méng), Casto jsou tvofeny pouze uzkymi silniénimi panely bez zajiSténi
bezbariérového piistupu. Vrdmci dal§i pfipravy je proto nutné nevyhovujici zastavky
rekonstruovat — upravit alesponl na délku 12 m. Vzhledem k tomu, Ze néstupiSté jsou vétSinou
umisténa na chodnicich jednotlivych obci, je nutno tomuto problému vénovat dlouhodobou
pozornost (vyhledové uvazovat délku ndstupist 20 m) a ve spoluprici s piisluSnymi obcemi,
spravci komunikaci a méstskymi Castmi pfipravit potfebné stavebni tpravy, a to zejména
v mistech, kde se uvaZuje s natrolejovdnim, protoZe v téchto zastdvkdch museji byt vozidla
(zejména viceclankova) alespon priblizn€ srovnana podél nastupni hrany.

Podrobngjsi specifikace stavajiciho stavu zastdvek v tseku Tieboradice - Cakovicky je
popsana niZe. Sledovéna je délka nastupist’ 20 m (min. 18 m).
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Z toho se zduraziuji nasledujici potieby a pozadavky (pro min. délku nastupist’ 12 m):
NE — smer Neratovice
PH — smeér Praha (Letnany)

1) Z davodu fadného natrolejovani je nutnd rekonstrukce (nebo alespoii iprava geometrie obrub)
zastavek:

Tteboradice
2) Prodlouzit, rekonstruovat piip rozsifit zastavky:

M¢Sice (oba sméry) — v¢. dispozice navazujici kiiZovatky (dprava ndrozi)

Mg¢sice, Na Rejdisti (PH)

M¢Sice, Agropodnik (PH)

Cakovigky (oba sméry)

V soucasné dobé pripravuje TSK prodlouZeni zastdvek Dobratickd, Tupolevova a
Frycovickd na délku 40 m.

V zast. VystavisSté Letiany autobusova linka €. 351 nezastavuje. ProtoZe je tato zastdvka
vyuzivana pouze ndrazové, ptipadné obcasné dojeti jiné jiného trolejbusu neni nutno technicky
fesit (tj. neni feSena moZnost predjeti).

4.4.7. Soulad s izemné-planovaci dokumentaci

Jednotlivé prvky nové infrastruktury bezprostiedné souvisejici se samotnym trakénim
vedenim (trolej, stoZary, napdjeci kabely, ménirny) jsou pfednostné¢ uvazovany na pozemcich
stavajicich komunikaci urCenych pro provoz motorovych vozidel, a to tak, aby nebyly v rozporu s
uzemnimi plany.

Umisténi méniren a dobijecich stanic

M¢énirnu na pozemku 138/16 v k.i. MéSice u Prahy je mozné umistit, nebot’ pozemek je
v katastru nemovitosti veden jako ostatni plocha a v izemnim planu je veden jako plochy ,,DSM*
a ,,Z0%. Na téchto plochich je mozné budovat nezbytnd zafizeni a stavby dopravni a technické
vybavenosti, v ptipad¢ plochy ,,ZO* jde o podminéné piipustné vyuZziti.

Na pozemek 482/1 v k.i. Cakovi¢ky je mozné ménirnu umistit, nebot’ jde o ostatni plochu
a v tizemnim planu obce Cakovicky jde o zastavéné tizemi, ve kterém se smi umistovat souddsti
technické infrastruktury.

4.4.8. Dopad do stavajici infrastruktury

V obcich Hovordovice, Mé&Sice, Nova Ves a Cakovi¢ky je nutné uvaZovat s rozsahlymi
prelozkami vzdusného elektrického vedeni 0,4 kV ve spraveé CEZ, a.s., dile vefejného osvétleni
a téz vzdusného sd€lovaciho vedeni ve spravé CETIN, a.s. Tyto upravy piesahuji rozsah prelozek
vyvolanych pfedmétnou stavbou. Potfebnou rekonstrukci piedmétnych zafizeni technické
infrastruktury je nutno fesit jako podminujici akci jejich vlastniki.

Na severnim konci uzemi obce Mé&Sice je nutné dodrZeni bezpecného odstupu od linky
VVN 400 kV.

Pro ostatni plati obdobné zasady jako pro 1. 375 a 377.
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4.4.9. Majetkopravni vztahy

Prizkum majetkopravnich podminek byl provadén zejména v rozsahu nutném pro
rozmisténi meniren, kabelovych tras vedenych od nich k trati, a potfebnych tprav zastavek.

Pro objekty méniren byly vytipovany nasledujici pozemky:

Parcelni ¢islo Katastralni dzemi Vlastnik
138/16 " Mg&Sice u Prahy Kladiva Radek Ing.
482/1 Cakovicky Obec Cakovicky

*1)  Viz vlastnické vztahy k zast. MéSice, Agropodnik

Pro potiebné tpravy zastavek byly vytipovany nasledujici pozemky:

Parcelni ¢islo Katastralni izemi Vlastnik
14 Mé¢Sice u Prahy Obec Mcsice
15 Meésice u Prahy Obec M¢Sice
97 Mé¢Sice u Prahy Obec Mcsice
99/44 MéSice u Prahy Obec Mésice
130 Mé¢Sice u Prahy Stiedocesky kraj, KSUS S¢K
205/13 MéSice u Prahy Obec Mésice
2271 Mg¢sice u Prahy Stiedogesky kraj, KSUS S¢K
228/1 MéSice u Prahy Stiedogesky kraj, KSUS S¢K
250 Mé¢Sice u Prahy Obec Mcsice
Fiala Zden¢k
127/17 Mg&Sice u Prahy Icikova Jaroslava
Svitil Miroslav
Safrankovd Petra
Urbanova Blanka
127/57 Mg¢sice u Prahy Zemének Antonfn
Z4kova Gabriela
Holeckova Hana
Hroudové Bohdana
. Kohutych Adelina
127/58 MéSice u Prahy .
Kohutych Miroslav
Raska Miroslav
Zitkov4 Vlasta
138/10 " Mg&Sice u Prahy Kladiva Radek Ing.
138/16 " M&ice u Prahy Kladiva Radek Ing.
22173 7Y MgSice u Prahy Kladiva Radek Ing.
221/57Y Mg&Sice u Prahy Kladiva Radek Ing.
482/1 Cakovicky Obec Cakovicky

*1)  Stavajici obratiSte se celé nachazi na soukromém pozemku.
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Vliv stavby na zivotni prostiredi

a) Vliv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

b)

c)

d)

Realizaci zdméru dojde ke sniZeni emisntho a imisniho zatiZzeni z liniovych zdroja
zneCiStovani ovzdusi, protoZe realizaci zdméru dojde k nahrazeni vozidel spalujici fosiln{
paliva na vozidly lokdln€ bezemisnimi.

Akusticka studie bude zpracovana v dalsi fazi projektové piipravy. Nasazeni trolejbust
misto autobust je z hlediska vlivu na akustickou situaci bezesporu piinosem, jelikoz
dojde k prokazatelnému sniZeni hlu¢nosti

Destové vody z komunikaci budou svadény do stdvajici destové kanalizace. Nedojde ke
zméné jejich mnozZstvi, ani ke zméné jejich kvality

V piipad¢ instalace stozarti TV na pozemcich ZPF se jejich umisténi bude feSit vécnym
bfemenem

Vliv na p¥irodu a krajinu - ochrana dievin, ochrana pamatnych stromi, ochrana rostlin
a Zivo¢ichu, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Zamgér nezasahuje do narodnich parkti, chranénych krajinnych oblasti ani jinych zvlasté
chranénych dzemi dle zdkona 114/1992 Sb., v platném znéni. V blizkosti zdméru se
nachézi: NPP Letisté Letiiany, paméatny strom v MéSicich (Lipa malolistd)

NIV v 2

Zamér nekiizi 74dné prvky USES na nadregiondlni ani regiondlni drovni. Prvky na
lokélni drovni budou upiesnény v dalsi fazi projektové piipravy. Vzhledem k charakteru
zaméru se nepiedpoklada ovlivnéni prvkit USES.

V obci Mé&Sice se zamér priblizuje k VKP Mratinsky potok s ptitoky. Ovlivnéni VKP se
nepiedpoklada.

V dalsi fazi projektové bude proveden podrobny dendrologicky pruzkum, ktery urci
rozsah kaceni. Stavba troleji nevyvold ndroky na rozsdhlé kaceni, vétSinou plijde o ofez
vétvi nebo lokdlni kdceni doprovodné zelen¢ komunikace

Vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000

Stavba neni v pifimém kontaktu s Zddnym chranénym tzemim soustavy NATURA 2000.
NejbliZe se nachdzi EVL Praha — Letiiany cca 80 m od trasy zaméru.

Navrh zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu ziméru na Zivotni
prostiedi, je-li podkladem

Zamér vyzaduje zjiStovaci fizeni a bude zarazen dle piilohy €. 1 zdkona 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi do kategorie Il bod 46: ,, Tramvajové, trolejbusové,
nadzemni a podzemni drahy, visuté drahy nebo podobné drahy zvlastniho typu slouZzici
vyhradné nebo zvl1asté k preprave lidi od stanoveného limitu 1 km*.

V pripadé zaméri spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zakladni
parametry zpusobu naplnéni zavéri o nejlepsich dostupnych technikach nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano

Stavba nespadd do reZimu zdkona o integrované prevenci dle piflohy €. 1 zdkona C.
76/2002 Sb.
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f) Ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich piedpisi
e Do ochranného pasmo lesa (50 m od okraje lesa) podle zdkona ¢. 289/1995 Sb. zasahuje
zam¢ér v obci MéSice.

4.4.11. Dopravni technologie

U fesené linky se v této fazi pfipravy jako vychozi stav uvazuje se zachovanim stejného
provozu, jako maji stdvajici autobusy, tj. jak interval v pribéhu dne, tak pocet vozidel. Z hlediska
sttednédobého vyhledu se piedpokladd prodlouZeni viech spoji do Cakoviéek. Pro potieby
dobijeni v Cakovi¢kdch bude potiebny &as na dobiti v b&Zném reZimu zanedbatelny, nebot
kone¢na zastdvka se nachdzi na konci (zacatku) zatrolejovaného useku dl. 4,6 km.

Piipadné nasazeni parcidlnich trolejbusii na tuto linku negeneruje z hlediska dodrZeni
stavajicich jizdnich dob Zadny nértst poctu vozidel. S ohledem na provizanost vozidel mezi
riznymi linkami v dotcené oblasti by musely byt pfesné pocty pottebnych vozidel stanoveny na
zdklad¢ podrobné analyzy reZimu ob¢hu vozidel dle narokli na spoje pro konkrétni obdobi.
do Neratovic (pifibliZn¢ polovina spojii). U téchto spojii by nasazeni parcidlnich bateriovych
vozidel bylo podminéno vétsi kapacitou baterii a delSi dobijeci dobou v Neratovicich. To by bylo
finan¢n¢ nerentabilni — pro tyto spoje nutno uvazovat s jinym typem vozidel (pfipadné je vést pod
jinou dopravni linkou).
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5. POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Z hlediska zatfazeni podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivli na Zivotni prostiedi,
v platném znéni zamér napliuje dikci bodu 46 ,,Tramvajové, trolejbusové, nadzemni a podzemni
dradhy, visuté drdahy nebo podobné drdhy zvldastniho typu slouZici vyhradné nebo zvldsté k preprave
lidi.* Kategorie II (zamé&ry vyZadujici zjisStovaci fizeni).

Vhledem ktomu, Ze je zdmér navrZzen na spravnim tuzemi Hlavniho mésta Prahy a
Sttedoceského kraje, bude piislusSnym ufadem pro zjiStovaci fizeni Krajsky dfad Stfedoceského
kraje nebo Magistrat hlavniho mésta Prahy. Piislu$ny dfad stanovi MZP na zdkladé pisemné
Zéadosti investora (§21 pism. m zdkona EIA).

CASOVY HARMONOGRAM - ODHAD
Ozndmeni EIA (zpracovéni): 75 dnt - koncept
15 dnii - Cistopis
Zjistovaci fizeni (Klj S¢K): cca 80 dnii; orgin EIA rozhodne, zda ANO/NE

plnohodnotny proces EIA 2 9 dnii (rozesldni
ozndment) + 45+25 dnu (zjistovaci rizeni))

Poznamka:

Pinohodnotny proces EIA by byl vyZadovdn pouze v pfipadé, kdy v ramci zjistovaciho Fizeni
orgdn EIA obdrZi odiivodnéné nesouhlasné vyjadreni. V tomto pFipadé je vhodnéjsi zamér stahnout a
predloZit oznadmeni se zapracovanymi pripominkami jako novy zamér.

Dalsi postup v piipadé, Ze bude natfizen plnohodnotny proces EIA (nepiedpoklida se):

Dokumentace (zpracovani) 30 dnii

Stanovisko EIA (MZP): 150 dnu (plnohodnotny proces EIA ukonceny stanoviskem
EIA)

=2 10 dnu (rozesldni dokumentace) + 30 (zverejnéni) +
60+20 (posudek) + 30 (stanovisko EIA)

PRILOHY OZNAMENI (minimalni p¥edpoklad):

> Dendrologicky prizkum

> Hlukova studie v rozsahu podle dohody s Krajskou hygienickou stanici

> Biologicky prizkum v piipadé pozadavku KU SCK (miiZe ovlivnit lhitu na zpracovdni
ozndmeni)
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6. LEGISLATIVA DLE ZAKONA O DRAHACH

Ve smyslu zdkona ¢. 266/1994 Sb (Zakon o drahach) ve znéni pozd¢jSich predpisii je
stavba trolejbusové trati stavbou drahy - §1 odst. (1) pis. c).

Z toho plynou nékteré dalsi dilezitd zdkonnd ustanoveni platna pro dalsi pfipravu stavby,
provozovani trolejbusové trati i vlastniho provozu trolejbusi.

V nésledujicim textu jsou uvedeny odkazy na zdkladni ustanoveni Zakona a podrobnéjsi
podminky obsahujici navazujici ustanoveni a provadéci predpisy, zejm. vyhl. 177/1995 Sb.
(Stavebni a technicky tad drah) a vyhl. 173/1995 (Dopravni tad drah).

6.1. Verejné prospésna stavba

V § 5 odstavec (1) se uvadi: ,,Stavba drahy celostatni, regiondlni, tramvajové, trolejbusové
nebo drahy specidlni je vefejné prospéSna.” Toto ustanoveni je nadfazeno tdzemné planovaci
dokumentaci (stavba je tedy vefejné€ prospéSnou, i kdyz neni v UPD takto vyslovné oznacena).

6.2. Regulace provozovani drahy

V §11 se uvadi: ,,Provozovat drdhu miZe pravnickd nebo fyzickd osoba na zdkladé
ufedniho povoleni. ... Utedni povoleni vyddva drdzni spravni trad.*

Z hlediska pfedmétné stavby je toto ustanoveni dulezité z hlediska budoucich vlastnickych
vztahll k navrhované stavbé. Pokud stavebnik (budouci vlastnik) nebude drzitelem piisluSného
povoleni, musi si pro provozovani trolejbusové trati potfebné opravnéni (a stim spojenou
povinnou ¢innost pro zajiSténi provozu) zajistit smluvné. Na tizemi hl. m. Prahy miiZe byt touto
organizaci Dopravni podnik hl. m. Prahy, ktery trolejbusovou trat’ jiz v soucasné dob¢ provozuje
(ptip. bude soucasné€ i jejim vlastnikem). Na tzemi Stfedoceského kraje je nutno potifebné
povoleni ziskat nejpozdéji k uvedeni trati do provozu.

6.3. Regulace drazni dopravy
V §24 odst. 2 se uvadi: ,,Provozovat draZni dopravu na draze mistni, specidlni, tramvajové
nebo trolejbusové nebo vle¢ce mize dopravce, ktery
a) je usazen na tizemi Ceské republiky, jde-li o provozovéni osobni drazni dopravy,
b) je drzitelem platné licence,
¢) ma pridé€lenu kapacitu dopravni cesty, jde-li o vefejné ptistupnou vlecku, a
d) ma uzavienu smlouvu s provozovatelem drdhy o provozovani drdZni dopravy, neni-li totoZny
s provozovatelem drédhy*.

Z hlediska pfedmétné stavby je toto ustanoveni dileZité pti budoucim zasmluvnéni provozu
pfedmétnych linek. Pfi vybéru piisluSného provozovatele je nutno tuto problematiku fadné oSetfit
v zaddvacich podminkéch, pfi specifikaci poZadavkl na zajiSténi potfebnych opravnéni, vozidel,
jejich fidict apod.
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Linka 375: Ceskomoravské — Brandys n.L.-St.Boleslav

¢ |polozka MJ | poéet MJ ttis. Ké/MJ tis. K¢
1. |Trolejové vedeni km 14,8 13 500 199 800
2. [Kabelové vedeni km 8 6 500 52 000
3. |Ménirna kpl 8 25000 200000
4. |P¥ipojka VN/NN kpl 8 600 4800
5. |PteloZky vzdusného vedeni kpl 1 5000 5000
6. |Upravy zastavek (nastupist) kpl 7 150 1050
7. |Upravy komunikaci m2 1200 4 4800
8 [Ostatni % 20 93490
CELKEM 560 940
Uvazovano vcetné troleji na ul. Vysocanska a pres sidlisté Prosek.
Nejsou zahrnuty ndklady na novou zast. Jandova.
Linka 377: Letniany — Kostelec n. L
¢. |poloZka MJ | poéet MJ itis. Ké/MJ tis. K¢
1. |[Trolejové vedeni km 10,2 13 500 137 700
2. |Kabelové vedeni km 6 6 500 39000
3. |Ménirna kpl 5 25000 125000
4. |P¥ipojka VN/NN kpl 5 600 3000
5. |PteloZky vzdusného vedeni kpl 1 10 000 10 000
6. |Upravy zastavek (nastupist) kpl 13 150 1950
7  |Upravy komunikaci m2 500 4 2000
8 [Ostatni % 20 63730
CELKEM 382 380
UvaZovano se zatrolejovanim od Letfian do Cakovic, bez Kostelce n.L.
Linka 351: Letiiany - Cakovitky
¢ |polozka MJ | poéet MJ ttis. Ké/MJ tis. K¢
1. |Trolejové vedeni km 6,3 13500 85 050
2. [Kabelové vedeni km 4 6 500 26 000
3. [Ménirna kpl 2 25000 50000
4. |Pfipojka VN/NN kpl 2 600 1200
5. |PteloZky vzdusného vedeni kpl 1 5000 5000
6. |Upravy zastavek (nastupist) kpl 6 150 900
7  |Upravy komunikaci m2 450 4 1800
8 [Ostatni % 20 33990
CELKEM 203 940

UvaZovano se zatrolejovanim az od Cakovic, vé. Nové Vsi a Cakovicek

Nejsou zahrnuty naklady na prelozky vzdunych rozvod( v Nové Vsi a Cakoviekach.
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8. PROJEDNANI

V rdmci zpracovani této studie byl jeji navrh projednavén ¢i konzultovén se samospravami
dotéenych mést a obci, srozhodujicimi provozovateli dotCené infrastruktury a provozovateli
drazni dopravy.

8.1. Dotéené mésta a obce

8.1.1. Linka 375: Ceskomoravska — Brandys n. L. - Stara Boleslav, 7el. st.

MC Praha 9

Se zastupci MC Praha 9 byl projednan navrh vedeni trolejbusti v oblasti Vysoéan (véetné
ukonéeni v blokové smyéce Harfa) na jednani dne 4.11.2019. Nasledné MC vyjadtila sviij souhlas
s predmétnym zamérem dopisem z 21.1.2020.

MC Praha 19

Se zastupci MC Praha 19 byl ndvrh vedeni trolejbusti projednan dne 6.11.2019. Zastupci
MC neméli proti zdméru 7ddné piipominky. MoZnost umisténi ménirny Mlad&jovskd byla
potvrzena na mistnim Setfeni dne 13.11.2019.

MC Praha - Vino¥

Se zdstupci MC Praha - Vinof byl navrh vedeni trolejbusti projednin dne 26.11.2019.
Zastupci MC zdbraznili velmi nepiiznivy dopravni stav, kdy sil. 1I/610 tvoii ve Vinofi velkou
bariéru, a vznesli poZadavek, aby soucasti stavby byly i dal$i opatfeni a stavebni Upravy, které by
vedly ke zlepSeni stdvajici situace. Mnohé znich vSak pfesahovaly mozny rozsah stavby
trolejbusové trati.

Na jedndni zastupitelstva dne 13.2.2020 bylo pfijato usneseni ¢. Z 83/10/20, ve kterém
jsou uvedeny podminky souhlasu MC s pfedmétnym zdmérem (viz dokladové &ast). Z uvedenych
podminek je neredlnd podm. €. 4 na zfizeni zachytného parkovist€ v aredlu Prazské strojirny. Tuto
problematiku je nutno fesit v koordinaci StfedoCeského kraje a Hl. m. Prahy.

Drievcéice, Podolanka

Se zéstupci obci Dievéice a Podolanka byl ndvrh vedeni trolejbusii projedndn na spolecném
jedndni dne 17.9.2019. Zéstupci obou obci vyslovili stavbé svou podporu. Na tzemi obou obci by
do stavby méla byt zahrnuta rekonstrukce dotcenych autobusovych zastavek.

Obec Drevcice svou podporu vyslovila ndsledné i ve svém vyjadieni z 17.12.2019. Naopak
dle dopisu OU Podolanka z 10.2.2020 zastupitelstvo obce Podolanka svou podporu zdméru
nevyjadtilo. Pri dalsi pripravé stavby se za icelem ziskdani kladného stanoviska k tizemnimu
rozhodnuti a stavebnimu povoleni doporucuje politické reprezentaci obce presvédcive vysvetlit
vyhody a potiebnost tohoto zdméru.

Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Se zéastupci mésta Brandys nad Labem — Stard Boleslav byl ndvrh vedeni trolejbust
projedndn dne 26.8.2019. Byla dohodnuta koordinace zdméru s dalSimi stavbami. Sledovat
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ukonCeni vSech spoji linku 375 u zel. stanice Stara Boleslav, ndvaznost na pldnovanou
rekonstrukci Zel. stanice a novou Zel. zastavku.

Souhlas s pfedmétnym zdmérem byl nésledn€ potvrzen samostatnym dopisem kancelafe
Méstského uradu z 20.1.2020.

8.1.2. Linka 377: Letnany — Kostelec n. L., namésti

MC Praha Cakovice

Se zastupci MC Prahy Cakovice byl ndvrh vedeni trolejbusii projedndn dne 27.8.2019.
Zjednani vzeSel zavér nezfizovat trolejové vedeni v historickém centru kolem zamku
v Cakovicich, mj. i z d@ivodu stisnénych poméri, kde jsou chodniky zaplnény znaénym mnoZstvim
inZzenyrskych siti (umisténi stozarti TV by bylo velmi problematické).

Kostelec na Labem

Se zéastupci mésta Kostelec nad Labem byl ndvrh vedeni trolejbusti projedndn dne
17.9.2019. Zastupci meésta vyslovili zdsadné negativni postoj ke ziizeni troleji na uzemi
pamétkové zony. Nésledné byl pak tento nesouhlas zahrnut 1 do usneseni Rady mésta z 8.1.2020
(viz dopis z 15.1.2020).

Doporucené umisténi dobijeciho stdni do aredlu CSAD Stiedni Cechy ve viastnictvi Servis
dopravni techniky a.s. (pp¢ 1307/3 a stpc. 1067 k.ai. Kostelec n. L.) je neredlné. Kromé
majetkovych problému nelze do jiZ tak stisnénych prostor umistit dalsi dobijeci stdni (s vetsimi
ndroky na manipulacni prostor).

Bez mozZnosti zfizeni dobijeciho stdni na konecné zastdvce v Kostelci nad Labem neni
eletrifikace linky 377 realizovatelna.

Ostatni obce

S ohledem na kategoricky postoj mésta Kostelec na Labem byl zamér s dal§imi dotéenymi
obcemi (Velen,, Sluhy, Mratin) projedndvdn aZ po vyjasnéni kone¢ného postoje Kostelce n. L.
Jedndni se uskuteCnilo dne 5.3.2020. Zasadni vyhrady k zdméru nezazn€ly, obce vSak vnimaji
potiebnost kvalitniho propojeni pro pési a cyklisty.

Obce Brdzdim a Polerady kontaktovdany nebyly, nebot na jejich iizemi se s instalaci nové
infrastruktury neuvazuje.

8.1.3. Linka 351: Letnany — Neratovice, Zel. st.

MC Praha Cakovice
Viz linka 377.

Obce na uzemi Stiedoceského kraje

S ohledem na technické problémy realizace trolejového vedeni mimo tzemi hl. m. Prahy
nebyl zamér s dalSimi dotéenymi obcemi (HovorCovice, M¢Sice, Novd Ves, Cakovicky)
podrobnéji projednavan.
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8.2. Provozovatelé dotcené infrastruktury a dopravy

8.2.1. PREdistribuce, a.s.

PREdistribuce jako provozovatel a distributor elektrické energie na tizemi hl. m. Prahy byl
osloven s zadosti o sdéleni podminek pfipojeni pro odbérnd mista na uzemi hl. m. Prahy (MR
Prosek, U Vodojemu, Mlad¢jovskd, Vinof, Cukrovarskd, Cakovice a DS Harfa).

Ve smyslu stanoviska z 18.12.2019 je pfipojeni vSech odbérnych mist pro zkoumané tfi
linky mozné. Pro ménirny (VOTS) ve Kbelich a Vinoii (pro linku 375) musi PREdistribuce pro
zajisténi pottebného piikonu vybudovat novou rozpinaci stanici.

8.2.2. CEZ Distribuce, a.s.

CEZ Distribuce jako provozovatel a distributor elektrické energie na tizemi Stiedogeského
kraje byl osloven s zZddosti o sdéleni podminek piipojeni pro odbérnd mista na vSech trech linkdch
mimo tUzemi hl. m. Prahy (MR M¢Sice, Cakoviéky, Drevcice, Brandys n. L., Stard Boleslav,
Mirovice, Sluhy, Mratin a DS Kostelec n.L.).

Ve smyslu stanoviska z 7.2.2020 je pfipojeni vSech odbérnych mist mozné. Ve vSech
piipadech pfipojeni do napétové hladiny 22 kV musi byt pro zajiSténi potfebného piikonu
uvazovano s kapacitni dpravou kmenovych distribu¢nich vedeni.

8.2.3. Sprava Zeleznic, s.0.

Dne 9.10.2019 se uskutecnilo projednani se zdstupci tehdejSi Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, a to zejména o koordinaci uvazovaného zdmeéru s planovanymi upravami Zel. trati Lys4 nad
Labem — VSetaty v oblasti Zel. stanice Stard Boleslav. Z jedndni vyplynula nutnost koordinace
v dalsich ptipravéch souvisejicich zdmért v této oblasti.

Niésledné SZ vydala prostfednictvim OR Praha Souhrnné stanovisko k pfedmétné studii
(22.1.2020) s upfesnénim zamyslenych tprav jednotlivych Zel. trati v misté styku s linkou 375.
Casovy horizont mozné elektrifikace trati Celdkovice — Neratovice SZ v soucasné dobé nemd.

8.2.4. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Zamér elektrifikace autobusovych linek na dzemi StfedoCeského kraje byl v priitbéhu
zpracovani studie pribézné projedndvan s DPP — viz zejm. zdznamy z 7.5.2019, 7.6.2019 a
2.8.2019. Na téchto jedndnich byly dohodnuty zejména technické otdzky v ndvaznosti na
pfipravované zaméry DPP v oblasti zavadéni trolejbusii na tizemi hl. m. Prahy.

V dalsi piipravé je nutno mj. najit koncensus v otdzce provozovatele trolejbusovych trati na
uzemi dvou kraji a specifikovat pozadavky na provozovatele trolejbusové dopravy na téchto
tratich.
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9. ZAVER

9.1. Rekapitulace

Predkladana studie se zabyva moznosti vyuZziti ndhrady stavajicich autobust se spalovacimi
motory vozidly, kterd vyuZivaji elektricky pohon. Hlavni divody pro jeji zadani i zpracovani lze
souhrnné oznacit jako environmentdlni. Nasazeni vozidel s elektrickym pohonem ma Céastecné
ukdzat na dosavadni energetickou naro¢nost dopravy, jelikoz pohony se spalovacim motorem pii
stagnujici dc¢innosti v podstaté jiz zfejmé dosahly svého technologického stropu a v kombinaci
s jejich masivnim rozsifenim pfi nartstajicim znecisténi Zivotniho prostiedi je jejich provoz pro
blizkou budoucnost neudrzitelny a téZ neospravedlnitelny.

Z vyse uvedenych divodu je mozné na perspektivni alternativni pohony dopravnich
prostredkti vyuZzit dotacnich programt Evropské Unie, a to az do maximdlni vySe 85 %. Pohony,
které vyuZzivaji elektfinu, jsou obecné povazovany za perspektivni. Z diivodu moznosti vyuZiti jiz
vybudovanych ¢asti infrastruktury byl zvolen elektricky pohon se zadsobnikem elektrické energie a
s napdjenim bez jejiho pfeménovani z jinych médii, napt. z plynti.

S ohledem na soucasny stav vyvoje elektricky pohdnénych vozidel (resp. celkové vozidel
s alternativnimi pohony) byl pro ovéfeni Zivotaschopnosti systému mimo meésto zvolen parcidlni
trolejbus, ktery v sob¢ nabizi kombinaci technologii tradi¢niho trolejbusu a moderniho elektrobusu
— jedna se tedy o trolejbus vybaveny baterii, jejiZz kapacitu, a tedy i velikost, hmotnost a cenu, 1ze
upravovat v zdvislosti na dobé jizdy pod trolejovym vedenim. Zisadni vyhodou zvolené
kombinace obou technologii je moznost dobijeni vozidla béhem jizdy diky soustavé
trolejbusovych sbéracl a zdroveit moznost jizdy mimo trolejové vedeni diky baterii, kterd zaroven
nemusi dosahovat rozméra, jako u Cisté bateriovych vozidel. S ohledem na rychly technologicky
vyvoj Ize do budoucna ocekdvat dalsi zdokonaleni baterii, které diky vetsi kapacité umozni veétsi
vzdalenost dojezdu bez troleji, zkraceni potfeby nabijeci doby a tim vyraznému sniZeni stavebnich
nakladi potfebnych na vystavbu piislusné infrastruktury.

K provéfeni moZnosti realizace byly vybrdny smeéry severovychodné od hranice mésta,
u kterych je mozné CasteCné vyuZzit jiz v soucasnosti pfipravovanou infrastrukturu pro meéstskou
trolejbusovou linku €. 140. Od konecné stanice metra Letany se jednd o stdvajici autobusové
linky:

» do Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi (¢. 375),
» do Kostelce nad Labem (¢. 377),
» do Neratovic (¢. 351).

Ovétovana byla priichodnost tzemim a dopady do stdvajici infrastruktury, ze kterych
vzeSly mozZnosti rozsahu instalace trolejového vedeni. Néasledné¢ byly pro jednotlivé tuseky
trolejového vedeni urCeny pocty meéniren, u nichZz byly zkoumdny mozZnosti jejich umisténi
z hlediska tzemnich plant dotenych sidelnich celkil a dile z hlediska majetkopravnich pomért.
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9.2. Vyhodnoceni

9.2.1. Linka 375: Ceskomoravski — Brandys n. L. - Stara Boleslav, 7Zel. st.

Na zdaklad€ provéteni infrastruktury je u této linky nejvétSi pravdépodobnost moZnosti
realizace jiz v kradtkodobém horizontu. Zaroven u ni bude i nejvétsi efektivita vloZzené investice. U
této linky nebyly shledany zasadni piekdzky pii ztizovani potfebnych pevnych trakénich zatizeni.
Z celkové délky 22 km (pfi ukonceni na Harfé€) je podil zatrolejované ¢asti ptiblizné 77 %/70% .
Instalace troleje se uvazuje od podjezdu Jandova aZ do Brandysa nad Labem (zast. Prazskd) a dale
od autobusového nadraZzi ve Sraté Boleslavi k Zel. stanici Stara Boleslav.

Soué4sti stavby by byla mj. blokova smy¢ka v ul. Ceskomoravska — Na Harfé (véetné nové
signalizace na kiiZovatce Freyova — Na Harf¢) a dobijeci stani v kone¢né zastdvce Brandys n.L. —
St. Boleslav, Zel. st.

Rizika
1) Podjezd Jandova

Zékladni podminkou pro ukonceni trolejbusové linky 375 (ptip. dalSich) ve VysocCanech je
vyska v podjezdu pod Zel. trati v ul. Jandova. Dle dostupnych informaci by mél byt tento problém
feSen na drovni MHMP. TSK zadala provéieni moznosti zahloubeni vozovky v podjezdu tak, aby
jim mohly trolejbusy projizdét alespoii se stazenymi sbéraci.

Navazné se uvazuje se zfizenim nové zastavky (Jandova) bezprostiedné za kiiZovatkou
Vysocanskd — Ke Klicovu, a to zejména ve sméru Prosek — Letiiany, aby na estakddé Vyso€anska
bylo mozno jezdit pod troleji (do kopce).

V ptipad¢, Ze by zahloubeni podjezdu nebylo realizovatelné, musela by byt linka ukon¢ena
v termindlu Letiany.

2) Vysocanskd - estakdda

Urcitym technickym problémem je moZnost zfizeni stoZard na estakad¢ v ul. Vysocanskd —
zejména v jeji stfedni (nejvyssi) Casti. V ramci dalsi ptipravy (resp. pii piipadnych tvahich o
rekonstrukci mostniho objektu) je nutno navrhnout a posoudit moZnost upevnéni stozard TV na
nosnou konstrukci estakddy.

3) Obratisté ve Staré Boleslavi

Ve smyslu jednani na MU V Brandyse n. L. — Staré Boleslavi dne 26.8.2019 a
koordinaéniho jednéani se SZ dne 9.10.2019 je sledovano ukondeni viech spoji aZ u Zel. stanice ve
Staré Boleslavi, kde je nejjednodussi moZnost ztizeni odstavnych-dobijecich stdni (na pozemku
spole¢nosti Ceské drahy, a.s.). Celkové feSeni obratiité (véetné vlastni smycky) je bezpodmineéné
nutné tzce koordinovat s piipravou stavby SZ ,,Optimalizace tratového tseku Lys4 nad Labem —
Meélnik*, v ramci které se uvazuje s kompletni pfestavbou Zel. stanice, novou vypravni budovou,
novou Zel. zastivkou a novou naklddaci rampou pro piipadné potieby jednotek NATO (vcetné
majetkopravniho vypotfadani pod stdvajici plochou pro otdceni autobusti).
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4) Koncovy termindl v Praze

Dle dostupnych podkladti od Dopravniho podniku hl. m. Prahy nelze uvazovat s dalSim
vyuzitim termindlu u stanice metra Ceskomoravskd pro ukonéeni linky 375 (ani ve varianté pro
autobusy). V ramci tohoto materidlu je navrzeno ukonceni linky 375 blokovou smyckou ulici Na
Harfé se spoleénou vystupni/nastupni zastavkou v ul. Ceskomoravska.

5) Zastdvky

Pro fddné provozovani trolejbusii by se mély zdsadné rekonstruovat nastupisté zastavek, které maji
v soucasnosti neuspokojivé parametry (Podolanka, DrevCice roz. JenStejn, DfevCice Cihelna) a
posunout zast. v Brandyse na ul. Prazska aZ nad ptejezd.

S ohledem na mozné zavedeni vysokokapacitnich trolejbusti o délce az 25 m je Zadouci
podle toho dimenzovat také délku vSech stavajicich zastavek.

Koneé¢nd zastavka u Zel. stanice ve Staré Boleslavi je feSena v ramci stavby SZ. Nutno
dofesit odstavy pro dobijeni minimalné dvou trolejbus.

9.2.2. Linka 377: Letnany — Kostelec n. L., namésti

Realizovatelnost této linky je podminéna mnoha faktory, zejména pak prichodnosti
Kostelcem n.L. a moznosti zfizeni dobijectho stdni v Kostelci. Trasa méd navic n€kolik ramen,
které jsou dopravné zatiZzeny znacné nerovnoméerné — s jejich plnym zapojenim do trolejbusové
trati zftejmé nelze uvazovat. V piipad¢ nalezeni vhodného odstavného a dobijeciho stani v Kostelci
vychdzi pro jednotlivd ramena:

» trasa A — hlavni rameno pies Brazdim: 19,5 km, z toho 52%/51% pod troleji
» trasa B — pfes Sluhy: 16,8 km, z toho 56%/54% pod troleji
» trasa C — pfes Polerady (jednotlivé spoje): 17,7 km, z toho 42 %/43% pod troleji
» trasa D — ukonceni ve Veleni: 8,5 km, z toho 88%/88% pod troleji.

Trolejové vedeni je navrZeno ve 3 usecich, a to:
- Letiany — Za Avii (spole¢ny usek s linkami 140 a 351);
- Cakovice — Velet, U pomniku;
- Sluhy, Nad Hijem - Mratin, Cukrovar (nasazeni sbéra¢li umoZnéno také
v zastdvce Sluhy, Rozc. Brazdim).

Délky zatrolejovani hlavnich ramen (A, B) vychdzeji uspokojiv€é. Na trase C (pfes
Polerady) by bylo mozné parcidlni vozidla pravdépodobné rovnéz provozovat, ovSem se zna¢nym
rizikem (dopravné bez velké zatéZe, rovinaty terén) a s del$i dobou dobijeni v Kostelci n. L. (min
30 min).

Zakladni podminkou pro realizovatelnost této linky je moznost dobijeni v Kostelci n. L.

Uvaha o ziizeni troleje pouze do Velené postrddd smysl, nebot v této relaci jsou vedeny
pouze 3 spoje ve vSedni den.
Rizika
1) Kostelec nad Labem

Zékladni podminkou pro realizovatelnost této linky je zfizeni troleje v Kostelci nad Labem
a vhodného mista pro dobijeni. Toto je podminéno kladnym stanoviskem dotenych orgdni statni
spravy a samospravy, v tomto ptipadé¢ méstem Kostelec nad Labem a mistné ptisluSnym orgdnem

Vev s

ochrany pamatkové péée, jimz je MU Neratovice, Odbor $kolstvi a vnéjsich vztahi.
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Bez moZnosti zfizenidobijeciho stani v Kostelci n. L. by se na konci linky nachdzel velmi
dlouhy tsek bez moznosti dobijeni. Provoz pouze na baterie by byl neredlny.

2) Priichodnost iizemim

Realizace si v extravildanu vyzad4 pfelozku nékolika vzduSnych vedeni.

3) Zastdvky

Pro tadné provozovani trolejbustii by se mély zdsadné rekonstruovat ndstupisté zastavek,
které maji v soucasnosti neuspokojivé parametry (vétSina zastavek na uzemi Sttedoceského kraje).

9.2.3. Linka 351: Letnany — Neratovice, Zel. st.

Realizovatelnost této linky je podminéna rozsahlymi prelozkami vzdus$ného vedeni na
uzemi StiedoCeského kraje. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o rozsah vyrazné pifevySujici rdmec
opravnénych vyvolanych pfelozek, je mozné s touto linkou pro zménu na trolejbusovou uvazovat
pouze v dlouhodobém vyhledu, az spravci jednotlivych vedeni pfistoupi ke kabelizaci svych
zarizeni.

Nésledujici udaje maji tedy spiSe uz jen informativni charakter:

> trasa A — do Cakovidek: 14 km, z toho 71%/69% pod troleji
» trasa B — do M¢Sic, Agropodnik: 10,7 km / 11,1 km, z toho 62%/59% pod troleji
» trasa C — do Neratovic: 19,3 km / 19,7 km, z toho 51%/50% pod troleji

Trolejové vedeni je navrZeno ve 3 usecich, a to:
- Letiany — Za Avii (spole¢ny usek s linkou 377);

- Kirystalovd — Zelezni¢ni piejezd trati 070 za Treboradicemi (v opa¢ném sméru az
od zastavky Tteboradice);

- M&Sice — Cakovi¢ky (v opaéném sméru a7 k Zelezniénimu piejezdu trati 070 za
Mg¢Sicemi).
Rizika
1) Rozsah

Pro tsek Lethany — M&ice - Cakovicky je nutné uvaZovat s troleji v popsaném rozsahu, i
kdyz urcitd rezerva z hlediska podilu z celkové délky jesté k dispozici je.

Pro spoje do Neratovic se v této chvile s troleji neuvazuje, podil 50% je na samé hranici
provozuschopnosti. Bylo by nutné dale doplnit dobijeci stanici v Neratovicich, avSak ndklady (v¢.
ndkladii vynaloZzenych na zfizeni dalSich dsekii s instalovanym trolejovym vedenim) by byly
nepfiméiené
2) Priichodnost iizemim

Jak je uvedeno vySe, bez realizace souvisejicich dprav vzdusného vedeni do kabelovych
tras, které by navic musely umoznit ztizeni stozarti TV, je uvazované izemi pro trolejbusovou trat
neprichodné.

3) Zastavky

Pro tadné provozovani trolejbustii by se mély zdsadné rekonstruovat ndstupisté zastavek,
které maji v soucasnosti neuspokojivé parametry (v M¢Sicich a Cakovickach).
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Obratisté¢ Mc¢Sice, Agropodnik se navic nachazi pln€¢ na soukromém pozemku a je nutné
vyiesSit majetkové vztahy — i pro sou€asny stav.

9.3. Shrnuti

Pro dalsi pripravu se na zakladé provedenych analyz doporucuje linka ¢. 375 Praha-
Vysoc¢any — Brandys nad Labem — Stara Boleslav (Zel. stanice).

U linky €. 377 (Praha-Letiiany — Kostelec n. L.) se doporucuje mozZnost elektrifikace
dale sledovat, podminkou je zFizeni dobijeciho stani v Kostelci nad Labem (resp. ukonceni
linky mimo pamatkovou zénu Kostelce).

Elektrifikace linky 351 (Praha-Letiiany - Neratovice) by byla reilna az
v dlouhodobéjsim horizontu po zruSeni nadzemnich rozvodi v intravilanovych c¢astech
dotcenych obci.

Dle ptispévku jednotlivych zpracovateli sestavil: Ing. Jiti PECH

Praha, unor 2020
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