ZAZNAM

z prezentace zaméru rozvoje parcialnich trolejbusi ve Stiedoceském kraji zdstupcim MC Praha - Vinof,
které se uskutecnilo dne 26.11.2019

Pfitomni: MC Praha-Vinof: Ing. Biskup (starosta), Ing. Hlus{ Ph.d., J. Winter
Integrovana doprava Stfedoceského kraje (IDSK): Ing. Winter, Ing. Hybl
Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) mgr. Andelek
PRAGOPROJEKT: Ing.. Pech

Jednéni bylo svoldno za ucelem prezentace vySe uvedeného zdméru a projedndni s tim souvisejicich
pozadavkia MC.

Uvodem zéstupci IDSK a DPP sezndmili piitomné s problematikou zavadéni bezemisnich vozidel
v ramci Narodniho akéniho pldnu Cisté mobility a s tim souvisejici vhodnosti zavedeni trolejbusii na lince €.
375 (do Brandysa n. L. — Staré Boleslavi).

Vodikovy pohon je ztechnického i ekonomického hlediska (zna¢né financni i energetické
naklady na jeho vyrobu) z pohledu moZného plo$ného nasazeni do pravidelného provozu zatim pouze
dlouhodobym vyhledem.

MozZnost zfizeni tramvajové traté byla jiz dfive provéfovdna s jednoznacné negativnim zavérem,
nebot’ jak mésto Brandys n. L.-St. Boleslav, tak ani HI. mésto Praha prostfednictvim organizace Institut
plédnovéni a rozvoje (IPR) s timto zimé&rem nesouhlasi a preferuji pfipravu a realizaci kvalitniho a rychlého
Zelezni¢niho spojeni. Jedna se vSak o dlouhodobou vizi. Tramvajova trat’ by s ohledem na (ne)prostupnost
danym tzemim nedokdzala zajistit kvalitni dopravni obsluZnost pfi zachovani kritkych dochdzkovych
vzdalenosti

Nésledné projektant informoval o zdkladnich technickych parametrech:
troleje se prednostné instaluji v zastavéném uzemi, kde jsou nejvétsi odbéry a nejvétsi zlepSeni ovzdusi;
stozary TV se s vyhodou sdruzuji se stoZary VO, troleje pak na zdvésech mezi vstficnymi sloupy;
soucasti stavby by byla nezbytna rekonstrukce zastavek v¢. piipadné revitalizace;

YV V V V

v oblasti Prazskych strojiren je uvaZovino s ménirnou kontejnerového typu tak, aby byl zasah do MC
Praha Vinot z hlediska vystavby nové infrastruktury co nejmensi. Ve véci umisténé ménirny v aredlu
PSTROJ vsak bude teprve jedndno a v tuto chvili neni k dispozici souhlasné stanovisko PSTROJ
s umisténim ménirny v tomto aredlu

Zastupci MC zdiraznili velmi nepiiznivy dopravni stav, kdy sil. II/610 tvoii velkou bariéru, navic je
pfetiZzena tranzitni dopravou; oblast Vinofe funguje jako P+R (krajni pdsmo Prahy). Proto by MC uvitala,
kdyby soucasti stavby byly i dal$i prvky vedouci ke zlepSeni této situace:

1) Osazeni SSZ na kiiZovatkdch sul. Bohdanecka-Zivanickd a Rosickd, pokud moZno s preferenci pro
MHD. PtedbéZné lze zatadit do stavby.

2) Ziizeni preferen¢nich pruhti. Na tizemi Vinoie prostorove nelze. Jejich ptipadné zfizeni na dzemi Kbel je
nutno posoudit a projednat.

3) Ziizeni P+R ve vazbé na linku 375 (a ptipadné posileni jeji kapacity). Toto vyrazné pfesahuje zavedeni
trolejbusti, nutno feSit vramci dopravnich tdvah na uzemi Hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje
v souc¢innosti s ROPIDem. Mj. nutno zohlednit v izemnich planech.

4) Uprava trasy v tiseku Kbely — terminal Letiiany (zkrdceni jizdni doby a eliminace pifpadnych zpoZdéni
vlivem dopravnich kongesci). Dle informaci z MC Praha-Kbely se v sou¢asné dob¢€ zpracovava dopravni
studie ptipadné alternativni trasy. Déle ke sledovani a koordinaci.

Zavér

Zhotovitel studie zasle na MC Praha-Vinof oficidlni cestou Zddost o predb&zné stanovisko k tomuto
projektu.

Zapsal: J. Pech
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