Technicka zprava
1.) Uvod:

Tato projektova dokumentace fesi opravu silnice 111/236 v extravilanu mezi obci
Libusin a méstem Kladno. Jedna se o opravu asfaltového krytu vozovky. Dokumentace
neméni Sitkové ani vyskové usporadani.

Umisténi stavby je patrno na vykrese ¢.3. — Celkova situace.

Stavajici stav : Stavajici kryt vozovky je podle klasifika¢ni stupnice dle TP 87
hodnocen stupném 5 - havarijni stav se zbytkovou zivotnosti 0-5 let. Velké mnozstvi
vyspravek a lokalnich oprav zptisobuje zna¢né nerovnosti a nevyhovujici protismykové
vlastnosti povrchu vozovky, coz je nevyhovujici z hlediska bezpe€nosti silni¢niho provozu.
Vozovka ma misty naprosto nevyhovujici pti¢ny sklon (projeté podélné i pticné koleje).
Krajnice je zna¢né zarostld. Prikopy a odvodnovaci zafizeni jsou zanesené a neplni dostatecné
svoji funkci. Na zakladé piedbézné prohlidky je tato komunikace vhodna, protoze pfedmétem
opravy bude pouze vyména asfaltového krytu bez nutnosti zasahovat do podkladnich vrstev.

Ulel stavby :  Ucelem této stavby je oprava asfaltového krytu vozovky. Vytvofeni
novych pticnych spadi, zlepSeni podélného spadu nivelety. Zlepseni odvodnéni povrchu
vozovky. Doplnéni krajnic vyfrézovanym Rmat. Procisténi ptikopi, stavajicich propustki a
hospodatskych sjezdl. Osazeni smérovych sloupkii a nového vodorovného dopravniho
znaceni.

2.) PozemKky dotcené stavbou:

Stavbou budou dotéeny pozemky, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Pok Cislo Druh pozemku Vyméra
oy Katastralni celkova Vlastnik
dislo , , KN
uzemi m2
1 Libusin 2310/1 Silnice — ostatni 873 | Stredocesky kraj, Zborovska 81/11,
[683582] plocha Smichov, 15000 Praha 5
2 Libusin 2310/3 Silnice — ostatni 2 266 | Mésto Libusin, Halkova 140, 27306
[683582] plocha Libusin
3 Libusin 2310/4 Silnice — ostatni 2731 | M¢sto Libusin, Halkova 140, 27306
[683582] plocha Libusin
4 Libusin 2310/5 Silnice — ostatni 6 878 | Obec Tuchlovice, U Staré skoly 83, 27302
[683582] plocha Tuchlovice
5 Libusin 2310/6 Silnice — ostatni 2 194 | Mésto Libusin, Halkova 140, 27306
[683582] plocha Libusin
6 Libusin 2311/1 Silnice — ostatni 5 213 | Stredocesky kraj, Zborovska 81/11,
[683582] plocha Smichov, 15000 Praha 5
7 Libusin 2311/2 Silnice — ostatni 11 901 | Stredocesky kraj, Zborovska 81/11,
[683582] plocha Smichov, 15000 Praha 5
8 Rozdélov 178/1 Silnice — ostatni 4 603 | Stredocesky kraj, Zborovska 81/11,
[664961] plocha Smichov, 15000 Praha 5
9 Rozdélov 178/2 Silnice — ostatni 4 508 | Stredocesky kraj, Zborovska 81/11,
[664961] plocha Smichov, 15000 Praha 5

Str 1/7




Dotcené pozemky jsou vyznaceny v piiloze ¢. 4.1.- Situace — km 0,000 az 1,500 az 4.2.-
Situace — 1,500 az 3,178 .V piiloze ¢. 6.- Vypisy z KN a ZE jsou uvedeny vypisy vlastniki
vsech dotéenych stavebnich a pozemkovych parcel. VSechny dotcené pozemky jsou ve
vlastnictvi investora.

3.) Technické FeSeni

Smérovy, vyskovy a Sitkovy navrh opravy komunikace vychazi z pozemki pro ni
vymezenych a S maximalni mérou se jim ptizpisobuje (sméroveé i vyskove).

Délka opravovaného useku je 3 178,00 m.

Navrh opravy silnice 11/236 je rozdélen do 1 vétve:

S7,0/70 ZU  km 0,000 KU km 3,178
3.1.) Dopravni ieSeni:

Oprava komunikace za¢ina v misté stykové kiizovatky se silnici [11/236 34 v ¢asti
obce Libusin (Dl Libusin). Zacatek je napojen na opravu na stavajici niveletu vozovky.
Trasa je vedena jihovychodnim smérem podél lesnich pozemkut. Konec opravy je v misté
stykové ktizovatky se silnici I[1I/236 35 smérem na LibuSin.

Stavajici svislé dopravni znaceni zstava zachovano.

Vodorovné dopravni znaceni stavajici neni Zadné. Po polozeni novych asfaltovych
vrstev bude provedeno nové vodorovné znac¢eni vodicich prouzkt stiikané plastem s reflexni
upravou. Vodici prouzky jsou navrhovany po obou okrajich vozovky - V4(0,125). Sttedni
délici ¢ara je navrhovana jako V1a(0,125), V2b(3/1,5/0,125) a V2a(3/6/0,125) dle TP 65
Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Smeérové sloupky Z11a a Z11b bilé barvy jsou navrZzeny s osazeni na nezpevnéné
krajnici ve vzdalenosti 0,5m od hrany zpevnéné vozovky. Vyska sloupku nad stavajici terén
je 0,8m. Smérové sloupky se osazuji vstiicné po obou stranach komunikace. Vzdalenost mezi
sloupky je uvedena v CSN 736101 v zavislosti na poloméru smérového oblouku Ry:

R, < 50m vzdalenost sloupki 5 m
50m < R, < 250m vzdalenost sloupkt 10 m
250m <R, < 450m vzdalenost sloupkt 20 m
450m <R, < 850m vzdalenost sloupki 30 m
850m <R, < 1250m vzdalenost sloupki 40 m
R, <1250m vzdalenost sloupki 50 m

Silni¢ni ocelové svodidlo neni v useku opravy navrhovano.

Navrhované nové DZ je patrné na vykresech ¢. 4.1.- Situace — km 0,000 az 1,500 az
4.2.- Situace — 1,500 az 3,178.
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3.2.) Smérové a Sirkové usporadani

Navrh komunikace a jeji zatfidéni bylo provedeno s ohledem na prostor vytvofeny pro
opravu silnice 111/236 31, Gcelnosti komunikace a vyhledovou navrhovou intenzitou
dopravniho zatizeni dle vzorovych listli vydanych odborem PK MD CR a dle CSN 736101.

Silnice byla navrzena jako obousmérnd dvoupruhova silnice S s navrhovou rychlosti
70km/h a dopravnim prostorem 7,00m - S7,00/70. Projektovana komunikace je 3,178m
dlouhd. Zac¢ina v misté napojeni na stavajici asfaltovy kryt. Dopravni prostor silnice 11/236 31
je tvofen obousmérnou asfaltovou vozovkou §irky 6,00m se dvéma jizdnimi pruhy 3,00m a
oboustrannou nezpevnénou krajnici 2x0,5m. Komunikace kon¢i v misté stykové kiizovatky.

V km 1,135 je stykova kiiZzovatka se silnici [1I/238 3 smérem na Srby. Na obou
stranach jsou stavajici hospodaiské sjezdy, na které je zapotiebi noveé opravovany asfaltovy
povrch plynule napojit. Nové smérové vedeni trasy je plné ptizplisobeno stavajicimu.

Smérové feseni je patrno na vykresech ¢. 4. 1.- Situace — km 0,000 az 1,500 az 4.2.-
Situace — 1,500 az 3,178.

3.3.) Vyskové reSeni

Vyskové feseni bylo zvoleno s ohledem na minimalizaci kubatur, maximalni se
piizpisobeni stavajici niveleté¢ vozovky silnice I11/236 31 a plynulé napojeni na stavajici
povrch asfaltového krytu.

Vyskové feseni bylo zvoleno s ohledem na stavajici niveletu komunikace.
Komunikace je vedena v nadmotské vysce 400 m n.m.

V ZU je niveleta plynule napojena na stavajici niveletu vozovky. V km 0,000 az 3,178
komunikace stoupa a klesa s proménnym podélnymi spady. Plynuly prechod mezi spady je
zabezpecen vyskovymi oblouky. Na konci je komunikace plynule napojena na stavajici
povrch silnice 111/236 31.

V mistech napojeni povrchové opravy na stavajici povrch sousedici komunikace je
provedeno napojeni plynule zafrézovanim v Sifce 2,00m.

Pti¢ny sklon vozovky je stiechovity 2,5% nebo jednostranny az 5,0% .

Spad nezpevnéné krajnice je 8,0% smérem od silnice.

3.4.) Konstrukce

Konstrukce opravy vozovky byla stanovena dle TP 170 — Katalogu vozovek
pozemnich komunikaci s ohledem na budouci intenzitu a maximalni zatizeni a navrhovanou
uroven poruseni.

Néavrh opravy krytu je pfizplisoben stavu krytu vozovky v roce 2017. V ptipadé
odsunuti terminu opravy na pozd¢jsi obdobi je nutné navrh technologie opravy aktualizovat
pro dany aktudlni stav krytu komunikace.

VOZOVKA - Konstrukce 1:

Obrusna vrstva z asf. betonu ACO 11+ 50/70 Rmat 0-50% 40 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi mod. SP C40BF 0,2kg/m2 CSN 736129
Lozna vrstva z asf. betonu ACL 22+ 50/70 Rmat 0-60% 70 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi mod. SP C40BF 0,6kg/m2 CSN 736129
CELKEM 110 mm
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VOZOVKA - Konstrukce 2:

Obrusna vrstva z asf. betonu ACO 11+ 50/70 Rmat 0-50% 40 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi mod. SP C40BF 0,2kg/m2 CSN 736129
Lozna vrstva z asf. betonu ACL 22+ 50/70 Rmat 0-60% 70 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi mod. SP C40BF 0,6kg/m2 CSN 736129
Oprava trhlin pruznou asf. zalivkou + vyztuzna vlozka

(kompozitni material 50x50) §.- 2,00m TP 115a TP147
CELKEM 110 mm

VOZOVKA - Konstrukce 3:

Obrusna vrstva z asf. betonu ACO 11+ 50/70 Rmat 0-50% 40 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi mod. SP C40BF 0,2kg/m2 CSN 736129
Lozna vrstva z asf. betonu ACL 22+ 50/70 Rmat 0-60% 70 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi mod. SP C40BF 0,6kg/m2 CSN 736129
Pokladni vrstva z asf. betonu ACP 22+ 50/70 80 mm CSN 736121
Kamenivo zpevnéné cementem SC 8/10 (KSC-I) 120 mm CSN 736124
Stérkodrt SD A 300mm CSN 736126-1
CELKEM 610 mm

Popis technologie rekonstrukce:

Nejprve bude provedeno odstranéni stavajici pierostlé krajnice travou s jejim odvozem
na skladku. Nasledné bude stavajici asfaltovy kryt vozovky odfrézovan v extravilanu v tl.
110mm. Frézovani bude probihat po jednotlivych vrstvach (obrusna a lozna vrstva) a dale dle
noveé navrzené nivelety komunikace, podélného fezu a pfi¢nych fezii dle RDS. Asfaltova sut’
bude odvezena na obalovnu asfaltovych smési k recyklaci.

Poté bude provedena vizudlni kontrola stavu a inosnosti stavajicich konstruk¢nich
vrstev vozovky s ur¢enim mist pro pro sanaci podkladnich vrstev. Netinosné vrstvy ze Stérku
budou sanovany tak, Ze budou v tl. 400 odtézeny a odvezeny na sklddku. Poté nahrazeny
novymi konstruk¢nimi vrstvami dle Konstrukce ¢.3.

Oprava stavajicich trhlin spociva ve vyfrézovanim drazky a ocisténi tlakovym
vzduchem. Déle pak bude trhlina opatfena spojovacim natérem a nasledné bude zalita
pruznou asfaltovou zalivkou za horka. VySe uvedené prace budou pIné v souladu s TP 115 —
Opravy trhli ve vozovkach s asfaltovym krytem.

Dalsi moznou technologii lokaIni opravy stavajici konstrukce vozovky je dle
Konstrukce ¢.2. Provede se pokladka pruzné membrany s vystuznou vlozkou
Z kompozitniho materialu s pevnosti 50x50kN/m a protaZzenim maximaln¢ 2,5% v Sifce
minimalné 2,0m. Nejprve se provede spojovaci postiik z asfaltové emulze v mnozstvi 0,6
kg/m2 po vystépeni. Nasledné bude polozena geokompozitni vlozka ze skleného vldkna a
dojde k jejimu ptichyceni k podkladu tak, aby byla dosazena jeji pfilnavost ke stavajicim
vrstvdm vozovky.

Po provedeni a pfevzeti opravovanych lokalnich mist zastupcem investora, dojde
k provedeni spojovaciho posttiku a nasledné pokladce hutnénych asfaltovych vrstev. Zacatek
pokladky jednotlivych asfaltovych vrstev musi pisemné odsouhlasit technicky dozor stavby
(TDS) zapisem ve stavebnim deniku.

Cilem projektu je realizovat zkuSebni Gsek s pouZitim asfaltové smési typu asfaltovy
beton pro obrusné vrstvy (ACO) s vysokym podilem R-materidlu (50 %) a pro loZni vrstvy
(ACL) s podilem R-materialu 60 %. Jiné vyzkumné i realizované projekty v ramci Statniho
fondu dopravni infrastruktury jiz prokazaly, ze pfi pouZziti vhodné technologie, je mozné tyto
smési bez vétSich problému vyrobit a pouzit jak do podkladnich, tak i do obrusnych vrstev
asfaltovych smési. Co v8ak dosud nebylo pfedmétem zkoumani, je porovnani vlivu riznych
regeneracnich (rejuvenacnich) ptisad na dlouhodobé reologické chovani oZiveného zestarlého
pojiva obsazeného v R-materialu. Volba a mnozstvi regeneracni piisady zdsadné ovliviiuje

Str 4/7



vyslednou kvalitu asfaltové smési, tedy i zivotnost vozovky a proto by problematice
regenerace zestarlych pojiv méla byt vénovana zvySena pozornost.

V ramci zkuSebniho useku bude pouzit vyfrézovany R-material z dané komunikace a
b&hem rekonstrukce na misté znovu pouzit. Regenerace zestarlého pojiva v R-materidlu se
provede dvéma zptsoby. Pfidanim mékciho asfaltového pojiva a ptidanim regeneracnich
ptisad, tzv. rejuvenatort.

Zde jsou navrzeny moznosti praktického vyuziti stavajiciho stavebniho materialu
ziskaného pfi vystavbé (Rmat). K jeho vyuziti dojde v misté obalovny asfaltovych smési, kde
bude homogenizovan (pfedrcen) a zjistény jeho stavajici vlastnosti. Rmat bude dale davkovan
v mnozstvi od 0 do 60% do vyroby hutnénych asfaltovych smési na obalovnég, kde je
zabezpecen ohfev Rmat pomoci paralelniho susiciho bubnu. Jedna se o ovéteni kvality
asfaltovych smési s vyS$§im podilem Rmat pfti praktickém pouziti pfimo v konstrukénich
vrstvach vozovky.

Pokladka asfaltovych vrstev bude probihat dle TDS piedem schvalenych ITT zkousek,
technologickych postupti pokladky hutnénych asfaltovych smési a kontrolniho zkusebniho
planu. Mezi jednotlivymi vrstvami bude vzdy proveden spojovaci postiik.

Po provedeni pokladky asfaltovych vrstev bude nutné doplnit levostrannou i
pravostrannou nezpevnénou krajnici térkodrti SD 0/32-110mm se spadem k pfilehlému
ptikopu 8,0%.

ProtoZe se jednd o vystavbu zkuSebniho useku je nutné jesté pied uzavienim smlouvy
o dilo se zhotovitelem provést kontrolu jeho vyrobnich zatizeni obalovny asfaltovych smési
za pritomnosti zastupce investora a TDS, na které se musi nachazet vySe zminovana zafizeni.
Paralelni buben pro davkovani ohfivaného Rmat v mnoZstvi az 60% a zatizeni pro moZnost
davkovani specialnich ptisad.

Zkusebni usek je rozdélen na 10 podusekt (Konstrukee €.1), kde se bude sledovat
kvalita asfaltovych smési pti ddvkovani riizného mnozstvi rejuvendtoru pii rizném podilu
Rmat v podilu od 0 do 60%.

Podrobnosti jsou patrny na vykrese ¢.C.5. — Vzorovy pricny rez.
3.5.) Odvodnéni

Odvodnéni silnice 111/236 31 je zna¢né zanesené, nebo zadné. Proto je nutné pristoupit
k jeho obnoveni.

Stavajici stav : DeSt'ova voda odtéka z povrchu komunikace do oboustrannych
ptikopi, které jsou zanesené, nedostatecné hluboké a misty nejsou ani patrné. Krajnice je
zarostla travou. Jejich pruto¢ny profil je zna¢né zizeny zanesenou zeminou a ¢ela z betonu
jsou rozpadla.

Navrh opravy : Navrh nového odvodnéni komunikace nebylo soucasti této projektove
dokumentace. Jedna se pouze o opravu a proc€iSténi stavajicich odvodnovacich zatizeni. Navrh
nového odvodnéni komunikace neni soucésti tohoto stavebniho objektu.

Odvodnéni silnice 111/236 31 bude zajisténo pomoci dostate¢nych podélnych a
pti¢nych sklont, které budou vytvofeny na povrchu vozovky pii pokladce asfaltovych vrstev.
Ty odvedou destovou vodu pies hranu nezpevnéné krajnice z Rmat se spadem 8,0% do
oboustrannych piikopt, které ji bude dale odvadét dale do vodotece.

Stavajici oboustranné silni¢ni ptikopy budou na zacéatku stavby strojné procistény.
Procistény tlakovou vodou budou zaroven veskeré trubni i ramové propustky. V mistech, kde
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je ztizen hospodarsky sjezd bez zatrubnéni bude pristupovano, jako by se jednalo o zaneseny
ptikop, ktery je nutné procistit a prohloubit.

3.6.) Vytyceni
Zaméfteni celého prostoru silnice 111/236 31 bylo zpracovano a navrzeno v JTSK a

BPV. K vytyceni budou slouzit soufadnice pocatecnich a konec¢nych bodit komunikace
uvedenych v nasledujici :

Oznaéeni Souradnice X Souradnice Y Souradnice Z
bodu
ZU 769601,06 1030822,25
KU 767735,14 1033214,66

3.7.) Bourani

Na zacatku a konci tseku opravy a v misté kiizeni se stdvajicimi hospodaiskymi
sjezdy je nutné stavajici povrch zafrézovat plynule od hloubky 100mm tak, aby bylo
zabezpeceno plynulé napojeni nivelety nové upravovaného povrchu komunikace na stavajici
povrch.

V misté¢ styku nového a starého asfaltového krytu (napojeni na okolni komunikace) je
nutné zafrézovat a zafiznout pracovni sparu komunikace. Sparu je diilezité oSettit protfiznutim
a zalitim pruznou asfaltovou zalivkou. Stejnou Gpravu provézt v misté styku asfaltové
vozovky mezi jednotlivymi pracovnimi sparami a v misté napojeni na stavajici mistni
komunikace.

3.9 ) Ostatni

Veskeré prace budou provedeny dle piislusnych CSN, TKP a pracovnich postupti
stanovenych v TP resortu MD CR.

Navrh opravy krytu je pfizpiisoben stavu krytu vozovky v roce 2017. V ptipadé
odsunuti terminu opravy na pozd¢jsi obdobi je nutné navrh technologie opravy aktualizovat
pro dany aktualni stav krytu komunikace.

Pted zapocetim stavby je dulezité vypracovat RDS — realiza¢ni dokumentaci stavby.
RDS musi byt pfed zapocetim stavebnich praci odsouhlasena technickym dozorem stavby a
projektantem piedchoziho stupné projektové dokumentace. Musi obsahovat podrobné feseni
vedeni trasy (vySkové i smeéroveé) a musi v ni byt zapracovany veskeré detaily stavby.

Zasadni zmény budou vzdy projednany s projektantem DPS.

4.) InZenyrské sité:

V soucasné dob¢ se v misté stavby nachazeji stavajici podzemni inZenyrské sit& —
kabely elektrické VN a NN, telefonni podzemni kabely ve spraveé spole¢nosti Cetin a.s., STL
plynovod ve spravé RWE a.s..

Ptfed zahdjenim bouracich a zemnich praci je nutné provézt vytyceni ing. siti
pracovniky spravy ing. siti a jejich skute¢nou polohu ovétit ruéné kopanymi sondami pred
samotnym zahajenim praci. Po provedeni zemnich praci je potieba provézt kontrolu a
neporusenost ing. siti v misté nové budované komunikace.
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Umisténi siti je patrno na vykresech ¢. 4. 1.- Situace — km 0,000 az 1,500 az 4.2.-
Situace — 1,500 az 3,178 .

5.) POV:

Pti vystavbé bude omezen provoz na silnici I[1I/236 31 Libusin - Kladno, proto je nutné
rekonstrukci komunikace provadét za Gplného omezeni provozu po etapach tak, aby byla
zabezpecena dopravni obsluznost obci a prijezd kiizovatkou se silnici I11/2383 a 111/23635.
Provoz bude nutné tidit pomoci dopravnich opatteni (znacky, svételnd signaliza¢ni souprava
aj.). K fizeni provozu bude pted zapocetim stavebnich praci nutné zpracovat navrh DIO (viz
RDS), ktery musi byt odsouhlasen dopravnim inspektoratem PCR Kladno a piislusny spravni
titad (Odbor dopravy Mé&U Kladno) vyda na zakladé zadosti stanoveni prechodného
dopravniho znaceni a povoleni k uplné uzavirce komunikace.

Dale upozornuji na pravidelné CiSténi povrchu pfilehlych komunikaci a silnic II1. tfidy.

Zatizeni stavenisté a skladka stavebniho materialu pro opravu komunikace budou
umistény na pozemcich investora.

6.) BOZP:
Pti realizaci stavby je nutné dodrzovat veskeré predpisy BOZP, ptevazné vSak Vyhl.c.

591/2006 Sb.

7.) Lhuty vystavby :

Planovana lhtita vystavby je cca 2 mésice.

V Lubné leden 2017 Renata Hrbkova
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