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1. Technické podminky

Aktualizace dat v Systému hospodaieni s vozovkou Stiedoceského kraje 0 stavu silnic Ill. tfidy o
celkové délce 2 978 km, v¢é. vyhodnoceni a to v rozsahu:

1. Me¢éfeni a vyhodnoceni proménnych parametri (povrchovych vlastnosti) vozovek.

2. Potizeni fotodokumentace vozovky a jejiho nejbliz§iho okoli (2D snimky vozovky, Sikmé
snimky z predni a zadni kamery).

Klasifikace stavu vozovek.

4.  Vypocet plani udrzby a oprav vozovek na 5Sleté obdobi a jejich optimalizace.

1.1. Pozadavky na méieni a vyhodnoceni proménnych parametri vozovek
Dodavatel naméfi, zpracuje a doda pozadovana data.

Pozadované proménné parametry budou meéfeny automatizovanym zafizenim pracujicim na
bezkontaktnim zplisobu snimani parametr vozovky pii pojezdu vozidla. Pozadavky na métici zatizeni a
zpracovani dat jsou podrobné popsany v tomto dokumentu.

Pozadovana data:
»  Podélny profil nerovnosti (vyj. mezinarodnim indexem IRI), nejméné v jedné jizdni stopé

»  Makrotextura (stfedni hloubka profilu povrchu vozovky MPD) v minimalné jedné jizdni
stop¢ méticiho vozidla a mimo jizdni stopu, tzn. uprostfed mezi jizdnimi stopami vozidla.

»  Pti¢né nerovnosti — hloubka vyjeté koleje ,,R*, hloubka vody ve vyjeté koleji ,,W*, pfi¢ny
sklon vozovky méteného pruhu

»  Sbér poruchy vozovky — dle TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek
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1.2. Porizeni fotodokumentace vozovky a jejiho nejblizsiho okoli

*  Georeferencované 2D kolmé (svislé¢) snimky povrchu vozovky, které je mozno spojit do
pasu (bez $vii) Sife min. 4 metrl a s rozliSenim min. 200 px/ 1m vozovky (tedy lpixel=
max. 5 mm). V podélném a piicném sméru muize byt velikost px, pii zachovani
minimalniho pozadavku rozliSeni, pomérové riiznd. Ve snimku musi byt velikost px
konstatni, bez zhorSeni v rostouci vzdalenosti od vozidla.

*  Georeferencované Sikmé snimky z pfedni kamery (celkovy pohled na komunikaci) a zadni
kamery (pohled na vozovku) v rozli§eni min. 1920 x 1080 pixeld.

1.3. Klasifikace stavu vozovek

Dle zavaznych predpisii a norem bude provedena klasifikace stavu vozovek do tiid 1-5. Podkladem pro
klasifikaci budou naméfené proménné parametry a detekované poruchy. Z téchto podkladi bude
stanovena celkova klasifikace stavu vozovky a to po 20m sekcich, které budou dale homogenizovany do
celkil s podobnym porusenim vozovky.

1.4. Vypocet planu udrzby a oprav vozovek na Sleté obdobi a jejich optimalizace
Na zakladé¢ nasbiranych a vyhodnocenych dat provede zhotovitel vypocet finan¢niho planu:
*  varianta optimalni s maximalnim ti¢inkem oprav
*  varianta feSeni udrzby a oprav bez omezeni finan¢nich prostiedkii
e varianta stabiliza¢ni, zachovani stavu

Rozpoctové scénare, technologie a jejich ceny navrhne dodavatel s pouzitim Oborového tfidniku
stavebnich konstrukei a praci staveb pozemnich komunikaci po jejich schvaleni zadavatelem.

2. Pozadavky na realizaci zakazky

Zadavatel pozaduje splnéni nasledujicich pozadavkt na méfici zafizeni, zpracovani dat a vystupy.

2.1. Pozadavky na méfeni a mérici zarizeni ur¢ena k méreni proménnych parametri,
poZadavky na piesnost méreni, zpracovani dat
Jednotliva méfici zatizeni (senzory) musi byt instalovana na vozidlo/vozidla, umoZziujici pojezdem sbér
pozadovanych dat a snimkt, specifikovanych v této Technické specifikaci. Zatizeni musi byt vzajemné
integrovana a synchronizovana do méficiho systému/systému, s pfesnou polohovou lokalizaci vSech
poftizenych dat, pfi schopnosti zajisténi identickych podminek lokalizace pti méfeni pfi ptipadnych vice
prijezdech. Zadavatel nevyluCuje pofizeni dat vice prijezdy dil¢ich méticich zatizeni, ale preferuje
potizeni vSech pozadovanych dat a snimku jednim prijezdem jednoho méticiho zatizeni.

Pozadavky na jednotliva zafizeni/subsystémy/senzory jsou popsany dale v textu.

2.2. Zavazné predpisy a normy

Me¢fici zafizeni pro méfeni povrchovych vlastnosti vozovek musi spliiovat pozadavky plynouci z
nasledujicich predpisi:

* (SN 73 6175 Méteni a hodnoceni nerovnosti povrchti vozovek nebo rovnocenné.

« CSN 73 6177 Méifeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchii vozovek nebo
rovnocenné.



CSN EN 13036-6 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch
nebo rovnocenné — ZkuSebni metody — Cast 6: M¢efeni pricnych a podélnych profilt
nerovnosti a megatextury.

CSN EN 13036-8 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letistnich ploch
nebo rovnocenné — ZkuSebni metody — Cast 8: Stanoveni parametrt pfi¢né nerovnosti.

(:ISN EN ISO 13473-1 Popis textury vozovky pomoci profili povrchu nebo rovnocenné —
Cést 1: Urovani primérné hloubky profilu.

CSN ISO 13473-2 opis textury vozovky pomoci profilti povrchu nebo rovnocenné — Cést 2:
Terminologie a zakladni pozadavky vztahujici se k analyze profilu textury vozovky.

CSN ISO 13473-3 Popis textury vozovky pomoci profili povrchu nebo rovnocenné — Cast
3: Specifikace a klasifikace profilometrti.

Klasifikace a hodnoceni proménnych parametrti a poruch bude provedena v souladu s:

TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek.

TP 87 - Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek.

2.3. Pozadavky na méreni polohy, vzdalenosti a orientace senzori

Vsechna namétend data musi byt lokalizovana v soufadnicich X, Y a Z. Z toho diivodu musi byt méfici
zatizeni vybaveno systémy:

minimalné jednou GNSS/INS jednotkou, ktera poskytuje pfesna data o poloze, pfi¢ném
naklonu, podélném sklonu a sméru pohybu vozidla (soufadnice X, Y a Z a thly orientace)
véetné mist, kde jsou satelity blokovany nebo ruseny (mezi budovami, mezi stromy atd.)
externim odometrem pro dopliikové uréovani ujeté vzdalenosti

Minimalni pozadavky na systém GNSS/INS:

Popis Pozadavek
Polohova ptesnost X,Y soufadnic 0,02m
Polohova ptesnost Z soutadnice 0,05m

Néaklon 0,02 °

Smér 0,05°

Ptijem frekvenci L1, L2
Postprocessing pii vypadku signalu po dobu min. 60 sekund

2.4. Pozadavky na méfeni podélného profilu a podélné nerovnosti

Meérici zatizeni podélného profilu a podélné nerovnosti musi meétit minimalné v jedné stopé vozidla,
optimalné dva podélné profily, umisténé v piedpokladanych obou jizdnich stopach vozidla.

Dynamické méfici zafizeni musi odpovidat normé CSN EN 13036-6 nebo rovnocenné, klasifikace
zatizeni musi byt alespon 2L1222:

Popis PoZadavek

Ttida presnosti méteni ujeté vzdalenosti 2 (> 0,05%, a<0,2%)
Ttida vertikalniho rozliSeni v podélném sméru 1 (£0,2 mm)

Ttida kroku vzorkovani v podélném sméru 2 (> 50 mm a < 125 mm)
Ttida kroku zaznamu vzorkovani v podélném sméru | 2 (> 100 mm a < 250 mm)
Ttida horni hranice velkych vinovych délek 2 (£50ma<100m)




Vystupem z méfeni podélného profilu bude Mezinarodni index nerovnosti IRl [m/km].

Nameéfena data se zpracovavaji samostatné¢ pro kazdy profil, a to v 20 m sekcich. Hodnoceni IRI se
provadi podle CSN 73 6175 nebo rovnocenné, tabulka A.l. Zpracovana data se budou predavat
vV pozadované datové struktuie.

2.5. Pozadavky na méreni makrotextury

Mg¢fici zatizeni pro méfeni makrotextury (profilometr) musi byt schopno métit minimalné v pravé jizdni
stop€ méficiho vozidla a uprostfed mezi jizdnimi stopami vozidla. Optimalnég také v levé jizdni stopé.

Meéfeni profilu makrotextury, pro uréeni pramérné hloubky profilu MPD (Mean Profile Depth) musi byt
v souladu s nejnovéjsi verzi STN EN ISO 13473-1 a to:

» vzorkovaci interval nesmi byt > 1 mm,
» vertikalni rozliSeni min. 0,05 mm,

* thel mezi optickou osou zafeni k povrchu a optickou osou detektoru (odrazené zatreni) smi
byt maximalné 30 stupnti.
Makrotextura musi byt méfena bezkontaktnim zpiisobem pomoci minimalné dvou samostatnych laseri
(laserovy profilometr).
Vystupem z méfeni bude Makrotextura (stfedni hloubka profilu povrchu vozovky MPD) a to minimalné
hodnoty v pravé jizdni stopé a mezi jizdnimi stopami vozidla.

Namétena data se zpracovavaji samostatné pro kazdy profil, a to v 20 m sekcich. Hodnoceni primérné
hloubky profilu povrchu vozovky MPD se provadi podle CSN 73 6177 nebo rovnocenné, tabulka A.3.
Zpracovana data se budou pfedavat v pozadované datové struktuie (hodnoty MPD se vyplni podle
skutecného osazeni méficiho vozidla).

2.6. Pozadavky na méfeni pii¢ného profilu, hloubky vyjetych koleji
Meéfici zatizeni pro méteni piicného profilu musi umoznit méfeni v jizdnim pruhu $itky min. 4,0 m.
Dynamické méfici zafizeni musi odpovidat norm& CSN EN 13036-6 nebo rovnocenné, klasifikace
zatizeni musi byt alespon 2T32211:

Popis Pozadavek

Ttida pfesnosti méteni ujeté vzdalenosti 2 (>0,05%, a<0,2%)
Ttida vertikalniho rozliSeni v pficném sméru 3¢0,5mmac<1,5mm)
Ttida kroku vzorkovani v priéném sméru 2 (>75 mma< 150 mm)
Ttida kroku opakovaného vzorkovani 2(>1ma<5m)

Ttida kroku zaznamu opakovaného vzorkovani v pficném sméru | 1 (<5 m)

Ttida presnosti métfeni sklonu v pfi¢ném sméru 1 (££0,15%)

Urceni vyjetych koleji bude zpracovéno podle principu méfeni ,,metodou lati.
Vodorovné dopravni znaceni musi byt z pticného profilu odfiltrovano, aby byl ziskan Cisty pti¢ny profil.

Ptiény sklon vozovky méfeného pruhu je sklon méfeny kolmo k ose vozovky od vodorovné roviny,
vyjadieny v %.

Vystupem z méfeni pri¢éného profilu bude:
» Parametr Hloubka vyjeté koleje ,,R".
» Parametr Hloubka vody ve vyjeté koleji ,,W*.
»  Pficny sklon vozovky jizdniho pruhu.

Hodnoceni parametri hloubka vyjeté koleje R a teoreticka hloubka vody W se provadi podle CSN 73



6175 nebo rovnocenné, tabulka A.4. Zpracovana data se budou pfedavat v pozadované datové struktuie
uvedené dale v textu.

2.7. Pozadavky na méfreni makrotextury MPD

Mg¢fici zatizeni pro méfeni makrotextury (profilometr) musi byt schopno méfit minimalné v pravé jizdni
stopé méficiho vozidla, optimalné také v levé jizdni stop€ a uprostfed mezi jizdnimi stopami vozidla.

Ttida profilometru s ohledem na mobilitu je stanovena jako pojizdna, vysoka rychlost (minimalné 80
km/h). Makrotextura musi byt méfena bezkontaktnim zptisobem pomoci minimalné dvou samostatnych
lasert (laserovy profilometr).

Meéfici zatizeni pro méfeni makrotextury musi byt vybaveno tak, aby bylo mozné:

e Meé¢feni profilu makrotextury pro urceni primérné hloubky profilu MPD (Mean Profile Depth)
(v mm) musi byt v souladu s nejnovéjsi platnou verzi CSN EN ISO 13473-1 nebo rovnocenné.

To zahrnuje:
o vzorkovaci interval nesmi byt vétsi nez 1 mm,

o vertikalni rozliSeni minimalné 0,05 mm,

e Uhel mezi optickou osou zatfeni k povrchu a optickou osou detektoru (odrazené zateni) smi byt
maximalné 30 stupnd.

Zpracovani dat pro vypocet MPD

Naméfena data se zpracovavaji samostatné¢ pro kazdy meéfeny profil v 20m sekeich, hodnoceni
pramé&rné hloubky profilu povrchu vozovky MPD se provadi podle CSN 73 6177 nebo rovnocenné,
tabulka A.3.

Zpracovana data se budou predavat v pozadované datové struktuie. Hodnoty MPD se vyplni podle
skute¢ného osazeni méficiho vozidla (minimalnim pozadavkem jsou hodnoty MPD v pravé jizdni stopé
vozidla).

2.8. Pozadavky na sbér poruch

*  Analyzou nasnimanych dat povrchu vozovky musi byt realizovana ru¢ni nebo automaticka
detekce trhlin od $ife a hloubky 2 mm v celém jejich prubéhu, dale detekce vytlukt v jejich
poloze a plose, detekce zalitych trhlin a vyspravek v jejich prubéhu, poloze a plose.

* Analyza spociva vurCeni rozsahu a zavaznosti poruch (typu trhliny, vytluky, koroze
povrchu, zalité trhliny a vyspravky) podle nésledujiciho rozdéleni:

Popis a definice poruchy

PoZadavek na rozmér

plocha trhlin v zavaznosti 1

(0 mm < sitka < 3 mm)

plocha trhlin v zavaznosti 2

(3 mm < sitka < 6 mm)

plocha trhlin v zavaznosti 3

(6 mm < sitka < 20 mm)

plocha trhlin v zavaznosti 4

(8itka > 20 mm)

plocha vytlukii v zdvaznosti 1

(0 mm < hloubka < 20 mm)

plocha vytluki v zavaznosti 2

(20 mm < hloubka < 40 mm)

plocha vytlukil v zdvaznosti 3

(40 mm < hloubka < 60 mm)

plocha vytlukil v zdvaznosti 4

(hloubka > 60 mm)




zalité trhliny a vyspravky plocha zalitych trhlin a vyspravek
koroze povrchu plocha vozovky zasazena korozi povrchu

*  Analyzované trhliny a vytluky, v rozdéleni podle tfid zdvaznosti, budou vizualizovany ve
2D kolmych snimcich, ve své piesné poloze, délce a plose, jako jedna z variant 2D
kolmych snimktli soucasn¢ s analyzou zalitych trhlin a vyspravek, ve své piesné poloze,
rozsahu a plose.

*  Sekce pro analyzu poruch budou totozné se sekcemi, ve kterych budou vyhodnocovany
ostatni proménné parametry (IRI, MPD...). Piehledna velikost sekce je 20 m.

*  Sbér poruch bude provadén jednou z metod podle TP 82 - Katalog poruch netuhych
vozovek.

»  Soudasti sbéru musi byt také potizeni 2D kolmych snimki vozovky v pozadované kvalité.

2.9. Pozadavky na zpracovani dat z méi'eni proménnych parametri
Lokalizace méfenych parametri:

* Veskeré méiené parametry budou lokalizovany k uzlovému lokaliza¢nimu systému ULS,
kterou zadavatel pouziva. Jeji aktualni verze bude ptfed uskute¢nénim méfeni predana
dodavateli.

» Pofizené snimky navic pomoci soufadnic X, Y v soufadnicovém systému UTM nebo S-JTK.

*  Veskeré méfené parametry budou vztazeny ke stejnym 20 m sekcim. Prvni 20 m sekce bude
umisténa vzdy na zacatku kazdého jednotlivého useku uzlového lokaliza¢niho systému.

» Klasifikace jednotlivych proménnych parametri a celkového stavu vozovky bude
vizualizovana v mapach ve formatu pdf. Soucasné budou predana tabulkova a vektorova data
ve formatu ESRI File geodatabase (GDB) verze 10.0 a vyssi.

2.10. Potizeni fotodokumentace vozovky a jejiho nejbliz§iho okoli (2D snimky vozovky, Sikmé
snimky z pfedni a zadni kamery)

Soucasti méteni je pofizeni fotodokumentace komunikace:
e 7z Celni Sikmé kamery tzv. dopfedny pohled (snimek),
e ze zpétné Sikmé kamery tzv. zpétny pohled (snimek)
o svisly (kolmy) kontinudlni zdznam povrchu vozovky tzn. svisly pohled (snimek).

Tt1 typy zdznamu jsou dale pojmenovany také jako: celni kamera, zpétnad kamera a svisla
(kolmd) kamera.

2.10.1. Zaznam ¢&elni a zpétné kamery musi spliiovat nasledujici technické pozadavky:

e Pozadovana rychlost vozidla pfi pofizovani snimkd musi byt minimalné¢ 60 km/hod., pfi
zachovani kvality snimku — ostrosti a pouZitelnosti snimku pro identifikaci poruch
vozovky.

e Jednotlivé snimky budou pofizovany po ujeté vzdalenosti 5 m (+ 0,5 m). Vypadky
jednotlivého snimku jsou povoleny v mnozstvi do 2%,

o Snimek bude potizen také vzdy v uzlu ULS i mimo krok 5 m,

o Kamery musi byt umistény na méficim vozidle minimalné 2 m nad Grovni vozovky z
divodu rozhledovych poméra,



Pozadované rozliSeni snimku musi byt minimalné (Sitka x vyska) 1920x1080 (full HD),

Zaznam musi byt pofizen za takovych svételnych parametrii a nastaveni, aby snimky byly
citelné.

Snimky musi byt barevné.

2.10.2. Zaznam svislé kamery musi splitovat nasledujici technické poZadavky:

Zaznam je porizovan kontinualné béhem jizdy vozidla.
Pozadovana rychlost vozidla pfi pofizovani snimkt musi byt minimalné 60 km/hod.

Pozadovany obrazovy zdznam musi umoznit rozliSeni detailt s velikosti minimalné 3 mm
na povrchu vozovky.

Velikost obrazového pixelu musi byt minimaln¢ 3 mm na povrchu vozovky s tim, ze
velikost pixelu musi byt konstantni v celé ploSe snimku a v pfipad¢€, Ze pomér stran snimku
neni 1:1, se tento pomér v obrazu nesmi ménit.

Kontinualni zdznam méteného pruhu musi mit minimalné€ 4 m sirky.

Snimky je mozné spojit do bezesvého pasu.

Kvalita zaznamu nesmi byt zavisla na intenzité¢ denniho osvétleni. Tzn. snimky lze se
stejnou kvalitou pofidit i za Spatnych ¢i proménlivych svételnych podminek a bez vlivu

stint (od okolnich objektti napt. stromt, vzrostlého jehli¢natého lesa, aj.), které vznikaji na
vozovce sluneénim osvétlenim, popf. pti jizdeé tunelem nebo v noci.

Snimky jsou ¢ernobilé nebo barevné.

Snimky musi byt mit odpovidajici ostrost zobrazeni danému pouZzitym minimalnim
rozliSenim a nesmi obsahovat neostrosti zptisobené pohybem vozidla a to ani pii snizenych
svételnych podminkach.

Ve snimcich musi byt mozZno, v procesu zpracovani, zobrazit (do obrazu zakreslit) nalezené
a klasifikované poruchy (minimalné trhliny, vytluky, koroze povrchu), ve své presné
poloze, tvaru a plose.

Snimky ze svislé kamery budou tedy dvojiho druhu — samostatné snimky a snimky se
zakreslenymi poruchami.

2.10.3. Zpristupnéni porizenych snimki

Pofizené snimky z Celni, zpétné a svislé kamery budou jako georeferencované JPEG
zptistupnény pomoci webové aplikace, kterd tvofi soucast dodavky. Uchaze¢ musi zajistit
spravnou lokalizaci a zobrazovani snimkii nad mapou.

2.11. Pozadavky na strukturu piFedavanych dat a ¢iselnika

Zadavatel pouziva nasledujici strukturu dat a pozaduje strukturu predavanych dat v datovém
formatu uvedeném v piiloze ¢. 6 Pozadovana struktura dat.

3. Zpristupnéni dat o stavu silnic ve webové aplikaci provozovanych na serverech ucastnika po
dobu 4 let

Pofizend data o stavu silnic, pofizena fotodokumentace, klasifikace stavu a plany udrzby a oprav
vozovek budou zpiistupnéna v aplikaci:

Mapa,



» aplikace pro vizualizaci ziskanych dat méfeni proménnych parametri (povrchovych
vlastnosti) vozovek, klasifikace stavu, plant oprav a udrzby, zobrazeni v mapg, reporty,

» aplikace pro praci s vypracovanymi plany udrzby a oprav, vybér tsekd k realizaci,
zobrazeni v mapé¢, repotty,

» aplikace pro vizualizaci obrazovych zdznam z méfeni
Soucasti dodavky bude:
»  uzivatelské Skoleni k aplikaci

* uzivatelska podpora aplikace po dobu 4 let.

3.1. Technologicka specifikace aplikace
Aplikace musi spliiovat tyto zakladni technologické pozadavky:

» webova aplikace, bez nutnosti instalace na pocitaich zadavatele, s podporou bézné
pouzivanych webovych prohlizecti (Chrome, Firefox, Internet Explorer, atd.), bez dalsi
instalace dodatecnych plugind,

»  pfistup pouze pro autorizované uzivatele, neomezeny pocet uzivateld, uzivatelské role
prohlizeci a editacni, moznost soucasné prace vice uzivateld.

3.2. Mapa

Aplikace bude pouzivat mapu pro zobrazovani dat a poskytovani funkcionalit jednotlivych aplikaci.
Funk¢nost mapy bude realizovana formou nastrojd, spousténych z nastrojové listy mapy.

Mapa musi byt technologicky kompatibilni s technologii Esri ArcGIS, kterou pouziva StiedoCesky kraj,
jakoz majetkovy vlastnik komunikaci.

Mapa je vytvoiena jako responzivni, rozlozeni prvkl a jejich ovladani se prizptisobuje zafizeni, ze
kterého je spusténa.
Nastroj pro praci s mapovymi vrstvami

*  Vypnuti / zapnuti zobrazeni vrstvy

*  Nastaveni pruhlednosti sluzby.

Vyskakovaci okna (maptip)

*  V mapovém projektu mohou byt nadefinovana vyskakovaci okna (tzv. maptipy/tooltipy),
které pti kliknuti na prvek v map¢ rychle zobrazi atributy prvku.

*  Pod zalozkou se zobrazi legenda k aktivnim mapovym sluzbam a vrstvam — tj. K tém,
které se aktualn€ vykresluji v mapovém poli.

Bude mozné ovladat podkladové mapy, které se vykresluji v mapé (ne jako operacni vrstvy).

* 'V galerii podkladovych map bude mozné vybrat/zmenit mapovy podklad- spravni ¢lenéni,
topografickd mapa, zakladni mapy, izemni plan a ucelova katastralni mapa.

*  Bude mozné nastavit pruhlednost (intenzitu) zobrazovanych mapovych podkladi.

*  Bude mozné zapnout 2 mapové podklady, které je mozné mezi sebou prolinat pomoci
posouvanim kolecka na ose, u kazdé mapy se pfitom zobrazuji procenta vykresleni daného
mapového podkladu. Mapové podklady, které chcete prekryvat, vyberte v galerii
podkladovych map
a tazenim (drag&drop) presuiite do prazdného okna na levou nebo pravou pozici, zména
nastaveni se ihned aplikuje v map¢.



V aplikaci bude mozné vyhledavat v ULS pomoci nastroje, ktery umozni vyhledani komunikaci,
provozniho stanic¢eni a tisekt ULS v mapé.

Néstroj umozni:
*  Vybrat verzi sit€¢ ULS ve které¢ bude aplikace vyhledavat.

*  Vyhledat komunikaci podle ¢isla komunikace. Vysledkem je zvyraznéni komunikace a
seznam nalezenych usekit ULS, ze kterych se komunikace skldda. Kliknutim na konkrétni
usek se zobrazi atributové informace z ULS.

*  Vyhledat konkrétni Gisek na komunikaci dle provozniho staniceni
*  Vyhledat isek ULS

*  Vyhledat dle trasy zadané pomoci bodti. Pomoci tlacitka zaddvat do mapy jednotlivé body
trasy, na které se pomoci tlacitek nebo vyhleda trasa mezi témito body a zobrazi se seznam
nalezenych usekd, ze kterych se sklada vyhledana trasa.

V map¢ bude mozné zobrazit soufadnice v konkrétnim misté a provadét méreni délek a ploch. Méteni
ploch bude dostupné v uzivatelem definovaném polygonu, métfeni délek v uzivatelem definované linii,

vvvvvv

Bude mozné zobrazit zemepisné souiadnice v soufadnicovych systémech S — JTSK a WGS84 v misté
kurzoru.

Tisk a export mapy vytvori vystup dle aktudlniho nastaveni mapového vyfezu (obsah a rozsah mapy)
a dle uzivatelem zvolenych parametri:

»  Nadpis vytvaieného tisku.

«  Sablony pro tisk, vetné vybéru orientace stranky.

*  Mapu je mozné ulozit do formatu PDF, nebo exportovat do zvoleného obrazkového
formatu typu PNG, JPG, nebo GIF ¢i do formati SVG a EPS.

» Je mozné definovat, zda ma byt ve vystupu zachovan nastaveny mapovy rozsah ¢i métitko
(nebo nastavit konkrétni ciselné metitko mapovych vystuptl). Dale je mozné vyplnit
metadata — autora a autorska prava, velikost (v px) a kvalitu tisku (v DPI).

*  Vysledek se zobrazi v novém okné, odtud je mozné jej ulozit/vytisknout.
Mapa umozni zobrazeni grafu hodnot dle nastavenych parametrii, graf se mize vztahovat na celé izemi

nebo na vybranou oblast. Typy grafu: sloupcové a vysecové grafy.
Graf bude moZzné generovat za celé uzemi nebo pro vybranou oblast.

3.3. Parametry aplikace pro vizualizaci ziskanych dat

Aplikace poskytne nastroje a datové vrstvy, zaméfené na prezentaci vysledki vyhodnoceni stavu
komunikaci. Uzivatel bude mit rychly nahled na stav komunikaci podle jejich klasifikace. Souc¢asné
bude mit podrobné informace o namétenych hodnotach proménnych parametrti IRI, makrotextury,
hloubce koleji a hloubce vody ve vyjetych kolejich. Uzivatel bude mit zobrazit podrobné informace
véetné snimkli z méficiho vozidla. Aplikace umozni nahled zménu stavu komunikaci v Case. Po
pfipojeni dal$ich informaci o provedenych opravach a rekonstrukcich poskytne uzivateli uceleny
ptehled o zménach na pozemnich komunikacich.

V aplikaci budou zatazeny vyhodnocené udaje do dvou hlavnich skupin:
*  Celkovy stav vozovky

. Celkova klasifikace stavu

Proménné parametry:



Podélna nerovnost IRI

Stfedni hloubka profilu MDP (makrotextura)
Hloubka vyjeté koleje R

Teoretickéd hloubka vody W

Poruchy vozovky

Jednotlivé datové sady se mohou opakovat podle Casu, kdy byly zjistovany. Aplikace umozni rychly
nahled na vyhodnocené parametry v daném misté. Aplikace umozni vyhledani parametri na vybraném
useku a zobrazi je ve formulédfi. Soucasti zobrazeni je snimek komunikace ziskany pifi provadéni
diagnostiky vozidla.

3.4. Parametry aplikace pro praci s vypracovanymi plany oprav

Aplikace poskytne nastroje a datové vrstvy, zaméfené na prezentaci navrhii plant oprav podle
jednotlivych variant rozpoctu.

Zdrojem informaci jsou vyhodnocené udaje z provadéné diagnostiky vozovek a varianty a rozpoctl
a nasledné plant technologii oprav.

Do datové sady budou zatazeny:

Celkovy stav komunikaci
Proménné parametry
o Podélné nerovnost IRI
o Stiedni hloubka profilu MDP (makrotextura)
o Hloubka vyjeté koleje R
o Teoreticka hloubka vody W
o Poruchy

Rozpocty - navrhy oprav komunikaci podle varianty rozpoctu a navrhované technologie.
Pocet variant rozpoCtu a technologii je zavisly podle realizované zakazky méfeni a
vyhodnoceni

Aplikace umozni uzivatelské vytvafeni navrhi planu akci udrzby a oprav. Uzivatel bude moci vytvaret
jejich geometrie a k nim pfipojovat zakladni atributy o navrhované technologii a cené¢.

K jednotlivym zadznamiim o akci bude mozné vést nasledujici informace:

Nazev planu — jeden plan mize obsahovat vice akci.

Nazev akce — jedna akce miize mit vice technologickych usekd.

Nazev technologického tseku — jeden technologicky isek mize obsahovat vice geometrii.
Geometrie technologického tseku

Navrhovana technologie — vaze se k technologickému tiseku.

Jednotkova cena — vaze se ke zvolené technologii.

Stav — vaze se k technologickému useku. Plati, ze kazdy technologicky usek miize mit jiny
stav realizace.

Rok realizace — vaze se k technologickému useku. Plati, Ze kazdy technologicky usek muze
byt zatazen do jiného roku realizace.



Po uloZeni zaznamu o technologickém tuseku se automaticky doplni udaje o ¢islu komunikace
a stani¢eni, seznamu dotéenych usekit ULS, stavu komunikace, na kterém byla vytvofena geometrie
technologického tiseku a proménnych parametra.

Soucasné se automaticky budou detekovat polygony dotéenych oblasti.

Vysledny plan akci bude v mapé zobrazen jako samostatna opera¢ni vrstva.

Jiz zadany plan akci bude mozné zobrazit po zadani vybérovych parametri. Vybér zdznamt bude
mozné omezit podle zakladnich atributii: plan, akce, technologicky usek a technologie. Vybérem
technologického useku dojde automaticky k vybéru odpovidajici technologie. Seznam vybranych
omezeni se bude zobrazovat v horni ¢asti soupisu zadaného planu.

3.5. Parametry aplikace pro vizualizaci obrazovych ziznami

Aplikace slouZzi pro zobrazeni detailnich poruch povrchu vozovek z kolmych snimkt doplnéné o snimky
z kamer méfticiho vozidla (pohled po i proti sméru jizdy). Uzivateli jsou zobrazovany detailni naméiené
hodnoty a klasifikace stavu podle TP 87 pro

*  Podélné nerovnosti IRI,
*  hloubky vyjetych koleji
*  hloubky vody,

*  makrotextury

»  celkovy stav vozovky.

Vsechny uvedené vystupy méfeni budou zobrazeny na jedné obrazovce pro identické misto
komunikace. Ze zobrazeného mista bude umoznén piechod po i proti sméru jizdy méficiho vozidla.

3.6. Parametry aplikace pro podporu rozhodovacich procesi pri strategickém planovani
souvislych oprav

Aplikace slouzi pro registraci pozadavkl na opravy, investi¢ni akce, odstraiovani havarijnich stavi a
ostatni prace na silni¢ni siti mimo béznou udrzbu. Aplikace musi umoznit interpretaci vyhodnocenych
stavil komunikaci a naméfenych proménnych parametrd komunikaci.

Uzivateli je umoznéna editace prvkl a prace s touto minimalni funkcionalitou aplikace:

e Sprava zakladnich informaci o akci,
e mapova komponenta s lokalizaci na ULS,
e hlidac udalosti —

o umozilyje spravu udalosti na akcich. Je moznét urcit, kolik dni a kdo se pred
hlidanym datem upozorni, Ze se dana udalost blizi.

o minimaln¢ dva rizné pohledy na udalosti kalendarovy a tabulkovy
e registr dokumentd, registr smluv —

o moznost ptipojit soubory minimalné formaty Pdf, MS Excel, MS Word
e reporting a export-

o umoziluyje uzivatelim vytvaret své vlastni reporty

o formaty pro export reportll minimalné MS Excel, ESRI SHP, Google KML
e prekryvné analyzy —

o moznost vyhledat v systému akce, jejichz mapova lokalizace je v konfliktu
(ptekryvu) s jinym projektem

e sprava Ciselnikt a uzivatel,



e import pland z aplikace pro praci s vypracovanymi plany oprav

o zadznam z planu bude obsahovat minimalné tyto informace:

Nazev polozky Obsah polozky

Nézev Akce Nézev investi¢ni akce

Planovany rok Planovany rok realizace

Nézev technologického iseku | Nazev projektu

Cestmistrovstvi Cestmistrovstvi, podle vazby doplnéna
Oblast

Technologie Detail konstrukce povrchu

Cena Planované stavebni naklady bez DPH

Geometrie Cislo silnice — seznam komunikaci a
staniCeni
Seznam geometrii a stani¢eni

Stav komunikaci Stav komunikaci

Proménné parametry Proménné parametry

Stav Plvod planu = z importu

Zadavatel pouziva nésledujici strukturu dat a pozaduje strukturu pfedavanych dat v datovém
formatu uvedeném v pfiloze ¢. 6 Pozadovana struktura dat. Stavajici data zadavatele budou do
aplikace ptevedena dodavatelem viz. Jednorazové sluzby podpory v kap. 3.11.1

3.7. Dokumentace

Soucasti poskytnutych sluzeb bude poskytnuti Uplné uzivatelské dokumentace ke vSem
aplikacim.

3.8. Licence aplikace

Licence aplikace nebude ¢asové omezena.
Licence nebude omezena poctem uzivateltl.

Licence umozni pfistup jak internim pracovnikiim zadavatele, tak i externim pracovnikiim
(napft. zfizovatele zadavatele).

3.9. Hosting

Zadavatel pozaduje zajiSténi provozovani aplikace na prostfedcich ucastnika po dobu 48
meésict ode dne predani aplikace.

Hosting u tcastnika bude zahrnovat naklady na hardware, konektivitu, spravu serveru,

pravidelnou udrzbu a spravu dat.

Zadavatel pozaduje, aby ucastnik zajistil na svoje ndklady archivaci dat pouzivanych
v aplikaci po dobu realizace zakdzky a umoznil jejich ptfedani zadavateli po ukonceni
zakazky, v ptipad¢, Ze o né zadavatel pozada.

3.10. Skoleni

Zadavatel pozaduje provést tivodni Skoleni uzivateli k aplikaci v rozsahu maximalné 4
hodiny.

Skoleni se bude uCastnit maximalné 20 uzivateli. Prostory pro 8koleni
a vhodné pracovni prostiedky pro jednotlivé uzivatele zajisti zadavatel.



3.11. Sluzby v ramci podpory

3.11.1. Jednorazové sluzby

Ptevod akcei ze stavajici aplikace pro podporu rozhodovacich procesi pii strategickém
planovani souvislych oprav — celkem 390 akci

Struktura pfedavanych dat v datovém formatu uvedeném v piiloze ¢. 6 Pozadovana
struktura dat.

3.11.2. Periodické sluzby

Udrzba informac¢niho systému, prevence a vcasna detekce vznikajicich problémda,

které by mohly zapficinit omezeni funkénosti a dostupnosti aplikace.

Pribézné automatické zjistovani nestandardnich stavl aplikace a kontrola hlaseni o
provozu serveri a aplikaci systémovym administratorem.

Pohotovost pro zajisténi odezev pii feSeni incidenti, poskytovana dle SLA (Service-level
agreement)

Pravidelné zalohovani dat (denng).

Pravidelna aktualizace Uzlového lokalizatniho systému (ULS) spravovaného odborem
silni¢ni databanky RSD dvakrat ro¢né.

3.11.3. Uzivatelska a technicka podpora

Soucasti poskytnutych sluzeb bude uzivatelskéd a technickd podpora v rozsahu maximalné
2 hodiny tydné:

o Telefonicka podpora poskytovana v ¢asovém rozmezi dle SLA.

o Off-line elektronickd podpora (email) s reakéni dobou do druhého pracovniho
dne.

Soucasti podpory bude feSeni bézenych dotazi uzivatell, sprava dat, sprava uzivatell.

Zadavatel pozaduje podporu na celou dobu realizace zakazky. Celkova maximalni doba
podpory Vv pribéhu realizace zakazky bude ¢init maximalné 400 ¢lovékohodin

3.11.4. Incidenty

Jedna se o feSeni nestandardnich stavii za ucelem uvedeni aplikace do piivodniho, plné
funkéniho stavu.

Nestandardnim stavem se rozumi stav, kdy aplikace neposkytuje sluzby, ke kterym byla
zfizena.

Vyskyt nestandardniho stavu mize byt zjistén ucastnikem, nebo nahlasSen zadavatelem.
Ucastnik se zavazuje reagovat na zjistény, nebo nahlasSeny nestandardni stav dle SLA.

Soucasti feSeni nestandardnich stavii je obnova dat nebo systému ze zalohy v ptipadé jeho
poruseni, nebo ztraty.

3.11.5. Definice SLA

SLA definuje tiroven servisniho pokryti spravované aplikace. Servisni pokryti bude SLA
8/5 tzn. uzivatelské podpora v rezimu 8 hodin (od 8:00 do 16:00) v pracovnich dnech.

Reakce na zjistény nebo nahlaSeny incident do druhého pracovniho dne.

Dostupnost aplikace musi byt obnovena do 24 hodin od zji$téni nebo nahléSeni incidentu



