OBEC POSTRIZIN
,Rekonstrukce povrchi komunikaci a chodniki
C 11a-01 - TECHNICKA ZPRAVA

1.IDENTIFIKACNI UDAJE:
Stavba: Obec Posttizin Rekonstrukce povrchl komunikaci véetné chodnikd

Stavebni objekt: SO 11a - ul. Prazska - vozovka

Misto stavby: Postrizin, k.. 726206 Postrizin, p.p.C. 16/3, 16/20, 16/31, 16/38, 16/42,
16/43, 19, 135/48, 147/6, 149/1, 150/1, 150/2, 151/7, 151/18, 170/33,
172/1, 172/2, 173/1, 173/2, 183/241, 319/1, 319/2, 319/3, 324/2, 324/8,
st.p.C. 1, 77, 94, 104, 110/3

Kraj: StredocCesky

Investor stavby: Obec Postfizin se sidlem Obecni GFad, Prazska 42, 250 70 Postfizin, IC:
002540621

Dodavatel stavby: bude vybran vybérovym fizenim
Projektant NTD group a.s., Jate&ni 32, 400 01 Usti nad Labem IC: 25045776;DIC:

stavby: CZ 25045776 HIP: ing. Jan Studnicny, tel.602 602 721; e-mail:
Jan.Studnicny@ntd.cz

Projektant SO: NTD group a.s., Jate&ni 32, 400 01 Usti nad Labem IC: 25045776;DIC:
CZ 25045776 HIP: ing. Jan Studnicny, tel.602 602 721; e-mail:
Jan.Studnicny@ntd.cz

Stupen PD: dokumentace ke stavebnimu povoleni

Datum zpracovani: listopad 2013

2. UKOL PROJEKTU:

Navrhnout obnovu povrchu komunikace v ulici Prazska, pritahu obce Postfizin SI11/24 219.

3. UKOL PROJEKTU:

Jako vychozi podklady pro projekt byly pouZity tyto prace a podklady:

Viytah z projektové dokumentace pro stavbu RD a ing. siti (Postfizin — déleni pozemk{

a umisténi staveb, investor TE Capital investment),

- PostfiZin - dokoncCeni splaskové kanalizace ,,Staré zastavba“ (investor Obec PostFiZin,
projektant Veolia),

- digitalni mapovy podklad pro rekonstrukci komunikaci (Geodézie Alfa, Usti n./L., 02-03/2013),

- vyjadreni a zakresy spravci siti o existenci jejich zaFizeni v Gzemi (02-03/2013),

- poznamky projektanta z prohlidky stavenisté a vlastni fotodokumentace informace investora,

- reSerse z archivnich materiald o geologickych pomérech stavenisté (PostFizin posudek
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o0 geologickych pomérech a tFidach téZitelnosti, Inzenyrska geologie IGF), (02/2013),
4. Popis soucasného stavu:

Po Prazské ulici je veden prltah silnice SI11/24 219, ktery navazuje na ulici Maslovickou a Teplickou
(S11/608). Udaje o dopravnim zatizeni nejsou k dispozici, celostatni s¢itani se na této komunikaci
neprovadélo. Podle existujiciho dopravniho znaCeni zde neni stanovena zadna mistni Gprava provozu,
cely feSeny Gsek je i z hlediska znaCeni umistén v intravilanu.

Komunikaci tvofi Zivicna vozovka s kolisajici Sitkou 6,0 - 7,0 m, s nejvétsi Sitkou v Useku pred
napojenim na ul. Teplickou oboustranné (u provozovny pneuservisu vyuzito pro parking). Obrubniky
(krajniky) jsou na pritahu mezi Maslovickou a Teplickou oboustranné ve smérem ke konci Useku,
jednostranné jsou jen mezi Teplickou a Maslovickou smérem od zacatku Useku, vétSinou jen velmi
malo zvysené (2-5 cm) Ci zcela zapusténé, jinde chybi. Jednostranny chodnik s nekvalitnim Ziviénym
povrchem existuje v celé délce ul. Prazska. Ke konci Useku, na pritahu SI11/24219 je chodnik
oboustranny. Odvodnéni komunikace na Casti s jednostrannou obrubou FeSeno svodem do silni¢niho
pfikopu (pravostranny ve sméru trasy) s doplnénim nékolika kanalizalnich wvpusti, umisténych
prevazné na levé strané vozovky. Na vozovku je z obou stran pfipojeno mnoho sjezd(i na pozemky v
rlznych vyskovych Grovnich, pod kterymi jsou pfikopy zatrubnény betonovymi ¢i kameninovymi
trubkami DN 300-400, vzhledem k hloubkam pFikopu ulozenymi velmi mélko s nepatrnym krytim.
Vjezdy na pozemky a lokalni rozsifeni u nich pro odstavovani vozidel jsou vétSinou z betonu Ci Zivice,
nékteré jsou zcela nezpevnéné. Svahy prikopy navazuji pfimo na oploceni pozemki, vétsinou s
podezdivkou Ci pIné zdi, v nékterych mistech je jen oploceni z pletiva bez podezdivek. Ke konci
useku, v prostorach kolem pneuservisu je vozovka rozsifena a slouZi jako plocha pro dopravu v klidu.

Ve vozovce vede z inZenyrskych siti vodovod, v pFikopech, pod zpevnénymi plochami a pod
chodnikem jsou umistény sdélovaci kabelové trasy a z mensi Casti i rozvod NN, ktery je vétSinou
nadzemni na masivnich betonovych sloupech. Pribéh vefejného osvétleni se nepodafilo zjistit, ¢ast je
evidentné zavésnym kabelem, ale trasa podzemniho vedeni neni znama. Komunikace je v nékterych
Usecich nasvicena letitymi svitidly, umisténymi na betonovych sloupech silového vedeni, ojedinéle i
na samostatnych stoZzarech VO.

Geologické podminky nejsou podrobné znamy podle (daji z Geofondu a geologickych map se zde
daji pfedpokladat ¢tvrtohorni usazeniny nadloZi slinovcll a piskovcd, resp. jejich zvétraliny, hlinité
zeminy a vSudypfitomné navazky, v Casti obce vpravo od Maslovické probihala kdysi téZba kamene
(ul. Na Skéle -piskovec?). Slinovce a jejich nadloZi jsou zeminy pro zakladani komunikaci nevhodné,
resp. podmineCné vhodné, coZz znamena, Ze je nutno poCitat s Upravou jejich vlastnosti. O hlinitych
zeminach nevime zhola nic, piskovce a jejich nadloZi tvofi podlozi vyhovujici. Jejich lokalizaci ani
hloubkové rozhrani viak nezname. PFi rekonstrukci komunikace vsak na zeminy v plvodnim stavu
narazime spi$ ojedinéle a ve vétSich hloubkach, nez kam se pfi obnové konstrukce vozovky
dostaneme, spi$ se budeme pohybovat v navazkach nejriizngj$iho druhu, vzniklych lidskou Ginnosti.
Zejména po pokladce nové splaskové kanalizace z plvodniho podlozi nezlstane mnoho zachovano.
Da se Tici, Zze podlozi pod vozovkou je konsolidovano a dnesni stav nevykazuje viditelné poklesy Ci
jiné deformace, které by bylo mozné pfiCist na vrub nedostate¢né inosnému €i rozmacenému podlozi.
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Co se tyCe schopnosti vsakovani zemin, nemame jediny hodnovérny Udaj, o ktery by se bez
hydrogeologického posudku dalo opfit.
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5. Navrh reseni:

Obnovovana komunikace ma navrzeno homogenni Sifkové usporadani v celé délce. Je navrzena tedy
v normové kategorii MO2 10/6,5/30, se zakladni Sitkou jednosmérného jizdniho pasu 3,25 m. Zacatek
trasy, rameno kfizovatky PraZzska x Teplicka, je kanalizovano. Protismér oddélen stfedovym ostrovem,
ktery je vybaven srpovitou krajnici. Pravé a levé odboceni z Teplické je usmérnéno trojahelnikovym

smérovym ostrlivkem také se srpovitou krajnici.

Bus zastavky jsou situovany ve stavajici poloze s délkou nastupni hrany 13 m, doplnénou
0 bezpecnostni odstup o hodnoté 0,5 m. Pro zajisténi ndvaznosti pésich je navrzeno pres ul. Prazska
misto pro prechazeni, které bude Fadné nasviceno. V prostoru pfed provozovnou mistni prodejny byl
navrzen ve sméru z obce autobusovy zaliv o Sifce 3,0 m. ZaCatek z&livu umistén bezprostiedné za
pfipojnou vétvi ul. Dlouhd do ul. Prazska. Zastavkovy bod smérem do obce je situovan v jizdnim
pruhu tak, aby stojici BUS v zastavce netvofil prekazku pro vozidla vyjizdéjici z ul. Okruzni. O.
VKkfizovatce Prazska x Maslovickd je ndvaznost péSich umoznéna mistem pro pfechdzeni na vétvi
Méslovickda, nebo pfechodem pro chodce na vétvi Prazska smérem k zaCatku Useku. Pfechod pro
chodce je navrzen s dostateCnou vzdalenosti pro zastaveni vozidel a odsazen cca 0 18m od kfizovatky.
Pfevedeni chodcll na opacnou stranu ul. Prazskd umozni navaznost na BUS zastavky v ul. Teplicka
(stavajici propojovaci chodnik o Sifce do 2 m). Rameno kfizovatky Prazska (smér konec Useku) je také

vybaveno pfechodem pro chodce, ktery umozni navaznost na plochy pro pési, které jsou trasovany ve
stavajici poloze a vyustény na styku s ul Teplicka.

Od vjezdu v KM 0,27585 navazuji dle polohy vjezd mista pro dopravu v klidu (podélny parking 4x,
Sikmy parking 4x), které jsou uvazovany pro rezidenty mistni zastavby. Ve sméru proti staniceni jsou
parkovaci mista (Sikmy parking 7x) situovana od vjezdu do prostor mistniho pneuservisu ke konci
Useku. Z odvracené strany vjezdu doplInéna o parking pro osoby se zdravotnim omezenim.

Ke konci trasy v KM 0,35568 je navrzen prechod pro chodce s navaznosti na signalni pas prechodu
v ul. Teplicka. STOP&4ara na KU pfi napojeni na Teplickou je pro bezpecné levé odboceni z Teplické
odsazena smérem od kFiZovatky o hodnotu 2 — 2,5 m (umistit dle rozhledu pro zastaveni). NaroZi
kfizovatky Prazska x Teplicka vybaveno srpovitou krajnici pro eventualni vyhnuti pfekdZkam provozu.
Srp na vnitfni strané oblouku osazen zabradlim.

V Useku mezi vjezdem na pozemek KM 0,19104 a pfechodem pro chodce v KM 0,25474 vpravo jsou
situovany 3 vjezdy s propustky, které je nezbytné ovéfit z hlediska funkce kamerovou zkouskou a
radné vycistit. Celkova obnova propustkd je uvaZzovana v krajnim pripadé, pokud nebude moZzné
(vyhodné) propustek obnovit. Vstup a vystup z propustku je pro rychly odvod srazkové vody opatien
v délce cca 2 m odvodiovacim Zlabem.

Usek mezi pfechody pro chodce na ul. Prazska vpravo (kfizovatka Prazska X Maslovicka), ve
stavajicim stavu plnici funkci odvodiovaciho pfikupu, bude nové navrzen jako chodnikova plocha.
V délce stavajiciho pFikopu, bude nové polozena trouba DN500, L=19 m, ktera bude na obou stranach
navazovat na vstupni/vystupni ¢ela propustkdi.

Vyskové FeSeni vychazi z dneSniho stavu s tim, Ze se snazi zohlednit vSechny vjezdy a vstupy na
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pozemky a nové navrzeny chodnik tak, aby nikde souCasné poméry nezhorSoval, ale spiSe vylepsil,
neodvadeél deStovou vodu z komunikace na pozemky a nevytvarel nové umelé bariéry a neodkryval
podzemni sité, coZ pfi rdizné vyskové trovni na obou stranach ulice nebylo GpIné jednoduché. Podéiny
sklon se pohybuje od (0,89 — 4,90) %.

Zakladni pricny sklon vozovky je jednostranny 2,5% vlevo, ktery pfechazi do pravostranného sklonu
se stejnou hodnotou, tedy podle smyslu nasledujiciho smérového oblouku SO 01 pravostranny. Od
konce SO 1 v délce 30 m je pravostranny sklon klopen na stfechovity o hodnoté 2,5%. V KM 0,23109
je jizdni pruh pfilehly k ul. Méslovicka navrzen se sklonem 1,5% (plynuly pfechod z 2,5 % na 1,5%
v délce min 15 m). Zména pficného sklonu probiha na délku vzestupnice 1:80 vzdy pfed zaCatkem
smérového oblouku. Tam kde je navrZzena zména pFicného sklonu s ohledem na odvodnéni vozovky,
probiha zména sklonu dle znazornénych poloh v podrobné situaci stavby a v podélném profilu

Odvodnéni vozovky je navrzeno zpocCatku jednostrannym sklonem k odvodfiovacimu prouzku
vozovky, odkud je svod pomoci podélného sklonu smérovan k navrzenym kanalizacnim vpustim. Od
Km 0,07107 je v délce 40 m preklopena vozovka vpravo a tim odvodnéna do stavajiciho silni¢niho
pfikopu. Od konce SO 1 (KT) je vozovka klopena dle stfedové osy, v délce 40 m na stfechovity sklon
0 hodnoté 2,5%. A odvodnéna tak z obou stran komunikace do prFeloZek stavajicich kanalizaCnich
vpusti nebo nové navrzenych vpusti pro svod srdZkovych vod z povrchu komunikace. Vozovka dale
zachovéna se stfechovitym sklonem aZz do konce Useku, suvaZzovanou zménou hodnoty sklonu
v oblasti napojeni ul. Mé&slovicka (viz vykresova dokumentace)

Zemni plan komunikace bude odvodnéna v délce trasy cca k napojeni ul. Méaslovicka do stavajiciho
silni¢niho pFikopu (vpravo). Stavajici propustky pod vjezdy cca v km 0,18 — 0,25 vpravo budou
vyCistény, provede se kamerova prohlidka pro zjisténi stavebniho stavu a funk&nosti trub. Pokud to
bude nezbytné, opravi se posSkozené ¢asti, v krajnim pfipadé i celé zatrubnéni.

Vozovka je dimenzovana dle CSN 71 6114 a dodatku TP 170 na tFidu dopravniho zatiZeni V,
tedy na prejezd az 100 navrhovych naprav denné po celou dobu Zivotnosti. Byla zvolena typova
katalogova konstrukce z listu D1-N-6-V-P 1ll, kde nosnou vrstvu zameérné tvofi smés stmelena
cementem (KSC), ktera pomérné rychle tvrdne a da se aplikovat na mistech s podzemnimi markanty
inZzenyrskych siti a je zplsobila i k pripadnym pojezdim nevyhnutelné dopravy (omezena obsluha
objektl, vozidla 1ZS apod.).

Z&kladni vozovkova konstrukce, v dokumentaci oznacena pismenem A

Je prevzata z katalogového listu - TDZ V, D1, P 1l1:

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy (ABS 1) ACO 11 40 mm
postfik spojovaci z asfaltu 0,7 kg/m? PS-A

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy (OKS I) ACP 16+ 60 mm
postfik spojovaci z asfaltu 0,7 kg/m? PS-A

smés stmelena cementem (KSC I) SC csr10 120 mm
Stérkodrt fr. 0-63 tF. A SDa min. 200 mm

celkem min. 420 mm
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Konstrukce vozovky smi byt provedena na plan s dnosnosti vyjadfenou modulem pretvarnosti
Eqer2>45 MPa, na Urovni podsypné vrstvy ze Stérkodrti je tfeba doloZit dosazeni min. 80 MPa.

Na konstrukéni vrstvé smési stmelené cementem je tfeba provést opatfeni proti prokopirovani trhlin do
Zivicnych vrstev. To lIze provést nékolika zplsoby, nejjednodussi je vSak uvolnit smrstovaci napéti
pojezdem vibracnim valcem v dobé tvrdnuti smési.

Vozovka bude lemovana betonovymi obrubniky, vel. 150/300, osazenymi do loZe z betonu s bocni
opérou betonovou, od pocatku Useku k vjezdu v KM 0,13113 oboustranné zvySenymi se zakladni
vySkou naslapu 100 mm. Pokracovani vlevo s vyskou naslapu 100 mm az do konce useku, vpravo
zapusténymi do obrusné vrstvy vozovky (odvodnéni do silni¢niho prikopu) V mistech vjezd( pfechodi
pro chodce a mist pro pfechazeni bude pouzita obruba silni¢ni leZzata 300/150 zapusténa do obrusné
vrstvy vozovky. Plocha pro dopravu v klidu bude od vozovky lemovana zapusténou obrubou silniéni
150/300 do obrusné vrstvy vozovky.

Vozovka pro dopravu v klidu bude také dlazdénd, v dokumentaci oznacena pismenem B
prevzata z katalogového listu (TDZ VI, D2, P 111) se zesilenou podsypnou vrstvou

dlazba betonova vibrolisovana DL | 80mm
loze z kameniva fr. 2-5 I: 40mm
Stérkodrt fr. 0-63 tF. A SDa 250mm

celkem 370mm

Konstrukce plochy smi byt provedena na plafi s dnosnosti vyjadfenou modulem
pretvarnosti Eqer2 > 30 MPa, na Grovni podsypné vrstvy ze Stérkodrti, je tfeba doloZit dosazeni
min. 70 MPa. Konstrukce je oddélena od vozovky zapusténym silnicnim obrubnikem vel. 150/300, na
odvracené strané, kde neni plot s podezdivkou, je oddélena zahonovym obrubnikem 50/200 s naSlapem
60 mm u podélného parkovani, a obrubnikem silni¢nim 150/300 s vySkou néSlapu max. 100 mm u
Sikmého parkovani. V mistech parkovani bude obruba vysazena max. o hodnotu 100 mm. Navrh
parkovacich mist poc€ita s délkou previsu 0,5 m.

Na samostatnych vjezdech k nemovitostem bude pouZita dldZdéna vozovka ve skladbé D
(TDZ VI, D2, PIII) dle katalogového listu D2-D-1-VI-P 111

dlazba betonova vibrolisovana, DL | 80 mm

loze z kameniva fr. 2-5, L 40 mm

Stérkodrt fr. 0-63 tF. A SDa 200 mm
celkem- 320 mm

Pozadavky na inosnost podlozi a podkladni vrstvy jsou shodné s konstrukci B

Barvy a tvar dlazebnich prvkd jsou navrzeny takto:

Parkovaci plochy tvarovky se skutenym zamkem, tedy nejlépe kost (,,icko*) rovnéz v barvé pfirodni
Sedé, na vjezdech k objektdm tvarovky cihla v barvé okrové.

Pod samostatnymi vjezdy budou proCistény, popf. obnoveny trubni propustky vE&. vtokovych i
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vytokovych éel, pokud mozno pfi zachovani souc¢asné vyskové trovné navazujicich prikopd.

mistech pro prechazeni a prechodech pro chodce 60 mm. Varovné pasy musi byt vzdy provedeny
podél sniZzené obruby a podél nabéhu az do vysky naslapu 80 mm, nad tuto vysku jiz jsou zbytecné.
Podél samostatnych vjezd(l k nemovitostem, bude pouzita konstrukce lemovana zvysenymi obrubniky,
vel. 80/250 s vyskou naslapu 60, ukonceni vjezdd u vrat apod. feSeno zahonovym obrubnikem vel.
50/200, zapusténym do Urovné dlazdéné plochy.

S ohledem na nedostate¢né informace o zeminach v podlozZi je tfeba po itat s alespon castecnou
Upravou zemin pro dosazeni predepsanych parametr(i. Nejlacingjsi je sice vapnéni, ale pouZivat ho v
obydlené zastavbé neni pfilis vhodné ani ohleduplné. Je tedy tfeba dopfedu pocitat s tim, Ze na Casti
plané bude nutné dosahnout zvySeni Gnosnosti napf. vyménou podloZnich vrstev, popf. s pouZitim
geokompozitnich materialG. S vyhodou lze pro tyto Gpravy pouZit i betonovy Ci cihelny recyklat.
Konkrétni zplsob zlepSovani vsak Ize urCit az po odkryti podlozi a odzkous$eni jeho vlastnosti pfi
vlastni realizaci. S predstihem Ize pro tyto zkousky vyuZit stavbu splaskové kanalizace, ktera bude
rekonstrukci komunikace pfedchazet.

Bilance zemnich praci vykazuje vyrazny prebytek jak vytéZzené zeminy, smichané s pozlstatky
konstrukénich vrstev plivodnich vozovek, tak vybouranych materiald, betonu, Zivice, betonovych
dlazeb, panell, Zlabovek a obrub, tak trubniho materialu z betonu ¢i kameniny. Betonové prvky, pokud
nebudou po ocisténi znovu pouzitelné, vybrany zhotovitel stavby predrti (bud v mobilni drticce ¢i na
svém stavebnim dvore) a miize znovu pouzit do podkladnich vrstev ¢i na vylepSeni vlastnosti podloZi.
Predpokladame, Ze jen velmi mala ¢ast vybouraného materialu nebude vhodna k dalSimu zpracovani a
odveze se spolu s pfebyte¢nou zeminou na skladku, nejblizsi je v obci Uhy (12 km). Pfebytek zeminy
byl vyCislen na téméf m°®. Vybourana ¢&i odfrézované Zivice (odhad cca 400 m®) rovnéz nebude

odvaZena na skladku, ale na nejblizsi obalovnu k dal$imu zpracovéani (Odolena Voda — Cenkov, cca
5 km).

Pro dokoncovaci prace bude tfeba zajistit dostateCné mnozstvi humézni zeminy, ktera se ve stavenisti
nikde nevyskytuje, i kdyZ fada stavbou dotéenych pozemki je stale vedena v kategorii ZPF, prestoze
uz léta jsou na nich umistény zpevnéné plochy a komunikace. Dovoz humusu pfedpokladdme ze
vzdalenosti do 10 km, jeho ziskani bude patrné za Uplatu. Potfebné mnoZstvi zdrodnénischopné
zeminy je asi m3. Dotcené nezpevnéné plochy budou vytvarovany podle projektu, ohumusovany
humozni zeminou a zaloZi se na nich travnik vysevek parkové travni smési.

Stavba je navrZena tak, aby vyvolavala minimalni potfebu prelozek podzemnich siti. Kabelové i trubni
trasy, pokud jsou uz dnes pod zpevnénymi plochami, zlistavaji pod nimi i nadale, pouze trasy vedené v
prostoru likvidovaného prikopu se octnou pod novym chodnikem, ktery je vSak vzdy vys nez plivodni
prikop. V ramci stavby dojde k nasviceni 3 prechoddl pro chodce a 2 mist pro prechazeni (viz
samostatné SO), coZ znamena i pokladku kréatké kabelove trasy a osazeni pfechodovych svitidel.

Soucasti stavby je také dopravni znaCeni a vybaveni, napf. osazeni zabradli v misté BUS zastavky
smér k ZU, v nérozi k¥izovatky na KU. Vodorovné dopravni znaceni je uvazovano oboustranné
svodici linii §ife 0,125 m, k¥izovatkové plochy budou vybaveny VDZ S§ife 0,25 m, s pouZitim
vhodného typu znaceni dle situace stavby. Pfechody pro chodce o Sifce 3 m (Prazska x Maslovicka) a
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4 m na konci Useku. Znageni bude provedeno z vicesloZzkovych plastli tazenych za studena. Svislé
znaCeni na doplnéni chybéjiciho znaCeni a vyznaceni novych situaci. PouZiji se znaCky v zakladni
velikosti se ztuzujicim ohybem, s polepem retroreflexni folii se stfedni odrazivosti (tf. 2). Znacky i
sloupky predpokladame v provedeni z pozinkovaného plechu.

Materialové normy pro jednotlivé konstrukéni vrstvy jsou uvedeny v pfiloze €.4 - vzorové pficné fezy.
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