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Postizin — rekonstrukce povrérkomunikaci, SO 12.1 — ul. Maslovicka (komunikace)

1. Identifika&ni Udaje:

Stavba: Obec Pastin
Rekonstrukce povréhkomunikaci ¥etné chodniki

Stavebni objekt: SO 12.1 — ul. Maslovicka (komun&a

Misto stavby: Posizin, k.0. 726206 PosEin, p.p¢. 16/3, 16/31, 19, 135/48, 147/6,
149/1, 150/1, 170/33, 172/1, 172/2, 173/1, 17318/B, 319/2, 319/3,
324/2, 324/8, st.p. 1, 77

Kraj: Stedaiesky

Investor stavby: $edaiesky kraj, zastoupeny Krajskou spravou a udrzbloicsstedo-
ceského kraje, Zborovska 81/11, 150 21 Praha 5 €t@mj
IC: 00066001

Dodavatel stavby:  bude vybran Wbvymtizenim

Projektant stavby: ~ NTD group a.s., atie32, 400 01 Usti nad Labem
IC: 25045776;DC: CZ 25045776
HIP: ing. Jan Studany, tel. 602 602 721; e-mail:
Jan.Studnicny@ntd.cz

Projektant SO: PETR URBAN - projektova kant¢e#eliér Drad’anska 455/37,
400 07 Usti nad Labem Krasnéegno, € 156 953 95
Vypracoval: ing. Petr Urban - autorizovany ipgo dopravni stavby,
autorizac€ KAIT ¢&. 0400043
tel./fax 475 503 890; e-mailrban-projekt@volny.cz

Stupea PD: dokumentace pro provad stavby

Datum zpracovani: kKeen 2013

2. Ukol projektu:

Navrhnout obnovu komunikace po vystawplasSkové kanalizace a vybudovat ckyb
jici chodniky (chodniky — sogbna investice Obce Postizin)

3. Podklady:

Jako vychozi podklady pro projekt byly pouzity tytichice a podklady:

vytah z projektové dokumentace pro stavbu Riyasiti (Posizin — dtle-

ni pozemk a umiséni staveb, investor TE Capital investment)

- Postizin - dokorgeni splaskové kanalizace ,Stara zastavba“ (inve3bmc Po-
stiizin, projektant Veolia)

- digitalni mapovy podklad pro rekonstrukci komuniké@eodézie Alfa Usti n.L.,
02-03/2013)

- Vyjadieni a zakresy spraiGiti o existenci jejich Z&eni v izemi (02-03/2013)
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- poznamky projektanta z prohlidky stave&idtvliastni fotodokumentace

- informace investora

- reSerSe z archivnich matefida geologickych porrech stavenigt(PostizZin - po-
sudek o geologickych pafrech atidach €zitelnosti, InzZenyrska geologie IGF,
02/2013)

4. Popis sotasného stavu:

Po Maslovické ulici je veden fmah silnice 111/242 19. Udaje o dopravnim zatizeni
nejsou k dispozici, celostatnéigani se na této komunikaci neprovtad Podle existujiciho
dopravniho zngni zde neni stanovena zadna mistni Uprava proeehuieSeny udsek je i
z hlediska dopravniho zéeni umistn v intravildnu obce.

Komunikaci tvai Zivicna vozovka s kolisajicii&bou 4,6 -5,0 m, s nejSi Stkou jen
v Useku ped napojenim na PraZzskou. Obrubniky (krajniky) jgoujednostranné mezi Dlaz-
dénou a Prazskou,étsinou jen velmi malo zvySené (2-5 cii)zcela zapughé, jinde chybi.
Jednostranny chodnik s nekvalitnim Zhgm povrchem existuje jen v mistech osazenych
obrub (tedy Dlazéha — Prazska), od oploceni je ¢lsh poSkozenymi (vyvracenymi) sitai
nimi obrubnikyci krajniky, které se pod nanosem hlitasto ztraceji. V podstat@@sti délky
je vozovka jen s Uzkymi travnatymi krajnicemi ameimélkymi piikopy (cca 0,5 m), &Si-
nou zpevanymi betonovymi Zlabovkami. Doifkopa jsou Udaj@ odvodrény soukromé po-
zemky se zpewimymi dvory — Zzadné vytoky jsme vSak neobijevili, tatad jde jen o odvedeni
srazkovych vod po povrchu. Na vozovku je z oboarstfipojeno mnoho sjeZdna pozemky
v riznych vyskovych arovnich, pod kterymi jsotikppy zatrubginy betonovymici kameni-
novymi trubkami DN 300-400, v jednoniipact i ocelovymi, vzhledem k hloubkantigopu
uloZzenymi velmi ndlko s nepatrnym krytim. Levyifkop od garaze u budovy sportovniho
klubu je zatrubtin (beton DN 400? — podklady se nezachovaly) a gnbbré vede
vdélce pes 100 m do zakryteho PBsinskeho potoka, ktery ki Maslovickou
v betonovych troubdch DN 800 a DN 1000 zhruba vk& Od budovy SK Pastin az do
Dlazdné je dnes vlevo nad zakrytym odveédim rozsSfena plocha se Spatnym Zimym
krytem, slouzici jako odstavna gepr¢ i pro vyhybani ¥tSich vozidel. Vjezdy na pozemky a
lokalni roz&feni u nich pro odstavovani vozidel jsattSmou z betonui Zivice, rekteré jsou
zcela nezpewmé. Svahy fkopi navazuji pimo na oploceni pozemk— \tSinou
s podezdivkoui plné zdi, v gkterych mistech je jen oploceni z pletiva bez pddek.

Ve vozovce vede z inZenyrskych siti vodovodiikgpech, pod zpewmymi plochami
a pod chodnikem jsou umialy scElovaci kabelové trasy a z meraisti i rozvod NN, ktery je
vétSinou nadzemni na masivnich betonovych sloupeatihéP vaejného osstleni se nepoda-
filo zjistit — ¢ast je evidenth zawsnym kabelem, ale trasa podzemniho vedeni nenianam
Komunikace je v &kterych Usecich nasvicena letitymi svitidly, ugrigmi na betonovych
sloupech silového vedeni, ojedi@i na samostatnych stozarech VO.

Geologické podminky nejsou podr@amnamy — podle Udajz Geofondu a geologic-
kych map se zde dajigdpokladattvrtohorni usazeniny — nadlozi slindva piskové, resp.
jejich zwtraliny, hlinité zeminy a vSudyfitomné navazky, wasti obce vpravo od Maslovické
probihala kdysi&ba kamene (ul. Na Skale - slinovec?). Slinoveg.rejich z¥étraliny jsou
zeminy pro zakladani komunikaci nevhodné, respnyoneiné vhodné, coz znamena, zZe je
nutno p@itat s Upravou jejich vlastnosti. O hlinitych zeagh nevime zhola nic, piskovce a
jejich nadlozi tvei podlozi vyhovujici. Jejich lokalizaci ani hloubk®rozhrani vSak nezna-
me. Ri rekonstrukci komunikace vSak na zeminyiw@dnim stavu narazime spis ojediéna
ve tSich hloubkach, nez kam s#i pbnow konstrukce vozovky dostaneme — spiS se bude-
me pohybovat v navazkach ngre¢jsSiho druhu, vzniklych lidskodinnosti. Zejména po po-
klddce nové splaskové kanalizaceuxquniho podloZi néstane mnoho zachovano. Da se
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fici, Ze podlozi pod vozovkou je konsolidovano adiestav nevykazuje viditelné poklesy
jiné deformace, které by bylo moznadgist na vrub nedostate¢ tnosnémui rozm&enému
podlozi. Co se t§e schopnosti vsakovani zemin, nemame jediny hagtngwidaj, o ktery by
se bez hydrogeologického posudku daltitop

Jako potvrzeniigdchoziho konstatovani Ize uvést, Ze koncem dubhad Byly zaha-
jeny vykopové prace narglozce VN, kde prohlidkou vykopané ryhy cca v kid50+- 0,32
bylo zjis€no, Ze do hloubky cca 0,4 - 0,5 m pod dnesni teaSahuiji hlinité zeminy, hlogfp
pak byly zastizeny slinovcéi opuky — misty z¥traliny charakteru hutného hrubéharku
s jemnou vyplni, v &terych mistechipmo zdrava rostla skalni hornina.

5. NavrhieSeni:

Obnovovana komunikace ma navrzeno homogerikovd@ usptadani v celé délce
s nejwtSi moznou $kou vozovky, ktera se sem vejde. Je navrZzena tetymové kategorii
MOZ2k 6/6/30, resp. MO2 10/6,5/30, se zakladikaii obousmrného jizdniho pasu 5,0 m
s tim Ze pro fipadné vyhnuti protijedoucich vozidel je mozné \ywdzjezdy napojovanych
pricnych komunikaci, kterych je na 600 m délky celkenKiom¢ toho je navrzeno jedno
lokélni roz&feni — vyhybna s celkovouikdou vozovky 6,0 m - v migtmimo souvislou obou-
strannou zastavbu a dalSi moznost se nabizi ikaSitrochu fedimenzovaném parkovacim
pasu pobliz budovy sportovniho klubu. Po pravénétva snéru stanteni je od Dlouhé navr-
Zen jednostranny zvySeny chodnik na Ukévquniho gikopu v minimalni §ce 1,5 m (1
pruh pro chodce 0,75 m, bezpestni odstup od vozovky 0,5 m a od pevigkazky 0,25 m)
od silnini obruby po oploceni pozerinkktery je v koncov&asti geveden na levou stranu
(kritickym mistem u rohu zlieniS& chodnik nelze proveést, navic tarfelazku tvéi i sviti-
dlo VO; vozovku sice Ize od rohu oddalit, ale jencenu obnazeni kabelotrasy sdlova-
cich kabel na pro¥jSi strar a jejich gekladky). VSechny existujici vjezdy na pozemky jsou
respektovany a v ramci stavby jsou zpawn

Souasti stavby komunikace je vozovka wbrubniki a odvodgni, Upravy za obru-
bou (gikopy, sjezdy k nemovitostem, zatré&wi) jsou sodasti komunikace pouze tam, kde
se nebuduje chodnik parkovist. Sowdasti této stavby jsou tedy i Upravy za obrubnikéen v
vo od z&atku useku po vjezd k samostatné garéeire v km 0,389, vpravo pak od &tku
Useku po kZzovatku s ul. Dlouhou (cca do km 0,221) a paknedd plocha fed napojenim na
Prazskou (km 0,504-0,589). Ostatni Upravy za obmniljsou zahrnuty v sowiné investici
obce.

Nezpeviina leva zemni krajnice mai&ii 0,75 m asi az do km 0,3, dal podél stavajici-
ho piikopu min. 0,5 m, prava krajnice za obrubdeghazi plynule do vyrovnani terénu, od
Dlouhé je nahrazena chodnikem.

VySkovéieSeni vychazi z dnesniho stavu s tim, Ze se sohlddnit vSechny vjezdy a
vstupy na pozemky a ndwavrzeny chodnik tak, aby nikde gaané poriry nezhorSoval,
ale spiSe vylepsil, neodvdldde¥’ovou vodu z komunikace na pozemky a nevigldove
umelé bariéry a neodkryval podzemniésitoz @i razné vyskové urovni na obou stranach
ulice nebylo Upla jednoduché. Podélny sklon se pohybuje od 1,2 do\Bfimkou je jen
koncovy Usek s napojenim na Prazskou, kde je $&lokolem 0,5%.

Z&kladni gi¢cny sklon vozovky je jednostranny 2,5% vlevo (s \adpvanim do pro-
hlubovaného zemnihdigopu), ktery pechazi do pravostranného se stejnou hodnotou sklonu
— tedy podle smyslu nasledujicich&ovych oblouk, které jsou vSechny pravostranné.&Zm
na @i¢cného sklonu probiha na délku vzestupnice 1:80 wZpiffmé ped z&atkem, resp. za
koncem snrového oblouku.

Odvodreéni vozovky je navrzeno zpatku vyspadovanim do levostranného zemniho
piikopu, ktery prohlubujeme, od Dlouhé az na koneelst je pakieSeno podélnym odvod-
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novacim Zlabem, fisazenym ke zvy3ené obrulZlab je hodi dlouhy a v nejnizsim misje
odveden do navbudované revizni Sachty n&Zicim zakrytém Pos¥inském potoce pomoci
3 vpusti. Od Dlouhé az tetindo km 0,4 je zarovezachovavan stavajici levostrannyikop,
ktery je u samostatné garaze zaasto stavajiciho zatrubni.

Na za&atku trasy je umish podélny Zlab fes ulici Pod Vinici, ktery odvadi vodu ka-
nalizatni pfipojkou do zemnihofijkopu. Je navrzen kompozitni Zlab vel. 100 bez sufich —
jedna se o monoliticky Zlab z recyklovaného mater{ac. miize ze stejného materialu) na
zatizeni D400, kde jetfistici (na zaatku zZlabu) a vpu®vy kus (na konci Zlabu) maji vyjima-
telnou litinovou niiizku. Zlab je odveden do podélnéhidkppu potrubini] 110 z korugova-
ného PVC (SN4) v piskovém lozi z obsypem z nesduawéaterialu. Na vytoku je osazena
typova prefabrikovana drenédzni v§uprefabrikované vytokovéelo DN 110). Na konci Zla-
bu je potrubi nasazeno na natrubelemni s€né¢ pomoci obracené zapachové uzgy?2 pro-
tismérna kolena 87°) pro sniZeni vytoku pod Uriokenstrukce vozovky.

Podél obrubniku od km 0,206 do km 0,592 je uénistbodobny mnohem kapacijai
Zlab velikosti 200 s nejhlubSim mistem v km ccaD8,5 tedy nad zakrytym potokem. Vyho-
vuje na zatiZzeni E600. Revizni a zarowestici kusy budou rozmigty zhruba po 20 m,
vpug’ové v nejniz§im migta na zaatku udolnicového (vydutého) zakruzovaciho oblogku
z obou smira (stran). Sotasti Zlal jsou plastové vpusti s vytokem cca 0,92 m pod irov
vozovky, na ®Z je napojeno kanalizai potrubi 0 160z korugovaného PVC (SN4)
v piskovém loZi z obsypem z nesedavého materi@dnatlivé dily jsou dlouhé jen 0,5 m,
takze z nich Ize vyskladat i plynulé oblouky o naypolongrech a vzhledem k malé hmot-
nosti je s nimi snadna manipulace.

Oba druhy Zlab je mozno zarnit za obdobné napz polymerbetonu, které maji sice
trochu jiny pirez, ale celkové rozény i kapacita profilu jsou velmi podobné. Jsou vE&Si
a vyrabi se standaréiv délkach 1 m, ale Ize jezat bd’ na mist anebo pimo objednat fi-
slusny paet dili v polovicnich délkach pro vyskladani ve smvém oblouku o mensim po-
loméru. Zpisob ulozeni do betonového loze je shodny — vizoxaoFicnétrezy. A uz bude
pouZzit jakykoliv typ Zlabu, vzdy jeeba zajistit, aby fiizka byla o cca 3-5 mm niz neileh-
ly povrch Zivicné vozovky.

Potrubi bude napojeno na revizni Sachtu Js 1000 anolitickym dnem
z vodostavebného betonu V4 — B2Beghodovou deskou, vyrovnavacim prstencem a litino-
vym poklopem s ramem na zatizeni B125 kN (Sachmogebudoucim chodnikem). Po dobu
preruseni zatrukimi a budovani dna Sachty budeba vodu z potoka provizafprevést mi-
mo Sachtu, pap stavajici potrubi Myznout asi doietiny vysky nad dno, vybudovat podklad-
ni vrstvy a zbytek trouby ponechat na mijstko Zlabek ve dha pokr&ovat pak monolitic-
kymi s€nami az do fedepsané urovrpod typoveé dily.

Zemni plé komunikace bude odvodna podélnou drenazi z flexibilnickrdvanych
trub, zadstnou do vpusti podélného Zlabu. V km cca 0,110 4@ iy se drenaz hodila téz,
ale neni ji kam napojit —fkop na prajSi strark i pii prohloubeni je tak #ky, Ze tam odvést
drendaz nelze.

Stavajici zatrubini piikopu cca v km 0,4 — 0,5 vlevo budecisteno, provede se ka-
merova prohlidka pro zji&i stavebniho stavu a fuskosti potrubi - pokud to bude nezbytné,
opravi se poSkozeni@sti, v krajnim pipact i celé zatrubéni — jak viisténi, prohlidka i pi-
padna oprava jsou zahrnuty v investici abBade-li to mozné,itdi se 2 revizni Sachty cca
po 40 m a do nich se napoji dalsi 2 vpusti ze Zlaby se dosahlo jeho odtemi.

Otazka odvodéni byla zevrub#é probirdna s investorem, pro kteréhiiweni degove
kanalizace nebyloipatelné. Proto bylo zvolenoiedlozen&eSeni s tim, ze obec je seria
S nutnosti otasného proplachovani Ziala je schopna ho zajistit tak, aby odvéwinbylo
stale funkni. Upozotiujeme tedy, Ze podélné Zlaby je nutné pravigléistit nejlépe tlakovou
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vodou - zejména v mistech vySkovych zakruzovachtbuki, kde i snizeni rychlosti prou-
dici vody hrozi ukladani splavenin.

Vozovka je dimenzovana di&éSN 71 6114 a dodatku TP 170 ti@t dopravniho za-
tizeni V — tedy naigjezd az 100 navrhovych naprav démo celou dobu Zivotnosti. Byla
zvolena typova katalogova konstrukce z listu D1-N-€ I, kde nosnou vrstvu z&mée
tvoii smeés stmelena cementem (KSC), ktera gomi rychle tvrdne a da se aplikovat na mis-
tech s podzemnimi markanty inZenyrskych siti apjesabild i k gipadnym pojezéin nevy-
hnutelné dopravy (omezena obsluha olijekbzidla 1ZS apod.).

Z&akladni vozovkova konstrukce, v dokumentaci ¢ena pismenem (TDZ V, D1,

P 1Il), ma tuto skladbu vrstev:

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy (ABS II) ACO 11 40
postik spojovaci z asfaltu 0,7 kgfm PS-A

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy (OKS 1) ACP+16 60
postik spojovaci z asfaltu 0,7 kgfm PS-A

smes stmelena cementem (KSC |) S0 120
Stérkodr’ fr. 0-63 £. A SD, min. 200
celkem min. 420

Konstrukce vozovky smi byt provedena nanpainosnosti vyja@énou modulem ie-
tvarnosti Ber2>45 MPa, na drovni podsypné vrstvy zeériodrti je teba dolozit dosazeni
min. 80 MPa.

Na konstrukni vrstw smesi stmelené cementem j@lba provést opsni proti proko-
pirovani trhlin do Ziwnych vrstev. To Ize provéstkolika zpisoby, nejjednodussi je vSak
uvolnit smr§ovaci napti pojezdem vibrénim valcem v dobtvrdnuti snési.

Vozovka bude lemovana betonovymi obrubniky velikd50/300, osazenymi do loze
z betonu s bini opirou betonovou — vpravo vzdy zvySenymi se zaklaggkou naslapu 120
mm, vlevo az na vyjimky &Sinou zapugnymi do Urove obrusné vrstvy. V mistech vjekd
(na odvracené strarklopeni), pechod: pro chodce a mist pragrhazeni bude obruba sniZe-
na na 20 mm, v UzZlabirgd vjezdy pak ki#li mozné proudici votina 50 mm. Ve sgmovych
obloucich o menSich polamech (zde R=90 m) budéeba standardni metrové obrubniky
fezat anebo pouzit ty samé v potmich déelkach, aby se dosahlo plynulé linie.

Chodnikova konstrukce bude dl&ad — neni satasti této stavby, je zahrnuta ve stav-
b¢ obce.

V km cca 0,41 — 0,46 vlevo vyuZijeme prostoru nattubrénim pro Zizeni parkova-
ciho pruhu, ktery vzhledem ki€é bude mozné vyuZzit i pro ¢&dsné vyhnuti rozemnéjSich
vozidel. Uplatni se zde vozovka dié&hd — také neni s¢asti této stavby, je zahrnuta v inves-
tici obce.

Konstrukce je odélena od vozovky zapuStym silninim obrubnikem vel. 150/300,
ktery je nedilnou saiésti komunikace.

Na vjezdech k nemovitostem bude pouZita sivdlaZzdna vozovka, ale ve skladh
(TDZ VI, D2, P 1) podle katalogového listu D2-DAI-P |l

dlazba betonova vibrolisovana DL | 80
loze z kameniva fr. 2-5 L 40
Stérkodrt fr. 0-63 ¥. A SD, 200
celkem 320

Konstrukce ploch vjezdv¢. jejich rozsfeni v sodasnych rozrrech smi byt prove-
dena na pla& s unosnosti vyjde@nou modulem igtvarnosti ket >>30 MPa, na Urovni podsyp-
né vrstvy ze $rkodrti je ¥eba dolozit dosazeni min. 70 MPa.
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Barvy a tvar dlaZzebnich priljsou navrZzeny takto: na vjezdech k objgkttvarovky
cihla v bané okrové.

Navazani na okolni vozovky jeSeno jen Upravou styé spary — a to jen tam, kde je
to nutné. Klasicka stya spara je jen na styku s ul. Krajni — zde bugénatspara Zé&nuta,
odfrézuje se obrus v tl. 40 a na loznou vrstvus$e @ostikem gilepi geokompozit sigsa-
hem min. 500 na @bstrany jako zabrana proti kopirovani trhlin. PalpslozZi obrusna vrstva.
Sty¢na spara mezitwodni a novou obrusnou vrstvou bude t&®h ZivEnym postikem a
sparovaci paskou pro dokonal@&aneni styku. U rekonstruovanycéi novych komunikaci
(Prazska, stev A) bude takto oS&tna jen st§nd spara, protoZze vozovky byeiy byt budo-
vany ve stejnéndasovem obdobi. V ulicich Pod Vinici, Na Skale, Dladi U Hiist¢ bude
puvodni obrus jen Z&nut, protoZze stinou sparu tvid podélny odvodovaci Zlab, resp. jeho
obetonovani, v Dlazehé pak pimo dlazba, lemovana zapé&sbu obrubou.

Pod samostatnymi vjezdy vlevo (ve &onstanteni) budou pr&isteny trubni propust-
ky, pog. opraveny ¥. vtokovych i vytokovychiel pri zachovani satasné vysSkové arown
navazujicich fikopi. Zjisti-li se @i Upraw vySkové urova nad nimi lezicich vjezdjejich
havarijni stav, budou tedy obnovenytwpdnim rozsahu.

V km 0,144 vlevo budeips frikop vybudovan hospo#ky sjezd pro obsluhuripeh-
lych pozemk:. Frikop bude pod sjezdenigveden ocelovou troubou DN 400 s obetonovanim,
ohk¢ ¢ela budou séznuta podle tvaru terénu. Sjezd bude zpgavéerkodrti v tl. 150, pop
Ziviénym & betonovym recyklatem ve stejné mocnostik&isjezdu je 4 m, délka zatruior
5 m.Cela jsou zemni, svahovand, s ohumusovanim a zatrmn

Bezbariérové Upravy — tedy varovné a signalni pase této stavby netykaji, jsou
souwésti chodnik jako investice obce. Osazované obrubniky v3ak mmisiv celém rozsahu
vySku odpovidajici budoucim Upravam — viz situa&eesgleny vykaz vyrr, novy stav.

Podél samostatnych vjekdk nemovitostem bude konstrukce D lemovana zvySénym
obrubniky vel. 80/250 s vysSkou naslapu 60, resgzapustna obruba do drownvjezdu),
ukonieni vjezd u vrat apod., kde neni pevné vedeni, se proveamp&ym obrubnikem vel.
50/200, zapushym do urovi dlazdné plochy.

S ohledem na nedostate informace o zeminach v podloZi felda pditat s alespd
casténou Upravou zemin pro dosaZetiegepsanych parameétrNejlacirgjSi je sice vapeni,
ale pouzivat ho v obydlené zastavieni fFilis vhodné ani ohleduplné. Je tedglia dopedu
poitat s tim, Ze ngasti plag bude nutné dosahnout zvySeni Unosnostt.napnénou pod-
loZnich vrstev, pap s pouZitim geokompozitnich matetidlS vyhodou Ize pro tyto Upravy
pouzit i betonovyi cihelny recyklat. Nutnost zlepSenfeplpokladame asi na 10% vym
plané — v soupisu praci je prohloubena odkopavka vigtoére v mocnosti 40 cm, polozeni
geokompozitu, zasyp lepSim materidlem z odkopazekii{na z hornéasti €zby — snds se
zbytky podkladnich vrstevipodnich konstrukci, kterd pro tentéigad bude odiden¢ depo-
novana na meziskladce) se zkumim. Konkrétni zpsob zlepSovani vSak lzeditraz po od-
kryti podloZi a odzkouSeni jeho vlastnosti plastni realizaci. Siedstihem lze pro tyto
zkousky vyuzit stavbu splaskové kanalizace, kteidelrekonstrukci komunikacéquchazet.
Zemni prace fedpokladame v celém rozsahu v hornin&cl3 ze 40% a v horninach # ze
60%, u hloubenych vykopavek ze 100% kedt pouze u drenazi, které zasahuji higiutho
puvodniho terénu nez odkopavky pro vozovku, uvazujerd@% i zastoupeni hornin e 5.

Bilance zemnich praci vykazuje vyraznijepytek jak vyZzené zeminy, smichané
s poistatky konstruknich vrstev fivodnich vozovek, tak vybouranych matekiél betonu,
Zivice, betonovych dlazeb, pafgeklabovek a obrub, tak trubniho materialu z betéinka-
meniny. Betonové prvky, pokud nebudou p#isténi znovu pouzitelné, vybrany zhotovitel
stavby pedrti (bul’ v mobilni drtiéce ¢i na svém stavebnim dke— gedpoklad do 5 km) a
muze je znovu pouzit do podkladnich vrstéwna vylepSeni vlastnosti podloziteepoklada-
me, Ze jen velmi maldast vybouraného materialu nebude vhodna k dalSipnacavani a
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odveze se spolu ggbyte&nou zeminou na skladku — nejbliZsi je v obci Uhg Kin). PouZzi-
telné vybourané kusové hmoty budowig@&ni predany jejich vlastnikm (dlazba, krajniky
apod. — odvoz max. do 1 km)ie®ytek zeminy byl w§fslen na tér¥ 1 900 ni. Vybouran&i
odfrézovana Zivice (odhad cca 308)movnsZ nebude odvaZena na skladku, ale na nejblizsi
obalovnu k dal§imu zpracovéani (Odolena Vodzenkov, cca 5 km).

Pro dokorovaci prace budedba zajistit dostate@é mnozstvi humdzni zeminy, ktera
se ve stavenisti nikde nevyskytuje, i kdgtla stavbou dé¢énych pozemk je stale vedena
v kategorii ZPF, festoze uz léta jsou na nich uniist zpeviiné plochy a komunikace. Do-
voz humusu fedpokladame ze vzdalenosti do 10 km, jeho ziskaaé Ipatra za Uplatu. Po-
tiebné mnoZstvi zarodnischopné zeminy je necelych 166. Motiené nezpewné plochy
budou vytvarovany podle projektu, ohumusovany humaeminou a zaloZi se na nich trav-
nik vysevem parkové travni $si.

Stavba je navrZzena tak, aby nevyvolavalaqimnt geloZzek podzemnich siti. Kabelové
i trubni trasy, pokud jsou uz dnes pod zgewmi plochami, astavaji pod nimi i nadale,
pouze trasy vedené v prostoru likvidovanékigpu se octnou pod novym chodnikem, ktery
je vSak vzdy vyS nezipodni @ikop. V ramci stavby dojde k nasviceniizghodi pro chod-
ce (viz samostatné SO), coz znamena i pokladkké&rébelové trasy a osazerteghodo-
vych svitidel.

Souasti stavby je také dopravni Zeai. Vodorovné dopravni zéeni se omezi jen na
vyznaeni gechod: pro chodce (z viceslozkovych plasazenych za studena), svislé &eai
na doplgni chykgjiciho zn&eni a vyzn&eni novych situaci. Pouziji se kg v zakladni
velikosti se ztuzujicim ohybem, s polepem retrepefl folii se sedni odrazivosti {t 2).
Znaiky i sloupky gredpoklddame v provedeni z pozinkovaného plechu.

ProtoZze se na styku s fasadou u kolyy. 75 néni druh povrchu, jeféba objekt
ochréanit proti pipadné vlhkosti, kterou by bylo mozné&dsst na vrub tomuto vlivu. Fasada
bude na styku s novou plochou oclér@a nopovou (bradavkovou) folii, kterd se ¢egad
arovni gilehlé plochy pekryje kryci listou (klemggky vyrobek) — viz detail ve vzorovém
rezu.

Materialové normy pro jednotlivé konstrld vrstvy jsou uvedeny vifloze ¢. 4 —
vzoroveé picnérezy, resp. v technickych specifikacich.

Je teba upozornit, Ze v budoucim stavenisti se buddladat i dalSi nové sit(pod-
minujici investice pro vystavbu RD fy TE Capital Intreent), s kterymi jereba nasi stavbu
zkoordinovat jak prostor@y tak i casow, aby pak nova vedeni nebylo nutno dodiateupra-
vovat. Jedn& se hla¥ro propojeni kabél VN z Dlazd¢né do TS Pod Vinici a nové vrchni
vedeni NN z ¥tve A do Maslovické — investicEEZ. Jakmile projektant zjistil, Ze realizace
silovych kabel je spadnuti, neprodi&nnformoval investora a snazil se vyvolat koordimia
jednani, aby nedoSlo ke zb§tgm Skodam, ale neusip- uz bylo pozd. Dne 29.4.2013 se
uskutenila informativni schzka s dodavateler@EZ (fa Martia), kde bylo konstatovano, ze
v té dol& uz je polovina trasy vykopéna s hloubkou dna r@{& m pod terénem, ve vzdale-
nosti okraje vykopu od stavajici hrany vozovky ©,B0 m, druha polovina bude provedena
v pribéhu kwtna. Kabelova trasa koliduje s budoucim sgihfin piikopem, k naslednému
odkryti a ohrozeni kabihzhledem k jejich hloubce by vSak dojit n#m

6. Bilance zemnich praci:

a) bilance zemin

- prebyt&na zemina z odkopavek pro komunikace 1 809,92 m
- zemina z vykop ryh pro drenaz 65,62°m

- zemina z vykop ryh pro odvodani 25,50 fh

- zemina z vykop Sachet pro vpusti 0,58 m
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- zemina z vykopu pro revizni Sachtu 144

- zemina z ryhy pro hospoigky sjezd 0,92

- zemina pro zasyp hospddikého sjezdu - 0,76m

- zemina do zemnich krajnic -32,85m
Celkem pebyva zeminy 1 881,30°m

b) bilance humusu

- skryvka humézni zeminy 0,06 m

- potteba humusu (492,50+188,70+296,64+72,77)*0,15 157,59 m
Celkem chybi humusu 157,59 m



