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1. Identifika&ni Udaje:

Stavba: Obec Pastin
Rekonstrukce povréhkomunikaci ¥etné chodniki

Stavebni objekt: SO 12.2 — ul. Maslovickéa (chodnik)

Misto stavby: Postzin, k.0. 726206 Postin, p.p¢. 16/3, 16/20, 16/31, 16/38, 16/42,
16/43, 19, 149/1, 150/1, 151/7, 151/18, 183/349/1, 319/3, 324/2,
324/8, st.@. 94, 104, 110/3

Kraj: Stedaiesky

Investor stavby: Obec Poktin )
se sidlem Obecniad, Prazska 42, 250 70 Paan, IC: 002540621

Dodavatel stavby:  bude vybran Wbvymtizenim

Projektant stavby: ~ NTD group a.s., Zatie32, 400 01 Usti nad Labem
IC: 25045776;D(: CZ 25045776
HIP: ing. Jan Studémy, tel. 602 602 721; e-mail:
Jan.Studnicny@ntd.cz

Projektant SO: PETR URBAN - projektova kantée#eliér Dradanské 455/37,
400 07 Usti nad Labem Krasnéeno, € 156 953 95
Vypracoval: ing. Petr Urban - autorizovany ipgo dopravni stavby,
autorizac€ KAIT ¢. 0400043
tel./fax 475 503 890; e-mailrban-projekt@volny.cz

Stupe PD: dokumentace pro provd stavby

Datum zpracovani: Kien 2013

2. Ukol projektu:

Navrhnout obnovu komunikace po vystawplaskové kanalizace a vybudovat clyb
jici chodniky

3. Podklady:

Jako vychozi podklady pro projekt byly pouZzity tyt@ce a podklady:

vytah z projektové dokumentace pro stavbu Riyasiti (Posizin — dtle-

ni pozemk a umistni staveb, investor TE Capital investment)

- Postizin - dokorgeni splaskové kanalizace ,Stara zastavba“ (inveé3bmc Po-
stiizin, projektant Veolia)

- digitalni mapovy podklad pro rekonstrukci komuniké@eodézie Alfa Usti n.L.,
02-03/2013)

- vyjadieni a zakresy sprafrsiti o existenci jejich Z&eni v izemi (02-03/2013)

- poznamky projektanta z prohlidky stave&idtvliastni fotodokumentace
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- informace investora

- reSerSe z archivnich matefia geologickych porrech stavenigt(PostizZin - po-
sudek o geologickych pafrech atidach &zitelnosti, InZenyrska geologie IGF,
02/2013)

4. Popis sotasného stavu:

Po Maslovické ulici je veden fah silnice 111/242 19. Udaje o dopravnim zatizeni
nejsou k dispozici, celostatnéigani se na této komunikaci neprovtad Podle existujiciho
dopravniho zn&ni zde neni stanovena Zadnéd mistni Uprava proeehuieSeny Usek je i
z hlediska zn&ni umisin v intravilanu.

Komunikaci tvdi Zivicna vozovka s kolisajicii&bou 4,6 -5,0 m, s ne§Si Stkou jen
v Useku ped napojenim na Prazskou. Obrubniky (krajniky) jesujednostranné mezi DIaz-
dénou a Prazskou,é8inou jen velmi malo zvySeneé (2-5 cifi)zcela zapughé, jinde chybi.
Jednostranny chodnik s nekvalitnim Znym povrchem existuje jen v mistech osazenych
obrub (tedy DI&az&ha — Prazska), od oploceni je ¢ldoh poSkozenymi (vyvracenymi) sitai
nimi obrubnikyci krajniky, které se pod nanosem hlifasto ztraceji. V podstatiésti délky
je vozovka jen s uzkymi travnatymi krajnicemi amemelkymi ptikopy (cca 0,5 m), &3i-
nou zpevinymi betonovymi Zlabovkami. Dorfkopa jsou Udaj@ odvodreny soukromé po-
zemky se zpewmymi dvory — zadné vytoky jsme vSak neobijevili, takad jde jen o odvedeni
srazkovych vod po povrchu. Na vozovku je z oboarsftipojeno mnoho sjeZzdna pozemky
v raznych vyskovych arovnich, pod kterymi jsotikppy zatrubgny betonovymiéi kameni-
novymi trubkami DN 300-400, v jednontipact i ocelovymi, vzhledem k hloubkantigopu
uloZzenymi velmi ndlko s nepatrnym krytim. Levyifkop od gardZze u budovy sportovniho
klubu je zatrubsn (beton DN 400? — podklady se nezachovaly) a gpoabbré vede
vdélce pes 100 m do zakrytého PHstnského potoka, ktery iki Maéslovickou
v betonovych troubach DN 800 a DN 1000 zhruba viktn Od budovy SK Pastin az do
Dl&Zz&né je dnes vlevo nad zakrytym odvedim rozsfena plocha se Spatnym Zimiym
krytem, slouzici jako odstavna gepr¢ i pro vyhybani ¥tSich vozidel. Vjezdy na pozemky a
lokalni rozSfeni u nich pro odstavovani vozidel jsottSinou z betonui Zivice, rekteré jsou
zcela nezpewmé. Svahy fikopi navazuji pimo na oploceni pozemk— wtSinou
s podezdivkodi pIné zdi, v gkterych mistech je jen oploceni z pletiva bez pddek.

Ve vozovce vede z inzenyrskych siti vodovodfikgpech, pod zpewmymi plochami
a pod chodnikem jsou umial scElovaci kabelové trasy a z meraisti i rozvod NN, ktery je
vétSinou nadzemni na masivnich betonovych sloupeatihéP varejného osstleni se nepoda-
filo zjistit — ¢ést je evidenth zawsnym kabelem, ale trasa podzemniho vedeni neniaZnam
Komunikace je v &terych Usecich nasvicena letitymi svitidly, ugngmi na betonovych
sloupech silového vedeni, ojedi@i na samostatnych stozarech VO.

Geologické podminky nejsou podrabmnamy — podle udajz Geofondu a geologic-
kych map se zde dajigdpokladattvrtohorni usazeniny — nadlozi slindgva piskové, resp.
jejich zwtraliny, hlinité zeminy a vSudyfitomné navazky, vasti obce vpravo od Maslovické
probihala kdysi&ba kamene (ul. Na Skale - slinovec?). Slinovap.rejich z¥étraliny jsou
zeminy pro zakladani komunikaci nevhodné, respnpoené vhodné, coz znamena, Ze je
nutno p@itat s apravou jejich vlastnosti. O hlinitych zedgh nevime zhola nic, piskovce a
jejich nadlozi tvéi podlozi vyhovuijici. Jejich lokalizaci ani hloubk®rozhrani vSak nezna-
me. Ri rekonstrukci komunikace vSak na zeminyiw@dnim stavu narazime spi$ ojediina
ve tSich hloubkach, nez kam s#i pbnow konstrukce vozovky dostaneme — spiS se bude-
me pohybovat v navazkach ngr¢jSiho druhu, vzniklych lidskodinnosti. Zejména po po-
kladce nové splaskové kanalizaceuzgdniho podlozi ndstane mnoho zachovano. Da se
fici, Ze podlozi pod vozovkou je konsolidovano adiestav nevykazuje viditelné poklesy
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jiné deformace, které by bylo mozn&dgist na vrub nedostateé Gnosnémui rozma&enému
podlozi. Co se t§e schopnosti vsakovani zemin, nemame jediny hagngwidaj, o ktery by
se bez hydrogeologického posudku daltitop

Jako potvrzeni igdchoziho konstatovani Ize uveést, Ze koncem dulghazahajeny
vykopové prace naiplozce VN, kde prohlidkou vykopané ryhy cca v krd50+- 0,32 bylo
zjisténo, Ze do hloubky cca 0,4 - 0,5 m pod dnesni teadahuji hlinité zeminy, hlogfp pak
byly zastizeny slinovce&i opuky — misty zetraliny charakteru hutného hrubéhcrku
s jemnou vyplni, v &terych mistechimo zdrava rostla skalni hornina.

5. NavrhireSeni:

Obnovovana komunikace ma navrzeno homogerrko&@ uspeadani v celé délce
s nejtsSi moznou $kou vozovky, ktera se sem vejde. Je navrZzena tatymove kategorii
MOZ2k 6/6/30, resp. MO2 10/6,5/30, se zakladikaii obousmrného jizdniho pasu 5,0 m
s tim Ze pro fipadné vyhnuti protijedoucich vozidel je mozné \iyudzjezdy napojovanych
piicnych komunikaci, kterych je na 600 m délky celkenKiomeé toho je navrzeno jedno
lokalni rozsfeni — vyhybna s celkovouikou vozovky 6,0 m - v migtmimo souvislou obou-
strannou zastavbu a dalSi mozZnost se nabizi ika§itrochu gedimenzovaném parkovacim
pasu pobliz budovy sportovniho klubu. Po pravéenstva snéru stanteni je od Dlouhé navr-
Zen jednostranny zvySeny chodnik na ukévquniho gikopu v minimalni &ce 1,5 m (1
pruh pro chodce 0,75 m, beZpestni odstup od vozovky 0,5 m a od pevigkazky 0,25 m)
od silnini obruby po oploceni pozerinkktery je v koncov&asti greveden na levou stranu
(kritickym mistem u rohu zl¥eniS€ chodnik nelze provést, navic tarrekazku tvei i sviti-
dlo VO; vozovku sice Ize od rohu oddalit, ale jencenu obnazeni kabelotrasy sdlova-
cich kabel na pro¥jSi strari a jejich gekladky). VSechny existujici vjezdy na pozemky jsou
respektovany a v ramci stavby jsou zpgwn

Stavebni Upravy v Maslovické jsou r@sehy do 2 staveb, které sice budou realizova-
ny sokasrg, ale platit je budou 2ieni investdi — vozovka ¥. obrubniki, odvodréni a Gprav
za obrubami ¥. vjezdi mimo chodniky a parkovaci pruh bude investici wpgékomunikace,
vSe ostatni je zahrnuto v investici obce. &mti stavby obce je tedy pravostranny chodnik
(v¢. vjezdi) od Dlouhé po Prazskou, levostranny chodnik (také&/jezdi) a parkovaci pruh
cca od km 0,390 po PraZzskou a terénni Upravy ntemirdky a ploty, resp. navdzanim na
dnesni terén, psteni a obnova stavajici d&i/é kanalizace vlevo. Travnaty pas mezi vo-
zovkou a pravostrannou zastavbou mezi Di&dd a Prazskou je séasti komunikace, nelbo
obec tam nestavi nic.

VySkovéieSeni vychazi z dnesniho stavu s tim, Ze se sollddnit vSechny vjezdy a
vstupy na pozemky a ndwavrzeny chodnik tak, aby nikde gaané poriry nezhorSoval,
ale spiSe vylepsil, neodvdldde¥’ovou vodu z komunikace na pozemky a nevigldove
umelé bariéry a neodkryval podzemniésitoz @i razné vyskové urovni na obou stranach
ulice nebylo Upla jednoduché. Podélny sklon se pohybuje od 1,2 do\Bfimkou je jen
koncovy Usek s napojenim na Prazskou, kde je $&lokolem 0,5%.

Z&kladni gi¢cny sklon vozovky je jednostranny 2,5% vlevo (s \@dpvanim do pro-
hlubovaného zemnihdigopu), ktery pechazi do pravostranného se stejnou hodnotou sklonu
— tedy podle smyslu nasledujicich&ovych oblouk, které jsou vSechny pravostranné.&Zm
na @i¢cného sklonu probiha na délku vzestupnice 1:80 wzpiffmé ped z&atkem, resp. za
koncem snrového oblouku.

Odvodréni vozovky je navrzeno zpatku vyspadovanim do prohlubovaného le-
vostranného zemnihdigopu, od Dlouhé az na konec stavby je peieno podélnym odvod-
novacim Zlabem, ifisazenym ke zvy$ené obrut¥lab je hodi dlouhy a v nejnizsim misije
odveden do navbudované revizni Sachty n&iZicim zakrytém PosZinském potoce pomoci

3



Postizin — rekonstrukce povrérkomunikaci, SO 12.2 — ul. Maslovicka (chodnik)

3 vpusti. Od Dlouhé az tetindo km 0,4 je zarovezachovavan stavajici levostrannyikop,
ktery je u samostatné garaze zaasio stavajiciho zatrubni. Odvodrni vozovky . po-
délnych Zlak je sogkasti stavby, hrazené spravcem komunikace.

Stavajici zatrubini piikopu cca v km 0,4 — 0,5 vlevo budecisieno, provede se ka-
merova prohlidka pro zji&i stavebniho stavu a fuskosti potrubi - pokud to bude nezbytné,
opravi se posSkozengsti, v krajnim pipact i celé zatrubéni. Bude-li to mozné,imi se 2
revizni Sachty cca po 40 m a do nich se napojii @lgusti z odvotiovaciho Zlabu, aby se
doséahlo jeho odleieni. Ripadna oprava kanalizace, jejiZz rozsah se datzistpo jejim od-
kryti, stejré jako nové revizni Sachty (bude-li je mozZrtélit), nejsou zahrnuty v soupisu pra-
ci.

Otazka odvodéni byla zevrub# probirana s investorem, pro kteréhzeni deSové
kanalizace nebyloipatelné. Proto bylo zvolenoiedloZzen&eSeni s tim, Ze obec je garia
s nutnosti otasného proplachovani Ziala je schopna ho zajistit tak, aby odvéainbylo
stale funkni. Upozotiujeme tedy, Ze podélné Zlaby je nutné pravigeistit nejlépe tlakovou
vodou - zejména v mistech vySkovych zakruZzovachibuki, kde (i sniZeni rychlosti prou-
dici vody hrozi ukladani splavenin.

Vozovka je dimenzovana di&éSN 71 6114 a dodatku TP 170 ti@t dopravniho za-
tizeni V — tedy naiejezd az 100 navrhovych naprav deépio celou dobu Zivotnosti. Je sou-
¢asti investice spravce komunikace.

Vozovka bude lemovana betonovymi obrubniky velikd50/300, osazenymi do loZze
z betonu s bini opirou betonovou — vpravo vzdy zvySenymi se zaklaggkou naslapu 120
mm, vlevo az na vyjimky &Sinou zapugnymi do Urove obrusné vrstvy. V mistech vjekd
(na odvracené strarklopeni), pechod: pro chodce a mist pradgrhazeni bude obruba sniZe-
na na 20 mm, v UZlabied viezdy pak ki mozné proudici vagina 50 mm. Obrubniky jsou
souasti investice spravce komunikace

Chodnikova konstrukce bude dl&ad — v dokumentaci je ozéena pismenerB. Je
pievzata z katalogoveho listu D1-D-1-CH-P Il

dlazba betonova vibrolisovana DL | 60
loZze z kameniva fr. 2-5 L 30
Sérkodr’ fr. 0-63 min. . B (Iépe f. A) SD, 150
celkem 240

Konstrukce chodniku smi byt provedena na gldinosnosti vyjdénou modulem ie-
tvarnosti Ees2>30 MPa, na drovni podsypné vrstvy zeérbdrti je teba dolozit dosazeni
min. 50 MPa.

Chodnik bude lemovan zdhonovym (sadovym) betonoeimibnikem vel. 50/200,
osazenym do loZe z betonu gbbopirou betonovou. Vyska naslapu segepisuje 60 mm
(vodici linie).

V km cca 0,41 — 0,46 vlevo vyuZijeme prostoru nattubrénim pro Zizeni parkova-
ciho pruhu, ktery vzhledem ki€é bude mozné vyuZit i pro ¢gdsné vyhnuti rozsmngjSich
vozidel. Uplatni se zde vozovka di&d, oznaena v dokumentaci pismeneoh (TDZ VI,
D2, P Ill) podle katalogového listu D2-D-1-VI-P Be zesilenou podsypnou vrstvou

dlazba betonova vibrolisovana DL | 80
loZze z kameniva fr. 2-5 L 40
Stérkodr’ fr. 0-63 £. A SD, 250
celkem 370
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Konstrukce plochy smi byt provedena nanptainosnosti vyj&énou modulem ife-
tvarnosti Ber2>30 MPa, na urovni podsypné vrstvy zéri&bdrti je feba dolozit dosazeni
min. 70 MPa. Konstrukce je o8léna od vozovky zapudtym silniénim obrubnikem vel.
150/300, na odvracené stégje dotazena az k podezdivkam plotesp. k zahonovému ob-
rubniku 50/200 s nadvySenim 60 mm v mistech, kdé plet s podezdivkou.

Na vjezdech k nemovitostem bude pouzita eivdlaZzd&na vozovka, ale ve sklagh
(TDZ VI, D2, P 1) podle katalogového listu D2-DAI-P |l

dlazba betonova vibrolisovana DL | 80
loZze z kameniva fr. 2-5 L 40
Stérkodr’ fr. 0-63 £. A SD, 200
celkem 320

Pozadavky na unosnost podloZi a podkladni vrstoy ghodné s konstrukci C. Barvy
a tvar dlazebnich prékjsou navrzeny takto: - na chodnicich tvarovky aiffioland) v bary
piirodni Sedé, na parkovacim pasu tvarovky se skute zamkem — tedy nejlépe kostk@)
rovreéz v barg prirodni Sedé, na vjezdech k objékt tvarovky cihla v bars okrove.

Bezbariérové Upravy — tedy varovné a signalni pabydou provedeny z dlazby vni-
matelné slepeckou holi i prostym naslapem — tedjazby s nalitky, vzhledem k okolnim
zadlazbam rowt ve tvaru cihla, ale v ba¥wervené. Tlougka dlazby — na vjezdech podél
snizenych obrubnikvzdy 80 mm, na mistech pradgehazeni afechodech pro chodce 60
mm. Varovné pasy musi byt vzdy provedeny podélesrébruby a podél nélu az do vys-
ky naslapu 80 mm, nad tuto vysku jiz jsou zbgte

S ohledem na nedostate informace o zeminach v podloZi felda pditat s alespd
casténou Upravou zemin pro dosazenégepsanych paraméiKonkrétni zfisob zlepSovani
vSak lze wit az po odkryti podlozi a odzkousSeni jeho vlastingsi vlastni realizaci.
S predstihem lze pro tyto zkouSky vyuzit stavbu splagkkanalizace, ktera bude rekonstruk-
ci komunikace fedchazet. Zemni pracéegapokladame v celém rozsahu v hornin&cl3 ze
40% a v horninach't4 ze 60%, u hloubenych vykopavek ze 100% vé.t

Bilance zemnich praci vykazujégbytek jak vyEZené zeminy, smichané s jstatky
konstruknich vrstev fivodnich ploch, tak vybouranych matetia betonu, Zivice, betono-
vych dlazeb, pang&| Zlabovek a obrub, tak trubniho materialu z bet&irkameniny. Betono-
vé prvky, pokud nebudou pciéteni znovu pouzitelneé, vybrany zhotovitel stavbiegrti
(bud’ v mobilni drtEce ¢i na svém stavebnim die— gedpoklad do 5 km) a #ize znovu po-
uzit do podkladnich vrstesi na vylepSeni vlastnosti podloziteddpokladame, Ze jen velmi
mala ¢ast vybouraného materidlu nebude vhodna k dalSipnacavani a odveze se spolu
kusové hmoty budou g@teni predany jejich vlastnikm (dlazba, krajniky apod. — odvoz
max. do 1 km). Rebytek zeminy byl wislen na vic jak 110 tnVybouran&i odfrézovana
Zivice (odhad cca 15 hrovréZz nebude odvaZena na skladku, ale na nejblizSioobal
k daldimu zpracovani (Odolena Vod&enkov, cca 5 km).

Pro dokorovaci prace budéegba zajistit dostat@é mnozstvi humdzni zeminy, ktera
se ve stavenisti nikde nevyskytuje, i kdgla stavbou déénych pozemk je stale vedena
v kategorii ZPF, festoze uz léta jsou na nich uniist zpevriné plochy a komunikace. Do-
voz humusu fedpokladame ze vzdalenosti do 10 km, jeho ziskaaé Ipatré za Uplatu. Po-
ttebné mnoZstvi ztrodnischopné zeminy je necelych 25.rDotsené nezpevmé plochy
budou vytvarovany podle projektu, ohumusovany humaeminou a zaloZi se na nich trav-
nik vysevem parkové travni gsi.

Stavba je navrzena tak, aby nevyvolavalagimi eloZzek podzemnich siti. Kabelové
i trubni trasy, pokud jsou uz dnes pod zpgewmi plochami, astavaji pod nimi i nadale,
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pouze trasy vedené v prostoru likvidovanékigpu se octnou pod novym chodnikem, ktery
je vSak vzdy vyS neziwodni @ikop. V ramci stavby dojde k nasviceniizghod: pro chod-

ce (viz samostatné SO), coz znamena i pokladkké&rébelové trasy a osazerteghodo-
vych svitidel.

Souasti stavby je také dopravni Zeai a vybaveni — dopravni ziemi jak svislé, tak
vodorovné je zahrnuto v investici spravce komurgkaraopak dalsi vybaveni fiadbci.

Jde zejména o osazeni zabradidovychodem zeif$te ¢i v kiizovatce s Prazskou pro
usmernéni chodé a zejména &i na gechody a mista pror@chazenti pevnych zahrazova-
cich sloupk na konci parkovaciho pasu. Zabradli je navrzenmgpeabudované typové vys-
ky 1,1 m — trubkové dvoumadlové zidimontovanych na mist spojovanych swavanim.
Je osazeno do betonovych patek z prostého betaiikr. jH volen tak, aby bylo zabradli ne-
piehlédnutelné — vyltlare vzdy cely dil v bar¥ bilé acervené.

Protoze podét.p. 37 dochazi ke zvySeni uravohodniku na styku s fasadou, jelda
oba objekt ochranit protifjpadné vihkosti, kterou by bylo mozn&dist na vrub tomuto vli-
vu. Fasada bude na styku s novou plochou oéheanopovou (bradavkovou) félii, kterd se
jeS€ nad urovni glehlé plochy pekryje kryci listou (klemgsky vyrobek) — viz detail ve
vzorovéemiezu.

Materidlové normy pro jednotlivé konstiirk vrstvy jsou uvedeny vipgoze ¢. 3 —
vzoroveé picnéiezy, resp. v technickych specifikacich.

6. Bilance zemnich praci:

a) bilance zemin

- prebyt&na zemina z odkopavek pro chodniky 114,78 m

- zemina z vykopu pro patky zabradli A5

- zemina z vykopu pro patky zahrazovacich sldgupk 0,22

- zemina do zemnich krajnic -149m
Celkem pebyva zeminy 114,05°’m

b) bilance humusu

- skryvka humézni zeminy 0,06 m
- potteba humusu (4,2+141,1+10,70)*0,15 2340 m
Celkem chybi humusu 23,46 m



