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1 UvoD

Ukol byl zpracovan na zakladé smlouvy o dilo mezi firmou Metroprojekt Praha a.s.
(objednatel) a Technickou spravou komunikaci hl. m. Praha (zhotovitel), €. objednatele 7016/MP,
€. zhotovitele TSK/26827/17/5230/Mac.

Hlavnim cilem praci bylo zpracovani stanoviska k vyvoji poptavky po pfepravé na zakladé
vystupu dopravniho modelu pro Studii rozvoje kolejové dopravy v oblasti Jesenice. Jednalo se
zejména o provedeni odhadu intenzit vefejné hromadné dopravy a odhadu vlivu na individualni

automobilovou dopravu pro roky 2017 a 2030. Posuzovany byly tyto stavy:

e Rok 2017

¢ Rok 2030 bez investice (nulova varianta)

e Rok 2030 varianta prodlouzeni metra — tunelova varianta pod Jesenici
(=bez tramvajové trati Libu§ — Depo Pisnice)

e Rok 2030 varianta prodlouzeni metra — varianta DO (=bez tramvajové trati Libus —
Depo Pisnice)

e Rok 2030 varianta tramvajové trati — tunelova varianta + tramvajova trat Libu§ —
Depo Pisnice

e Rok 2030 varianta tramvajové trati — varianta DO + tramvajova trat’ Libu§s — Depo

Pisnice

Pro v8echny tyto stavy byly odhadnuty vlivy na dopravni systém na zakladé dopravniho

modelu sou¢asného stavu a zkusenosti ze zpracovani Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli.

Vysledkem je vycisleni vlivu stavby na dopravni systém mésta a okoli v jednotlivych
variantdch na reprezentativnich relacich hromadné i automobilové dopravy ve spadové oblasti
feSené trasy tramvajové trati, resp. metra, vC€etné& grafickych, textovych a digitalnich vystupu.
Obsahem ukolu bylo mimo jiné vycisleni dopravnich vykonl a spotfeby €asu pro dalSi analyzy

objednatele.



2 SEZNAM ZKRATEK

%

Csu
DO
DPP
IAD
IDSK
MO
MUK
PD
PID
PO
ROPID
SN
SLDB
SOKP
TSK
TSK-UDI

1T
VHD

Cesky statisticky ufad

dalnice DO (= PO)

Dopravni podnik hl. m. Prahy

individualni automobilova doprava

Integrovana doprava StfedoCeského kraje

Méstsky okruh

mimourovriova kfizovatka

pracovni den

Prazska integrovana doprava

Prazsky okruh (= SOKP)

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
sobota, nedéle

Scitani lidu, domu a bytl

Silni¢ni okruh kolem Prahy (= PO)

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy - usek dopravniho inZzenyrstvi
(od r. 2008)

tramvajova trat

vefejna hromadna doprava



3 VYCHOZi PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti hl. m. Prahy

v roce 2016 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2016 (TSK-UDI, 2017)
- Rodenka dopravy, Praha (TSK-UDI, 2017)
- Situace, podklady o zaméru (Metroprojekt, 2017)
- Prlzkumy hromadné dopravy

(metro, tramvaje, autobusy PID a Zeleznice) (DP, ROPID, 2008 - 2017)
- Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (CSU, 2013)
- Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (v rozpracovanosti) (2017)
- Soubor programd PTV - Vision (PTV Karlsruhe)



4 VARIANTY RESENE INVESTICE

Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy v oblasti Vestce a Jesenice je navrzen ve Ctyfech
variantach. Po projednani se zastupci objednatelt dopravy (ROPID, IDSK) a DPP byl na zakladé

jejich podkladd stanoven navrh dopravniho feseni pro jednotlivé varianty i variantu bez investice.

Pro v8echny varianty v€etné varianty bez investice bylo uvazovano, Ze k roku 2030 dojde ke

zprovoznéni nasledujicich staveb:

e metro D v useku Nameésti Miru — Depo Pisnice

e TT Sidlisté Modrany — Libus

¢ dalnice D3 (dostavéna v useku DO — Nova Hospoda)
e Prazsky okruh, st. 511 Modletice — Béchovice

e Vestecka spojka

¢ Komoranska spojka

e obchvat Pisnice a zprovoznéni MUK na PO

Rozvoj uzemi k roku 2030 byl pfevzat z pfipravovaného Planu udrzitelné mobility Prahy a
okoli. V ramci jednotlivych dopravnich zén bylo na zakladé pfislusnych tzemnich pland odhadnuto

v pfipadé potfeby, kde v ramci dané zény dojde k rozvoji uzemi.
4.1 Varianta bez investice

V této varianté bude k roku 2030 provozovana trasa metra D pouze po stanici Depo Pisnice.
VSechny radialni autobusové linky vedouci pfes Jesenici (332, 335, 337, 339) jsou v reakci na
rozvoj Uzemi posileny o 20 % spoju. Linky 335, 337 a 339 jsou zkraceny ke stanici metra D Depo
Pisnice, linka 332 je vedena pres stanici metra D Depo Pisnice dale v plvodni trase az ke stanici

metra C Budéjovicka.
4.2 Prodlouzeni trasy metra D z Depa Pisnice do centra Jesenice
Tunelova varianta prodlouZeni metra pod Jesenici spocCiva v prodlouzeni linky metra D o

usek s mezilehlymi zastavkami V Rohaci, Namésti a koneénou zastavkou Terminal Jesenice, kde

je planovano parkovisté P+R o maximalni kapacité 1000 parkovacich mist.

V useku metra D Depo Pisnice — Terminal Jesenice je provozovan kazdy druhy spoj
(intervaly PD 4 — 8 — 4 — 20 / SN 20 — 15 — 20). VSechny autobusové radialni linky jsou vedeny
pfes Terminal Jesenice. Linky 335, 337 a 339 jsou zkraceny do Terminalu Jesenice a linka 332 je

vedena az ke stanici metra C Budéjovicka.

4.3 Prodlouzeni trasy metra D z Depa Pisnice podél Prazského okruhu do Jesenice

Varianta prodlouzeni metra podél dalnice DO je téZ feSena jako prodlouZeni linky metra D,

pficemz se jedna o usek s mezilehlou zastavkou Hodkovicka, kde je planovano parkovisté P+R o
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maximalni kapacité 280 parkovacich mist, a koneCnou zastavkou Potoé¢ni, kde je planovano

parkovisté P+R o maximalni kapacité 1000 parkovacich mist.

V useku metra D Depo Pisnice — Potoéni je provozovan kazdy druhy spoj (intervaly PD 4 — 8
—4—-20/ SN 20 — 15 - 20). VSechny autobusové radialni linky jsou vedeny pfes terminal u stanice
Potocni. Linka 335 je zkracena do terminalu u stanice PotocCni, linky 337 a 339 jsou zkraceny ke

stanici metra D Depo Pisnice a linka 332 je vedena az ke stanici metra C Budéjovicka.

4.4 Prodlouzeni tramvajové traté z LibuSe do centra Jesenice

Tunelova varianta tramvajové trati pod Jesenici spo€iva ve vystavbé tramvajové trati ze
zastavky Modfansky vodojem na budouci trati Sidlisté Modrany — Libu$ aZz do Jesenice. Na trati
budou mezilehlé zastavky Pisnice, Depo Pisnice, Primyslova, Hodkovicka, V Rohaci, Namésti,
Mladikov a konelna zastavka Terminal Jesenice, kde je planovano parkovisté P+R o maximalni

kapacité 1000 parkovacich mist.

V useku Sidlisté Modfany / Levského — Terminal Jesenice je provozovana linka 17, a to ve
Spickach PD kazdy spoj, v ostatnich obdobich kazdy druhy spoj (intervaly PD 4 — 10 — 4 — 20 / SN
20 — 15 — 20). VS8echny autobusové radialni linky jsou vedeny pfes Terminal Jesenice. Linky 335,
337 a 339 jsou zkraceny do Terminalu Jesenice a linka 332 je vedena az ke stanici metra C
Budéjovicka.

4.5 Prodlouzeni tramvajové traté z Libuse podél Prazského okruhu do Jesenice

Varianta tramvajove trati podél dalnice DO spociva téZz ve vystavbé tramvajové trati ze
zastavky Modfansky vodojem na budouci trati Sidlisté Modfany — Libu$ az do Jesenice, avSak v
useku Depo Pisnice — Jesenice je stavba vedena podél dalnice DO. Na trati budou mezilehlé
zastavky Pisnice, Depo Pisnice, Hodkovicka (kde je planovano parkovisté P+R o maximalni
kapacité 280 parkovacich mist), Potoéni (kde je planovano parkovisté P+R o maximalni kapacité
1000 parkovacich mist) a kone¢na zastavka Jesenice, kde je planovano parkovisté P+R o

maximalni kapacité 150 parkovacich mist.

V useku Sidlisté Modfany / Levského — Jesenice je provozovana linka 17, a to ve Spic¢kach
PD kaZzdy spoj, v ostatnich obdobich kazdy druhy spoj (intervaly PD 4 —10 -4 —20/SN 20 — 15 —
20). V8echny autobusové radialni linky jsou vedeny pfes terminal u stanice PotocCni. Linka 335 je
zkracena do terminalu u stanice Poto¢ni, linky 337 a 339 jsou zkraceny ke stanici metra D Depo

Pisnice a linka 332 je vedena az ke stanici metra C Budé&jovicka.



5 ZPUSOB ZPRACOVANI

5.1 Princip vypracovani stanoviska

Zakladem posouzeni pfepravnich vykonu bylo vycisleni zmén poptavky a nabidky na
nékolika reprezentativnich relacich, které se vazi k posuzované investici. Tyto relace a jejich
velikost ve stavu roku 2017 byly urCeny na zakladé modelu souasného stavu tak, aby

reprezentovaly celou poptavku, ktera by mohla byt investici ovlivnéna.

Pro rok 2030 bylo uvaZzovano s rozvojem uzemi ovlivnéného investici a vystavbou okolni
infrastruktury a zménami v okolni nabidce VHD. DalSim vstupem byly podklady o zméné nabidky

VHD vyvolané posuzovanou investici.

Posouzeni bylo provedeno na tfech typech zmén. Nejprve byly posouzeny zmény trasovani
v ramci VHD (pfevod cestujicich v ramci VHD). Pro toto posouzeni bylo uzito 6 relaci. Na jedné
strané byly zdrojem/cilem zastavky Jesenice, Horni Jir€any (reprezentant pro cestujici pfijizdégjici
autobusy od Kamenice/Jilového u Prahy, za touto zastavkou se jiz parametry nabidky neméni) a
Jesenice, na druhé strané Muzeum (reprezentant pro oblasti, do kterych je pouziti metra D
zfetelné rychlejSi nez pouziti tramvaje), Poliklinika Modfany (reprezentant pro oblast Modfan) a

Jiraskovo namésti (reprezentant pro ¢ast destinaci SirSiho centra, do kterych je rychlejsi tramvaj).

Déle bylo posouzeno vyuZiti novych parkovist P+R vybudovanych v rdmci posuzované
investice. Poptavka po systému P+R byla odvozena na zakladé dlouhodobé koncepce P+R
prosazované hl. m. Prahou a jeho podfizenymi organizacemi. Bylo zohlednéno i umisténi dalSich
planovanych parkovist P+R v okoli posuzované investice. Pro tyto ucely bylo uvazovano, Ze toto
parkovisté vyuZziji automobily pfijizdé&jici z regionu na jih od Prahy a cili v Praze budou opét relace
Muzeum, Poliklinika Modfany a Jiraskovo nameésti. Ve varianté bez investice bylo uvazovano, ze
(Modfany). Ve varianté s projektem, ze vyuziji pfisluSna parkovisté¢ P+R planovana v ramci
posuzovane investice. Pfi odhadu potfebné kapacity parkovist P+R bylo uvaZzovano s obratkovosti
1,2 automobilu na jedno parkovaci stani a primérnou obsazenosti 1,3 osob na jedno vozidlo. Tyto
hodnoty byly odvozeny z prizkum( provedenych u parkovist P+R v oblasti. Vzhledem k tomu, ze
hodnocena parkovi$té P+R se nalézaji az v pasmu 1 PID, bylo uvazovano s tim, Ze budou zdarma,

aby byl vyvazen efekt vys$siho jizdného VHD.

Poslednim typem posouzeni byl odhad zmény délby pfepravni prace mezi VHD a IAD. Toto
posouzeni bylo provedeno pro relace mezi Jesenici a vySe jmenovanymi reprezentanty cild v
Praze (Muzeum, Jiraskovo namésti a Poliklinika Modfany). Zména délby pro projektové varianty
byla odhadnuta na zakladé délby mezi VHD a IAD podobné dopravné dostupnych zén modelu

soudasného stavu.



Posouzeni dopravnich vykonu probéhlo pouze na usecich linek VHD, které byly dotéeny
posuzovanou investici. Vypocty byly provedeny na zakladé podkladi od objednateldl dopravy,

pfipadné dopravcd.



6 VYSLEDKY PROVEDENYCH PRACI

Pro kazdy stav byly vypo&teny pfepravni a dopravni vykony, pfipadné dalsi veli€iny podle
pozadavkl zpracovatell ekonomického hodnoceni a pro stavy s projektovymi variantami byly dale
zpracovany ilustrativni kartogramy zatizeni Usekl postavenych v ramci jednotlivych variant
investice. Tyto hodnoty byly vztazeny k 24 h primérného pracovniho dne.

Vysledky byly pfepocéteny na roéni hodnoty. Po dohodé se zpracovateli ekonomického
hodnoceni byl rok 2017 poskytovan jako reprezentativni pro obdobi do roku 2029 a rok 2030 jako
reprezentativni pro obdobi od roku 2030 dale. Jak jiz bylo uvedeno, pfepravni vykony byly
posuzovany pouze na vybranych relacich, zatimco dopravni vykony byly posuzovany pouze na
Usecich linek, které byly ovlivnény posuzovanou investici, tak aby byly pro ekonomické hodnoceni

zachyceny zmény mezi jednotlivymi variantami.
6.1 Rok 2017

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty veli€in vztazené k roku 2017, jedna se tedy o

soucasny stav.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Metro 8380512 186 548 0 0
Tramvaj 187 394 17 351 0 0
Autobus 22 751001 1 087 905 861 147 38 986
VHD - celkem 31318907 1 887 060 861 147 38 986
IAD 28 511375 1367 825 21931 827 1052173

Tab. 1 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2017

6.2 Rok 2030 — varianta bez investice

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Je uvazovano vy$e uvedenym rozvojem

vyuziti Uzemi a s vystavbou v8ech okolnich vy$e uvazovanych investic.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Metro 24 256 890 660 965 0 0
Tramvaj 1003 842 59031 0 0
Autobus 13173 615 749 333 846 652 39 364
VHD - celkem 38 434 347 2392751 846 652 39 364
IAD 51636 438 1424 115 39720337 1095473

Tab. 2 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2030, bez investice
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6.3 Rok 2030 - varianta prodlouzeni metra pod Jesenici

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Kromé vyuziti tzemi a vystavby vdech

okolnich vySe uvazovanych investic je posuzovana investice uvazovana ve varianté tunelového

metra pod Jesenici. Z parkovisté P+R u stanice Terminal Jesenice bude vyuzito 600 mist.

Prepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Metro 48 750 786 1420881 533 267 18 138
Tramvaj 1607 445 83 349 0 0
Autobus 3281985 95130 747 100 31203
VHD - celkem 53640216 2609 271 1280367 49 341
IAD 29718 045 872918 22 860 035 671475

Na nasledujicim obrazku je uveden ilustrativni kartogram zatizeni metra v poctu osob za 24

hodin primérného pracovniho dne. Vzhledem k ilustrativnosti nejsou uvazovany v§echny nacestné

stanice.

Tab. 3 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2030, metro Jesenice

¥ W A nicka spriva i
r——— hiavning mést
TSK.. = indenyreted

Legenda

2000
BN podet osob za 24 h prim. prac. dne
2500

Obr. 1 - llustrativni kartogram zatizeni nového v roce 2030, metro Jesenice
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6.4 Rok 2030 - varianta prodlouzeni metra podél dalnice DO

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Kromé vyuziti tzemi a vystavby v8ech
okolnich vySe uvazovanych investic je posuzovana investice uvaZzovana ve varianté metra podél
dalnice DO. Z parkovisté P+R u stanice Potocni bude vyuzito 600 mist, u stanice Hodkovicka bude
vyuzito 50 mist. U dopravnich vykonl autobusu dochazi k narlstu oproti varianté bez investice z
dlvodu nutnosti zachovani obsluhy Jesenice ve vétsi mife nez u tunelové varianty a dale nutnosti

obsluhy terminalu u stanice Potocni.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Metro 39224840 1079 447 489 735 14 511
Tramvaj 1311314 69 458 0 0
Autobus 7 399 602 318 833 947 089 40 856
VHD - celkem 47 935 755 2 409 288 1436 824 55367
IAD 39947 702 1164 959 30729 001 896 123

Tab. 4 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2030, metro DO

Na nasledujicim obrazku je uveden ilustrativni kartogram zatizeni metra v poCtu osob za 24
hodin primérného pracovniho dne. Vzhledem Kk ilustrativnosti nejsou uvazovany vSechny nacestné

stanice.

Technicks spriva komundaci
hiznir ésta Prahy
Usek dopravniho mienjrstvi

|V TsK ...

% Legenda

| 2000
|
2500

podet osob za 24 h prim. prac. dne

Obr. 2 - llustrativni kartogram zatiZzeni nového tseku v roce 2030, metro DO
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6.5 Rok 2030 — varianta prodlouzeni tramvajové trati pod Jesenici

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Kromé vyuziti tzemi a vystavby v8ech
okolnich vySe uvazovanych investic je posuzovana investice uvazovana ve varianté tramvajove

trati pod Jesenici. Z parkovisté P+R u zastavky Terminal Jesenice bude vyuZzito 200 mist.

Prepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Metro 21406 959 589 995 0 0
Tramvaj 18 652 662 755612 1006 957 39794
Autobus 5232087 228 113 747 100 31203
VHD - celkem 45 291 708 2521071 1754 057 70997
IAD 44 285 031 1222379 34 065 408 940 291

Tab. 5 - Prepravni a dopravni vykony — rok 2030, tramvaj Jesenice

Na nasledujicim obrazku je uveden ilustrativni kartogram zatizeni metra v poctu osob za 24
hodin primérného pracovniho dne. Vzhledem k ilustrativnosti nejsou uvazovany v§echny nacestné

zastavky.
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Obr. 3 - llustrativni kartogram zatiZzeni nového tseku v roce 2030, tramvaj Jesenice
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6.6 Rok 2030 — varianta prodlouzeni tramvajové trati podél dalnice DO

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Kromé vyuziti tzemi a vystavby v8ech
okolnich vySe uvazovanych investic je posuzovana investice uvazovana ve varianté tramvajove
trati podél dalnice DO. Z parkovist P+R u zastavek Jesenice a Potoéni bude dohromady vyuZito
200 mist, u zastavky Hodkovicka bude vyuzito 25 mist. U dopravnich vykonu autobusu dochazi k

narustu oproti varianté bez investice z dlivodu nutnosti zachovani obsluhy Jesenice ve vétsi mife

nez u tunelové varianty a dale nutnosti obsluhy terminalu u stanice Potocni.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / vozohodiny /

systém osobokilometry osobohodiny vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Metro 20744 703 0 0
Tramvaj 12 073 982 1069 243 38 064
Autobus 9724334 947 089 40 856
VHD - celkem 42 543 018 2413 887 2016 332 78 920
IAD 47 894 396 1334744 36841843 1026726

Na nasledujicim obrazku je uveden ilustrativni kartogram zatizeni metra v poCtu osob za 24

hodin primérného pracovniho dne. Vzhledem Kk ilustrativnosti nejsou uvazovany vSechny nacestné

zastavky.

Tab. 6 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2030, tramvaj DO
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Obr. 4 - llustrativni kartogram zatiZzeni nového useku v roce 2030, tramvaj DO
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7 ZAVER

Rozsah tohoto stanoviska k vyvoji poptavky po pfepravé byl stanoven na zakladé ¢asovych
moznosti objednatele a zpracovatele. | kdyz dava vysledky v dostatecné podrobnosti pro ucely této
studie, neni v jeho silach odpovédét na vSechny otazky, které mohou pomoci pfi rozhodovani o
podobé nabidky VHD v pfedmé&tném uzemi.

Dale je nutné uvést, Ze je v souasné dobé pfipravovan tzv. Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli, jehoz ucelem je mimo jiné stanoveni priorit v dopravnim planovani pro uzemi Prahy a jejiho
okoli. Tento dokument by mél ur€it smér vyvoje investic do dopravni infrastruktury pro posuzovany
horizont roku 2030 a mohl by jasnéji stanovit vyvoj okolni infrastruktury. Pro pfesnéjSi vypocty
proto v pfipadé potieby doporuCujeme opétovné posouzeni podrobnym modelovym vypoctem po

pfijeti Planu udrzitelné mobility, ktery by mél byt schvalen do fijna roku 2018.
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