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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby dle smlouvy o poskytovani sluzeb: ]
~Oprava mostu ev.¢ .272-006-Most pfes trat CD a MK v Lysé nad Labem-zpracovani PD*

Nazev dokumentace :

“l/272, Lys& nad Labem — mostev. &.272-006 pres trat €D Kolin-V3etaty a
pres MK"

Nazev a obsah dokumentace je v souladu se stavebnim zamérem dle smlouvy o poskytovani sluzeb, od-
chylny nazev PD vychazi ze zplsobu republikové evidence mostu u spravce mostu

Misto stavby:

Stupeni:

Objekt:

Evidenéni ¢islo mostu:
Katastralni azemi:
Obec:

Kraj:

Investor:

Uvazovany spravce:

Projektant stavby:

intravilan mésta Lysa nad Labem

projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS), autorsky dozor (AD)
SO 201 — Most ev.¢. 272-006

272-006

Lysa nad Labem (k.U. 689505)

Lysa nad Labem

Stfedocesky

Stfedocesky kraj, Zborovska 11, 150 21 Praha 5,
tel.: (+420) 257 280 111, e-mail: podatelna@kr-s.cz
IC: 00066001 DIC: CZ0066001

Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského kraje,
pFispévkova organizace,

Zborovska 11, 150 21 Praha 5

PRAGOPROJEKT a.s.,

K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4,

IC: 45272387 DIC CZ 45272387

Tel.: (+420) 226 066 111, Fax.: (+420) 226 066 118

e-mail: mailbox@pragoprojekt.cz, internet: www.pragoprojekt.cz

Vedouci projektu zhotovitele: Ing. Jan Sykora
Odpovédny projektant objektu: Ing. Jan Sykora
Premostovana prekazka: mistni komunikace- ul. 9.kvétna, ul. Sokolovska

Zelezniéni trat SZDC:

Cést celostatni drahy zafazené do sité TEN-T:

(Nymburk hl.n.) Kutn& Hora hl.n. — Lysa nad Labem ( Usti nad La-
bem zap.) , (dle TTP &.502A, dle JR pro cestujici &. 231)

Lysa nad Labem- Praha-Vyso&any (dle TTP &.503A, dle JR pro
cestujici €.231),

Regionalni draha: Lysa nad Labem — Milovice ( dle TTP &. 524B, dle
JR pro cestujici €.232)

Stani¢eni komunikace: km 15,482

Uhel kiizeni s trati SZDC: 63,00°

Volna vySka pod mostem: silnice 4,388 m
Zeleznice: 6,721m

Stani¢eni mostu

km 15,376 — opéra OPO1
km 15,396 — pilif P2
km 15,416 — pilif P3
km 15,437 — pilit P4
km 15,464 — pilif P5
km 15,500 — pilif P6
km 15,527 — pilif P7
km 15,548 — pilif P8
km 15,568 — pilif P9
km 15,588 — opéra OP10

2 ZAKLADNI UDAJE O STAVAJICIM MOST E

* Charakteristika mostu: trvaly silniéni most pfes mistni komunikaci a Zelezni¢ni trat celostatni a regionalni

PRAGOPROJEKT a.s.
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drahy, smérové v pfimé, ve vySkovém zakruzovacim oblouku, jednopodlazni s horni mostovkou, nepo-

hyblivy, kolmy, Zelezobetonovy monoliticky rdmovy a Zelezobetonovy prefabrikovany deskovy o 9-i po-
lich plosné zalozeny

+ Délka pfemosténi: 210,42 m,

» Délka nosné konstrukce: 211,92 m,

* Rozpéti pole: 19,54+2*20,35+20,45+26,71+36,94+26,88+20,29+19,56 m,
«  Sikmost mostu: 90,00°,

* Volné Sifka mostu: 14,26 m,

+  Sifka prachoziho prostoru: 2*2,0m

+ Sitka mostu: 15 m,

*  Svétlost mostu kolma : 18,8+2*19,52+19,62+25,88+36,11+26,05+19,46+18,82 m,
« Ulozna vyska: 1,32 m,

«  Plocha mostu: 3178,8 m?

e ZatiZitelnost: Vn=19t ( normalni) , Vr=48 tun ( vyhradni), Ve=117 t ( vyjimecna)
*  Vozovkové souvrstvi: Ziviéné

* Pocdet otvora: 9.

2.1 Popis a stav mostu

Most evid. ¢. 272 -006 pfevadi silnici druhé tfidy pfes Zelezni¢ni trat SZDC celostatni (Nymburk
hl.n.) Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem ( Usti nad Labem zap.) - dle TTP ¢.502A, Lysa nad Labem- Pra-
ha-Vysocany - dle TTP ¢.503A )) a regionalni drahy (Lysa nad Labem — Milovice - dle TTP ¢&. 524B) a mistni
komunikace v blizkosti Zelezni¢ni stanice Lysa nad Labem.

Komunikace je pfevadéna 9 poli ve vySkovém oblouku (19,54 + 20,35 + 20,45 + 26,71 + 36,94 +
26,88 + 20,29 + 20,35 + 19,56 — celkem 211,07 m; Sitka mostu 15,0 m). Nosnou konstrukci tvofi ¢astecné
prefabrikované predpjaté nosniky KA-61 (pole 1 — 3 a7 — 9; vZdy po 14 ks), které pusobi jako prosté nosniky
a monoliticky pfedpjaty sdruzeny ram tvofeny 5-i komlrkovym nosnikem (pole 4 — 6). ¢islovano smérem do
centra.

Konstrukce spodni stavby je tvofena masivnimi krajnimi betonovymi opérami se Zelezobetonovym
Uloznym prahem, které jsou prodlouzeny do Zelezobetonovych kfidel a zdi, a vnitfnimi podpérami tvofenymi
Zelezobetonovym dfikem a pfedpjatym, c¢aste¢né skrytym stativem. Zatizeni z prefabrikovanych nosniku je
do konstrukce spodni stavby pfenaSeno pres elastomerova loziska, u monolitické ¢4sti jsou posuvné loziska
pouze v krajnich ¢astech ramu a jsou tvofena ocelovymi valci. Zalozeni konstrukce mostu je na masivnich
plosSnych zakladech.

Predpoli mostu, kde je realizovan nabéh do vySkového oblouku mostu, je na zasypu s délkou cca 80
m na obou stranach. Konstrukce vozovky je Siroka 10,50 m a je tvofena AB krytem. Na mosté je oboustran-
ny chodnik o Sifce vzdy 1,88 m, ktery je tvofen betonovym potérem s povrchovou stérkou. Konstrukce fims
jsou monolitické Zelezobetonové betonované do licovych prefabrikat(.

Na mosté jsou umistény oboustranné sloupy vefejného osvétleni a nad kolejemi jsou na zabradli
namontované ochranné protidotykové zabrany. Zabradli je ocelové svafované s ramem z profild obdélniko-
vého prufezu a vyplni z pasoviny. Zabradli je opatfeno ochrannym natérem. Odvodnéni mostu je realizovano
pomoci odvodriovacl s litinovou mfizi, které jsou rozmistény oboustranné v bezprostfedni blizkosti obrub-
nikd. Nad jednotlivymi kolejemi jsou na nosné monolitické konstrukci instalovany ochranné izolované prvky-
omezovace zdvihu trakéniho vedeni , které jsou kotveny k povrchu pfes ocelové plechy. Dilatacni zavéry
jsou elastické, pfedevsim v oblasti KA nosnikl vykazuji znaéné deformace a poskozeni

Na drovni podpéry 2 a podpéry 8 jsou umisténa tfiramenna schodisté, ktera jsou podeprena pilifem
umisténym v zrcadle schodisté. Schodisté jsou opatfena ocelovym zabradlim stejného druhu jako na mosté.

Most byl realizovan v 70-letech 20. stoleti, sanace probéhla na prelomu tisicileti. Most vykazuje
znaény obsah chloridd a nekvalitni spojeni spodni desky komorového prlfezu se sténami komor
v monolitické ¢asti. Most je hodnocen stavem V-. Spatny.

Z provedené vizualni prohlidky a terénnich i laboratornich zkouSek vyplyvaji nasledujici zavéry.
Hlavnim problémem nosné konstrukce, i konstrukci spodni stavby je zatékani do mostnich zavér( a po-
tazmo do kotevnich oblasti pfedpjaté vyztuze nad podpérami. Sou¢asné dochéazi k vnikani vody i do dutin
predpjatych prefabrikovanych nosnikd.

Voda, ktera do konstrukce vnikd, sebou navic, u mostt pozemnich komunikaci, vnasi do konstrukce
chloridové ionty z posypovych soli, které mohou vytvaret vhodné podminky pro elektrochemickou korozi
betonarské i pfedpinaci vyztuze a celkové degradace betonu. Mnozstvi chloridovych iont @ je velmi vyso-
ké a mnohondsobn é prekracéuije kritéria (az 9 x) jak pro Zelezobetonové tak p  fedpjaté betonové kon-
strukce.

Vnikani vody do konstrukce a jeji pronikani konstrukci ma negativni vliv i z dalSich divodu. Protéké-
nim vody dochéazi k vymyvani vaznych soucasti cementu, zvétSovani objemu poérového systému betonu a
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tim i snizovanim fyzikalné mechanickych vlastnosti. Za pfitomnosti vody dochéazi k vétSiné koroznich proce-
st v betonu jako je napf. karbonatace (pusobeni vzdusného CO2 na cementovy tmel spojené se ztratou
alkality cementového tmelu a schopnosti pasivace vyztuze). Mira (hloubka) karbonatace betonu v dusledku
pusobeni vzdusného CO2 je porovnavana s tloustkou kryci vrstvy betonu nad vyztuzi. U nosné konstrukce
Ize konstatovat, Ze bezprostfedni riziko plosné elektrochemické koroze vyztuze nehrozi. Pouze lokalné do-
sahuje hloubka karbonatace az na Uroven uloZeni vyztuze, cozZ se projevuje stavajici lokalni korozi vyztuze a
odpadavanim kryci vrstvy betonu nad vyztuzi . Velké rozdily a vysoka smérodatnd odchylka je u monolitické
pfedpjaté nosné konstrukce zpusobena zejména nerovnosti povrchu spodniho lice konstrukce. Vyznamné
vySSi riziko je u konstrukci stativ.

Pritomnosti vody je ovlivnéna i odolnost konstrukce vaéi plisobeni mrazu coz se projevuje na kon-
strukcich stativ, Gloznych prahl opér a vrstvach sanacnich materialdl pouzitych na dficich vnitfnich podpér a
krajnich opér (v¢. kfidel).

Fyzikdlné mechanické vlastnosti betonu byly stanovovany kombinaci destruktivnich a ne-
destruktivnich zkouSek. Z vizualniho posouzeni betonu na odebranych jadrovych vyvrtech a vizualni prohlid-
ky konstrukce jako celku nejsou patrné zadné vyznamné problémy, poruchy, ani skryté degradacni procesy
typu ASR.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze nelze po é€itat s dlouhodob €& pfijatelnym zp tisobem sanace
mostni konstrukce.  Zatékani mostnimi zavéry do kotevnich oblasti pfedpjatych konstrukci zplsobilo vy-
znamnou kontaminaci téchto oblasti chloridovymi ionty. Ta nékolikanasobné prevysSuje limity pro predpjaté,
ale i zelezobetonové konstrukce. Vysoké hodnoty byly zjiStény u vSech odebranych vzorki.

Vzhledem k tomu, Ze neni mozné odhadnout miru a ryc __ hlost postupu degradace konstrukce
kontaminované chloridovymi ionty, Ize p  Fipadny sana €éni zasah vyuzit pouze ke konzervaci konstruk-
ce a prodlouZeni jeji zivotnosti. V zavislosti na r __ychlosti provedeni oprav a mi__fe dalSi kontaminace,
se jednd radové o 5 — 10 let. Proto bylo pfistoupeno k rekonstrukci mostu.

3 ZDUVODNENI STAVBY MOSTU A JEHO UMIST ENI

3.1 Navaznost na pfedchozi stupné PD a ucel mostu

Tato dokumentace vychazi z pozadavku zajisténi funk&nosti mostu ev.C. 272-006. Na mosté byl
proveden sanacni zasah na prelomu tisicileti dle dokumentace opravy mostu z roku 1996 ( Dopravoprojekt
Brno). V roce 1995 ( Pontex s.r.0.) byla stanovena zatizitelnost mostu normalni Vn=19t, vyhradni Vr=48t a
vyjimeéna Ve=117 t. Vzhledem k odpadavani ¢asti betonové konstrukce do kolejisté byla provedena mimo-
fadna prohlidka 2015 ( Pontex s.r.0. ), zatizitelnost byla stanovena ve stejnych hodnotach jako v roce 1995.
Nasledoval stavebné technicky prazkum, ktery ukazal zrychlenou degradaci betonu. Stav mostu je hodno-
cen stupném V-Spatny. Na zakladé technické studie byla majitelem a spravcem odsouhlasena rekonstrukce
mostu pfi zachovani Sifkového uspofadani a uspofadani podpér a zpracovana dokumentace DSP, ktera je
podkladem pro tuto dokumentaci PDPS .

3.2 Charakter trasy a pfemostovanych prekazek

Sifkové usporadani MS 15,5/11,5/50
Smérové poméry v misté mostu pfima
Vyskové poméry v misté mostu Oboustranné k trati stoupé ve sklonu 6,0 %

PFicny sklon stfechovity 2,5%

3.3 Uzemni podminky

Most je situovan v intravilanu mésta Lysa nad Labem v rovinatém Gzemi. Trasa silnice 11/272 se
neméni smérové ani vySkové — smérove je pfima, vyskové feSeni — oboustranné sklony 6 % se zakruzova-
cim obloukem nad kolejistém. Trasa silnice 11/272 je vedena ve stoupani mezi opérnymi zdmi. Most je situo-
van na pozemcich Stfedoceského kraje a mésta Lysa nad Labem v rovinaté zastavéné oblasti. Poloha mos-
tu neni v kolizi s EVL, Gzemim Natura 2000 a USES.

3.4 Podklady pro zpracovani

Zakladnimi podklady pro zpracovani dokumentace DSP/PDPS byl pozadavek a stanovisko spravce
mostu na zakladé provedeného stavebné technického prizkumu a projednéni technického feSeni rekon-
strukce mostu véetné koordinace se stavbou SZDC ,Rekonstrukce ZST Lysa nad Labem. Bylo provedeno
geodetické zaméfeni mostu a byly zjiStény od spravcu stavajici inzenyrské sité a provedeno jejich vytyCeni
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a geodetické zaméreni ( pro starSi sité bez digitalnich podklad(). Dale byl zpracovan inzenyrsko-geologicky
prazkum a korozni prazkum.

Stavebné-technicky prlzkum stavajiciho mostu a opérnych zdi ( Ing. Zdenék Véavra-07-08/2015,
05/2016) se zaméfil na vizualni prohlidku, stanoveni pevnosti v tlaku na vyvrtech a nedestruktivné, stanove-
ni tloustky kryci vrstvy vyztuze, stanoveni obsahu chloridovych iontl, hloubku karbonatace.

Stavbou nejsou dotéeny zadné stromy, neni potfeba ani kaceni stromud- nebyla tedy zpracovana
Zadna dendrologickéa evidence.

3.5 Geotechnické podminky

Dle prizkumd pro realizaci mostu v roce 1969 je hodnoceni stavenisté s jednoduchymi zakladovymi
poméry. Dle provedeného IG vroce 2016 byly uvedené Udaje aktualizovany — uvadime technické zavéry-
podrobnéji viz ¢ast G.

Na zakladé vysledk terénnich praci a vysledk( laboratornich praci byl sestrojen schematicky geologic-
ky profil 1-1" (viz pfiloha 4), ze kterého je patrna mocnost jednotlivych vrstev, jejich vzajemna pozice, aktual-
ni Groven hladiny podzemni vody (dale HPV) aj. Pro jednoduchost vyhodnoceni byly jednotlivé vrstvy sdru-
Zeny do tzv. geotypu, které jsou niZze v textu blize charakterizovany jak popisnymi viastnosti tak hodnotami
geot

echnickych parametr(.

Vymezené geotypy a jejich charakteristika

GT Q1 navazka charakteru ulehlého hlinitopiscitého Stérku, silné hlinitého pisku, pis¢ité hliny, frezingu
— zpevnéni terénu, tf. G3, S4, F4 dle CSN 73 6133; vrstva je namrzava, jeji ovéFena mocnost je 0,8 —
1,2 m.

GT Q2a... jil pisgity aZ piséita hlina, pevny aZ misty tvrdy, dle CSN 73 6133 fadime zeminy do tf. F4 zeminy
jsou namrzavé; oveéfena mocnost vrstvy nepfesahuje 0,30 m

GT Q2b... jil pis&ity, tuhy, dle CSN 736133 tf F4 CS, namrzavy, zastizen pouze v sondé J5,mocnost 0,4 m.

GT Q3... pisek slabé hlinity az hlinity, stfedné zrnity, misty (nepravidelné) se zavalky

pis¢itého jilu, stfedné ulehly az misty ulehly, namrzavy

GT Q4... jil pisgity, tuhy, pfechazejici misty aZz do jilu stfedné plastického dle CSN 736133 , F4 CS aZ F6
CL, zeminy jsou nhamrzavé az nebezpecné namrzavé

GT Q5 pisek jilovity, stredné zrnity, dle CSN 736133 tF S5 SC, stfedné ulehly,namrzavy ,mocnost vrstvy
0,9 m,

GT Kril ... slinovec rozloZzeny charakteru pevného az tvrdého jilu a pis¢itého jilu tf. F6, F4, eluvium

GT Kri2 ... slinovec zvétraly, stfipkovité a Glomkovité rozpadavy , dle CSN 736133 ti. R5, lamatelny v ruce;

ZaloZeni objektu

Objekt mostu je mozné zalozit jak hlubiné na pilotach, tak i ploSné na zakladovych patkach. S ohledem
na stavajici stav projekt upfednostriuje ploSné zalozeni.
PloSné zaloZeni na patkach

Objekt mostu je mozné zalozit plosné, nad ustalenou hladinu podzemni vody, do hloubky 1,6 — 1,8 m
pod terén, coz odpovida 179,326 m.n.m. Narazena hladina podzemni vody bude cca 1 m pod navrhovanou
Urovni zakladové spary, ustalena cca 20 cm pod sparou..

Zakladovou padu tak budou tvofit fluvialni slabé& hlinité a hlinité pisky, dle CSN 736133 zafazené do tFi-
dy S3 a S4, prevazné stfedné ulehlé. Jedna se o rychle konsolidujici zeminy, takze vétSi ¢ast sednuti pro-
béhne jesté v dobé vystavby.

Zé&kladovou sparu doporucujeme prehloubit o cca 20 cm a zeminu nahradit Stérkodrti frakce 0-63 mm,
aby nedochazelo k degradaci zékladové pudy pohybem osob. Vrstva Stérkodrti bude prehutnéna vibraéni
deskou. Vzhledem k blizkosti hladiny podzemni vody nebude pravdépodobné mozné tuto vrstvu zhutnit na
vySSi Unosnosti, ale k jeji konsolidaci dojde taktéZ ve velmi kratké dobé, jiz béhem vystavby.

V pfipadé, ze by podzemni voda stéZovala zakladani objektu, je mozné ji mirné z€erpat, snizeni o 0,5
m by nemél byt problém, s narlstajici hloubkou by se vSak pfitoky vyrazné zvySovaly. Propustnosti fluvial-
nich pisk( odectené z kfivek zrnitosti se pohybovaly od 2,5 * 10-5 m/s-1 do 2,8 * 10-6 m/s-1 ale mohou byt i
VySSi.

Pfi ploSném zalozeni budou téZeny zeminy snadno rozpojitelné béznou technikou, spadajici do I. tfidy
téZitelnosti podle CSN 736133.

Sklony svahll do€asnych vykopu doporucujeme upravit na pfechodnou dobu nad hladinou spodni vody,
do hloubky 3 m do sklonu 1:1, resp. provadét prace ve vykopu pod ochranou paZzeni.

Tab. 3 Charakteristické hodnoty geotechnickych para  metr i zemin

Ozn. ; CSN o,/ c Qef / Cot
vIstvy popis vrstvy ut -u e’ e

Vv B % Eder
736133 | (°/kPa) | C/kPa) | () | () |wNm?d) | (MPa)
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ulehly hlinitopiscity Stérk, G3. S4
GT Q1 | silné hlinity pisek, stmelena e - /- 30/0 0,30 | 0,74 19 30
pis¢ita hlina, frézing navazka F4
jil pis¢ity az piscita hlina,
GT Q2a | hov'as misty trdy F4 5/80 | 24/20 | 035|062 | 185 8
GT Q2b | jil piséity, tuhy F4 0/50 22/18 | 0,35 | 0,62 | 185 5
pisek slabé hlinity az hlinity,
stfedné zrnity, misty (nepra-
GT Q3 | videlné) se zavalky piscitého S3, 54 -/ - 30/0 0,30 | 0,74 18,0 25
jilu, stfedné ulehly az misty
ulehly
jil pis¢€ity, tuhy, pfechazejici
GT Q4 | misty az do jilu stfedné F4 0/50 20/ 18 0,35 | 0,62 19 5
plastického
pisek jilovity, stfedné zrnity,
GT Q5 | Siredne ulehly S5 -1 - 25/4 | 035|062 | 185 12
slinovec rozlozeny charakteru R6 —
GT Kril | pevného az tvrdého jilu a £6.F4 4/80 22/25 0,40 | 0,47 20 25
pis¢itého jilu '
slinovec zvétraly, stfipkovité
. a Ulomkovité rozpadavy
GT Kri2 stfedni hustota diskontinuit RS -1- 26/25 0,25 | 0,83 21 40
do 50 mm

Pro navrh zalozeni a vypocet sednuti podlozi jsou v nésledujici tabulce uvedené charakteristické
hodnoty rozhodujicich geotechnickych parametri. Hodnoty byly stanoveny na zékladé vysledkd laborator-
nich zkouSek a polnich zkouSek a tzv. srovnatelné zkuSenosti zpracovatele IGP pfi zakladani staveb
v analogickych geologickych podminkach.

Hladina podzemni vody (HPV) byla zjiSténa ve vSech sondach. Dle vysledkd chemické analyzy nebu-
de nutné zakladové konstrukce chranit proti jejimu agresivnimu pasobeni. Voda neni podle CSN EN 206
agresivni.

Zemni prace

Zemni prace budou spocivat zejména v hloubeni vykopt &i vrta pro zaklady. V pfiloze €.3. Podrobna
dokumentace sond jsou zeminy zafazeny do tfidy téZitelnosti podle CSN 73 6133, pfilohy D a dale do tFidy
vrtatelnosti podle TP76. Dovolujeme si upozornit, Zze dfive pouzivany 7mi tfidovy klasifikacni systém tézZitel-
nosti podle CSN 73 3050 neni jiz nékolik let platny.

Sklony svah( vykopu doporucujeme upravit na pfechodnou dobu nad hladinou spodni vody, do hloubky
3 mdo sklonu 1:1, resp. provadét prace ve vykopu pod ochranou pazeni.

Vsakovani

V prostoru projektovaného objektu se uvazuje se zfizenim vsakovacich Zeber pro vsak srazkovych
vod. Z geologického profilu a dokumentace sond vyplyva, Ze mistni geologické prostfedi je pro zfizeni vsa-
kovacich Zeber vhodné.

Propustnost geologickych vrstev, vyjadfena koeficientem filtrace, byla stanovena odvozenim podle em-
pirickych vztaht podle velikosti tzv. charakteristické velikosti zrna d20 odpovidajici propadu 20% pfi zrnitost-
ni analyze (na zakladé vyhodnoceni kfivek zrnitosti) a v pfipadé navazek odborného odhadu. V zajmovém
prostoru jsou do hloubky 1,0 — 1,2 m uloZeny piscité navazky, u kterych je mozno predpokladat koeficient
filtrace kf =1 x 10-4 m/s, nize az do hloubky 1,6 m méné propustné piscité jily s kf = 2,8 x 10-6 m/s. Od
hloubky 1,0 — 1,6 m jsou pak uloZeny velmi dobfe propustné slabé hlinité a hlinité pisky s kf = 1 x 10-4 az 2,5
x 10-5 m/s.

Z uvedeného vyplyva, zZe vsakovaci Zebra bude vhodné zahloubit az na Uroven ustélené hladiny spodni
vody, do hloubky 2,0 — 2,2 m pod terén.

Pro navrh vsakovani vod do geologickych vrstev doporuéujeme postupovat podle normy CSN 75 9010
Vsakovaci zafizeni srdzkovych vod. Pfedpokladame stavbu vyluéné podzemnich vsakovacich zafizeni. Pro
zajisténi lepsi a trvalé funkénosti vsakovaciho zafizeni doporuéujeme méné propustné hlinité pisky mezi
narazenou hladinou podzemni vody a dnem vsakovaciho objektu nahradit vice propustnou vrstvou — napf.
Stérkodrt, Cisty Stérkopisek.

ZAVER

“

InZzenyrskogeologicky prizkum pro rekonstrukci mostu ev. &. 272/006 pres trat SZDC a MK v Lysé
nad Labem" objasnil geologickou stavbu v misté projektovanych podpér mostu a doporucil zplsob zalozeni
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mostu, dale stanovil geomechanické vlastnosti zakladové pudy a urcil troven hladiny podzemni vody a jeji
agresivitu na stavebni konstrukce.

Pfehled o umisténi prdzkumnych sond je v pfiloze 2, geologicka stavba lokality v€. aktualni Grovné hla-
diny podzemni vody je patrna z prehledného geologického profilu v pfiloze 4. ( viz ¢ast G)

Zékladové poméry hodnotime jako jednoduché Vzhledem k charakteru objektu tak navrzena konstrukce
spada do 2. geotechnické kategorie podle CSN EN 1997-1.

3.6 Korozni prizkum

Cilem korozniho prazkumu bylo zjistit intenzitu stejnosmérnych bludnych proud( a stanovit mérné od-
pory hornin v misté stavajiciho mostniho objektu. Na zakladé ziskanych Gdaji byla posouzena korozni ag-
resivita prostfedi vaé&i oceli. Vysledky tohoto korozniho prazkumu byly podkladem pro navrh protikoroznich
opatreni.

Korozni agresivita hornin

Z hlediska mérného odporu zemin a proudové hustoty bludnych proudt je korozni agresivita hornino-
vého prostfedi uvedena ve zpravé zakladniho korozniho prizkumu. Korozni agresivita z hlediska m  ér-
nych odpor @ je dle €SN 03 8372 ve stupni €. Il - IV a z hlediska hustoty proudu v cizim proud  ovém
poli ve stupni €. lll - IV.

Zdroje bludnych proud

Zdrojem bludnych proudd zejména Zelezni€ni trat Nymburk - Mélnik vedouci pod mostem, kterd je elek-
trizovana stejnosmérnou napdjeci trakéni soustavou o napéti 3 kV. Pfi prijezdech vlakovych souprav se
méfena napéti vyrazné ménila. Dale to mohou byt katodicky chranéné produktovody v blizkosti mostu.

Doporuceny stuperl ochrannych opatfeni dle TP 124 pro most ev. €. 272-006 - most p fes trat’ a
SZDC a MK je uveden v nasleduijici tabulce:

Zatfidéni dle Metod. pokynu DEM Saci koeficient Dopor. st. ochr. opatfeni dle TP 124

MPK 1-1-1-1-1 1 4

3.7 Vybaveni objektu stalym zafizenim

V archivni dokumentaci ptvodniho mostu je uvedena zminka o zfizeni stalého zafizeni v pilifich. Pro
rekonstruovany most plati sdéleni dle Véstniku dopravy €. 11/2006, kterym pozbyvaji platnost Smérnice pro
budovéni stalého zafizeni k ni¢eni na pozemnich komunikacich, €.j. 01015-25-81, které v roce 1982 vydalo
Federalni ministerstvo narodni obrany — most tedy neni timto zafizenim vybaven.

4 TECHNICKE RESENi MOSTU

* Charakteristika mostu: trvaly silniéni most pfes mistni komunikaci a Zelezni¢ni trat celostatni a regionalni
drahy, smérové v pfimé, vyskove v zakruzovacim oblouku, jednopodlazni s horni mostovkou, nepohybli-
vy, kolmy, Zelezobetonovy tramovy prefabrikovany hybridné predpjaty s monolitickou Zelezobetonovou
sprahujici deskou ( 2* 3 spojita pole) a ocelovy tfikomorovy spojity ( 3 pole) o 9-i polich , uloZzeny na
loziscich. Podpéry mostu ploSné zaloZzené

» Délka pfemosténi: 210,540 m,
» Délka mostu: 214,540 m
» Délka nosné konstrukce: 60,820 m+ 90,690 m + 60,820 m,
* Rozpéti pole: 19,72+20,40+19,75+26,40+37,00+26,40+19,75+20,40+19,72 m,
«  Svétlost mostu kolma: 18,321+18,80+18,35+24,50+35,002+24,50+18,35+18,80+18,321 m,
+  Sikmost mostu: 90,00°,
* VolIna §itka mezi obrubami: 10,50 m,
* VolIna Sitka mezi zabradlimi: 14,50 m
+  Sitka prachoziho prostoru: 2*2,0m
+  Sitka mostu: 15 m,
* VySka mostu nad terénem: 8,804 m
e Stavebni vyska: 1,424 m — spfaZzena betonova ¢ast
o} 1,545 m — ocelova ¢ast
« Ulozna vyska: 2,312 m — opéry

0 2,293 m — pilife P2,P3, P8, P9
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0 2,246 m — pilife P4, P7
0 2,106 m — pilife P5, P6

¢  Plocha mostu: 3178,8 m?

o Zatizeni: Skupina 1 dle CSN EN 1991-2/2012 (tab. NA.2.1)
*  Vozovkové souvrstvi: asfaltové

* Pocet otvora: 9

4.1 Popis nosné konstrukce mostu

Nosna konstrukce mostu je navrzena mimo premosténi Zeleznice ( a sou¢asné v prostoru objektd
uréenych k bydleni) jako Zelezobetonova predpjata se sprahujici Zelezobetonovou deskou. Jedna se tedy o
obdobny typ jako na stavajicim mosté. Na rozdil od stavajiciho mostu je nosna konstrukce nad mistnimi
komunikacemi navrZzena jako spojita a tim se snizuje pocet dilatacnich zavérd. Nosna konstrukce nad
Zelezni¢nimi tratémi je navrZzena ocelova spojita vicekomorova, aby bylo mozné docilit potfebné volné vysky
pod mostem pro umisténi trakéniho vedeni. Pocet dilatacnich zaveér( je taktéz timto feSenim snizen.

4.1.1 Nosna konstrukce - betonova

Nosnéa betonova konstrukce v 1.-3.mostnim otvoru a v 7.-9.mostnim otvoru je navrZena spojita a je
zrcadlové shodna. Rozpéti poli je navrzeno 19,750+20,400+19,720 m a koresponduje s puvodnim rozdéle-
nim podpér mostu, tato ¢ast mostu je spojity kolmy tramovy most.

V pFicném fezu je nosnd konstrukce tvofena pfedpjatymi prefabrikovanymi nosniky s dodate¢né
nabetonovanou monolitickou spfazenou deskou. Pocet nosnikll je dan Sitkou mostovky a vychazi z jejich
maximalniho odstupu 2,06 m ve stfedni ¢asti, u okraje je odstup 2,0 m. Konkrétni typ nosniku zavisi na
zhotoviteli mostu a bude uréen v RDS; v PD se pfedpoklada nosnik tvaru , T vySky 950 mm a délky 19,55-
19,95 m.

Sprazena deska ma nominalni tloustku 0,23m (vlivem nadvySeni prefa mize jeji tloustka kolisat, ve
vypoctu je uvazovano s tl. 0,23m). Sklon horniho povrchu spfazené desky respektuje sklon vozovky 2,5 % a
pod fimsou je protispad 2,5 % zacinajici ve vzdalenosti 0,25 m od obrubniku. Celkova Sifka nosné
konstrukce 14,4m, pole u opér je vzdalenost okrajl nosnikd zGZzena na 14,04 m ( navaznost na opéru)

Trasa komunikace je v misté objektu v pfimé, konstantni Sifky. S ohledem na jednoduchost
provadéni budou nosniky kladeny rovnobézné a proménnosti Sifky mostovky bude docileno vysazenim
sprfazené desky a v krajnim poli Upravou Sifky horni pfiruby krajnich nosniku.

Koncové monolitické pfiéniky maji Sifku 0,95 m a vysku 1,73 m (= na celou vySku NK). Navrhem
své vyztuze musi umoznit nadzdvizeni mostovky lisy umisténymi mimo nosniky a kvali eventudlni vyméné
loZiska. PFicnik nad pilifem je rovnéz monoliticky Sifky 1,4 m a vySky 1,73 m. VySka pfi¢niku je navySena
zaoblenim dolni hrany polomérem 10 000 m.

Predpoklada se betondz koncovych pfiénikl spoleéné se zmonolitiujici deskou. Stfedni pficnik
bude betonovan samostatné a ¢ast desky nad stfedni podporou bude vybetonovana na aplny zavér (lsek
cca 5,5+5,5m); diivodem je priihyb nosnikl pfi zatizeni smési (funguiji jako ztracené bednéni), coz by mohlo
vést k nadmérnym trhlinam v desce nad stfedni podporou.

Nosniky budou z vyroby ¢astecné predepnuté. Po zmonolitnéni s pficniky a spfahujici deskou budou
dodate¢né dopnuty priibéZznymi kabely.
budou opatfeny prolisy pro lepSi pfenos smykové sily. Stfedni pficnik bude monoliticky Zelezobetonovy a
v jeho horni ¢asti budou prochazet zmonolitiiujici kabely pfedpéti.

Horni povrch nosnikd bude drsny (nehlazeny), aby se doséhlo co nejlepSiho spojeni s monolitickou
spfazenou deskou. Ostatni vnéjSi povrchy nosnikd budou dle TKP PK, kap. 18 kategorie C2d. Neviditelné
plochy koncovych pfiénikd nosnik( budou dle TKP PK, kap. 18 kategorie Cla (velkoploSné bednici prvky).
Horni povrch spfaZzené desky musi svoji kvalitou i rovinatosti odpovidat pozadavkim v CSN 73 6242. Boéni
plochy spfazené desky, podhled krajnich nosnik( az k okapni¢ce a ¢ela koncovych pfiénik( budou natfeny
ochrannym natérem S4 dle TKP PK, kap. 31 na ochranu proti slané vodé.

Nosné konstrukce je z betonu min. C45/55 XF2+XD1 (nosniky) a C30/37 XC4+XD1+XF2 (spfazena
deska, priéniky). Modul pruznosti betonu nosnik a desky musi minimalné odpovidat hodnotam dle tab. 3.1
v CSN EN 1992-1-1. Systém dodatedného predpinani musi vyhovovat poZzadavkdm CSN P 74 2871 a musi
byt certifikovan dle ETAG. Betonafska vyztu? je z oceli B500B dle CSN 42 0139. Hadice pro kabelové
kanalky musi vyhovovat EN 523 a CSN EN 524-1 a7 6. Pro veSkeré betonafské prace, provadéni
betonafské a predpinaci vyztuZe a injektaZ kabelovych kanalki plati TKP PK, kap. 18 a pFislusné CSN, na
které se uvedené TKP odvolavaji, zejména CSN EN 13670, a dale Technologicky pfedpis pfislusného
predpinaciho systému. Pro pfipadné svafovani vyztuze plati TP 193.

Pro nosnou konstrukci je stanovena tfida pfesnosti 9 dle TKP PK, kap. 1, pfiloha &.9.

Boky konzol, jejich podhled az k okapnicce vCetné a ¢ela koncovych pfFiénika se opatfi ochrannym
natérem kat. S2 podle TKP PK, kap.31- viz VL4, det. 306.01.
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4.1.2 Nosna konstrukce - ocelova

Nosnéa konstrukce (dale NK) pres Zelezni¢ni traté je kolm4, vySkové zakfivena shodné s vySkovym
vedenim prevadéné komunikace ( zakruzovaci oblouk o0 R=1040 m pro te¢ny se sklonem 6%). Typ NK je
vicekomorovy nosnik s vylozenymi konzolami desky mostovky. NK je navrZzena jako d&tyfsténny uzavieny
svafovany komorovy prafez jako spojity nosnik (Ld = 26,40+37,00+26,40 m — méfeno v ose komunikace
resp. - méfeno v ose NK). Sifka nosné konstrukce je 8 m, chodnikova ¢ast je na konzolach. Hlavni nosnik —
svafovany komorovy nosnik se konstantni vySky 1450 mm se svislymi sténami. Tloustky plechl jsou od-
stupfiovany podle namahani. Horni deska ( mostovka ) komory je v tl. 16-20 mm, dolni deska je v tl. 20-22
mm, v okoli podpér se zesiluje na 25-30 mm. TI. plechu chodnikové ¢asti je 15 mm. Stény jsou navrzeny
v tl. 14-20 mm dle mista vyuziti. Krajni stény komory jsou spustény pod aroven spodni desky pro odkap vih-
kosti.

Nad podporami jsou provedena sténova diafragmata. Podélné jsou stény a dolni pas komorového
nosniku vyztuzeny spojitymi korytkovymi vyztuhami z plechu tl. 8 mm vySky 300 mm ( horni deska) resp. 230
mm ( dolni deska) s osovou vzdalenosti 700 mm . Obdobné jsou korytkovymi vyztuhami vyztuzeny i chodni-
kové ¢asti. Na podporach je NK uloZzena na kalotova loZiska pres klinové desky. PFiéné vazby rozmistény
po cca 2,45 m (v ose komunikace) — jsou tvaru svafovaného T — tl. stén a pésnic T v rozmezi 12-20 mm
mimo podpéry.

Komorovy nosnik je sestaven ze 6 montaznich dild v podélném sméru ( délka 20,5 +15,85 +18,99
+15,85 +20,5 m). Nadpodporové dilce vzhledem k hmotnosti a Sifce budou podélné déleny na 3 ¢asti, me-
zipodporové dilce a krajni dilce v délce kolem 20 m budou podélné déleny na 2 &asti. Konzolova cast
s chodniky bude také samostatna podle délek komorové ¢asti — divodem je Sifka konstrukce pro pfepravu.
Sifka dilu bude cca 4,5 m. Konstrukce bude dale délena na vyrobni dily a to v mistech zmény tloustky mate-
ridlu HN.

Montéz se predpoklada pomoci jefabd s pouzitim vysuvné drahy v 7.-9. mostnim otvoru, resp. dle
technologie dodavatele. Po svafeni do celku bude most vysunut pomoci docasnych podpor nad kolejisté a
spustén na loziska.

U podpéry P4, P6 a P7 je navrzen vstup do komory, ktery bude zabezpecen proti vniknuti dovnitf a
slouzi pro revizni prohlidky mostu. Vstupy jsou umistény mimo kolejisté SZDC. Osvétleni komory se
nenavrhuje, pro revizi se pouZzije pfenosné akumulatorové osvétleni.

Vzhledem k nadvySeni > 20 mm ve stfednim poli bude konstrukce nadvySena polygonalnim
zalomenim v mistech pfi¢nik(, tzn. po vzdalenosti 4 cca 7,35 m.

4.1.2.1 Vyrobni skupina a pozadavky na vyrobu

Most je zafazen do tfidy provedeni EXC4 - dynamicky namahana konstrukce s poZzadavkem dilenského
sestaveni.
Pro vyrobu ocelové konstrukce plati tyto zakladni normy a TP:

- CSN EN 1090-1 Provadéni ocelovych a hlinikovych konstrukci —
Cast 1: Pozadavky na posouzeni shody konstrukénich dilct

- CSN EN 1090-2 Provadéni ocelovych a hlinikovych konstrukci —
Cast 2: Technické poZadavky na ocelové konstrukce

- CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, Kapitola 19,
Ocelové mosty a konstrukce , Cast Aa B

- CSN EN ISO 5817 Svarovani — Svarové spoje oceli, niklu, titanu a jejich slitin
zhotovené tavnym svarovanim — Uréovani stupnu jakosti.

- CSN EN ISO 3834-1 az CSN EN ISO 3834-5 - Pozadavky na jakost pFi tavném
svafovani kovovych materiald

Zakladnim podkladem pro vyrobu OK bude vyrobni dokumentace ocelové konstrukce. Vyrobni doku-
mentaci poZaduji zastupci objednatele predlozit k vyjadfeni, dokumentace podléha investorskému schvaleni.

Dilenské prejimky jsou béhem vyroby ocelové konstrukce povinné. PoZaduje se prostorové sestaveni a
geodetické zaméfeni OK pfi vyrobé v dilné pro dilenskou pfejimku. Mezni Gchylky konstrukce pro dilenskou
montaz jsou obsazeny v TKP kap.19A.

Konkrétni podminky pro vyrobu konstrukce a zplsobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP, kap. 19,
CSN EN 1090-1, CSN EN 1090-2 a CSN 73 2603.

Pro montaz vypracuje zhotovitel v souladu s timto projektem technologicky postup provadéni praci (na-
vrh montaze), ktery podléha schvaleni objednatelem.
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Konstrukce musi byt po provedeni montaze OK zaméfena. Zaméfeni bude predloZzeno k montazni
prohlidce OK.

4.1.2.2 Pozadavky na material ocelové nosné konstru  kce

Kvalita materialu
Minimalni pozadavky na material a jeho zkousky jsou stanoveny v TKP PK 19A, v CSN EN 1993 a CSN
EN 10025.
V zavislosti na konstrukéni ¢asti a tloustce plechu budou pouZzity tyto oceli s mechanickymi vlastnostmi
a chemickym sloZzenim dle uvedenych norem:
- Pro nosné ¢asti mostni konstrukce
= Ocel S 355J2+N dle CSN EN 10025 pro plechy do tl. < 25 mm véetné
= Ocel S 355K2+N dle CSN EN 10025 pro plechy do tl.< 40 mm véetné
= Ocel S355 NL dle CSN EN 10025-3 pro plechy tl.> 40 mm
= Ocel S355J2C+N dle CSN EN 10025 pro konstruké&ni prvky ohybané za studena-
trapézové vyztuhy
Material pro dynamicky namahanou konstrukci bude dodan ve stavu +N

- Pro podruzné nenosné c&asti mostni konstrukce
»  Ocel S 235JR+AR dle CSN EN 10025-2 pro prvky zabradli, zabrany proti dotyku a
hnizdéni
»  Ocel S235JRH dle CSN EN 10219-1 pro trubky z&bradli
Dokumenty kontroly jakosti
Material bude dodan s dokumenty dle CSN EN 10204 takto:

*  Pro nosné ¢asti 3.2
= Mostni zavéry, loziska 3.1
»  Pro podruzné nenosné Casti 2.2
= Pro VP Srouby, pfidavny material pro svarovani 3.1
=  Pro ostatni Srouby 2.2

Stav materiélu pfi dodani
VeSkery material je dodan ve stavu normaliza¢né zihaném pfipadné normaliza¢né valcovaném, tj. +N,
resp. v kvalité pro oceli NL

Pozadované zkousky zékladniho materialu
Plechy — ocel S 355J2+N, 355K2+N, S355 NL, S355J2C+N

tahem podle CSN EN ISO 6892-1 — provést na vyvalek

razem v ohybu podle CSN 1SO 148-1 (KV 27 pfi -200C)- provést na vyvalek

zkouska ohybem dle CSN EN ISO 7438

zkouska ohybova navarova podle SEP 1390 pro plechy tl.2 30 mm

zkouska lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 v hodnot& Z15 pro pfién& namahané polozky

chemické sloZeni a hodnota CEVdle CSN EN 10025-1 — provést na tavbu

jakost povrchu dle EN 10163-1 v rozsahu dle TKP 19A- kap. 19.A.4.3.- jakost povrchu —(1)-,(4), katego-

rie pfipustnosti vad pro PKO — P3

» vnitfni jakost plechu dle EN 10160 v rozsahu dle TKP 19A- kap. 19.A.4.3.- vnitfni jakost —(1),(2)

* mezni Uchylky rozmér(, tvaru a hmostnosti dle TKP 19A (

= ultrazvuk ploSné a svarovych hran
Plogné kontroly materialu ultrazvukem budou provedeny ve stupni S2 (rastr 100/100 mm) podle CSN
EN 10160, kontroly svarovych hran tupych svaru ultrazvukem budou provedeny ve stupni pfipustnosti
2 podle CSN EN 1712 v hutich (na tabulich plechu pred délenim).

= Prfipadné dalSi pozadavky na zkousky lamelarni praskavosti z hlediska technologie svafovani musi byt

feSeny ve vyrobni dokumentaci (dale VTD) podle EN 1993-1-10.

Volitelné pozadavky dle CSN EN 10025-2 a TKP 19A-tab.P1
VP4, VP6,VP9, VP10, VP11,VP14, VP15, VP18, VP19a

Pozadavky na svary

Veskeré svary provedeny uzaviené. Tupé svary provedeny na plnou Gnosnost prafezu podle CSN
1993-1-1.
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4.1.2.3 Pozadavky na destruktivni a nedestruktivni zkousky

V uréenych mistech je pfedepséna kontrola montaznich a dilenskych svar(.
PoZaduje se, aby vybrané svary vyhovovaly podminkam jakosti UT SP2, tfida zkouSeni B podle CSN EN
ISO 17640, s vyhodnocenim podle CSN EN 1SO 11666 stupefi pripustnosti 2. Vybrané svary ( taZzené oblasti
horni a dolni desky komorového prafezu) budou kontrolovdny metodou TOFD SP1 - metodika zkouSeni se
provadi podle CSN EN ISO 10863 a CSN EN 583-6. Tridy zkouseni dle CSN EN ISO 15626 - stupné pfi-
pustnosti 1. Kontrolovany budou montazni a dilenské styky .

Klasifikace jakosti vdech nosnych svarti je stanovena dle CSN EN ISO 5817 — stupef jakosti B+.

Hrany zkousenych dilenskych a montaZnich styk(i museji vyhovovat zkousce ultrazvukem podle CSN

EN 10 160 — tfida E2 (pro UT SP2) popf. E4 (pro TOFD SP1), aby byla zajiSténa homogenita materia-

lu na svarové hrané.

Vizualni kontrola bude provedena u vSech svard na celé OK v plném rozsahu.

Déle budou svary kontrolovany PT — penetraéni zkouska podle CSN EN 571-1 na stupefi pfipustnosti
"2X" podle CSN EN ISO 23277 tab. 1 svary uzavienych prostor v rozsahu 100%. Kréni svary hlavniho
nosniku a pficnych vyztuh budou kontrolovany PT penetracni metodou v rozsahu 10% délky. Kréni svary
podélnych trapézovych vyztuh, které jsou provedeny jako tupé jednostranné , budou kontrolovany PT
v pIném rozsahu. O umisténi zkouSeného svaru bude rozhodnuto investorem pfi dilenské pfejimce
prejimanych dilcu.

Déle bude provedena povrchova zkouska kontroly jakosti svaru MT - magneticka zkouska dle CSN

EN ISO 17638 na stupef pfipustnosti "2X" dle CSN EN ISO 23278 v rozsahu 100% tupych pfi¢nych svart
hornich a dolnich desek komorového prafezu - davodem této zkousky je provéreni jakosti v povrchové
vrstvé svaru do tl. 2,0 mm.

U vSech montéznich pfiénych svaru dolni a horni desky komorového prifezu budou osazeny kontrol-
ni desky. Destruktivni kontroly kontrolnich desek se provadéji v tomto rozsahu:

- zkouska tahem 2x podle CSN EN ISO 6892-1
- zkousky razem v ohybu dvé sady (kaZzda sada obsahuje 3 zkuSebni tyée) a podle CSN EN 1SO 148-
1:
- vrub napfi¢ svarem 2 mm pod povrchem v ose svaru
(1. sada) a v tepelné ovlivnéné oblasti 1-2 mm od hranice nataveni (2. sada);

Poznamka:

Kontrolni deska bude vyfiznuta z totozné tabule plechu jako svafovana polozka ( vyvalek, tavba) . Obé
Casti kontrolnich desek musi byt jednoznaéné oznaceny razidlem. Kontrolni desky se p/i montazi pfistehuji a
svafi pribézné s prilehlym montédznim svarem zékladniho materialu. Pfipadné zmény v rozsahu destruktiv-
nich zkouSek uré¢i vedouci montazni prejimky na zakladé vysledkd zkouSek nedestruktivnich.

4.1.2.4 Tolerance pro vyrobu a montaz OK

Zakladni tuchylky rozmért a tvaru ocelovych konstrukci jsou definovany v.CSN EN 1090-2+A1. Pro tfi-
du provedeni EXC3 a EXC4 a TKP PK 19A-tab.
Daraz bude kladen pfedevSim na stfedy uloZzeni nosné konstrukce na opérach, kde muaze dojit k
nascitani nepfesnosti v provedeni spodni stavby.
- max. pfiéna odchylka na spodni pasnici hlavniho nosniku v ose ulozeni +/- 10 mm
- max. odchylka v podélném sméru NK oproti teoret. bodim uloZeni +/- 15 mm
- celkovéa délka mostu — viz odchylky v osach ulozeni
- nadvySeni OK mostu = v tolerancich do +8 mm (minusové odchylky nejsou povoleny)
- rozdil absolutni vySky v ulozeni loZisek = +10 mm, mezi lozisky na opére relativni + 7 mm
- Sifka OK mostu v misté pfiéniku = +/-7 mm
- Siftka OK mostu mimo pfi¢nik = +/-10 mm
- dolni pasnice, klinova deska, lozisko - max. odchylka od vodorovnosti dolni plochy klin. desky
3%o0
- mezera mezi klin. deskou a dolni pasnici — max. 0,5 mm
- mezera mezi klin. deskou a loZiskem — max. 0,3 mm
- mostni zavér — vyskova tolerance mezi F profily, hfebeny 2 mm
Pro ostatni odchylky plati TKP PK kap.19.

4.1.2.5 Pozadavky na vyrobek

Nepfipousti se vady ve svarech z divodu nekvalitniho a nevhodného podkladu pro protikorozni ochranu
OK. Jedné se zejména o zapaly, pory, nedovareni svard u vyztuh, nedokon&eni svarti apod. Tyto vady musi
byt odstranény jiz pro dilenskou prejimku. VSechny svary museji byt po obvodé uzavieny. Hrany ¢asti ocelo-
vé konstrukce, které budou opatfeny PKO, museji byt z ddvodu aplikace PKO opracovany na R2. VSechny
uzaviené prostory museji byt vzduchotésné uzavreny.
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Dle CSN EN ISO 8501-3 je pozadovan stupefi pfipravy povrhu P3 pro veskeré &asti ocelové konstrukce
v souladu s CSN 73 2603 &l. A.1.2. a TKP PK 19A-tab.19

Zména tlousték navazujicich polozek ve sméru toku napéti bude provedena linearné min. ve sklonu 1:4.
Profil s proménnou tlouStkou musi byt opracovan strojné, nikoli fezan plamenem, aby nebyla snizena vrubo-
va houzevnatost detailu.

4.2 Udaje o zalozeni a spodni stavbé

4.2.1 Zakladani, vykopy, zajiSténi stavebnich jam

Zakladani podpér mostu mimo opéry je ploSné. Opéry se vyuzivaji i pro rekonstruovany objekt.
Spodni stavbu mostu tvofi dvé opéry a osm piliFd.

Vzhledem ke stisnénym podminkam v kolejisti i podél mistnich komunikaci je nezbytné nékteré pod-
péry nebo ¢asti vykopl pro podpéry zapazit a to i pro prelozky kabelovych vedeni. ProtoZze v ramci rekon-
strukce je nejprve provedena i demolice puvodnich podpér mostu, je toto pazeni provedeno jiz v rdmci SO
001, kde jsou v textové ¢asti uvedené potfebné informace ( zaporové v kolejisti, Stétovnicové mimo kolejis-
té). Ve dnech vSech stavebnich jam budou osazeny €erpaci jimky pro ¢erpani podzemni nebo srdzkové
vody. Zapory budou odFfiznuty, Stétovnice vytazeny ( oddéleny od betonu z&klad( geotextilii )

Vykopy budou provadény strojné s pfipadnym ru¢nim docisténim — pfedevSim u zaporového pazeni
, kde budou postupné spoustény paziny. V ramci vykopl po demolici zakladd bude za pfitomnosti geologa
uréen rozsah odstranéni puvodniho vyrovnavaciho podsypu pod zaklady podpér.

Vykopové prace budou probihat v zeminéch, resp. horninach tiidy t&Zitelnosti | dle CSN 73 6133. Pro
provadéni vykopovych praci plati TKP PK, kap. 4 a pfislusné CSN, na které se TKP odvolavaji.

U opér se zasyp za rubem provede do Urovné pod tésnici vrstvu ,zeminou vhodnou“ nebo ,zeminou
podmineéné& vhodnou* do nasypu“ dle CSN 73 6133, &l. 5.1 (min. Ghel vnitfni tfeni 30°, max. objemova
hmotnost 20 kN/m3) s hutnénim na 1d=0,75 az 0,8, resp. D=95 % PS po vrstvach max. tl. 300 mm dle tab. 1
v CSN 73 6244, pril. A. Stejnym zpdsobem se provede i zasyp zakladu a obsyp opér do Grovné terénu z
pfedni a bocni strany. Na zasypu zékladu se z rubové strany provede tésnici vrstva z geomembrany dle
CSN 73 6133, &l. 5.2 (min. pevnost 20 kN, taZnost min. 20 % v obou smérech), ktera se vyspaduje ve sklonu
min. 3 % smérem k opéfe. Nad tésnici vrstvou se provede vlastni zasyp pfechodové oblasti ,,zeminou vhod-
nou* nebo ,zeminou podmine&né vhodnou* do nasypu dle CSN 73 6133 &l. 5.4 (min. dhel vnitfni tfeni 30°,
max. objemova hmotnost 20 kN/m3) s hutnénim na 1d=0,85 az 0,9, resp. D=100 % PS po vrstvach max. tl.
300 mm dle tab. 1 v CSN 73 6244, pril. A.

V ramci SO 001 u pilife P6 je se pracuje v ochranném pasmu plynovodu pro ohfev vyhybek a tuto
skute€nost je tfeba respektovat i pfi realizaci zakladu pilife P6.

Pro provadéni vykopovych praci plati TKP PK, kap.4 a pFislusné CSN, na které se TKP odvolavaiji.
Pod prechodovou deskou se provede podkladni prechodovy klin podle CSN 73 6133, &l. 5.6, (napf. ze
Stérkodrti 0/32 tfidy A podle CSN EN 13 285) s hutnénim na 1d=0,85 po vrstvach max. tl. 300 mm dle tab. 1 v
CSN 73 6244, pril. A.. PFi provadéni nasypu za hranici pfechodové oblasti plati poZadavky objektu SO 101.
Pro provadéni zemnich praci plati TKP PK, kap.4 a pfisludné CSN, na které se TKP odvolavaji.

4.2.2 Spodni stavba

Opéry.

Spodni stavba opér OP1 a OP10 vyuziva puvodni opéru, po odbourani ptivodniho ulozného prahu a
¢asti dfiku je realizovan novy Ulozny prah se zavérnou zdi, pfechodovou deskou a loziskovymi bloky. Na
opéry navazuji opérné zdi SO 202 a SO 203 a pini funkci kfidel. Pavodni dfiky z betonu B 135 Sifky 1,70 m,
zavérna zidka tl. 760 mm, Sifka Ulozného prahu 1,95 m. Novy Ulozny prah je mirné pfedsazen pfed lic dfiku
opéry pro vyrovnani nerovnosti, Sifka prahu vychazi z napojeni na dilataci mezi opérou a opérnou zdi a
z podepreni pfechodové desky. Pro zfetelné napojeni nového uloZzného prahu je v demolici mostu ( SO 001)
poZzadovano provedeni zafezu ( diamantové lano, pila apod.) do hloubky 100 mm pro vodorovnou &istou
sparu. Novy Ulozny prah je napojen na dfik pomoci zavrtané kotevni betonarské vyztuze, Glozny prah je
betonovan pfimo na povrch ubouranych ¢asti.

Horni povrch Glozného prahu je vyspadovan ve sklonu 4% smérem k zavérné zidce, kde bude
vytvoren pllkruhovy Zlabek otiskem PE roury 075 mm, viz det. 204.03 dle VL4. Kolmo na osu komunikace
povrch ulozného prahu kopiruje tvar spodniho okraje pfi¢niku — oblouk o polomé&ru 10000 m. Zlabek pro
kazdou opéru je vyspadovan dostfedné do osy komunikace a nerezovou trubkou DN 50 mm prdanikem
pfes Ulozny prah je voda odvedena do vsakovaciho bodu. ( pfesah min. 100 mm pfed pfedni lic opéry , viz
detail 204.03 dle VL4. Pro ulozeni nosné konstrukce jsou na ulozném prahu 2 podlozZiskové bloky pod
koncovym pfiénikem. Pfesné rozméry blokl zaviseji na konkrétnim tvaru pfiéniku dle typu nosnikd a lozisek
a budou uréeny v RDS. Rozméry a tvary opér jsou patrné z vykresovych pfiloh. Na pravé strané ( pfi
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pohledu na opéru) bude trvalym zplsobem (napf. otiskem do betonu) vyznacen letopocet prestavby a
oznaceni zhotovitele, vySka pismen 175mm.

Na zavérné zdi je uloZzena prechodova deska délky 4,0 m, tl. 0,275 m z betonu C30/37-XF2. Deska
je uloZzena na ozubu pomoci svislého trnu — detail dle VL 4- 302.01 na vrstvé podkladniho betonu C 12/15-
XAltl. 150 mm

Ulozné prahy, zavérna zidka jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové z betonu C 30/37-XD1,XF2,
loziskové bloky z betonu C 35/45 XF4+XD3, prechodovéa deska z betonu C 30/37-XF2. Betonafska vyztuz
je z oceli BS00B dle CSN 42 0139. Pro pfipadné svaFovani betonafské vyztuze plati TP 193.

Pilite

Zaklady pilira

Zaklady pilifd jsou navrzeny obdélnikového tvaru, v kolejisti jsou zaklady nato¢ené podle prabéhu
stavajicich resp. budoucich koleji. Rozméry zakladu jsou uréeny pro zatizeni dle CSN EN a dale v disledku
zmény statického schématu nosné konstrukce v oblasti mimo kolejiSté ( spojité konstrukce misto sestavy
prostych nosnikd) Rozméry zakladi pod betonovou ¢asti mostu jsou 4*11*1,5 m , z&klad spole¢ného pilife (
P4, P7) pro betonovou a ocelovou ¢ast ma rozmér 5,6*11,6*1,5 m a zaklady pod ocelovou ¢asti maji rozmér
5*12*1,8 m resp. 6*10*1,8 m. VSechny pilife maji spadovany horni povrch. Zaklady jsou uloZzeny na vrstvé
podkladniho betonu C 12/15- X0 tl. 0,15m, beton zékladl je C 30/37 — XF1+XA1+XC2

Dfiky pilifa

Driky pilifG jsou Zelezobetonové osmiuhelnikového prifezu. Pro podpéry P2-P3 a P8-P9 pilif tvofi
dvojice samostatnych sloupt vetknutych do zakladd. Podpéry P4 a P7 jsou spole¢né pro Zelezobetonovou a
ocelovou ¢ast mostu- dvojice sloupl je propojena stativem, které slouzi pro pfenos tahovych sil z uloZzeni
krajniho pole ocelové ¢asti mostu. Podpéry P5 a P6 tvofi pouze jediny robustnéjSi sloup opatfeny bocénimi
vodicimi sténami pro pfenos mimoradného zatizeni vykolejenym viakem. Vodici stény sou¢asné slouzi pro
provizorni podepfeni OK mostu pfi vyméné loziska

VSechny podpéry jsou opatfeny méfi¢skymi znackami pro sledovani deformaci béhem vystavby a
provozu mostu. Zna¢ky budou z nerezové oceli vhodné do prostfedi s CHRL (ocel jakosti 1.4404 nebo
1.4571 dle CSN EN 10027-2)- viz VL4, det. 509.01.

Beton spodni stavby:

Podkladni a vyplfovy beton: C 12/15 - X0, resp. XAl
Opéry — driky, zavérné zidky a Ulozné prahy: C 30/37 — XF2+XD1
Opéry — loziskové bloky C 35/45 - XF4+XD3
Opéry — prechodovéa deska C 30/37 — XF2

Pilife — zaklady: C 30/37 — XF1+XA1+XC2
Pilife — dfik: C 35/45 - XF4+XD3

Pilife — loziskové bloky: C 35/45 - XF4+XD3

Znageni betont je dle CSN EN 206 .
Vyztuz spodni stavby bude z oceli B500B dle CSN 42 0139.

Uprava, gistota, kvalita a vzhled povrchu betonu jsou piedepsany v &l. 18.3.6.8 TKP. Beton kon-
strukci; musi mit uzavieny hutny povrch. Kategorie povrchové Upravy je ve smyslu TKP 18 ( pfiloha F).,
stanovena nasledovné:

zakladové bloky opér a pilifa Cid
svislé ¢asti opér ve styku se zeminou Cid
pohledové &asti opér a pilife Bd

Povrchy betonovych konstrukci, které budou ve styku se zeminou, budou opatfeny natérem proti
zemni vlhkosti ve sloZzeni 1xALP a 2xALN. Patni spéara dfikd opér a pilitd se utésni pruhy AIP — viz VL4,
det.208.05. Na rubu opér budou natéry kryty drendZznim geokompozitem (tj. drenazni jadro+oboustranna
geotextilie), s tloustkou po stlaceni min. 6 mm.

Povrchy betonovych konstrukci spodni stavby je nutno provést bez dodatec¢nych Uprav v perfektni
kvalité. Nebude provadén sjednocujici natér betonovych konstrukci spodni stavby( vyjimku tvofi pouze opé-
ry, kde se sanuje spodni ¢ast a navazuje na SO 202 a SO 203) , pouze se provede bezbarvy natér prostred-
kem s hydrofobizaénim G¢inkem (typ S1) a na pilifich v blizkosti komunikaci se provede néatér typu S6 do
vySe 1,2 m nad povrch terénu. V oblasti boku spfahujici desky a okapnicky na krajnim prefa nosniku a na
rubové strané koncovych pfi¢nik( bude proveden ochranny natér typu S2 ( dle VL4 a TKP 31)

Pro vSechny podloziskové bloky bude pfi jejich vyztuzeni a pfi pfejimce vyztuze pfed betonazi pro-
vedena koordinace s polohou kotevnich trnl lozisek dle vyrobni dokumentace loZisek. Otvory pro kotvy Ize
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bud zajistit pomoci bednéni ( konického tvaru pro snadné vyjmuti) nebo ke zfidit pomoci vyvrtu diamanto-
vym nafadim — proto je nezbytna uvedena koordinace.

Pro veSkeré betonarské prace a pro provadéni vyztuze plati TKP PK, kap. 18 a pfisluSné normy, na které se
tyto TKP odvolavaji, zejména CSN EN 13670. Pro pfipadné svafovani vyztuZe plati TP193 a CSN EN
17660-2. Pro spodni stavbu jsou podle TKP PK, kap.1 stanoveny tfidy pfesnosti takto: zaklady 12, pro opéry
mimo Uloznych stén 11, UloZné stény 10, lozZiskové bloky 9. Podrobnosti tvaru spodni stavby viz vykresova
¢ast.

4.3 Vybaveni mostu

4.3.1 Vozovka a izolace

Izolace mostovek

Izolace mostovek se liSi podle druhu pouzitého materialu nosné konstrukce a na jeji realizace jsou
kladeny vysoké kvalitativni pozadavky vzhledem k podélnému sklonu konstrukci az 6%.

Celoplo3na izolace mostovek i podklad pro izolaci musi splfiovat pozadavky CSN 73 6242. PouZit
smi byt pouze schvéleny typ izolacniho systému (seznam schvalenych typ( viz www.rsd.cz). Povrch betonu
musi byt pfed poloZenim izolace fadné ociStén a povrchova vrstva musi vykazovat pevnost v odtrhu min.
1,5 MPa pro betonové konstrukce . Pro ocelovou konstrukci je nutna pfiprava povrchu mostovky pred
aplikaci antikorozniho natéru otryskanim na stuperi Sa 2 1/2 dle CSN EN 1SO 8501-1 . Rovinatost povrchu
plati dle vySe uvedené CSN a dle TKP PK, kap. 18. Pro provadéni izolace plati TKP PK, kap. 21 ,lzolace
proti vodé a pfislusné normy, na které se TKP odvolavaji a TP zhotovitele pro provadéni izolace. Dle TKP
21 poZaduje objednatel prodlouZenou zaruku na izolaéni systém a jeho provedeni v délce 10 let.

Izolace na betonové ¢asti mostu je navrZzena z natavovanych asfaltovych izolaénich pas, izolace
na ocelové ¢asti mostu pod vozovkou je navrzena bud také z natavovanych asfaltovych izola¢nich pasut
nebo polymerni aplikovana néastfikem nebo ru¢né, na ocelovych chodnicich je navrzena izolace polymerni
aplikovana néstfikem nebo ruéné. Ochrana izolace na betonové ¢asti je navrzena z asfaltového betonu ACO
11S v tl. 40 mm ( pfipadné z litého asfaltu MA IV v tl. 40 mm) resp. jinym druhem ochrany izolace , aby byla
zajiSténa funkce Zivicné vozovky a soucasné odolnost této ochrany izolace. Ochrana izolace na ocelové
¢asti je navrzena z litého asfaltu MA IV v tl. 40 mm.

Pecetici vrstva pod izolaénim souvrstvim neni navrZzena, bude pouZit systém a penetracné
adheznim néatérem.

Pod fimsami na betonové ¢asti bude izolace zdvojena polozenim vrstvy NAIP s ochrannou vliozkou.
Stejna celoploSné izolace jako na betonové &asti mostu je provedena i na zavérné zidce s pfesahem na
pfechodovou desku dle VL4, det. 302.01.

Na povrchu ochranné vrstvy izolace z litého asfaltu se provede posyp predobalenou drti frakce
4/8 mm v mnozstvi 2 az 4 kg/m2. Technologie pokladky MA 11 IV musi byt pfizplsobena typu izolac¢niho
souvrstvi a podélnému sklonu mostovky ( nutné Upravy tuhosti smeési, vkladani vyztuznych mfizi a dle TP
zhotovitele).

Izolace zakladu a spodni stavby

VSechny zasypané plochy opér budou izolovany 1x natérem penetra¢nim a 2x natérem asfaltovym
(1x Npe a 2x NA) + 1 vrstvou geotextilie v prechodové oblasti za opérami.

Patni spara zakladu a dfiku se prekryje trvale pruznym natérem. Na rubu opér je pfes natéry umis-
tén drenazni geokompozit (drenazni jadro+oboustranna geotextilie) min. tl. po stlaceni 6 mm.

VSechny zasypané plochy podpér budou izolovany 1x natérem penetraénim a 2x natérem asfalto-
vym (1x Npe a 2x NA).

Material izolace a technologie provadéni musi splfiovat vSechna ustanoveni TKP ,Kapitola 21. |zola-
ce proti vodé*“.

Vozovky
Sifka vozovky mezi obrubami ¢ini 10,50 m. Podél obrubnikd vnéjSich fims jsou navrzeny zapusSténé

odvodnovaci zlabky Sifky 0,50 m dle VL4, det. 403.41. V misté zlabk( je vozovka v celé tloustce z litého
asfaltu bez posypu ale s vodonepropustnym natérem, tento zlabek je zapusStén pod propustny drenazni
ukonéeno pfed mostnimi zavéry. Mezi vozovkou a obrubniky a podél mostnich zavéru jsou tésnici zalivky
v provedeni dle VL4, det. 403.42. Tésnici hmota zalivek spar mezi vrstvami vozovky a fimsou bude typu N2
dle CSN EN 14188-1, ¢&l. 4.1.

V ose odvodriovaciho Zzlabku je vtloustce ochranné vrstvy na celou délku mostovky navrzen
prabézny pas z drendzniho polymerniho betonu v Sifce min. 150 mm s pficnymi Zebry ve vzdalenostech

PRAGOPROJEKT a.s. 14 zak. €islo 15-542-2




"lI/272, Lys& nad Labem — most ev.&. 272-006 pres trat CD Kolin-V&etaty a pfes MK" PDPS
SO 201 —Most ev.¢. 272-006 - TZ_rev.3

max. 6,0 m zasahujicimi 100 mm pod obrusnou vrstvu vozovky za hranu odvodnovaciho prouzku
v provedeni dle VL4 det. 406.12. V misté odvodfiovacl a odvodfiovacich trubi¢ek je pas z polymerniho
betonu také rozsifen. Tento pas polymerniho betonu je také umistén pfed dilatacnimi zavéry pro odvedeni
proséklé vody ziviénymi vrstvami do Gzlabi v povrchu nosné konstrukce pred zavérem.

Realizace vozovky na mosté i mimo most je v plném rozsahu souc¢éasti SO 101.

Pro provadéni vozovky plati TKP PK, kap. 7, TKP PK, kap. 8, TKP PK, kap. 21 a pfislusné normy,
na které se TKP odvolavaji, zejména CSN 736121, CSN 736122 a CSN 73 6242 a TP zhotovitele pro
provadeéni izolace a asfaltovych vrstev.

Vozovkové souvrstvi — skladba na_mostnim objektu- stanoveno v navaznostina €SN 736242

Na mosté je navrZzena tfivrstva skladba vozovky vzhledem k pouziti drenazniho (_nizkohluéného) asfaltu

Sprazena konstrukce beton — beton

« obrusna vrstva PA8 PMB 45/80-60 30 mm CSN EN 13108-7, CSN 736121
spoj. postfik asfaltovy PS - EP 0,35 kg/m2 zbytkového pojiva

e loZni vrstva ACL 16 S PMB 25/55-60 70 mm CSN EN 13108-1, CSN 736121
spoj. postrik asfaltovy PS - EP 0,35 kg/m2 zbytkového pojiva

« ochranna vrstva-ACO 11S PMB 45/80-60 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 736121

Ocelova konstrukce

e obrusna vrstva PA8 PMB 45/80-60 30 mm CSN EN 13108-7, CSN 736121
spoj. postrik asfaltovy PS — EP 0,35 kg/m2 zbytkového pojiva

e loZni vrstva ACL 16 S PMB 25/55-60 70 mm CSN EN 13108-1, CSN 736121
spoj. postfik asfaltovy PS - EP 0,35 kg/m2 zbytkového pojiva

e  ochranna vrstva - MA 11 IV PMB 25/55-60 40 mm CSN EN 13108-6, CSN 736122

Vzhledem k dopravnimu zatiZeni a sklonu vozovky na obou koncich krajnich poli ocelové ¢asti mostu je
na na délce 20 m od MDZ smérem k vrcholu zakruzovaciho oblouku do vrstvy MA vloZena vyztuzna

mFiz na nekovové bazi pro omezeni stékani pfi pokladce a béhem Zivotnosti vozovky. Podélny sklon
v tomto Useku je 2,1-2,7%.

Chodniky na mosté- ocelova ¢ast

« obrusné vrstva ( s protiskluz.posypem) 3 ’
a ochrana izolace MA 11 IV PMB 25/55-60 35 mm CSN EN 13108-6, CSN 736122

Pro provadéni vozovky plati TKP PK, kap. 7, TKP PK, kap. 8, TKP PK, kap. 21 a pfisluSné normy,
na které se TKP odvolavaji, zejména CSN 736121, CSN 736122 a CSN 73 6242 a TP zhotovitele pro
provadéni izolace a asfaltovych vrstev. PodrobnéjSi specifikace spojovaciho postfiku je zavisla na
klimatickych podminkach realizace, proto je uvedena v obecnéjsi podobé.

Vodorovné a svislé dopravni znaceni na mosté je souééasti objektu SO 102 — Trvalé dopravni znaceni.

4.3.2 Rimsy a chodniky na mosté

. Namosteé jsou podle druhli nosnych konstrukci navrzeny dva druhy fims.
Rimsy na Zelezobetonové ¢asti mostu

Na betonové ¢€asti mostu jsou navrzeny Zelezobetonové monolitické fimsy z betonu C35/45-
XF4+XD3, XF4 s vyztuZi z oceli BS00B dle CSN 42 0139. Na Fimsach na pochozi plo3e je navrZzena pfiéna
stridz, smérem k vozovce je osazen kamenny obrubnik kotveny nerezovymi trny do Zelezobetonové ¢asti
chodniku dle VL 402.32., obrubnik je uloZzen na vyrovnavaci vrstvé drenazniho plastbetonu.

Chodnikové fimsa vlevo a vpravo mostu mé celkovou Sifku 2250 mm s prGchozim prostorem 2*750
mm a bezpecnostnim odstupem od komunikace v Sifce 500 mm. Do prichoziho prostoru zasahuje ojedinéla
prekazka — sloup vefejného osvétleni ( SO 401) a to 150-200 mm dle typu pouzitého sloupu. PFiény sklon
chodnikové fimsy je 2,5% smérem k vozovce.

Rimsa na most& mezi mostnimi zavéry je rozdélena dilatadnimi a pracovnimi sparami dle potieby pro
zamezeni trhlin od smrsténi v ¢etnosti cca po 3 m smrStovaci spara, po cca 6 m dilatacni spara, kazda z
nich maze byt zaroven spéarou pracovni. Podélny sklon chodnikovych fims je shodny se sklonem vozovky a
je proménlivy od 2,4 % do 6,0 %. v disledku vrcholového zakruzovaciho oblouku o R= 1040 m pro te¢ny o
sklonu 6%. , ktery ¢aste¢né zasahuje do 3. a 8. mostniho otvoru

Pro provadéni fims plati TKP, kap. 18. Kategorie povrchové Upravy je ve smyslu uvedenych TKP
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stanovena pro bo¢ni povrch C1d nebo Bd ( pfiloha F). Betonaz fims se provede najednou ( svisla boéni ¢ast
a pochozi ¢ast) postupné po betonaznich dilech. Pracovni, dilatatni a smrStovaci spary jsou pfiznané a
tésnéné po celém pristupném vnéjSim obvodu trvale pruznym tésnicim elastickym tmelem Sedé barvy (typ F-
25-HM-M1p dle CSN EN ISO 11600. TFida pFesnosti provadéni fims je 9 dle TKP kap. 1, pfiloha 9.

Venkovni svisla plocha fims ma vySku 0,65m, vySka obrubnikd nad krytem vozovky- zldbkem je
170mm). Chodnikové fimsy jsou kotveny talifovymi kotvami upevnénymi do nosné konstrukce ( sprahujici
desky) pomoci chemickych kotev. Pfesné rozméry budou stanoveny v RDS dle konkrétniho zvoleného
vyrobce.

Kotvy jako celek musi byt certifikované a odzkouSené pro pouZziti v betonu s trhlinkami dle ETAG.
Povrchova ochrana talifovych kotev se provede dle TKP PK, kap. 19B pro stupen korozni agresivity
prostfedi C4+K9 (specialni) s pozadovanou Zzivotnosti konstrukce min. 30 let a Zzivotnosti ochranného
systému min. 15 let (VV). Ochranny povlak je typu Il E, tj. Zarové zinkovani ponorem doplnéné ochrannym
natérem proti pfimému styku metalizace s betonem. Pro kotevni Sroub chemické kotvy je stupen korozni
agresivity prostfedi C4+K10 (specialni). PoZadovana Zivotnost konstrukce je min. 30let a Zivotnost
ochranného systému min. 15 let (VV- velmi vysokd). Ochranny povlak kotevniho Sroubu se provede dle
pozadavku v tab. 15 v TKP, kap. 19 A, popf. kotevni Srouby mohou byt z nerezové oceli vhodné do prostredi
s chloridy (A4, resp. A5 dle CSN EN ISO 3506). Eventualné mohou byt fimsy kotvené i betonafskou vyztuzi
vyCnivajici z boéniho lice desky mostovky. Povrchova ochrana se u vy€nivajici vyztuze provede v rozsahu
+50 mm od povrchu betonu. Pozadavky na povrchovou ochranu jsou stejné jako u kotevniho Sroubu. Toto
kotveni bude vyuzito zfejmé u kotveni sloupt VO do konstrukce chodniku.

V chodnikovych fimsach jsou umistény pro VO chrani¢ky z trubky HDPE DN 110/93 a dale jsou
umistény rezervni chranicky HDPE DN 40 pro budouci vyuziti ( napf. pro kabely systému SOS nebo datové
kabely). Rezervni chrani¢ky budou zaslepeny zavickovanim a opatfeny ocelovym lankem pro pozdé;jsi
zavedeni kabeld.

Spara mezi kamennou obrubou betonem chodniku je tésnéna tmelem dle VL4 402.32.

Dilata¢ni spary jsou tvarové upraveny ve smyslu TKP 18- pfiloha 10 — kapitola 5.4.17 (i s pod
minkou pro vodorovné povrchy) a tésnéni spéry je dle VL 403.21

Rimsy na ocelové &asti mostu

Na ocelové ¢asti mostu je Sitkové usporadani fims obdobné jako na betonové ¢asti mostu. Zde se
feSeni fimsy omezuje na svislou ¢ast fimsy, chodnikovéa ¢ast véetné obruby je soucasti ocelové konstrukce
mostu. Chodnikovéa fimsa vlevo a vpravo mostu ma taktéz celkovou Sifku 2250 mm s prichozim prostorem
2*750 mm a bezpecénostnim odstupem od komunikace v Sifce 500 mm. Do prdchoziho prostoru zasahuje
ojedinéla prekazka — sloup vefejného osvétleni ( SO 401) a to 150-200 mm dle typu pouzitého sloupu. Pfi¢-
ny sklon chodniku je 2,5% smérem k vozovce. Pochozi Gprava je zZivicna z litého asfaltu MA 11 IV tl. 35 mm
s protiskluzovym posypem. Ocelova fimsa je soucasti chodnikové konzoly ocelové konstrukce mostu a je
umisténa min. 50 mm nad povrch pochozi plochy a mezera mezi konstrukci protidotykové zabrany a vnitf-
nim povrchem Fimsy je max. 30 mm. Tim jsou splnény poZadavky na funkci protidotykové zabrany dle CSN
EN 50122-1 ed.2 a dle konzultaci s Draznim Gfadem. Déleni fimsy na dilata¢ni celky vyplyne z definitivniho
feSeni v RDS.

Obrubu chodniku tvofi ocelovy svisly plech, vySka obruby je 175 mm nad povrchem vozovky-
odvodnovaciho Zlabku navazuje na konstrukci obruby na betonové €asti mostu . Vzhledem ke konstrukci
chodniku, izolaci a pochozimu povrchu je tato obruba opatfena odvodnovacimi otvory o prdméru 20 mm
povrchu izolace po cca 1500-2000 mm podle podélného sklonu nosné konstrukce, ktera kopiruje podélny
sklon vozovky. Na ocelové ¢asti je podélny sklon proménny od 0,4 —0,24 % v dusledku vrcholového zakru-
zovaciho oblouku 0 R= 1040 m pro te¢ny o sklonu 6%.

Pod chodnikem v konzole jsou umistény pro VO chréanicky z trubky HDPE DN 110/93 a dale jsou
umistény rezervni chranicky HDPE DN 40 pro budouci vyuZziti ( napf. pro kabely systému SOS nebo datové
kabely). Rezervni chrani¢ky budou zaslepeny zavickovanim a opatfeny ocelovym lankem pro pozdé;jsi
zavedeni kabel(. Umisténi chrani¢ek je mozné i v korytkovych vyztuhach chodnikové konzoly — to bude
vyfeSeno v ramci zpracovani RDS a VTD ocelové konstrukce.

Spoleéné pro fimsy na mosté

Do vSech chodnikovych fims je zakotveno ocelové zabradli méstského typu , v ocelové ¢asti mostu
je nad kolejistém doplnéno protidotykovymi zabranami.

V fimsach betonové i ocelové &asti mostu jsou osazeny méfiéské znacky podle CSN 1SO 4463-2 pro
méfeni deformaci béhem vystavby a bé&hem provozu mostu. Znacky jsou z nerezové oceli vhodné do
prostfedi s CHRL (ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2). Poloha znagek je v poloviné
rozpéti kazdého pole, v osach uloZzeni nad pilifem a nad opérami v blizkosti dilataéniho zavéru.
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4.3.3 ZAadrzné systémy, zabradli

Na mosté se Sirokymi chodniky neni osazen zadrzny systém- svodidla. Na okraji fims je podél
chodnikd umisténo ocelové mostni zabradli méstského typu se svislou vyplni, stejny typ navazuje i na SO
202 a SO 203 . Vyska horniho povrchu madla zabradli je 1,1 m nad povrchem fimsy. Sloupky a vypln
zabradli budou provedeny z otevienych profild, madlo je trubkové. Z&bradli bude kotveno do
Zelezobetonovych fims chemickymi kotvami, rozpérnymi kotvami nebo pomoci zabetonovanych kotevnich
pfipravkd. Kotveni musi byt vhodné do betonu s trhlinkami a vyzaduje se certifikovany systém . Patni deska
sloupkd zabradli se osadi na vyrovnavaci vrstvu z jemnozrnné spravkové malty do prostfedi XF4 pevnosti
min. 50 MPa. Max. tloustka podliti nesmi pfesahnout 20 mm. Na ocelové konstrukci bude upevnéni sloupku
zabradli upfesnéno v RDS mostu ( napf. napojeni na sty¢nikové plechy apod.). Nad mostnimi zavéry budou
dilata¢ni dily vypIné i madla zabradli v provedeni na ochranu proti pfenosu bludnych proudd na most ( dle
VL4 601.05 ). Izola¢ni odpor osazeného zabradli musi byt dle TP 124 min. 5 kQ. Provedeni zabradli musi
byt v souladu s pozadavky TKP PK, kap. 11 a TP 186.

Stavajici ocelové zabradli je odstranéno- vzhledem k Upravé sklonli a posunu lomu zakruzovacich ob-
loukd nevyhovuje jeho sklonény tvar. Nové ocelové zabradli vySky 1,1 m je navrzeno se svislou vyplni , vo-
rovné prvky jsou sklonéné pro odtok vody. Kotevni Srouby ( min. M16, délka dle technologie vrtani a dodava-
tele) budou opatfeny plastovou krytkou vyplnénou vhodnym silikonovym mazivem. Zatizeni Sroub( dle zati-
Zeni zébradli a dle tlaku vétru na plnou vyplf pfedsazeni pfed vypini Trubkové madlo obvykle pfesahuje
pres dva dilce zabradli, madla navazuji pomoci stykovaci vnitfni trubky. Dilatace dilch vyplni mezi sloupky je
umoznéna pomoci ovalnych dér v tchytech vyplné. Na sloupcich ( IPE 100, IPE 120-ocel.most) jsou navr-
Zeny vzdy dva plechy jako Uchyty pro upevnéni pfedsazené zabrany ( proti prachu , ostfiku vody — panel
s vyplni PMMA tl. 12 mm)

Zabradli bude ukon¢eno na koncich opérnych zdi dle nového stavu a na opacné strané navazuje na
SO 201 v misté opéry. V misté dilatacni spary fimsy mostu a opérné zdi bude zabradli dilatacné oddéleno.

Povrchova ochrana zabradli se provede dle TKP PK, kap. 19B pro stupen korozni agresivity pro-
stfedi C4+K8 (specidlni) s pozadovanou Zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti ochranného systému
(V). Ochranny povlak je typu Il A nebo Il B, tj. kombinovany povlak z Zarové metalizace ponorem + natéry.
Svrchni odstin natéru bude upfesnén v RDS. Ocelové ¢asti, které se nenatiraji, se provede ochranny povlak
typu Ill E, tj. Zarové zinkovani ponorem. U spojovaciho materialu se ochranny povlak provede dle pozadavku
vtab. 15 v TKP PK, kap. 19A. Kotevni Srouby véetné matic a podlozek budou z nerezové oceli vhodné do
prostredi s chloridy (A4, resp. A5 dle CSN EN 1SO 3506).

4.3.4 Protidotykové ochrany

Na ocelové ¢asti mostu nad elektrifikovanou trati jsou navrzeny svislé protidotykové ochrany- tzv.
ochrana proti nebezpe€¢nému dotyku s vysokym napétim . Nyni jsou traté pod mostem elektrifikovany stej-
nosmérnou soustavou 3 kV, v budoucnu se pfipravuje pfechod na stfidavou soustavu 25 kV.

Rozsah protidotykovych zabran se Fidi CSN EN 50122-1 ed.2— s kriteriem vzdalenosti okraje zabra-
ny od zivé ¢asti el. vedeni pldorysné a vySkové. Vlastni konstrukce zédbrany mé min. vySku 1,80 m nad
pochozim povrchem, ve spodni ¢asti vysky 1,0 m je zcela plna ( pfedpoklad projektu je PMMA tl. 12 mm) ,
zbyvajici vySka je pfipustna s perforovanim s velikosti oka max 1200 mm2 ( pfedpoklad projektu napf. Ta-
hokov typu MQ12 - tj. oko 12*9 mm,tl. plechu 1,5-2 mm). Konstrukce zabrany je samostatny ram
z valcovanych profild L 50*5, je umisténa mezi zabradlim a licem fimsy. VypIné jsou upevnény do ramui po-
moci pasové oceli tl. 5 mm, pfipojné Srouby M10. Osazeni a feSeni prostorovych vztahi mezi pochozim
povrchem , zdbranou a fimsou je uvedeno v kapitole k fimsam na ocelové ¢asti mostu.

Podrobné feSeni upevnéni ochran bude uvedeno v RDS, materidly a barevné feSeni bude ur¢eno
architektem mésta.

Povrchova ochrana protidotykovych ochran se provede dle TKP PK, kap. 19B pro stupen korozni ag-
resivity prostfedi C4+K8 (specialni) s poZzadovanou zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti ochranného
systému (V). Ochranny povlak je typu Il A nebo Il B, tj. kombinovany povlak z zarové metalizace ponorem +
natéry. Svrchni odstin natéru bude upfesnén v RDS. U spojovaciho materialu se ochranny povlak provede
dle pozadavku v tab. 15 v TKP PK, kap. 19A. Kotevni Srouby véetné matic a podloZzek budou z nerezové
oceli vhodné do prostredi s chloridy (A4, resp. A5 dle CSN EN 1SO 3506).

4.3.5 Odvodnéni mostu

Odvodnéni za opérami
Odvodnéni rubu opér je pfedmétem SO 202 a SO 203
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Odvodnéni mostovky

Odvodnéni mostovky je zajiSténo pficnym 2.5 % a podélnym proménnym sklonem vozovky déle po-
dél fimsy odvodriovacim prouzkem. Z odvodriovaciho prouzku je voda odvadéna pomoci mostnich odvod-
fnovacl s mfizi 300/500 mm tfidy D dle EN 124 se svislym litinovym odtokem DN 150. Na mosté je navrze-
no celkem 28 ks odvodnovacl. Z odvodriovacd bude voda svedena lezatym podélnym svodem a u pilifd a
opér OP1, P2, P4, P7, P9 a OP10 svedena svislym svodem (pfes pryZovy kompenzator ) do vsakovacich
koSu s predrazenou filtracni Sachtou. Kazdy odvodriovac je vybaveny lapacem splavenin. Timto se rusi pa-
vodni vsakovaci jimky v kazdém mostnim poli mimo kolejisté.

Svody na mosté jsou z tvrzeného plastu HDPE vhodného do prostfedi s CHRL, vesmés prufezu DN
150, pfipadné nerezové- bude dofeSeno vramci RDS. Zavésy svodu jsou z nerezové oceli vhodné do
prostfedi s chloridy (zavitové ty&e, rouby, matice a podlozky z oceli. A4 nebo A5 dle CSN EN ISO 35086,
ostatni prvky ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2) a jsou opatfeny krycim natérem, aby se
snizilo nebezpeci odcizeni. Napojeni odvodriovacich souprav na HDPE potrubi je také pomoci nerezovych
prvki dle VL4 505.04

Pryzovy kompenzator v provedeni na ochranu proti bludnym prouddm je dimenzovan pro stfizny
posun do 50 mm- dle toho je tfeba stanovit jeho délku na svislé vétvi odvodnéni. Na lezaté vétvi idvosnéni
jsou kompenzatory navrzeny u pilitd P2, P3, P8 a P9 a nad kolejiStém u pilif P5 a P6. Na lezaté vétvi se
predpoklada obdobny posun , ale v ose odvodnéni. Izolacni odpor osazeného kompenzatoru musi byt min.
5 kQ. Smi byt pouzit pouze certifikovany vyrobek.

Odvodnéni povrchu izolace na mosté je provedeno odvodrovacimi trubickami v nerezovém
provedeni DN 60 mm (ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2). Vzdalenost trubicek je
proménna podle podélného sklonu konstrukce. Vzhledem ke sklonu komunikace je podél kamennych obrub
a pred dilatacemi pas mezerovitého plastbetonu pro Fizeny odvod vody prosaklé Zivicnym Kkrytem
k odvodnovacim trubickdm a odvodriovac¢im. Vzhledem k umisténi mostu nad elektrifikovanou trati a dale
nad mistnimi komunikacemi a nad chodniky neni pouzito feSeni s volnym odkapem, ale vSechny tyto
trubicky jsou zaustény do lezatého svodu odvodnéni pfes kompenzator pohybu v nerezovém provedeni dle
VL4 505.05. Toto feSeni zaroven vyhovi i zméné polohy trakéniho vedeni v ramci ,Rekonstrukce ZST Lysa
nad Labem* ( dokumentace nyni ve stupni DUR ) a ustanovenim normy CSN EN 50122-1 ed.2 i v budoucnu.

Odvodnéni dilatacnich zavérd, tloznych praht

Pro odvedeni nahromadéné vody pred dilatacnim zavérem jsou navrzeny odvodfiovaci trubi¢ky dtto
jako pro odvodnéni povrchu izolace s napojenim do lezatého svodu odvodnéni mostovky. Pro pfipadny
prisak vody pod dilatacni zavér je pod nim umistén odvodnovaci Zlabek s napojenim pod svisly svod
odvodrovade. Zlabek pred zavérnou zdi opér je odvodné&n pomoci nerezového odvodnéni DN 50
umisténym v ose komunikace a prochazejicim pfes Ulozny prah na jeho lic s pfesahem 100 mm s odkapem
na terén do povrchové vsakovaci jimky

Likvidace deStovych vod z mostovky

Likvidace deStovych vod z mostovky je FeSena vsakovanim na pozemcich majitele a spravce komu-
nikace. Dle zpravy ke geologickému priizkumu jsou pro toto feSeni pfiznivé geologické podminky. PFi feSeni
vsakovani jsou ¢aste¢né aplikovana ustanoveni normy CSN 75 9010 Vsakovaci zafizeni sraZkovych vod a
dale doporuceni vyrobcu vsakovacich boxa. Hladina podzemni vody, ktera koresponduje s horizontem Labe
se nachazi cca 2,0-2,2 m pod terénem, osazené vsakovaci boxy se nachazeji nejméné v minimalni doporu-
¢ené vzdalenosti nad touto hladinou. Objem boxU je stanoven podle plochy komunikace pfislusné k dvaijici
odvodriovacu. Zakladnim principem funkce systému je co nejrychleji odvést srazkovou vodu pod zemsky
povrch a tam ji s ¢asovym zpozdénim nechat vsaknout do okolni zeminy. Nadlozi nad vsakovacimi boxy je
navrzeno pro provoz nakladnimi vozidly ve smyslu doporuceni vyrobct ( 1200 mm nadloZi ). Vykop kolem
vsakovacich zafizeni se doporucuje zasypat min. 200 mm vrstvou obsypového materialu (Stérk frakce
16/32, hruby pisek, pfipadné dalSim zrnitym materidlem podobné baze bez ostrych hran).. Podrobnéji uloze-
ni a nadlozi bude dofeSeno v RDS dle konkrétniho vyrobku.Na vstupu do vsakovacich boxl jsou osazené
filtra¢ni Sachty.

4.3.6 Mostni zavéry

Navrh feSeni vychéazi z dilataénich pohybl a funkce zaveéru dle jejich polohy v konstrukci mostu .
Soucasné je sledovano i hledisko hlukové zatéze vyvolané prejezdem vozidel pfes dilatacni zavér. Na pu-
vodnim mosté byly osazené s ohledem na dilatujici délky elastické zavéry ( druh 3 dle tab. 2.1. TP 86), které
se provozem deformovaly a byly tak dalSim zdrojem hluku.

Konstrukénim uspofadanim s pouzitim spojitych tfipolovych konstrukci i mimo pfemosténi kolejisté
se snizil pocet dilataCnich zavér na mosté na 4 ks. Nad opérami OP1 a OP10 je dilata¢ni pohyb prefa kce
se sprahujici deskou celkem 55 mm ( +15/-39mm) a je navrZzen lamelovy dilata¢ni zavér pro celkovy posun
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80 mm — druh 8 dle tab. 2.1 TP 86. Rezerva v celkovém pohybu zavéru mé pfiznivy dopad na sniZzenou
hluénost zavéru, protoze ocelové prvky zavéru jsou blize u sebe a to snizuje emisi hluku pfi pfejezdu pneu-
matikou. Variantou feSeni i pro takovyto nevelky dilatacni pohyb je uziti hfebenového dilataéniho zavéru —
druh 6 dle tab. 2.1 TP 86- bude upfesnéno v RDS. Dilata¢ni pohyb prefa kce smérem k pilifi P4 i P7 je cel-
kem 30 mm ( +7,5/-22,5 mm ) a tento pohyb se sklada s pohybem ocelové ¢asti ( OK) mostu pro navrh
dilatacéniho zavéru.

Nad pilifem P4 je celkovy dilataéni pohyb OK mostu 78 mm ( +35/-43 mm), nad pilifem P7 je celko-
vy dilataéni pohyb OK mostu 37 mm (+15/-22 mm). Nad pilifem P 4 je tak max. rozevfeni zavéru 65,5 mm a
max. sevieni zavéru 27,5 mm. Pro celkovy dilata¢ni pohyb 93 mm je navrzen lamelovy zavér ( se dvéma
lamelami) pro celkovy pohyb 160 mm — druh 8 dle tab. 2.1 TP 86. Variantou feSeni i pro tento dilataéni po-
hyb je uziti hfebenového dilataéniho zavéru — druh 6 dle tab. 2.1 TP 86 — bude upfesnéno v RDS.

Nad pilifem P 7 je tak max. rozevfeni zavéru 44,5 mm a max. sevieni zavéru 7,5 mm. Pro celkovy
dilatacni pohyb 52 mm je navrzen lamelovy zavér pro celkovy pohyb 80 mm — druh 8 dle tab. 2.1 TP 86.
Variantou feSeni i pro takovyto nevelky dilatacni pohyb je uziti hfebenového dilataéniho zavéru — druh 6 dle
tab. 2.1 TP 86- bude upfesnéno v RDS.

Zavéry musi byt provedeny v Upravé pro zabranéni pfenosu bludnych proudd do konstrukce. Izolag-
ni odpor osazeného zavéru musi byt min. 5 kQ. Mostni zavéry jsou pudorysné pfimé a vysSkové lomené,
takze svym tvarem sleduji pficné sklony vozovky a fims. Na obou strandch mostu jsou protazené na celou
vySku svislé plochy fims. Kotveni bude provedeno zabetonovanim do kapes v zesilené koncové ¢asti desky
mostovky resp. v zavérné zidce, na styku ocelové a betonové asti je upevnéni k ocelové konstrukci pomoci
svarll nebo do pfipravené kapsy.

Vzhledem ke sklonim nosné konstrukce je nezbytné provést Upravu sklon povrchu nosné kon-
odvodriovaci trubicka DN 60 pfipadné v kombinaci s pasem drenazniho polymerbetonu na Sifku vozovky
mezi obrubami.

Mostni zavéry musi byt navrzeny a osazeny podle TKP PK, kap. 23. Jejich provedeni musi vyhovo-
vat TP 86. Povrchovéa ochrana ocelovych soucasti zavér(i se provede dle TKP PK, kap. 19B pro stupen ko-
rozni agresivity prostfedi C4+K1 (specidlni) s pozadovanou zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti
ochranného systému (V). Ochranny povlak je typu Il A (variantné | A nebo | B), tj. kombinovany povlak
z zarové metalizace ponorem + natéry. Na ¢astech konstrukce, které se nenatiraji, se provede ochranny
povlak typu lll E, tj. zarové zinkovani ponorem. U spojovaciho materiadlu a kotveni mostnich zavéra se
ochranny povlak provede dle pozadavkul v tab. 15 v TKP PK, kap. 19 A.

4.3.7 Loziska

vvvvv

vySSi rotacni kapacity pfedevsim pro stfedni ocelovou ¢ast mostu.

Pro ocelovou ¢ast mostu nad kolejistém jsou pro jednopilifové podpéry ( v ose komunikace) mezi
kolejemi navrZena loziska kalotova s inosnosti 10 MN — na pilifi P6 pevné ( vodorovna tnosnost 2 MN) , na
pilifi P5 podélné pohyblivé ( pohyb +21/-25 mm). Na styku ocelové a sprazené betonové konstrukce jsou tzv.
spole¢né pilife P4 a P7. Pro ocelovou konstrukci je na spole¢ném pilifi navrzena dvojice kalotovych lozisek
s unosnosti 3,5 MN ( vodorovna Gnosnost 0,2 MN). Vzhledem k podepfeni mostu v kolejisti je podepfeni OK
mostu na spole¢ném pilifi doplnéno v ose ulozeni hrncovym loziskem dnosnosti 0,7 MN s kotvenim do
pFicného tramu mezi pilifi- zajiStuje konstrukci na spole¢ném pilifi proti zdvihu . Vpravo ve sméru do Lysé
jsou na spoleénych pilifich podélné pohybliva loziska ( P4 pohyb +35/-43 mm, P7 +15/-22 mm) , vlevo ve
sméru do Lysé jsou loziska vSesmérnéa ( pficny pohyb +5/-7 mm).

Podpéry v kolejisti jsou navrzeny na mimofadné zatizeni ndrazem vykolejeného viaku. Upevnéni lo-
Ziska k ocelové konstrukci bude dimenzované na dvojnasobek charakteristického vodorovného zatizeni, aby
pfi narazu vlaku do podpéry dosSlo k usmyknuti pfipojnych Sroubu a dalSi energie narazu se nepfenasela do
nosné konstrukce.
nosti kalotova loZiska - vzdy dvojice na kazdé podpére pod pficnikem. Na pilifi P3 a P8 jsou pevna loziska
( vpravo ve sméru s unosnosti o Lysé) s anosnosti 7 MN ( vodorovna unosnost 0,8 MN) . Vpravo ve sméru
do Lysé jsou mimo pevna loziska podélné pohybliva loziska s anosnosti 7 MN ( P2,P4,P7,P8 pohyb +8 / -
22 mm) , vlevo ve sméru do Lysé jsou loZiska vSesmeérna (pficny pohyb +5/-13 mm). V pfipadé opér je svisla
unosnost loziska 3,5 MN ( pohyb +15/-40 mm). VySSi zaporné hodnoty zahrnuji dotvarovani a smrsténi
predpjaté betonové konstrukce .

VSechna loziska budou ulozena na Zelezobetonové podloZiskové bloky s vodorovnym povrchem do
vrstvy polymerbetonu. LozZiska jsou kotvena do spodni stavby i nosné konstrukce pomoci pfidavnych ko-
tevnich desek umoznujicich zaroven vymeénu loziska bez vybourani jeho kotveni. PFi konstrukci loZisek je
tfeba koordinovat velikost horni desky loziska a pfiény rozmér nosné konstrukce.
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Uvedené pohyby plati, pokud bude betonaz spfazené desky provedena na definitivnich loziscich a
nosna konstrukce bude mimo pevné ulozeni na provizornich podpérach ulozena kluzné.

LoZiska musi vyhovovat TKP PK, kap. 22 a pfislusnym CSN a CSN EN, na které se TKP odvolavaij,
zejména CSN EN Fady 1337. LoZiska musi byt v Gpravé zabrafujici pFenosu bludnych proudd do nosné
konstrukce. Izola¢ni odpor osazeného loziska musi byt min. 5 kQ. Mezi kazdym loZiskem a loZiskovym
blokem bude izola¢ni vrstva z polymerni malty s minimalni hodnotou mérného odporu 1x1012 Qm, pevnosti
min. 50 MPa a tloustky 15 mm (minimalni tloustka 10 mm) zajiStujici elektrické odizolovani nosné
konstrukce od spodni stavby pro zabranéni pfenosu pfipadnych bludnych proudd do nosné konstrukce.

Povrchova ochrana ocelovych soucasti loZisek se provede dle TKP PK, kap. 19B pro stuper koroz-
ni agresivity prostfedi C4+K1 (specialni) s poZadovanou Zivotnosti konstrukce min. 50 let a Zivotnosti
ochranného systému min. 30 let (VV). Ochranny povlak je typu | A + | specidl, tj. kombinovany povlak
ze zarové metalizace nastfikem (Zn, Al nebo kombinace) + natéry se zesilenim mezivrstvy. U spojovaciho
materialu a kotveni lozisek se ochranny povlak provede dle pozadavki v tab. 15 v TKP PK, kap. 19A.

4.3.8 Zpétné zasypy, Upravy pod a kolem mostu

VeSkera tzemi v okoli mostu, ktera budou stavbou dotéena je nutno uvést do plvodniho stavu.

Prostor pod mostem, kde nelze predpokladat, ze by rostla vegetace (ohrani¢eny svislym priimétem
hran mostu)a mimo zpevnéné plochy a chodniky, bude opatfena touto sestavou:

- Valcovana Sterkodrt — 30 mm

- Vibrovany Stérk — 200 mm

- Sterkodrt — 200 mm.

Tato sestava je ohrani¢ena silni€nimi obrubniky resp. chodnikovymi obrubniky s hornim povrchem

do 30 mm nad okolni terén — viz vykres Uprav pod mostem.

V 1. mostnim otvoru je pro pfistup do nemovitosti navrZzena skladba :

- ACO 11- 60 mm
- R mat— 50 mm
- Stérkodrt — 240 mm

Soucasti mostu jsou zpétné zasypy a prechodové oblasti za opérami. Zpétné zasypy a prfechodova
oblast mostu bude provedena v souladu s CSN 73 6244. Nasypy za fimsami se provedou ze ,zeminy
vhodné nebo ,zeminy podmine¢né vhodné* do nasypu* dle CSN 73 6133 s hutnénim na 1d=0,85 aZ 0,9,
resp. D=100 % PS po vrstvach max. tl. 300 mm dle tab. 1 v CSN 73 6244, pfil. A. Pfechodovéa oblast bude
provedena v souladu s VL4 05/2015.

Vzhledem ke dvéma pfistupovym schodistim na most ( SO 701) a chodnikdm po celé délce mostu a
predpoli neni navrzeno revizni schodisté Pouze podél opéry OP10 v navaznosti i na styk s SO 203 je na
svahovém kuzelu vpravo od komunikace pod Zelezobetonovymi fimsami zfizeno opevnéni svahu proti
vymilani odkapy vody v Sifce 0,75 m kamennou dlazbou z lomového kamene (kamenivo tt. | dle CSN 72
1860) tl. 200 mm do betonu C 25/30-XF3 tl. 300 mm. Dlazba je lemovana betonovymi obrubniky (100/250
mm) do prostfedi XF4 a zakonéena betonovymi prahy rozméra 0,4x0,8m z betonu C 25/30-XF3. Spary v
dlazbé a mezi obrubniky se vyplni cementovou maltou MC 25 XF4. Spary v dlazbé a mezi obrubniky se
zatfou do vysSky max. 35 mm pod horni lic kamene, aby zpevnéni plsobilo jako ,pfirodni plochy*

Svahové kuzely mimo padorys mostu se upravi rozprostfenim ornice a hydroosevem (viz SO 101).

Pro provadéni dlazeb a obrubnikd plati TKP PK, kap. 9 al0 a dalSi pfedpisy, na které se vySe
uvedené TKP odvolavaji, zejména CSN 73 6131.

4.3.9 Zvlastni vybaveni mostu

Nivelaéni znaéky: V souladu s CSN 73 6201 ¢&l. 13.14.1 budou osazeny ve spodni stavb& a Fimséach
nivelaéni znacky.

Oznaéeni letopo étu vystavby mostu: V souladu s CSN 73 6201 &l. 13.15.2 se na ¢&elo GloZnych praht
osadi tabulka s letopoétem prestavby mostu.

Oznaceni eviden éniho €isla mostu: Na za¢atku mostu podle sméru jizdy budou na obou okrajich osazeny
znacky s evidenénim &islem mostu. Provedeni a kvalita bude odpovidat TKP kap. 14 — “Dopravni znacky a
dopravni znaceni”. Podrobnéji viz SO 102

Zabrany proti hnizd éni ptactva: Na obou opérach a na pilifich P4 a P7 ( se stavivem) budou umistény
atypické zabrany ( napf. ve tvaru perforované stény) pro zamezeni pfistupu ptactva az pod Uroven nosné
konstrukce. Na ostatnich podpérach ( jedna se pouze o pilife) budou umistény ochranné hrotové zabrany.
Zabrany proti nebezpe €nému dotyku: Viz kap. 4.3.4
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4.4 Statické posouzeni

V rdmci statického posouzeni mostu byly stanoveny rozhodujici dimenze spodni stavby, nosné
konstrukce a ploSného zaloZeni. PloSny zaklad bude posouzen po vyhodnoceni doplnujiciho IGP. Posouzeni
bylo provedeno podle norem fady CSN EN 1990 aZ 1998, tzv. Eurokédd. Hodnoty regulagnich souginitell o
pro stanoveni zatizeni mostu dopravou byly uvazovany pro skupinu pozemnich komunikaci 1 dle tab. NA 2.1
v CSN EN 1991-2/Z3.

Odvodnéni mostu a vsakovani odpadnich vod bylo navrzeno na zakladé hydrotechnického vypoctu.
Vypocty jsou uloZeny u projektanta, posouzeni vsakovani viz pfiloha P2.

4.5 Cizi zarizeni na mosté

V ramci SO 401 je v Useku rekonstrukce mostu a predpoli realizovana Uprava vefejného osvétleni. Maji-
telem vefejného osvétleni je mésto Lysa nad Labem, spravcem vefejného osvétleni je smluvni subjekt més-
ta — fa. Bilek. Na mostnich fimsach jsou umistény stozary ocelové verejného osvétleni a v fimsach jsou
umisténé chranicky pro el. pfivod ke stozarim se svitidly. Pro osazeni stozar( do fimsy a pro umisténi el.
vybavy je navrzen ocelovy atypicky prvek vysSky do Urovné madla navazujiciho zabradli, ke kterému bude
pfipevnéna konstrukce stoZaru se svitidlem. Tento atypicky prvek je skryté ukotven do Zlb. fimsy na betono-
vé ¢asti mostu, na ocelové ¢asti mostu je vevafen do konstrukce ocelového chodniku. Celkova vysSka sviti-
dla nad pochozim povrchem je 8 m, rozmisténi stozard vychazi ze svételné technického vypoctu. Celkem je
na mosté umisténo po obou strandch 16 ks osvétlovacich stozard. SO 401 je koordinovan s SO 656- Uko-
lejnéni kovovych konstrukci.

Pro budouci umisténi dalSich cizich zafizeni nebo zafizeni majitele komunikace jsou v fimsach rezervni
chranicky pro protazeni dalSich kabelovych vedeni.

Pro stozar VO je do fimsy zabetonovan kotevni pfipravek s profilem dle dodavaného stozaru — vySka do
urovné madla s osazenymi vstupnimi dvifky- je nutna koordinace s SO 401. Kotevni deska a kotvy jsou osa-
zeny pod drovni povrchu chodniku. PoZzadavky na kotveni a PKO pfipravku je dtto jako pro zabradli. Spara
kolem praniku pfipravku pro VO a betonem je zatmelena tmelem ( dtto jako VL4 -402.22.)

4.6 Reseni protikorozni ochrany a ochrana proti bludnym prouddm

Protikorozni ochrana OK

Protikorozni ochrana se fidi TKP 19B. Dle tab 19B.P5 je pro korozni zatizeni C4+K1 s pozadavkem na
Zivotnost povrchové ochrany VV — velmi vysoka pro hlavni nosné ¢asti dle pof. ¢. 1laa 1b
- pro vnitfni pFistupné ¢asti komorové konstrukce navrzen systém lIA, 1IB +special,

- pro vnéjSi povrchy a pfistupné povrchy je navrzen systém IA+| special.

Pro mostni zavéry a loziska - zivotnost povrchové ochrany V — vysoka
= Loziska - systém IA+l special.
= Mostni zavéry systém IlIIA

Pro zabradli a protidotykové ochrany je pro zZivotnost povrchové ochrany V — vysoka navrzen systém
A, 11l B.
Definitivni PKO (konkrétni materialy ve vztahu k vyrobci) navrhne zhotovitel OK. PKO bude
navrzena v souladu s TKP 19B ( montazni svary, Sroubové pfipoje

Specifikace PKO:
Zaruéni doba — dle poZzadavku objednatele se pozaduje pro _ dlouzena zaru éni doba PKO — 10 let z d G-
vodu obtizné pfistupnych vnitfnich prostor komorového profilu a dale z divodu polohy mostu nad Zelez-
niéni elektrifikovanou trati.

Kontrolni zkousky systému PKO — &etnost a rozsah v souladu s Tabulkou 2 TKP 19B

Kontrolni plochy: navrzeny na bocich komorového prifezu pobliz ulozeni krajniho pole ( mimo Zelezniéni
provoz)

Odstin néatéru:

= Vrchni natér uvnitf ocelového komorového priifezu: RAL 1013 nebo RAL 9003,9010,9013,9016

= Vrchni natér vnéjSich povrchu ocelového komorového mostu- stanovi v rdmci RDS architekt mésta Lysa
nad Labem

= Vrchni natér zdbradli SO 201, 202 a 203 sjednoceny — stanovi architekt mésta Lysa nad Labem v pra-
béhu zpracovani RDS ocelové konstrukce mostu
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Ochrana proti bludnym prouddm

Podle vysledkt provedeného korozniho prazkumu je most zafazen do 4. stupné ochrannych
opatfeni dle TP 124. Navrzena opatfeni na ochranu proti bludnym proudim spoc€ivaji v primarni a
sekundarni ochrané a pfislusnych konstrukénich opatfenich. Primarni ochrana, ktera se provede dle ¢l. 5.1 v
TP 124, spocivd v navrzeném druhu betonu a pouzitém typu cementu (obsah chloridovych iontd v
Zelezobetonu nesmi presahnout 0,4 % CI- z hmotnosti cementu, u pfedpjatého betonu 0,2 % CI- z hmotnosti
cementu a obsah sulfidd a sifi¢itand 0,2 % hmotnosti cementu, zdmésova voda nesmi obsahovat vice
chloridd nez 500 mg CI-I-1 pro vyrobu Zelezobetonu a 250 mg CI-I-1 pro vyrobu pfedpjatého betonu,
kamenivo pro vyrobu predpjatého betonu nesmi obsahovat vice nez 0,02 % ve vodé rozpustnych chloridd,
chlorid vapenaty a pfisady na bazi chloridi se nesméji pouzit do betonu Zelezobetonovych a predpjatych
konstrukci), vodni soucinitel musi byt v rozsahu dle TKP PK, kap. 18. Beton v kontaktu se zeminou se
navrhuje vodotésny, distanéni podlozky nesmi byt elektricky vodivé, pfipousti se pouze distanéni podlozky
na béazi betonu podle TKP PK, kap. 18, pfil. P10. Jako sekundarni ochrana slouzi ochranné natéry spodni
stavby proti zemni vihkosti a agresivnim vlivim zeminy. Zékladnim konstrukénim opatfenim je dodrzeni
minimalniho kryti dle TKP PK, kap. 18 dle stupné agresivity prostfedi. DalSi konstrukéni opatfeni spo€ivaji v
elektroizolacnim oddéleni nosné konstrukce od okolniho prostfedi, tj. uloZeni lozisek na vrstvu izolaéni
polymermalty, pouziti izola¢nich dilatacnich dila u zabradli.

Pro 4. stupen ochrannych opatfeni se navrhuje elektricky vodivé propojeni betonarské a predpinaci
vyztuze a meéfici vyvody podle TP124 a VL 601.09. Jedna se hlavné o provafeni vyztuze tak, aby tvofila
elektricky propojeny systém (spojit vyztuz zakladu — pilif), propojena vyztuz ze zakladd, pilifi a opér bude
vyvedena na desti¢ku protikorozni ochrany na podpérach a na opérach, na podpérach a opérach bude
pfevarena vyztuz vyvedena dratem FeZn nad zhlavi podpér (jiskFisté — viz VL4 604.09.), z nosné konstrukce
bude vyveden drat FeZn (priméru 10 mm) do jiskfiSté nad kazdou podpérou, k propojené betonéarské vyztuzi
nosné konstrukce se pfipoji (svarem) vyvody (z dratu FeZn @10mm) od jednotlivych kotevnich desek
predpinaci vyztuze.

4.7 Pozadované podminky a méfeni

Vyty€ovaci schéma mostu je uvedeno v soufadnicich systému S-JTSK, vySkovy systém je B.p.v. Pro
vytyéeni béhem vystavby bude zfizena v ramci objektu mostu vyty€ovaci mikrosit bodu v blizkosti mostu.
Navrhujeme zfizeni minimalné 4 bod mikrosité.

Po dobu vystavby mostu je tfeba provadét geodeticka sledovani vySek spodni stavby a nosné
konstrukce mostu na osazenych geodetickych znackach na spodni stavbé a fimsach, resp. na povrchu
nosné konstrukce v tomto rozsahu:

na spodni stavbé: — po osazeni znacek

— po osazeni prefa nosnikl a OK mostu
— po dokon¢eni nosné konstrukce
— po dokonéeni mostu
na povrchu NK — zaméfeni polohy osazené OK
— po betonaZi spfazené desky a odstranéni provizornich podpér
— po osazeni OK mostu a odstranéni provizornich podpér
na fimsach — po dokonéeni mostu

PloSné zaméreni na povrchu NK se bude provadét:
— po betonazi spfazené desky
— po osazeni OK mostu
— pfed provedenim izolace
PloSné zaméreni povrchu vozovky se bude provadét:
— na povrchu jednotlivych vrstev

DalSi méfeni se provedou v intervalech stanovenych spravcem mostu. VeSkera méfeni nosné
konstrukce a fims musi byt disledné doplnéno méfenim vySek spodni stavby.

Méreni na povrchu mostovky a na povrchu jednotlivych vrstev vozovky se provede v rozsahu dle
pozadavk(l v TKP PK, kap. 18 a TKP PK, kap. 21. Geodetické prace budou provadény v souladu s CSN 73
6242 a TKP PK, kap. 21.

Kontrolni zkousky pouzitych materiald se provedou dle poZzadavku pfislusnych TKP, popf. norem a ji-
nych pfedpisu, na které se TKP odvolavaji.

4.8 PoZzadované zatéZzovaci zkouSky

Na ocelové spojité tfipolové Casti mostniho objektu bude provedena staticka zatéZovaci zkouska. Pfi-
prava, provedeni a vyhodnoceni zatézovaci zkouSky musi byt v souladu CSN 73 6209. U¢innost zkuSebniho
zatizeni musi byt minimalné 50 % a maximalné 100 % charakteristické hodnoty rozhodujiciho navrhového
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zatizeni. Zatézovaci zkouSku Ize provést az po provedeni 1. hlavni prohlidky mostu. Pfedpokladaji se Ctyfi
zatézovaci stavy — symetricky a nesymetricky a to v krajnim a stfednim poli ocelového mostu. Pro krajni
spojithd pole SBBK mostll se zkouSka nepozaduje vzhledem k rozpéti poli a dale vzhledem k tomu, ze se
jedna o obvyklou nosnou konstrukci. V pfipadé ocelové spojité konstrukce doporuéuje zpracovatel i prove-
deni dynamické zatézovaci zkousky a mérfeni vychylek podpéry s pevnym lozZiskem v kolejisti pfi zatizeni
brzdnymi a rozjezdovymi silami pomoci radarové interferometrie.

4.9 Provedeni jednotlivych detaill

VesSkeré detaily na mostnim objektu — Gpravy pod mostem, detaily NK, detaily spodni stavby,
odvodnéni a jiné budou provedeny v souladu s Vzorovymi listy staveb pozemnich komunikaci VL 4 — Mosty
v aktualnim znéni.

Pro napojeni betonovych povrchi, kde mezi betonazemi uplyne vice nez 24 hod, bude povrch starsi
Casti otryskan VT vodnim paprskem — 500 bar( pro odstranéni cementového miéka a uvolnéného kameniva.
Pouziti adheznich mistkd se nepfedpoklada. Pfebyte¢na voda z prohlubni se musi odstranit.

5 VYSTAVBA MOSTU

5.1 Postup a technologie stavby mostu

PFistup k mostu je mozny po trase silnice 11/272. VeSkeré navaznosti a sled praci mezi ostatnimi
objekty stavby budou feSeny v ZOV stavby. Podrobnosti feSi ZOV a DIO stavby.

Pro montaz musi byt zpracovan montazni TP, ktery upfesni jednotlivé operace. Po osazeni OK bude
provedeno zaméfeni OK a podle zaméreni bude pfipadné upravena vyska podliti loZisek (resp. vySka nalitkd
pod loZisky).

Pro montaZz musi byt zpracovany montazni TP, které upfesni jednotlivé operace.

Postup praci a jejich etapizace je podrobné rozepsan v ¢asti E —ZOV. Zde uvadime struény vytah
Z popisu stavby.

Doba rekonstrukce je rozlozena do dvou stavebnich sezon. SO 201 se tyka 2 a 3. etapa praci véetné
jednotlivych fazi —viz ¢ast E-ZOV.
prace na zalozeni podpér a realizaci nosné konstrukce zahajeny v této ¢asti mostu. Nosné prefa konstrukce
se spfahujici zelezobetonovou deskou bude slouZzit pro zfizeni montazni a vysuvné ploSiny pro ocelovou
¢ast mostu, ktera bude vysunuta nad kolejistém SZDC.

Soupis etap :

Al dokonceni vykopu, zaklady pilifa P7-P9, bourani opéry OP10 ( smér Lysd)
A2 dokonceni vykopu, zaklad pilife P6 ( kolejisté)

Bl dokon&eni vykopu, zaklady pilifa P2-P5, bourani opéry OP1 ( smér Litol)
B2 dokonceni vykopu, zaklad pilife P5 ( kolejisté)

A3 bednéni, vyztuz, betonaz pilitd P7-P9, UP na OP10 ( smér Lysa)

Ad bednéni, vyztuz, betonaz pilife P6 ( kolejisté)

B3 bednéni, vyztuz, betonaZ pilitd P2-P4, UP na OP01 ( smér Litol)

B4 bednéni, vyztuz, betonaz pilife P5 ( kolejisté)

A5 izolace, zasypy, podpérné skruze pro prefa nosniky P7-OP10 ( smér Lysd)
A6 montéz lozisek a prefa nosnikdl P7-OP10 ( smér Lysa )

A7 vyztuz, bednéni a betonaz sprahujici desky a pfi¢nikl prefa - P7-OP10 ( smér Lysa)
B5 izolace, zasypy, podpérné skruze pro prefa nosniky OP01-P4 ( smér Litol)
B6 montéz loZisek a prefa nosnikd OP01-P4 ( smér Litol)

B7 vyztuz, bednéni a betonaZ sprahujici desky a pfi¢nik prefa - OP01-P4 ( smér Litol)
A8a  VTD OK mostu

A8b  Vyroba OK mostu a natéry

A9a podpéry pro montédZ mostu, montazni plo€ina na strané Lysa

A9b preprava, montaz OK mostu, svafeni a manipulace

Al0 podpéry pro vysun v kolejisti

All pFiprava a vysuny nad kolejistém
Al2 Osazeni lozisek, podliti lozisek, spusténi OK do def. Polohy
Al3 demontaz podpér v kolejisti
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V nasledujicim roce vystavby probihaji operace:

- osazeni mostniho pfisluSenstvi

- izolace

- Rimsy

—  Zabradli a protidotykové zabrany

- dokonéovaci prace, Upravy kolem mostu.

Ramcovy navrh rozsahu vyluk

- doba wiuka | ka trakeni
popis prace den noc kolejova
1
1] zfizeni neutralnych poliv K2, K4 1*6 hod 2,4 2,4
2| zfizeni neutralného pole v K1 1*6 hod 1 1]
3| zfizeni neutralného pole v K5 1*6 hod 5 5,79
4] zfizeni neutralného pole v K7,K9 2*6 hod 7.9
c 5|wykopy podél koleje K4 pro Upravy trakce a SZT 2*6 hod 4
a 8| vykopy podél kaleje K1 pro dpravy trakce 2*g hod 1
- 7|wykopy podél K7 pro Upravy 7T a uprava SZT 2*6 hod 7
4 8| provizorni pfejezd ze 75 pies K13,11,9,7,5- jen do K7 1%12 hod 7.9,11,13 11,13
9| provizorni prejezd ze ZS k pilifi pfes K13,11,7 7,9,11,13 11,13
10| provizorni piejezd ze 75 pfes K13,11,9,7,5- €3st pouze pfes K5 1*6 hod 5,7,9,11,13 11,13
11| provizorni piejezd pfes K1,2,4 - pouze £ast pfes K2,K4 2*6 hod 2,4
12|provizorni piejezd pfes K1,2,4 - pouze £ast pfes K1 1*6 hod 1*4 hod 1,24
13| paieni u pilife P5- vrtnd souprava-1. £dst 2*8 hod 7,11 11,13
14| paieni u pilite P5- vrtnd souprava-2. £ast 2*8 hod 5,7,9
15| demontaie konzol a zabradli nad K2,K4 2*6 hod 24
16| demontdie konzol a zdbradli nad K1 1*6 hod 1
17|demontaie konzol a zabradli nad K5 1*6 hod 5
18| demontaie konzol a zabradli nad K7,11,13 2*6 hod 711,13 11,13
5 19| Pripravné prace pro zajisténi nadpilifovych Usekl u K2,k4 2*6 hod 2*4 hod 2,4
-g 20| Piipravné prace pro zajisténi nadpilifovych asekd u K5, 1*6hod 1*4 hod 5
R 21| Pfipravné prace pro zajisténi nadpilifovych Gsekl u K7,11,13 2*6 hod 2*4 hod 7,11,13
21| vyluky pro pfipravu podepfeni a montaZ zavésného mostu-1.8ast 36 had N 1,24
22|Vyluky pro pfipravu podepfeni a montaZ zavésného mostu-2.¢ast 36 hod N 57,11, 11,13
23| pfiprava podélnych FEZM *I.r" N ~) 3*6 hod 1,245, - -
24|podéinéfezy nad k1 e 1 AT TTAERA &*4 hod 1,2,4,5
25| piiprava podélnych fezd nad K2, K4 3*6 hod 1,24
26| podélné fezy nad K2, K4 6%4 hod 1,24
podpérné konstrukce pro demolici mezi K13 a K11 20 hod N 7,11,13 11,13
podpérné konstrukce pro demolici vedle K13 7,11,13 11,13
Ochrana kolejisté a zafiz.-M+DM,demolice stfedni ¢éasti mostu nad
80 hod N
K1,2,4.5 1,245
Demontai zavésného mostu 36hod N 57,11, 11,13
Demontai zavésného mostu 36 hod N 1,24
COchrana kolejisté a zafiz.-M+DM, demaolice ¢asti mostu v K5-K11 72hod N 5,7,9,11,13 11,13
Ochrana kolejisté a zafiz.-M+DM, demolice mostu od K11vné
koleji a demolice diiku mezi K5 a K7 72 hod N 5,7,9,11,13 11,13
demolice zikladu pilife P5 36 hod N 5,7,9,11,13 11,13
Cchrana kolejisté a zafiz.-M+DM, demaolice €asti mostu nad K2, K4 72hod N 24
bednéni zakladu pilife P5 4 hod 5,7,9,11,13 11,13
vyztui zakladu pilife P5 2*4 hod 5,7,9,11,13 11,13
betond? zdkladu pilite P5 4 hod 5,7,9,11,13 11,13
vyztuZ diiku pilite P5, odbednéni zakladu 28 hod N 5,7,9,11,13 11,13
bedné&ni diiku pilife P5,0betonovéni zakladu 5,7,9,11,13 11,13
betona? dfiku pilife P5, 4 hod 5,7,9,11,13 11,13
odbednéni driku pilife P5 4 hod 5,7,9,11,13 11,13
zasypy kolem zakladu pilite P5, odstranéni paieni 5,7,9,11,13 11,13
kontrola a Uprava GPK v K5-K13 6 hod 5,7,9,11,13| -
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- doba wluka o) ka traken
popis prace den noc kolejova
45| osazeni loZiska na pilif P53, 4 hod 711,13 11,13
46| osazeni loZiska na pilif P6 Adhod] | -

E 47| podpérnd kee mezi K1a K5 18 hod N 1,5,

EE 48| pomocna kee pro vysun u padpéry P5 18 hod N 7,9,11,13 11,13
49| pomocna kee pro wysun vné K13 1*6hod] | - 11,13
50| pomocnd kee pro wysun u podpéry P6 1*shod| | -
51]wysun OK mostu pfes koleje 1,24 1*8hod N 1,24

R 52| wysun OK mostu pfes koleje 5 1*8hod N 1,2,4,5,7

8. 53] wysun OK mostu pies koleje 7,9,11,13 1*8hod N celd stanice 11,13

e 54] spousténi OK mostu na lofiska 16 hod N ?7celd stanice?? 11,13

= 55| odstrané&ni pomocné kee mezi koleji K1a K5 1*8 hod 1,5,7.9
56| odstranéni pomocné kce vné K13 1*8 hod 13 11,13
57| DM provizorni prejezd ze ZS pies K13,11,9,7,5 1512 had 5,7,9,11,13 11,13

- 58| DM provizorni piejezd ze 78 k pilifi pres K13,11,7 5,7,9,11,13 11,13

g 59| DM provizorni piejezd pfes K1,2,4 - pouze £3st pies KL 1*6 hod 1,24

g B80] DM provizorni piejezd pres K1,2,4 - pouze ¢ast pres K2,K4 1*6 hod 2,4

= 61| demontaZ neutrdlnych poliv K2, K4 1*6 hod 24 2.4
62| demontd? neutrdlného pole v K1 1*6 hod 1 1]
63| demontai neutrdlného pole v K5,K7,K9 1*6 hod 5,7,9,11,13 5,7.9,11,13

vyhybka 20 je uzaméena - nastavena na vjezd do koleje &.7. Kolej £.9 od Celdkovic a3 k ndmezniku u mostu funguje jako kusé kolej
trakéni vyluka koleje 11,13 bude/nebude podle def. délky neutrdlného pole smérem Kostomlaty

Vyluky zaFizeni zelezniéni dopravni cesty musi byt objednany dle pfedpisu SZDC D7/2 Organizovani
vylukové ¢innosti a tyto vyluky Ize konat pouze na zakladé smluvniho vztahu se SZDC s.o.

Uvedeny navrh rozsahu vyluk je ramcovy a informacni. Podstatny pro rozsah vyluk je zvolena technologie
vystavby zhotovitele. Déle je nezbytné, aby pfed zahajenim stavby zhotovitel stavby a SZDC s.o. na
spoleéném jednani s dopravci projednali podminky a moznosti vylukové &innosti, bez které nelze bezpecné
realizovat navrzenou stavbu pfi zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

5.2 Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby

V ramci rekonstrukce mostu je nezbytné nutné vypracovat RDS (realiza¢ni dokumentaci). Zpusob re-
konstrukce mostu vyzaduje urcité specialni technologie provadéni danych &innosti, jako jsou odstranovani
betonovych konstrukci v€etné zpracovani vyziskaného materialu v souladu s projektem nakladani s odpady
a dale manipulace a zvedani tézkych bfemen (tiha jednotlivych dild pfevySuje 50 t), svafovani ocelové kon-
strukce z dilct a vysun ocelové konstrukce nad kolejistém SZDC. Technologie prace s OK mostu upfesni
VTD OK mostu.

Detailni postupy provadéni jednotlivych €innosti (Technologické pfedpisy pro provadéni) a jejich navaz-
nost predlozi zhotovitel stavby k odsouhlaseni investorovi pfed zahajenim stavebnich praci. V ramci téchto
TePrF se predpoklada, ze veSkeré pomocné podplrné konstrukce a prace pro konkrétni ¢innosti vyspecifiko-
vanymi podrobnymi provadécimi technologickymi predpisy budou vradmci soupisu praci rozpustény
v jednotkovych cenach hlavnich polozek (napf. demolice NK, nova NK apod.).

Pro vystavbu opér a pilife mostu je nutné fadné bednéni a pomocné leSeni. Vystavba nosné konstrukce
betonové ¢asti mostu vyZzaduje pomocné skruze a bednéni kolem pilife pro podepfeni prefa prvkd pro zfi-
zeni mezilehlych a koncovych pfiénik. Osazené prefabrikované nosniky musi byt zajistény proti preklopeni
jak pfi preprave, tak po osazeni i po celou dobu betondze spfazené desky.

VnéSeni pfedpéti do nosnikil je nutné nejméné ve dvou fazich:

- po betonazi ve vyrobné a pfed transportem na stavbu
- po zatvrdnuti spfazené desky, jejiz hmotnost pfenesou jako ztracené bednéni a pro realizaci
spojitosti

Betonaz sprfazené desky musi nasledovat co nejrychleji po osazeni nosnikd, rovnéz ¢asové odstupy
mezi etapami betonaze musi byt co nejmensi.

Pro ocelovou konstrukci mostu je zfizena montazni ploSina na betonové ¢asti mostu a predpoli véetné
vysuvné drahy. Pro vysuv OK mostu jsou nutné dalSi podpérné skruze v kolejisti v kombinaci s vyuzitim
vysuvného nosu, toto upfesni VTD OK mostu dle technologie dodavatele.

Pfi vSech pracich nad provozovanou vozovkou a nad kolejisttm je nutné provedeni ochrannych opat-
feni proti padu pfedmétl (napf. ochranné leSeni upevnéné na nosniky). Pfi betonazi sprazené desky a fims
je tfeba téz zabranit zatékani vody na vozovku. Pro vystavbu mostu je nutna pfistupova trasa, které musi
umoznovat pfijezd tézkého jefabu a tahace s podvalnikem s prefabrikovanymi nosniky. V misté postaveni
jefabu musi byt dostate€né Unosna zpevnénd plocha. Pokud by se dokon€ovaci prace (zejména izolace)
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pfipadné provadely v klimaticky nepfiznivém obdobi (v zavéru roku) je tfeba pocitat s provizornim zastfeSe-
nim mostu, popf. i s vytapénim.

Specifické pozadavky pro uvedenou stavbu v obvodu S ZDC s.o.:

« Na stavbé lze pouzit pouze takové radiové systémy, aby nedochazelo k ruSeni tratovych a mistnich
radiovych systému uréenych pro fizeni drazni dopravy.

e Technické FeSeni demolice mostu, vysunu nového mostu a spousténi nového mostu na loZiska bude
spliiovat dodrzeni priijezdného prdfezu pro elektrizované traté a volného a schiudného manipulacniho
prostoru. Pokud tyto pozadavky nelze splnit, budou pfijata pFisluSna opatfeni, ktera budou zapracovana
do zakladni dopravni dokumentace ( staniéni fad) ZST Lysa nad Labem.

e Pfi demolici mostu, vysunu nového mostu a spousténi nového mostu budou zpracovany postupy praci
tak, aby nedoSlo k ohrozeni bezpecnosti provozovani drahy nebo drazni dopravy a to ani za zhorSenych
povétrnostnich podminek.

+ Osvétleni pracovist musi byt feSeno tak, aby nebyla jakymkoliv zpusobem ovlivnéna viditelnost
navéstidel v ZST Lysa nad Labem. Soucasné se zakazuje pouzivani takovych svétel a osvétleni, ktera
jsou podobna navéstem dle SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis.

« U jednotlivych stavebnich postupl bude pro realizované technické feSeni demolice mostu , vysunu a
spousténi nového mostu provéfena viditelnost navéstidel.

e Pro jednotlivé stavebni postupy budou uréena pfipadna omezeni jizd vlaki s mimofadnymi zasailkami,
nebezpecnym nakladem, nebo omezeni jizd vlaki kombinované dopravy.

* Obsluha provizorniho pfejezdu bude s vypravéim komunikovat telefonicky. Spojeni bude probihat po
telefonni lince napojené na zaznamové zafizeni, které zaznamenava vSechny hovory vypravéiho
uskuteénéné v souvislosti s fizenim drazni dopravy.

» Doporucuje se pro zajiSténi koordinace stavebnich praci s draznim provozem a feSeni situaci zfidit pozici
koordinatora - osobu znalou se znalosti poméra v obvodu Oblastniho feditelstvi SZDC.

5.3 Souvisejici objekty

SO 001 Demolice stavajiciho mostu ev.¢. 272-006
SO 101 Uprava silnice 11/272

SO 102 Dopravni znaceni trvalé

SO 103 Dopravné inzenyrska opatfeni

SO 104 Ugelova stavenistni komunikace

SO 401 Uprava vefejného osvétleni na tseku 11/272
SO 402 Ochrana kabelovych vedeni CETIN

SO 651 Provizorni prejezdy v kolejisti

SO 652 Pielozky draznich kabelt CD Telematika
SO 653 Prelozky draZnich kabelt SSZT

SO 654 Prelozky draznich kabeld SEE

SO 655 Upravy trakéniho vedeni

SO 656 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 657 Ochrana kolejisté pfi demolici

SO 701 PFistupova schodisté na most 272-006

5.4 Vztah k tzemi

Rekonstrukce mostu bude probihat za zcela vylou¢eného silniéniho provozu v Useku silnice 11/272
na mosté a opérnych zdech. Rekonstrukce bude probihat za omezeného silni¢niho a pésiho provozu na
mistnich komunikacich pod mostem — ul. 9.kvétna, ul. Sokolovska a soubézné chodniky podél silnice 11/272.
Stavba si vyzada i omezeni provozu na Zeleznici — kolejové i trakéni vyluky kratkodobé a nepretrzité v jedné
nebo vice kolejich. Stavba se dotkne okoli mostu, zafizeni stavenisté a doCasné skladky materiélu jsou
uvazovany na uzavienych castech silnice 11/272 a déle na plochach v obvodu stavby — prostor mezi ul.
9.kvétna, mostem a obchodnim objektem ve sméru do Lysé nad Labem a na panelové ploSe podél koleje
€.13 ve sméru do Litole. Potfebna dopravné-inzenyrska opatfeni jsou feSena v samostatném objektu.
Stavajici inzenyrské sité budou vramci stavby prelozeny mimo Gzemi objektu, pfipadné patficnym
zpusobem ochranény- viz samostatné SO.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné vytycit vSechny stavajici inZzenyrské sité v rozsahu stavby
objektu a provést koordinaci ostatnich objekt(l, komunikaci a siti podchazejicich nebo jdoucich pfes mostni
objekt.
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5.4.1 OCHRANNA PASMA

Ochranné pasmo zafizeni elektrizacni soustavy :

pro nadzemni vedeni od krajniho vodice:

e unapéti nad 1 kV do 35 kV (bez izolace) 7m

e unapéti nad 1 kV do 35 kV (s izolaci) 2m

* unapéti nad 1 kV do 35 kV (zavésné kabelova vedeni) 2m

* unapéti nad 35 kV do 110 kV (bez izolace) 12 m

» zafizeni vlastni telekomunikaéni sité drZitele licence 1m

pro podzemni vedeni od krajniho kabelu:

* unapétido 110 kV 1m
Ochranné pasmo pro ostatni sité

» u plynovodu a plynovodnich pfipojek do 4 bar v zastavéném Gzemi Im

e u plynovodu a plynovodnich pfipojek v rozmezi 4-40 bar 2m

e u plynovodu nad 40 bar 4m

» utechnologickych objektd 4m

e komunika¢ni vedeni - po obou stranach krajniho vedeni 15m

e uvodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok do praméru 500 mm v¢etné 1,5m,

» uvodovodnich fadl nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je uloZzeno
v hloubce vétSi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti u vodovodnich fad( a
kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm vcetné nebo nad prdmér 500 mm od vnéjSiho lice
zvySuji 0 1,0 m.

Silniénim ochrannym pasmem se dle zdkona €. 13/1997 Sb., rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plo-
chami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti:
e« 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lIl. tfidy
a mistni komunikace II. tfidy.

Ochranné pasmo drahy dle zakona €. 266/1994 Sh., tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hrani-
ce jsou vymezeny svislou plochou vedenou:
e u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdale-
nosti 30 m od hranic obvodu drahy,

5.5 Zajisténi systému jakosti

VSechny materialy a hmoty navrzené zhotovitelem a na stavbé pouzité musi splfhovat podminky
materialovych listd dle certifikace, musi mit prohlaSeni o shodé v souladu se Zakonem ¢. 205/2002 Sb.,
nafizenim vlady ¢. 163/2002 a nafizenim vlady ¢. 312/2005 a smi byt pouzity pouze ve schvaleném systému
(souvrstvi). To se tyka zejména izolacnich a sana¢nich material(i a systém( ochrany ocelovych konstrukci,
kde jednotlivé vrstvy musi byt navzdjem kompatibilni. ZkouSky materiald musi byt provadény a vysledky
posuzovany ve shodé s pFislusnymi CSN a CSN EN. Volba a navrh zavisi na zhotoviteli, ktery si vyrobek
necha projektantem a investorem odsouhlasit.

Déle je nutno pfi stavbé dusledné zachovavat technologické postupy praci. Tyto technologické
postupy musi zhotovitel stavby pfed zapocetim praci predlozit ke schvaleni investorovi akce. Investor si
muaZze smluvné vyZzadat provedeni referencnich ploch pro koneéné posouzeni finalni povrchové Upravy nebo
barevnosti jednotlivych sana¢nich a ochrannych systéma.

Navrzené materialy i postupy praci musi respektovat pozadavky ZTKP pro tuto stavbu, TKP PK, zejmé-
na kap. 18 Beton pro konstrukce, kap. 19 Ocelové mosty a konstrukce, kap. 21 I1zolace proti vodé a kap. 31
Opravy betonovych konstrukci, TP a dalSich pfedpist, na které se vySe uvedené dokumenty odkazuiji.

5.6 Doporuceni pro dalsi stupen PD a realizaci

V ramci realizace se po zhotoveni vykopovych praci a sneseni mostniho objektu provede ovéfeni
stavajiciho stavu zaloZeni mostu za G¢asti geologa.

V rdmci zpracovani RDS a DSPS je nutné v souladu s CSN 73 6222 provést vypocet zatiZitelnosti
realizované konstrukce mostniho objektu a v souladu s CSN 73 6220 vypracovat mostni list.

5.7 Prohlidky a udrzba mostu

Prohlidky mostu je tfeba provadét v souladu s CSN 73 6221. Pfed skongenim zaruéni doby se
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provede mimoradna prohlidka. BéZnou prohlidku vykona spravce mostu dle jeho stavu nejméné 1x ro¢né.
Hlavni prohlidku provede opravnéna osoba dle stavu mostu v intervalu nejdéle 6 let.

Udrzbu a opravy mostu je povinen zabezpecit spravce mostu. PFi udrzbé mostu se prednostné
realizuji opatfeni plynouci z pozadavk( bezpec€nosti provozu na a pod mostem, obrany statu a dopravniho
vyznamu prevadéné komunikace. U&elem Gdrzby mostu je zachovani mostu v fadném technickém stavu.

ZvySenou pozornost pfi prohlidkach a v€asnou udrzbu pro zachovani bezpecénosti a spravné
funkénosti je tfeba vénovat predevSim témto konstrukénim ¢astem mostu: zabradli, protidotykové zabrany,
mostni zavéry, prvky odvodnéni, loziska, tésnici zalivky, tésnéni dilatacnich a smrstovacich spar a PKO
ocelové ¢asti mostu a PKO ocelovych prvk{ mostniho vybaveni.

Pfi zvedani a vyméné lozisek musi byt pferuSena doprava na mosté, v pfipadé ocelové ¢asti mostu
budou nezbytné kratkodobé vyluky zZelezni¢niho provozu v pfilehlych kolejich.

Zvedani betonové ¢asti mostu pfi vyméneé loZisek se provede pomoci dvojice sestav lisi umisténych
pod jednotlivymi pficniky v jednom kroku. Na opérach se vyuzije Ulozny prah, u pilifovych podpér je nutné
zfidit podepreni. Pod i nad lisy se umisti roznaSeci ocelové desky v ndvaznosti na zabetonované ocelové
prvky, které vymezuji misto podepfeni konstrukce . Zvedani musi byt synchronizovano, tj. sou¢asné se musi
rovnomérné zvedat vSechny lisy na spojité tfipolové konstrukci, aby nedoSlo k jejimu poSkozeni. Potfebna
unosnost jedné sestavy listi na opéfe OP1 a OP10 a pilifi P4, P7 bude ur¢ena v RDS, na pilifi P2, P3, P8 a
P9 bude uréena v RDS.

Pro ocelovou ¢ast mostu nad kolejiStém se predpoklada odchylny zplisob zvedani mostu pfi vyméné
loZisek — odpovida to moznému rozsahu vyluk. Proto bude vyména lozisek na pilifich P5 a P6 probihat
jednotlivé. Na pilifich P5 a P6 bude vyuzito stén vné pilife pro osazeni dvojice sestav lisli- potfebna
unosnost jedné sestavy lisu bude uréena v RDS. Zdvih na spole¢nych pilifich P5 a P7 je proveden vzdy
pomoci dvojice sestav lisi pfi deaktivaci lozisek proti zdvihu konstrukce v provoznim stavu. Potfebna
unosnost jedné sestavy lisli bude uréena v RDS, sestava je umisténa na pficném tramu mezi piliFi

Predpokladané velikost zvednuti pro vymeénu lozisek je 10 az 20 mm pro vSechna loZiska.

Podrobny rozsah Gdrzby stanovi ,Plan Gdrzby“ vypracovany v ramci RDS.

6 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU, ROZHODUJICi DIMENZE
PRUREZU
6.1 VytyCovaci udaje

Vyty€ovaci body jsou uvedeny na vykr. €. 12.

Schéma vytyceni je zpracovano v soufadném systému JTSK a vySkovém systému Bpv. Zakladni vy-
ty€ovaci osou je osa mostu. Z ni jsou odvozeny zakladni vyty€ovaci prvky pro komunikaci na mosté a pro
umisténi mostniho vybaveni. Pro charakteristické body jsou uvedeny téz vySkové soufadnice Z povrchu
vozovky komunikace na mosté ve vyskovém systému Bvp. Pfesnost vytyéeni je dana platnymi CSN a TKP
PK, kap.1. Pro vyty¢eni béhem vystavby bude zfizena v rdmci objektu mostu vyty€ovaci mikrosit bodu
v blizkosti mostu.

Do vrchni stavby mostniho objektu se zabetonuji v souladu s CSN 73 6201 &l. 13.14.1 geodetické
znacky pro dalSi méfeni. Materidl a osazeni znacky dle VL4- 509.01. . Vzhledem k tomu, Ze se nepfedpo-
kladaji vyraznéjSi poklesy objektu, jsou vySkové body navrzeny prfedevsim z divodu dlouhodobého sledova-
ni. Pribéh a opakovani méreni neni pfedepsano.

6.2 Prostorové usporadani a geometrie mostu

Prostorové uspofadani mostu je navrzeno v souladu s poZzadavky CSN 73 6201. Sitkové usporadani
na mosté zachovava soucasny stav, ktery vyhovuje i CSN 736110- tj. svétlost mezi obrubami 10,5 m a
oboustranné chodniky Sifky 2,0 m s ojedinélym vyskytem prekazek — sloupl vefejného osvétleni ( zasahuji
max 150 mm do pruchoziho prostoru). Most je v pfimé symetricky k poloviné rozpéti — zakruzovaci oblouk R
= 1040 m ke sklonim 6,00%. Krajni spojité tfipolové konstrukce nad mistnimi komunikacemi dosahuji min.
volné vysky prajezdného prostoru 4388 mm. V pfipadé tfipolové spojité ocelové konstrukce nad Zeleznici
bylo v koordinaci s pfipravovanou rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Lysa nad Labem pro budouci polohu koleji
provéfen v rozhodujicich prafezech pribéh trakéniho vedeni pod mostem tak, aby byl odstranén soucasny
nepfiznivy stav s pouzitim omezovacl zdvihu trolejového vedeni. Soucasné byl také provéfen stav pro
budouci zménu napéjeci soustavy na stfidavou trakci, ktera vyzaduje zvySenou izola¢ni vzdalenost od
nosné konstrukce. Vystup z provedenych posouzeni je v pfiloze této zpravy. Minimalni volna vysSka na
temenem kolejnice ¢ini 6700 mm.
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6.3 Staticky vypocet zakladl, spodni stavby a nosné konstrukce

V rdmci statického posouzeni mostu byly stanoveny rozhodujici dimenze spodni stavby, nosné kon-
strukce a zaloZeni. Posouzeni bylo provedeno podle norem fady CSN EN 1990 aZ 1998, tzv. Eurok6d .
Hodnoty regula¢nich souciniteld a pro stanoveni zatizeni mostu dopravou byly uvazovany pro skupinu po-
zemnich komunikaci 1 dle tab. NA 2.1 v CSN EN 1991-2/Z3.

7 RESENI PRISTUPU A VYUZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE
Most je soucasti silni¢ni sité s neomezenym pfistupem. Na mosté nejsou navrzena zadna dalSi opatfeni

pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, protoze sklonové poméry na mosté nepresahuji
hodnotu 1:16 pro neomezenou délku chodniku .

8 VYJIMKY

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimek.
9 ZAVER
Predlozend dokumentace slouzi pro ziskani stavebniho povoleni a v Zddném pfipadé nenahrazuje
realizacni dokumentaci stavby. Projektant doporucuje, aby pfed zahajenim stavby bylo svolano jednani za
UCasti investora, vybraného zhotovitele stavby, nasledného spravce a projektanta, na kterém by zhotovitel

upfesnil pozadavky na vypracovani realizacni dokumentace stavby mostu v€etné detaill jednotlivych
konstruk&nich Casti.

Praha 10/2016 Ing. Jan Sykora

10 Priloha P1- pr tibéh trak éniho vedeni pod navrzenym mostem
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