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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby dle smlouvy o poskytovani sluzeb: ]
~Oprava mostu ev.¢ .272-006-Most pfes trat CD a MK v Lysé nad Labem-zpracovani PD“

nazev dokumentace :

"ll/272, Lys& nad Labem — most ev. &.272-006 pres trat €D Kolin-V3etaty a
pfes MK"

Nazev a obsah dokumentace je v souladu se stavebnim zamérem dle smlouvy o poskytovani sluzeb, od-
chylny nazev PD vychazi ze zplsobu republikové evidence mostu u spravce mostu

Misto stavby:

Stupen:

Objekt:

Evidenéni &islo mostu:
Katastralni Gzemi:
Obec:

Kraj:

Investor:

Uvazovany spravce:

Projektant stavby:

intravilan mésta Lyséa nad Labem

projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS), autorsky dozor (AD)
SO 001 — Demolice stavajiciho mostu ev.¢. 272-006
272-006

Lysa nad Labem (k.U. 689505)

Lysa nad Labem

Stfedocesky

Stfedocesky kraj, Zborovska 11, 150 21 Praha 5,
tel.: (+420) 257 280 111, e-mail: podatelna@kr-s.cz
IC: 00066001 DIC: CZ0066001

Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského kraje,
pFispévkova organizace,

Zborovska 11, 150 21 Praha 5

Projektant stavby: PRAGOPROJEKT a.s.,

K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4,

IC: 45272387 DIC CZ 45272387

Tel.: (+420) 226 066 111, Fax.: (+420) 226 066 118

e-mail: mailbox@pragoprojekt.cz, internet: www.pragoprojekt.cz

Vedouci projektu zhotovitele: Ing. Jan Sykora
Odpoveédny projektant objektu: Ing. Jan Sykora
Pfemostované prekazka: mistni komunikace-ul. 9.kvétna, ul. Sokolovska

Zelezniéni trat SZDC s.o.:

Cést celostatni drahy zafazené do sité TEN-T:

(Nymburk hl.n.) Kutn& Hora hl.n. — Lysa nad Labem ( Usti nad La-
bem zap.) , (dle TTP &.502A, dle JR pro cestujici &. 231)

Lysa nad Labem- Praha-Vyso&any (dle TTP &.503A, dle JR pro
cestujici €.231),

Regionalni draha: Lysa nad Labem — Milovice ( dle TTP &. 524B, dle
JR pro cestujici €.232)

Stani¢eni komunikace: km 14,767
Uhel kfiZeni s trati SZDC: 63,00°
Volna vySka pod mostem: 6,42 m

2 ZAKLADNi UDAJE O STAVAJICIM MOST E

e Charakteristika mostu: trvaly silniéni most pfes mistni komunikaci a celostatni a regionalni Zelezniéni
trat, smérové i vySkové v pfimé, jednopodlazni s horni mostovkou, nepohyblivy, kolmy, Zelezobetonovy
monoliticky ramovy a Zelezobetonovy prefabrikovany deskovy o 9-i polich plosné zalozeny

« Délka premosténi: 210,42 m,

» Délka nosné konstrukce: 211,92 m,

* Rozpéti pole: 19,54+2*20,35+20,45+26,71+36,94+26,88+20,29+19,56 m,
«  Sikmost mostu: 90,00°,

* Volné Sifka mostu: 14,26 m,

+  Sifka prachoziho prostoru: 2*2,0m

« Sitka mostu: 15 m,

*  Svétlost mostu kolma : 18,8+2*19,52+19,62+25,88+36,11+26,05+19,46+18,82 m,
« Ulozna vyska: 1,32 m,
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e Plocha mostu: 3178,8 m*

e ZatiZitelnost: Vn=19t ( normalni) , Vr=48 tun ( vyhradni), Ve=117 t ( vyjimecna)
*  Vozovkové souvrstvi: Zivicné

» Pocet otvora: 9.

2.1 POPIS A STAV MOSTU

Most evid. &. 272 -006 pievadi silnici druhé tfidy pfes Zelezniéni trat SZDC celostatni drahy ((Nym-
burk hl.n.) Kutn& Hora hl.n. — Lysa nad Labem ( Usti nad Labem zap.) - dle TTP &.502A, Lysa nad Labem-
Praha-Vysocany - dle TTP €.503A )) a regionalni drahy (Lysa nad Labem — Milovice - dle TTP ¢&. 524B) a
mistni komunikace v blizkosti Zelezni¢ni stanice Lysa nad Labem.

Komunikace je prevadéna 9 poli ve vySkovém oblouku (19,54 + 20,35 + 20,45 + 26,71 + 36,94 +
26,88 + 20,29 + 20,35 + 19,56 — celkem 211,07 m; Sifka mostu 15,0 m). Nosnou konstrukci tvofi ¢astecné
prefabrikované predpjaté nosniky KA-61 (pole 1 — 3 a7 — 9; vzdy po 14 ks), které pusobi jako prosté nosniky
a monoliticky pfedpjaty sdruzeny rdm tvofeny 5-i komudrkovym nosnikem (pole 4 — 6). Cislovano smérem do
centra.

Konstrukce spodni stavby je tvofena masivnimi krajnimi betonovymi opérami se Zelezobetonovym
Gloznym prahem, které jsou prodlouzeny do Zelezobetonovych kfidel a zdi, a vnitfnimi podpérami tvofenymi
Zelezobetonovym dfikem a predpjatym, ¢aste¢né skrytym stativem. Zatizeni z prefabrikovanych nosnika je
do konstrukce spodni stavby pfenaSeno pres elastomerova loziska, u monolitické ¢asti jsou posuvna loziska
pouze v krajnich ¢astech ramu a jsou tvofena ocelovymi valci. Zalozeni konstrukce mostu je na masivnich
ploSnych zakladech.

Predpoli mostu, kde je realizovan nadbéh do vySkového oblouku mostu, je na zadsypu s délkou cca 80
m na obou stranéach. Konstrukce vozovky je Siroka 10,50 m a je tvofena AB krytem. Na mosté je oboustran-
ny chodnik o Sifce vzdy 1,88 m, ktery je tvofen betonovym potérem s povrchovou stérkou. Konstrukce fims
jsou monolitické Zelezobetonové betonované do licovych prefabrikéat(.

Na mosté jsou umistény oboustranné sloupy vefejného osvétleni a nad kolejemi jsou na zabradli
namontované ochranné protidotykové zabrany. Zabradli je ocelové svarfované s ramem z profill obdélniko-
vého prlfezu a vyplni z pasoviny. Zabradli je opatfeno ochrannym natérem. Odvodnéni mostu je realizovano
pomoci odvodnovacl s litinovou mfizi, které jsou rozmistény oboustranné v bezprostfedni blizkosti obrub-
nikd. Nad jednotlivymi kolejemi jsou na nosné monolitické konstrukci instalovany ochranné izolované prvky-
omezovace zdvihu trakéniho vedeni , které jsou kotveny k povrchu pres ocelové plechy. Dilataéni zavéry
jsou elastické, pfedevsim v oblasti KA nosnik( vykazuji znaéné deformace a poSkozeni

Na urovni podpéry 2 a podpéry 8 jsou umisténa tfiramenna schodisté, ktera jsou podeprena pilifem
umisténym v zrcadle schodisté. Schodisté jsou opatfena ocelovym zabradlim stejného druhu jako na mosteé.

Most byl realizovan v 70-letech 20. stoleti, sanace probéhla na prelomu tisicileti. Most vykazuje
znaCny obsah chloridd a nekvalitni spojeni spodni desky komorového prufezu se sténami komor
v monolitické ¢asti. Most je hodnocen stavem V-. Spatny.

Z provedené vizualni prohlidky a terénnich i laboratornich zkouSek vyplyvaji nasledujici zaveéry.
Hlavnim problémem nosné konstrukce, i konstrukci spodni stavby je zatékani do mostnich zavéra a po-
tazmo do kotevnich oblasti pfedpjaté vyztuze nad podpérami. Sou¢asné dochazi k vnikani vody i do dutin
predpjatych prefabrikovanych nosnika.

Voda, ktera do konstrukce vnika, sebou navic, u mostl pozemnich komunikaci, vnasi do konstrukce
chloridové ionty z posypovych soli, které mohou vytvafet vhodné podminky pro elektrochemickou korozi
betonarské i predpinaci vyztuze a celkové degradace betonu. MnoZstvi chloridovych iont 0 je velmi vyso-
ké a mnohondsobn é prekracuije kritéria (aZz 9 x) jak pro Zelezobetonové tak p  fedpjaté betonové kon-
strukce.

Vnikani vody do konstrukce a jeji pronikani konstrukci ma negativni vliv i z dalSich divodud. Protéka-
nim vody dochazi k vymyvani vaznych soucasti cementu, zvétSovani objemu pérového systému betonu a
tim i snizovanim fyzikalné mechanickych vlastnosti. Za pfitomnosti vody dochazi k vétSiné koroznich proce-
su v betonu jako je napf. karbonatace (plsobeni vzdusného CO2 na cementovy tmel spojené se ztratou
alkality cementového tmelu a schopnosti pasivace vyztuze). Mira (hloubka) karbonatace betonu v disledku
pusobeni vzdusného CO2 je porovnavana s tloustkou kryci vrstvy betonu nad vyztuzi. U nosné konstrukce
Ize konstatovat, Ze bezprostfedni riziko plosné elektrochemické koroze vyztuze nehrozi. Pouze lokalné do-
sahuje hloubka karbonatace az na Groven uloZeni vyztuze, cozZ se projevuje stavajici lokalni korozi vyztuze a
odpadavanim kryci vrstvy betonu nad vyztuzi . Velké rozdily a vysok& smérodatné odchylka je u monolitické
predpjaté nosné konstrukce zpusobena zejména nerovnosti povrchu spodniho lice konstrukce. Vyznamné
vySSi riziko je u konstrukci stativ.

Pritomnosti vody je ovlivnéna i odolnost konstrukce vaéi plisobeni mrazu coz se projevuje na kon-
strukcich stativ, Gloznych prahd opér a vrstvach sanacnich materiald pouzitych na dficich vnitfnich podpér a
krajnich opér (v¢. kridel).
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Fyzikdlné mechanické vlastnosti betonu byly stanovovany kombinaci destruktivnich a ne-
destruktivnich zkouSek. Z vizualniho posouzeni betonu na odebranych jadrovych vyvrtech a vizualni prohlid-
ky konstrukce jako celku nejsou patrné zadné vyznamné problémy, poruchy, ani skryté degradacni procesy
typu ASR.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze nelze po é€itat s dlouhodob €& pfijatelnym zp tisobem sanace
mostni_konstrukce.  Zatékani mostnimi zavéry do kotevnich oblasti pfedpjatych konstrukci zplsobilo vy-
znamnou kontaminaci téchto oblasti chloridovymi ionty. Ta nékolikanasobné prevysuje limity pro predpjaté,
ale i Zzelezobetonové konstrukce. Vysoké hodnoty byly zjiStény u vSech odebranych vzorki.

3 ZDUVODNENI STAVBY MOSTU A JEHO UMIST ENi
3.1 NAVAZNOST NA PREDCHOZi STUPNE PD A UCEL MOSTU

Tato dokumentace vychazi z pozadavku zajiSténi funkénosti mostu ev.€. 272-006. Na mosté byl
proveden sanacni zasah na prelomu tisicileti dle dokumentace opravy mostu z roku 1996 ( Dopravoprojekt
Brno). V roce 1995 ( Pontex s.r.0.) byla stanovena zatizZitelnost mostu normalni Vn=19t, vyhradni Vr=48t a
vyjime€na Ve=117 t. Vzhledem k odpadavani ¢asti betonové konstrukce do kolejisté byla provedena mimo-
fadna prohlidka 2015 ( Pontex s.r.o. ), zatizitelnost byla stanovena ve stejnych hodnotach jako v roce 1995.
Stav mostu je hodnocen stupném V-Spatny. Na z&kladé vyhodnoceni zatizitelnosti mostu, provedenych
prizkuma , prognézy na dobu zivotnosti mostu a porovnani nakladd na opravy mostu a rekonstrukci mostu
byla vybrana varianta rekonstrukce mostu, ktera vyzaduje demolici souc¢asné konstrukce. Pro nové navrzené

se svétlost mostu, polohy podpér a Sitka mostu neméni i s ohledem na kolejové rozvétveni pod mostem.. .

3.2 UZEMNI PODMINKY

Most je situovan v intravilanu meésta Lysa nad Labem v rovinatem Gzemi na trase silnice 11/272 a
prekracuje kolejisté celostatni a regionalni trati SZDC. Most je situovan na pozemcich StfedoCeského kraje a
meésta Lysa nad Labem. Poloha mostu neni v kolizi s EVL, izemim Natura 2000 a USES.

3.3 PODKLADY PRO ZPRACOVANI

Zakladnimi podklady pro zpracovani dokumentace DSP/PDPS byly:

-stavebné technického prizkumu a projednani technického feSeni rekonstrukce mostu véetné koor-
dinace se se stavbou SZDC ,Rekonstrukce ZST Lysa nad Labem®.

-geodetické zaméfeni mostu a byly zjiStény od spravcu stavajici inzenyrské sit a provedeno jejich
vyty€eni a geodetické zamérfeni ( pro starsi sité bez digitalnich podkladd). Déale byl zpracovan inzenyrsko-
geologicky priizkum a korozni prazkum.

Stavebné-technicky prizkum ( Ing. Zdenék Vavra-07-08/2015) se zaméfil na vizualni prohlidku, sta-
noveni pevnosti v tlaku na vyvrtech a nedestruktivné, stanoveni tloustky kryci vrstvy vyztuze, stanoveni ob-
sahu chloridovych iontd, hloubku karbonatace, Vysledky prizkumu jsou uvedeny v ¢asti G.

Stavbou nejsou dotéeny zadné stromy, neni potfeba ani kaceni stromu- nebyla tedy zpracovana
Zadna dendrologickéa evidence.

3.4 GEOTECHNICKE PODMINKY

Dle prazkum pro realizaci mostu v roce 1969 je stavenisté s jednoduchymi zakladovymi poméry. Pro demo-
lici mostu se pfiméfené vyuZzivaji informace ziskané z dopliujiciho IG priizkumu z kvétna roku 2016.

3.5 Vybaveni objektu stalym zafizenim

V archivni dokumentaci je uvedena zminka o zfizeni stalého zafizeni, dle téchto Udaju jsou v kaz-
dém pilifi pfipravené dva otvory pro vlozZeni tohoto zafizeni, vizualné nebyly nalezeny.
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4 TECHNICKE RESENi MOSTU
4.1 POPIS KONSTRUKCE MOSTU

Pfed zahajenim praci na demolicich budou vyty  éeny sit & vSech spravc G mimo i v kolejisti SZDC.
Pozornost je mimo jinét Feba zaméfit na trasu p Fivodu plynu k plynovému oh  fevu vyhybek a zajist éni
polohy tohoto vedeni u pili Ffe P6, kde neni dodrzeno ochranné pasmo vedeni.

4.1.1 Bourani — vozovky, chodnikové obruby

Pred zahajenim bouracich praci nutno odpoijit nn veden i pro VO a m éfi¢ rychlosti.

Bourani vozovek na mosté ( véetné predpoli) je soucasti SO 101. Na mosté po frézovani vozovky (
SO 101) budou vyjmuty obrubniky ( material syenit) a uskladnény pro dalSi osazeni na mosté. Zfejmé budou
do betonové ¢asti chodnikll osazeny pomoci vlepenych kotevnich Zelez, proto je tfeba pfi bouracich pracich
— betonova monoliticka ¢ast chodniku — postupovat obezfetné. Po vybourani monolitické ¢asti chodniku
bude nasledovat demolice prefabrikovanych fims, které jsou do nosné konstrukce kotveny pomoci vahadlo-
vych valcovanych profilG. Proto bude kazdy prefa fimsy zavéSen na jefab a po odfiznuti valcovanych profil(
odlozen na skladku k rozdrceni ( stav licovych prefa je rizny, ¢ast prefa vykazuje vice svislych a Sikmych
trhlin v jednom dilci). Nad Zelezni¢ni trati Ize tyto prace vykonavat jen za trakéni a kolejové vyluky.

4.1.2 Bourani — Zlb.konstrukce

4.1.2.1 Prefabrikované nosniky KA 61

Prefa KA nosniky jsou celkem v 6-i prosté uloZzenych polich mimo zelezni¢ni trat. V kazdém poli je
celkem 14 nosnikd, které jsou ve spardch mezi sebou propojeny betonarskou vyztuzi a betonovou zalivkou a
jsou doplnény Zlb. spfahujici deskou z pfedchozi opravy. V kazdém poli bude provedeno 13 Fez( diamanto-
vym lanem tak, aby nedoslo k poSkozeni stativa pilife.V misté uloZzeni nosnikt bude nutné dobourani styéné
spary malou mechanizaci. Hmotnost nosnikd vzhledem ke zvétSujici se tlousStce stoupa smérem k ose mos-
tu a pohybuje se od 25,3 t do 33,7 t (vliv riizné tloustky spadového betonu nad nosniky). Nosniky Ize zavésit
na jefab tak, aby Gvaz nebyl dale nez 2,9 m od konce nosniku- to Ize zajistit zardzkou nebo vybouranim
ryhy v pfesahu horni a dolni desky pfed sténu nosniku. Doporucuje se postupovat od obou okraju mostu
smérem k ose mostu a soucasné zajistit, aby nedoslo k jednostrannému zatiZeni pilife. Posouzeni postupu
praci je pfedmétem RDS zhotovitele praci v zavislosti na pouzité technice. Pfedpoklada se odloZeni nosniku
na plochu sousedici s mostem a jejich bezprostfedni demolice pomoci hydraulickych nGZek a po vytfidéni
betonarské vyztuze s pribéznym odvozem odpadem na skladku. Vzhledem k poSkozeni nosnikd chloridy
se nepfedpoklada jejich dalsi vyuziti i pro méné zatizené konstrukce ( lavky) vzhledem k nizké Zzivotnosti
nosnika.

4.1.2.2 Monoliticky komorovy ram nad kolejist  ém

Monoliticka predpjata ¢ast nad kolejiStém bude pfed zahajenim praci v krajnich polich podepfena a
ve stfednim poli bude instalovana vyvazeci skruz, na kterou budou zavéSené postupné odfezavané Casti
konstrukce. Stfedni pole nebude podepirano z prostoru kolejisté vzhledem ke konfiguraci kolejového rozvét-
veni a predevSim k prubéhu trakéniho vedeni, zesilovaciho vedeni a vSech doprovodnych lan tahového
systému pro napnuti tohoto vedeni nad kolejemi. V krajnich polich jsou podpérné véze doplnény ocelovymi
prvky ( pfipadné z nékterého inventarniho Zenijniho materialu) a tak je zajisténo podepfeni pfedevsim pod
sténami komorové konstrukce. Ve sténach komorové konstrukce jsou pribézné kabely, proto je navrzeno
podepfeni pro zajiSténi stability po provedeni pferuseni kabell. V deskach v poli a na podporami jsou kratké
kabelové Useky, které bude mozné vyuzit pfi postupu praci. Proto se pfedpoklada vedeni podélnych oddélo-
vacich fez( v poloviné vzdalenosti mezi sténami rdmu. Pfiéné fezy ve stfednim poli ramu jsou proto vedeny
tak, aby tyto kratké kabelové Useky nebyly poruSeny. Archivni dokumentace mostu neobsahuje Uplné infor-
mace o vyztuzeni mékkou vyztuzi a informace k vyztuzi stén ramu se tykaji pouze smykové vyztuze. Archiv-
ni dokumentace neni dokumentaci skute¢ného provedeni stavby. Vnitfni sténa s dolni a horni deskou ma
hmotnost 3,9 tuny/bm, krajni sténa s deskami ma pak hmotnost 2,65 tuny /bm. Z toho vychazi hmotnost
dilce délky 21,5 m a to 59 tun pro krajni sténu rdmu a 85 tun pro vnitini sténu ramu. Obé ramové podpéry
budou pred instalaci vyvazeci skruze také podepreny, aby se zatizeni ze skruze na mostovce prenaselo do
terénu.

Predpoklada se nasazeni dvou vyvazecich most U pro maximalni vyuZziti nep Fetrzité vyluky na
siln é zatiZzené Zelezni €ni trati.
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Predpoklada se odlozeni ¢asti konstrukce na plochu sousedici s mostem a jejich bezprostfedni de-
molice pomoci hydraulickych ndzek a po vytfidéni betonafské vyztuze s prabéznym odvozem odpadem na
skladku.
4.1.2.3 Spodni stavba mostu

Demolice spodni stavby obsahuje demolici pfedpjatych stativ pilifl, Zelezobetonovych stojek pilifd a
zaklada pilifd. Demolice nadzemnich &asti se predpoklada pomoci hydraulickych nazek, demolice zakladd
pomoci hydraulickych kladiv. Vybourané hmoty budou pribézné odvazeny na skladku. V pfipadé podpér
monolitického rdmu v kolejisti se pfedpoklada stejny postup v ramci trakénich a kolejovych vyluk s okamzi-
tym odvozem vybouranych hmot.

Obé opéry mostu jsou vyuzity pro rekonstrukci mostu- odbourani se tyka horni ¢asti opér se zavér-
nou zdi a pfechodovou deskou. Urovers bourény bude vymezena na lici opér vodorovnym fezem diamanto-
vym nastrojem do hloubky 50-100 mm pro zfetelné napojeni nového Ulozného prahu.

4.1.3Bourani — ocelové konstrukce

Bourani ocelovych konstrukci se tyka zabradli a protidotykovych zabran na mosté a odstranéni
ohradek kolem sloupt VO ( odstranéné protidotykové zabrany nutno nahradit Déle jsou na bocich stativ
piliftd a v misté ulozeni prefa KA nosnikl na opéry demontovany kryci boéni plechy dilataci, pfistupu
k ukonéeni nosnikl a kotevnich hlav pfedpéti stativ. DalSi ocelovou konstrukci k demontézi jsou omezovace
zdvihu trakéniho vedeni — tyto ¢asti Ize demontovat jen pod dohledem provozovatele trakéniho vedeni (
SZDC Sprava energetiky a elektrotechniky) podle postupu bouracich praci a pfedevsim podle jednotlivych
sekci napéjeni trakéniho vedeni ( to je promitnuto do stavebnich postupu). DalSi vybourani se tyka odvod-
fovacich souprav.

4.1.4 Vykopy, zajisténi stavebnich jam.

Pred zahajenim demolice nosné konstrukce v kolgjiSti bude provedeno rozepfené zaporové pazeni,
aby byla zajiSténa geometricka poloha koleje pfi vykopovych pracich a vlastni demolici zakladu. V pfipadé
podpér mimo kolejisté Ize zapazeni kolem zakladu provést po sneseni prefa nosnikd, jedna se o podpéry
v blizkosti optickych kabeld a v blizkosti pfistupt do sousedicich nemovitosti a ploch zafizeni stavenisté.
Zpusob pazeni dle geologickych podminek.

Velmi obezietné je tfeba postupovat u paZzeni vykopu pro pilif P6. PaZeni tohoto vykopu se nachazi
v ochranném p&smu plynovodu — pripojky pro plynovy ohfev vyhybek. ZajiSténi vykopu a postup praci odvi-
seji od skute€ného prabéhu trasy pfipojky — s odkopem pro jeji odhaleni a pfipadnym obetonovanim, aby
nedoSlo k poSkozeni vedeni pfi vrtnych pracich pro zaporové pazeni, &i jinym zplsobem ochrany trasy ve-
deni.

Ostatni vykopy pro demolici zakladd jsou navrzeny ¢asteéné nepazené — mimo kolejiSté pomoci Stétov-
nic resp rozepfenych Stétovnicovych jimek.

Vykopy budou provadény strojné s pfipadnym ruénim dociSténim — pfedevSim u z&porového pazeni ,
kde budou postupné spoustény paziny. V rdmci vykopl po demolici zakladd bude za pfitomnosti geologa
uréen rozsah odstranéni puvodniho vyrovnavaciho podsypu pod zaklady podpér.

Vykopové prace budou probihat v zeminéch, resp. horninach tiidy t&Zitelnosti | dle CSN 73 6133. Pro
provadéni vykopovych praci plati TKP PK, kap. 4 a pfislusné CSN, na které se TKP odvolavaji.

4.1.5 Spodni stavba

Opéry , opérné zdi: Opéry a opérné zdi zlistavaji stavajici — monolitické Zelezobetonové

Pilife: Demolice pilitd je provedena v plném rozsahu véetné zakladu

4.1.6 Postup praci

Postup praci je rozveden také v ¢asti A5- ZOV. Uvadime zakladni druhy a poradi praci

C. popis pocet tydnd
D1 vrtaci prace pro pazeni kolem zékladu v kolejisti a mimo kolejisté 4
D2 podpéry pro demolici v kolejisti 2
D3 pFiprava pro demolici mostu 4
D4 demolice KA nosnikd ve sméru Lysa, demolice schodisté 4
D5 demolice ramové ¢asti nad kolejistém po ¢astech a dle vyluk 5
D6 demolice KA nosnikd ve sméru Litol , demolice schodisté 4
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4.2 SPECIFICKE POZADAVKY PRO TECHNOLOGII STAVBY

Specifické pozadavky vyplyvaji z koordinace a postupu praci spoleéné s SO 001, SO 201, SO 651 a SO

657.

Zasadnim pozadavkem je zajiSténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Provizorni pfejezd je v rezimu trva-
le uzavieny a otevira se na zakladé souhlasu. U kazdého provizorniho pfejezdu je ve vzdalenosti 4,0 m
od osy krajni koleje osazena uzamykatelna sklopna zavora.

Specifické pozadavky pro uvedenou stavbu v obvodu S ZDC s.o0.:

Na stavbé Ize pouzit pouze takové radiové systémy, aby nedochazelo k ruSeni tratovych a mistnich
radiovych systém( uréenych pro fizeni drazni dopravy.

Technické FeSeni demolice mostu, vysunu nového mostu a spousténi nového mostu na loziska bude
splnovat dodrzeni prijezdného prifezu pro elektrizované traté a volného a schidného manipulaéniho
prostoru. Pokud tyto pozadavky nelze splnit, budou pfijata pfisluSna opatfeni, kterd budou zapracovana
do zakladni dopravni dokumentace ( staniéni fad) ZST Lysa nad Labem.

PFi demolici mostu, vysunu nového mostu a spousténi nového mostu budou zpracovany postupy praci
tak, aby nedoSlo k ohrozeni bezpec€nosti provozovani drahy nebo drazni dopravy a to ani za zhorSenych
povétrnostnich podminek.

Osvétleni pracovist musi byt feSeno tak, aby nebyla jakymkoliv zptusobem ovlivnéna viditelnost
naveéstidel v ZST Lysa nad Labem. Soucasné se zakazuje pouzivani takovych svétel a osvétleni, ktera
jsou podobna navéstem dle SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis.

U jednotlivych stavebnich postupl bude pro realizované technické FeSeni demolice mostu , vysunu a
spousténi nového mostu provérena viditelnost navéstidel.

Pro jednotlivé stavebni postupy budou uréena pfipadnd omezeni jizd vlakd s mimofadnymi zasailkami,
nebezpecnym nakladem, nebo omezeni jizd vlaki kombinované dopravy.

Obsluha provizorniho prejezdu bude s vypravéim komunikovat telefonicky. Spojeni bude probihat po
telefonni lince napojené na zaznamové zafizeni, které zaznamenava vSechny hovory vypravéiho
uskuteénéné v souvislosti s fizenim drazni dopravy.

Doporucuje se pro zajisténi koordinace stavebnich praci s drdznim provozem a feSeni situaci zfidit pozici
koordinatora - osobu znalou se znalosti pomérd v obvodu Oblastniho feditelstvi SZDC.

Vyluky zafizeni Zelezniéni dopravni cesty musi byt objednany dle predpisu SZDC D7/2 Organizovani
vylukovych ¢innosti a tyto vyluky Ize konat pouze na zakladé smluvniho vztahu se SZDC s.o.

Uvedeny navrh rozsahu vyluk je ramcovy a informacni. Podstatny pro rozsah vyluk je zvolena technologie
vystavby zhotovitele. Dale je nezbytné, aby pred zahajenim stavby zhotovitel stavby a SZDC s.0. na
spoleéném jednani s dopravci projednali podminky a moznosti vylukové ¢innosti, bez které nelze bezpec¢né

realizovat navrzenou stavby pfi zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

Ramcovy navrh rozsahu vyluk
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/272 - most 272-006 pfes kolejisté v ZST Lysd nad Labem - vylukova £innost- ver.£.4

doba wiluka wyluka
popls prace den | nec kolejovd | trakinl
1[zFizeni neutrdingch poll v K2, KA 17Ghod 2.4] 2,4]
2zfizeni neutrdiného pole v K1 1*Bhod 1 1]
3zFizeni neutrdiného pole v KS 1*Ghiod 5 5,79
Alzfizeni neutrdiného pole v K769 1*Ghod 7.9 5,7.9
S]wikopy podél koleje K4 pro dpeavy trakee a 52T 2*6 hod 4]

- Blvikopy podil koleje K1 pro Gpravy trakce 2*6 o ] ——o]
Flvikopy podél K7 pro Gpravy 527 a Gprava ST 2*6 o 7
Blprovizorni plejerd ze 25 ples K13,11.9,7 5- jen do K7 112 hod 7.9,11,13 11,13]
Alprovizomi plejerd ze 25 k pilifi ples K13,11,7 7.8,11,13 11,13]

10{provizomi pejerd ze 75 ples K13,11,9,7,5- Eist pouze pies K5 1*6 hod| 5,7.9,11,15 11,13
11]peovizomi pejezd ples K1,2 4 - pouze Edst ples K2, K4 2*6 hod| 2.4
13|provizomi pfejerd ples K1,2,4 - pouze List ples K1 1*6 hod| 1*4 hod 124
13|pakeni u pilife P5- wrind souprava-1. £ast 2*E hod| 7,11 11,13
paleni u pilife PS- vrtnd souprava-2. Eist 2* 8 b 5,7.9|
demontdle konrol 8 zabradli nad K2 K4 2*6 hod| 24
demontile konrol a ribradli nad K1 1*6 sl 1
%demﬂe konzol a zabradli nad K5 16 hod| 5
demontdle konrol a zabradli nad K7,11,13 *6 ht:-dl 7,11 13 11,13]
Piipravné prace pro zajifiéni nadp Fm.-,;.:h dsekl u K2 K4 2*6 ol 2*4 hod 2.4
qmpm.-m! prace pro zajifténi nadpilifowyeh dsekil w KS, 1*Ghod| 1*4 hod 5
21|Fiipravné price pro zajifténi nadp Fm.-,;.:h dsekl w K7,11,13 2*6 hod| 2*4 hod 7.11 13
M| 2wiluky pro plipravu podeplen! a montd? zivisného mostu-1 Est 36 hod N 124
22|\Wluky pro plipravu podepfen a montdl rdvdsndho mostu-2_Edst 36 hod N 57,11, 11,13]
prava podélmpch fexl nad K1 2*6 hod| 1,54
23bfpfiprava podélrjch fesd nad K1 2*6 hod 2.4
élné fezy nad K1 3*4 hod 1,5
élné fezy nad K1 3*4 hod 2.4
prava podélmich ferll nad K2, K4 2*6 hod 1,24
25blpfiprava podélmych ferl nad K2, K4 2*6 hod 2.4
dlnd fezy nad K2, K4 2*4 hod 1,24
podéing fery nad K2, Kd 4*4 hod 24
pérné konstrukce pro demolic mezi K13 a K11 20hod N 7,11 13 11,13
pérné konstrukce pro demolicl vedle K13 7,11 134 11,13]
2alOchrana kolejlits a afiz-M+DM, demolice stfedni Listi mostu nad T2hod N 1,245
29b|demontdl ochrannych panell mez kolejnicemi 2*4 hod 4
29¢]demontdd oohranmich paneld mez kolejnicemi 1*4 hod 2
Dernontal 1avesného mastu 36 hod N 5711 1113
Demontdd zdvicného mosiu 36 hod N 1,24
Ochrana kolejiits a zafiz-M+DM, demolice Easti mostu v K5-K11 72 hod N 5,7.9,11 1% 11,13
Ochrana kolejiSts a zafiz.-M+DM, demolice mostu od K11 wné koleji a
demalice diiku mezi KS a K7 64 hod N %1113 11,13
dermontdl oohranmich paneld mezi kolejnicemi | 1*4 hod 571
demalice rdkliadu pilife PS 36 hod N 5,7.9,11,1% 11,13]
Ochrana kolejift a zafiz-M+DM, demolice Edsti mostu nad K2 K4 4 hod M 2.4
35bjdemontd? ochranmich panell mezi kolejnicemi | 2*4 hiod 4]

4.3 SOUVISEJICI SO

103 Dopravné inZenyrské opatfeni

402 Ochrana kabelovych vedeni CETIN

651 Provizorni pfejezdy v kolejisti

652 Prelozky draznich kabeltl CD Telematika
653 Prelozky draZznich kabeltd SSZT

654 Prelozky draZznich kabeld SEE

655 Upravy trakéniho vedeni

657 Ochrana kolejisté pfi demolici
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4.4 VZTAH K UZEMI

4.4.1 OCHRANNA PASMA

Ochranné pasmo zafizeni elektrizacni soustavy :

pro nadzemni vedeni od krajniho vodice:

* unapéti nad 1 kV do 35 kV (bez izolace) 7m

e unapéti nad 1 kV do 35 kV (s izolaci) 2m

* unapéti nad 1 kV do 35 kV (zavésné kabelova vedeni) 2m

* unapéti nad 35 kV do 110 kV (bez izolace) 12 m

»  zafizeni vlastni telekomunikacni sité drZitele licence Im

pro podzemni vedeni od krajniho kabelu:

e U napéti do 110 kv 1m
Ochranné pasmo pro ostatni sité

» u plynovodu a plynovodnich pfipojek do 4 bar v zastavéném Gzemi Im

e u plynovodu a plynovodnich pfipojek v rozmezi 4-40 bar 2m

e u plynovodu nad 40 bar 4m

» utechnologickych objektd 4m

» komunikaéni vedeni - po obou stranach krajniho vedeni 15m

e uvodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok do praméru 500 mm v¢etné 1,5m,

e uvodovodnich fadd nebo kanaliza¢nich stok o priiméru nad 200 mm, jejichz dno je ulozeno
v hloubce vétSi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti u vodovodnich fad( a
kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm vcetné nebo nad prdmér 500 mm od vnéjSiho lice
zvySujio 1,0 m.

Silniénim ochrannym pasmem se dle zdkona €. 13/1997 Sb., rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plo-
chami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti:

« 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lIl. tfidy

a mistni komunikace |II. tfidy.

Ochranné pasmo drahy dle zakona €. 266/1994 Sbh., tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hrani-
ce jsou vymezeny svislou plochou vedenou:
e u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdale-
nosti 30 m od hranic obvodu drahy,

5 VYJIMKY

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimek.

Praha 11/2016 Ing. Jan Sykora
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