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UVOD

Cilem pfedlozené¢ studie je posoudit vliv rekonstrukce silnice II/272
v zastavéném Uzemi mésta Lysa nad Labem v ulici Ceskoslovenské armady. Celkova
delka stavby je cca 600 m. Zajmove Uzemi se nachdzi ptevazné na stavajicim télese
silnice 11/272 v iseku provozniho stani¢eni km 15,816 — 16,583.

Pfedmétem stavby je rekonstrukce silnice II. tfidy €. 272.

Stavba fesi rekonstrukci komunikace v jeji stavajici stopé. Nejsou navrzeny
z4dné smérové upravy silnice. V rdmci stavby bude mirné upravena niveleta silnice
v max. rozsahu + 0,30 m. Z hlediska ovlivnéni hlukové zatéze je urCujici vliv
planované vymény silni¢niho povrchu z dlazby z velkych kostek na asfaltovy beton.

Modelové vypocty byly provedeny pomoci programu Hluk+, verze 11.51. Profi.
Ve studii je porovnavana ocCekdvana hlukova zatéz pfed a po realizaci zameéru.
Vysledky jsou zobrazeny plosné pomoci pasem hlukové zatéze; konkrétni zmény
akustické situace u jednotlivych domii jsou vypocteny v referen¢nich bodech
a prezentovany tabulkovou formou.

Ptedpokladany termin realizace stavby je v letech 2018 — 2019.

Vychozi dopravni zatizeni silni¢ni sit€¢ v dotCené lokalit¢ bylo ptevzato
z celostatniho séitani dopravy RSD. Situace liniové stavby byla pievzata z projektové
dokumentace.
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1. VYPOCTOVE BODY

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech bylo provedeno
v chranéném venkovnim prostoru staveb. Dle zikona ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi, se chranénym venkovnim prostorem staveb rozumi prostor do
vzdalenosti 2 m pred casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani
hluku zven¢i do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domt, rodinnych domd,
staveb pro piedskolni a Skolni vychovu a vzdé€lavani, staveb pro zdravotni a socidlni
ucely, jakoz 1 funk¢né obdobnych staveb.

Podle natfizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepiiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich piedpist je poté prostorem vyznamnym
z hlediska pronikani hluku prostor pied vyplni otvoru obvodového pléasté stavby
zajistujici pfimé piirozené vétrani, za niz se nachdzi chranény vnitini prostor stavby,
pokud tento chranény prostor nelze ptimo vétrat jinak.

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které by mohly byt
provozem na posuzované komunikaci vyznamnéji zasazeny. Vypocet v bodech byl
proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb (tj. 2 m od fasaddy
hodnocenych objektll) ve vysce prvniho chranéného a posledniho nadzemniho podlazi.
Vypoctové body ukazuje schéma 1.

Tab. 1. Seznam vypoctovych bodi

Body Pocet NP Zpisob vyuZziti Adresa
1 objekt k bydleni Skolni ndm. 640
objekt k bydleni Ceskoslovenské armady 81/20
objekt k bydleni Ceskoslovenské armady 76/31
rodinny dim Ceskoslovenské armady 579/26
objekt k bydleni Ceskoslovenské armady 693/39
rodinny dim Ceskoslovenské armady 1136/28
objekt k bydleni Manesova 783/45
rodinny dim Ceskoslovenské armady 1788/34
objekt k bydleni Smeralova 855/2

rodinny dim

Ceskoslovenské armady 803/55

rodinny dim

Resslova 1303/22

el Bl Bl Rl Bl el Bl el Bl Bl
S S Y Y N I N IS B il Sl Al Bl Rl I e

N[N0 |0 RN [W]— W= NN |—

bytovy dim Sidliste 1420/1
bytovy dim Sidliste 1428/9
objekt k bydleni Ceskoslovenské armady 1325/43
bytovy dim Sidliste 1432/13
bytovy dim Ceskoslovenské armady 1631/54
bytovy diim Sidlisté 1439/20
bytovy dim Ceskoslovenské armady 1650/56
bytovy diim Sidliste 1443/24
20 bytovy diim Sidliste 1445/26
21 objekt k bydleni Ceskoslovenské armady 863
22 rodinny dim U Vodarny 1935
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2. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
11.51. Profi. Program umoziiuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi
zpusobeného dopravnimi a staciondrnimi zdroji akustického zatiZzeni. Zahrnuje
aktualizovanou metodiku pro vypoéet hluku z dopravy publikovanou MZP CR v roce
2005 a metodicky material ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manudl 2011
autorizovany RSD CR. Pouziti uvedeného vypoétového programu pro posuzovani
hluku ve venkovnim prostiedi je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika Ceské
republiky ze dne 21. tnora 1996 ¢. j. HEM/510-3272-13.2.9695.

Na zéklad¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o posuzované
komunikaci a dopravnim proudu tento model umoziuje:
= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeg,
* vyhodnoceni plo§ného rozloZzeni hlukové zatéZe v zadanych pasmech Lacg.

Vypocet izofon a jejich zobrazeni provadi model pomoci trojihelnikové sité
bodu. Pro kazdy bod je proveden samostatny vypocet a pozadovana hodnota izofony se
pak zjistuje pro jednotlivé trojuhelniky pomoci logaritmické interpolace. Navzijem
odpovidajici si body se stejnou hodnotou L4 jsou propojeny useCkami — izofonami.

Model zohledniuje podélny profil hodnocenych komunikaci vcetné zatezil,
nasypi, estakad a jejich vliv na Sifeni zvukovych vin. V modelu byl zohlednén
digitalni model terénu tizemi.

Vzhledem k ucelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouZivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, stejné tak se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovéna s vahovym filtrem A. Vypocty byly
provedeny pro denni 1 no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy byl pievzat
z Technickych podminek Ministerstva dopravy TP 189 [8].

Hlukova emise pro jedno vozidlo byla zaddna v souladu s metodickym
materidlem ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011 autorizovanym
RSD CR. Pro osobni automobily byla pouZita hodnota Los = 74,1 dB, pro nakladni
automobily (nad 3,5 tuny) byla pouZzita hodnota Ly, = 80,2 dB. Intenzity dopravy byly
zadany v dé€leni na automobily do 3,5 tuny (osobni automobily) a automobily
s hmotnosti nad 3,5 tuny (nékladni vozidla).

Nejistota vypoctu je uvadéna v hodnoté + 2 dB.

V modelovych vypoctech byly uvazovany standardni odrazy od fasad objekti,
korekce pro odraz byla uvazovéana ve vySi 3 dB. Za ucelem porovnani hodnot
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s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici hluk, tj. bez odrazu od ptilehlé
fasady, a to v souladu s normou CSN ISO 1996-2 a Metodickym navodem pro
hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb ¢.j. 62545/2010-OVZ-32.3-
1-11.2010 MZdr ze dne 1. 11. 2010, ktery je v programu Hluk+ implementovan.

Model Hluk+ umoznuje zvolit 5 rGznych siti hustoty vypoctovych bodi.
Pro tento projekt byla ve vSech ptipadech volena nejvy$si hustota (,,superjemny
vypocet — 20 000 bodi na jedno zobrazeni).

Povrch terénu byl uvazovan jako odrazivy.

3. NEJVYSSI PRIPUSTNE HODNOTY VENKOVNIHO HLUKU

Zékladni pozadavky na ochranu obyvatel pfed hlukem jsou stanoveny v zakoné
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi, v § 30. Tento zdkon mj. uklada
vlastnikim, resp. spravclim pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich objektu, jejichz
provozem vznikd hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organiza¢nimi
a dal$imi opatfenimi, aby hluk nepiekracoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim piedpisem pro chrdnény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb
a chranéné¢ venkovni prostory staveb a aby bylo zabrdnéno nadlimitnimu pfenosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

* Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany
k rekreaci, lazenské 1écebn¢ rehabilitacni péci a k vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédélskych pozemki.

* Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m
pied ¢asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikéni hluku zvenci do
chranéného vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domi, staveb pro ptedskolni
a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socidlni ucely, jakoz i funkcné
obdobnych staveb. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku,
stanovi provadéci pravni predpis.

* Chranénym vnitifnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zatizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkéné obdobnych
stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle véty prvni
zahrnuje 1 uzivani pozemku na zaklad¢ vlastnického, ndjemniho nebo podnajemniho prava
souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, ndjmem nebo podndjmem
bytu v nich.
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Pro stanoveni hygienického limitu bylo nejprve provedeno posouzeni moznosti
vyuziti institutu staré hlukové zatéze. Pii posouzeni byly porovnavany intenzity ve
stavajicim stavu (k roku 2017) s dopravou v Uzemi k roku 2000. Podklady pro
vyhodnoceni byly pfevzaty z vystupil celostatniho séitani dopravy RSD. Hodnocené
Gseky na séitaci siti RSD v roce 2000 ukazuje nasledujici schéma.

Schéma 2. Posuzované uiseky na sé&itaci siti RSD z roku 2000

Lysa nad Labem N

A (4
CZ0218-NB-3 Pyt e

Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti
v roce 2000
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Intenzity pro rok 2000 byly pievzaty ze s¢itani RSD, které bylo provedeno
v roce 2000 [10]. Urcujici ukazatele jsou uvedeny v tabulce 2.

Tab. 2. Intenzity na hodnocenych komunikacich pro rok 2000 — zadani do vypoctu

o Osobni Motocykly Tézka | Navésové Privésy
Silnice vozidla vozidla | soupravy
0] M T NS PN2 | PN3 | PTR | PA
11/272 — Gsek 6257 1-3912 4935 96 1226 55 33 46 46 0
11/332 —isek 2503 1-3231 2136 31 336 8 2 14 2 0
11/272 —isek 3124 1-3914 2636 24 464 31 12 14 15 0

Intenzity pro denni a no¢ni dobu byly odvozeny na zdkladé Technickych
podminek Ministerstva dopravy TP 189 a jsou uvedeny v tabulce 3.

Tab. 3. Intenzity na hodnocenych komunikacich pro rok 2000 v denni a no¢ni dobu

Denni doba No¢ni doba
Silnice Osobni Nakladni Navésové Osobni Nakladni Navésové
vozidla vozidla soupravy vozidla vozidla soupravy
11/272 — Gisek 6257 1-3912 4672 784 160 360 80 16
11/332 — isek 2503 1-3231 2016 256 16 144 24 0
11272 — Gisek 3124 1-3914 2 480 288 64 176 32 8

Intenzity pro rok 2017 byly opét pievzaty ze s¢itani RSD, které bylo provedeno
v roce 2016. Dopravni intenzity na posuzovaném useku byly piepocteny na rok 2017
pomoci ristovych koeficientt RSD CR publikovanych v Technickych podminkach
Ministerstva dopravy TP 225. Vypocet jednotlivych kategorii byl odvozen podle
metodiky CSD 2016. Podkladové¢ intenzity pro rok 2016 ukazuji schémata 3 az 5.

Schéma 3. Protokol ziznamu s¢itani dopravy RSD z roku 2016 na dseku 1-3912

Scitani dopravy 2016 (sé.dsek: 1-3912)

Roéni primeér dennich intenzit dopravy LN EN | SMP ™ THP | NSKN A AF Q g L1
RPOI - wiechny dny [vozien | se8| 211 | 18| 105| s | 12| 85| 2| 7| 13| 11ov|e7en| 66| 8053
LI 5N SNP T THP | NSHN A AR TR TRP v L] M 5V
RFPOI - pracovni den (Po-P&) | woZfden 740 261 23 130 47 154 95 2 9 16 | 1480 | 7175 B2 | 8717
RPOI - wolns dny (mimo svatky)) | woziden 242 a6 -1 43 12 35 22 1 ) o 435 | 5528 T7 | B393
Hodinovd intenzita dopravy v 5V
Padesatirazova intenzita doprasy | wozh 146 952
Spickowd hodinoys intenzita doprasy | vazh 133 94
Té2ka nakladni vozidla - THY | 7w
Hadnata THY [ voziden | | &2
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni wpoity 0A NA NS |Celkent
Rocni primér intenzit, den (06-18) wOZfden 5445 ar 140 | & 456
Roéni primér intenzit, veder (18-22) woZiden 932 SE 17| 1005
Rodni primér intenzit, noc (22-08) wozZiden 479 94 19 9z
Emise [ | oa [ina | 7va | ws | BUS [cetkem
|Rani #pigkova hodinovd intenzita dopravey | wazh | | om0 se| 48| 25| 12| 11w
|1
||I(oeﬁcient_v nerovnomernosti dopravy | | alfa | hata | gaa | PS5
||Koeficier|1 nierovnomernosti dopraey | - | | 051 | 077 | 1.05 | 321:49
1L
|Intenzita eyklistické dopravy [
|[yklisticka doprava [eykloiden 133

10
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Schéma 4. Protokol zaznamu s¢itani dopravy RSD z roku 2016 na tiseku 1-3231

Scitani dopravy 2016 (sc.dsek: 1-3231)

| en i ™ Iwsw | A | AK [mep | 7v | o | s | sv
voziden| 288| 69| 1| 15| 8| 14| 20| 0| 1| 0| 416| 3063| 33| 3512
enw [ sn (swe | v [ove [wsw | A [ ak [ TR [TRP | TV | 0 [ m | sv
TPDI - pracovni den (Po-P4) [voziden | 357| BS 1] 19] 0] 18] 23] 0 1 0| s14|3324| 31| 3869
IRPDI - voiné dny (mimo svétky) voziden 117 | 25 0 [ 3 4 12 a 1} ] 170 2410 39| 2619
[
Hodinova intenzita dopravy TV sV
[Padesétirdzové intenzda dopravy wozh 51 428
iSpiékové hodinova intenzita doprawvy wozih 46 390
\Tézka nakladni vozidla - THY TNV
Aol . 1
[Hodnota TNY voziden | 178
[
:Im;enzila dopravy pro hlukové a emisni wwpoéty oA | MA NS |Cefkem
[Ro&ri promér intenzi, den (06-18) [voziden | | 2468 33| 18] 2822
[Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 421 v} 2 445
[Roéni primér intenzit, noc (22-06) woziden 207 38 2 244
e
Em R | 04 | tna | THA | NS _| BUS |Cetkem
[Rod hodinod intenzita dopravy | 443 | M 12 | 3 3 [ s02
|
:Kolrzi'it:ien'lyI nerovnomernosti dopravy alfa | beta | gama £S
(Hoeficient nerovnomérnost dopravy . 077 | 080| 096 | 50050
I Lodudd s Bl -4
=Intenzita cyklistické doprawy | ¢
IOﬁcIis‘tické doprava |eyklodden| | a3

Schéma 5. Protokol ziznamu s¢itani dopravy RSD z roku 2016 na useku 1-3914

Scitani dopravy 2016 (sé.dsek: 1-3914)

Roini prdmér dennich intenzit doprauy LN SN | SNP | TW | TNP | NSN A AK TR TRP v ] m sV
RPDI - viechny dry [vozien | 383 | 11| 22| 45| 22| 1oz| e3| o 3| 5| var| aaa| v 416
LA 5N ShNP T THP | NSKN A AX TR TRP TV [4) e 5V
RFPDI| - pracoyni den (Po-PE) | woziden 474 175 25 SE 25 131 T3 1] 4 E 975 | 3563 25| 4563
RPDI - volng dny (mimo svatky) | woziden 155 ar T 15 T 32 35 1] 1 2 T | 2894 F2 | 3243
Hodinova intenzita doprauy TV L1
Padesatirdzova intenzita doprawy | wazh 95 o211
Spickova hodinowd intenzita doprasy | wazh ar 465
Té3ké nékladni vozidla - THY [ [ s
Hodnota THy [ voziden | | s
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni uypodty A WA NS |Celkom
Roéni primér intenzit, den (06-18) VoZiden 2 B86 43 17| 3346
Riocni primer intenzit, vecer (18-22) vaziden 462 35 14 B
Rocni primér intenzit, noc (22-06) WOTfden 251 &1 17 24
JEmise | | oa [ iwa | Tva [ ws | BUS [Cetkem
|[FeoEni Spidkovd hodinowd intenzita dopravy | vozh | | as8| =5 zs[ 21| 9] sma
| 1
| Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aitz | peta |gama| PS
||Koefic:ient nerovnomérnosti doprayvy | - | | 02 | 072 | 1.14 | ad:46
{ |1
||In‘tenzita eyklistické dopravy c
|[Cyklisticka doprava [eykioiden 54

Piehled uvaZovanych intenzit dopravy pro stavajici stav (rok 2017) ukazuje
tabulka 4.

Tab. 4. Intenzity na hodnocenych komunikacich pro stavajici stav (rok 2017) v denni
a no¢ni dobu

Denni doba Noc¢ni doba
Silnice Osobni Nakladni Navésové Osobni Nakladni Navésové
vozidla vozidla soupravy vozidla vozidla soupravy
11/272 — Gisek 6257 1-3912 6 560 1088 160 504 112 16
11/332 — sek 2503 1-3231 2 960 384 16 216 40 0
11/272 — Gsek 3124 1-3914 3232 704 128 264 80 16

11
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Na posuzovanych ulicich byla uvazovana maximalni povolena rychlost ve vysi
50 km.h”'. Metodika pro vypodet hluku z automobilové dopravy (manual 2011)
zohlediiuje druh krytu komunikace pomoci korekce F3. Pro piedmétny povrch
z dlazebnich kostek byla uvazovana korekce dle metodiky ve vysi F3 = 4.

Porovnani hlu¢nostt v  hodnocenych ¢asovych horizontech ukazuje
v definovanych vypoctovych bodech tabulka 5. Jednd se o dopadajici hluk
(. bez odrazu od fasddy) na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb.

Tab. 5. Posouzeni pouZziti institutu staré hlukové zatéze

Bod Vyska L \eq, 622 [dB] — denni doba L cq, 226 [dB] — nocni doba
[NP] Rok 2000 Soudasnost Rozdil Rok 2000 Soucasnost Rozdil

1 1 66,7 66,9 0,2 59,4 59,6 0,2
2 1 69,3 69,6 0.3 62,0 62,2 0.2
3 2 71,7 71,9 0,2 64,4 64,6 0,2
4 1 70,2 70,4 0,2 62,9 63,1 0,2
4 2 70,2 70,4 0,2 62,9 63,1 0,2
5 1 71,3 71,5 0.2 63.9 64,2 0.3
6 1 66,8 67,0 0,2 59,4 59,7 0,3
6 3 67,0 67,2 0,2 59,7 59,9 0,2
7 1 71,5 71,7 0.2 64,2 64,4 0,2
8 1 68,8 69,0 0,2 61,5 61,7 0,2
8 3 68,8 69,0 0,2 61,4 61,7 0,3
9 1 68,0 68,3 0,3 60,7 60,9 0,2
9 2 68,0 68,2 0,2 60,6 60,9 0,3
10 1 68,6 68,8 0,2 61,2 61,5 0,3
10 2 68,5 68,8 0,3 61,2 61,4 0,2
11 1 69,2 69,4 0,2 61,8 62,1 0,3
11 2 69,2 69,4 0,2 61,8 62,1 0,3
12 1 63,4 63,6 0,2 56,0 56,3 0,3
12 2 63,3 63,5 0,2 56,0 56,2 0,2
13 1 65,0 65,2 0,2 57,6 57,9 0,3
13 2 64,9 65,2 0,3 57,6 57,9 0,3
14 1 68.8 69.1 03 61,5 61,7 0.2
14 2 68.8 69.1 03 61,5 61,7 0.2
15 1 64,1 64,4 0,3 56,8 57,0 0,2
15 4 63,9 64,2 0,3 56,6 56,9 0,3
16 1 67,3 67,5 0,2 59,9 60,2 0,3
16 8 67,1 67,3 0,2 59,8 60,0 0,2
17 1 63,5 63,8 0,3 56,2 56,5 0,3
17 2 63,5 63,8 0,3 56,2 56,5 0,3
18 1 67,3 67,6 0,3 60,0 60,3 0,3
18 8 67,1 67,4 0,3 59,8 60,2 0,4
19 1 60,3 61,3 1,0 53,1 54,3 1,2
19 2 60,3 61,3 1,0 53,1 54,3 1,2
20 1 58,8 60,0 1,2 51,7 53,2 1,5
20 2 58,8 60,0 1,2 51,7 53,2 1,5
21 1 67,4 68,0 0,6 59,9 60,8 0,9
22 1 58,4 59,3 0,9 50,8 52,0 1,2
22 2 58,4 59,3 0,9 50,8 52,0 1,2

Tuéné jsou vyznaceny hodnoty, které prekracuji hygienicky limit ve vysi 70 dB v denni a 60 dB v no¢ni dobu
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Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi GC€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdégjSich
predpisii. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi se
stanovi jako soucet zakladni hladiny Laeqr = 50 dB a nékteré z korekci uvedenych
v tabulce 6 (korekce se nescitaji). Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor
staveb pficitd dal§i korekce —10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich
drahach, kde se pouzije korekce —5 dB.

Tab. 6. Stanoveni hlukovych limita dle narizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.

Zpisob vyuZziti azemi Korekce [dB]

D 2) 3 4

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni

, 0 +5 +10 +20
venkovni prostory

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zeleznicnich stanic zajist'ujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfad’ovani a sestavu nakladnich vlakl, prohlidku vlaki a opravy vozd. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajist'ujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita pro no¢ni dobu dalsi korekce
+5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na dréhach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III. tfidy a ti¢elovych komunikacich
ve smyslu § 7 odst. 1 zadkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v izemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drédhach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Z posouzeni vyplyva, ze pro hodnocené¢ komunikace lze pro stanoveni
hygienického limitu pouzit korekci pro starou hlukovou zatéz, nebot’ zména ve shodé
s natizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. nepiekrocila 2 dB. V tzemi byly navrzeny
nasledujici hygienické limity.

Tab. 7. Navrh hygienickych limiti u posuzovanych komunikaci

, Navrh o Navrh
Ly, 6.22 ’[dB] — denni doba hygienického Lycq, 226 ’[dB] —nocni doba hygienického
k rozhodnému datu (1. 1. 2001) limitu k rozhodnému datu (1. 1. 2001) limitu
Hodnoty v nejzatizengjSich 70 dB Hodnoty v nejzatizengjSich 60 dB
bodech nad hranici 70 dB bodech nad hranici 60 dB
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4. VSTUPNI UDAJE

Pro vyhodnoceni akustické zatéze byla ve stavu bez realizace zaméru
zohlednéna automobilovéa doprava v oblasti. Jedna se o provoz na silnici 11/272 (ulice
Ceskoslovenské armady), ¢asteéné pak na navazujici silnici 11/272 (ulice Ke Vrutici)
a silnici 11/332 (K Milovicim). Dopravni intenzity byly pfevzaty z celostatniho s¢itani
dopravy RSD, které bylo provedeno v roce 2016. Podkladové intenzity pro rok 2016
ukazuji schémata 3 az 5.

Realizace planované rekonstrukce je ocekavana k roku 2019. Dopravni intenzity
na jednotlivych usecich byly pfepocteny na rok 2019 pomoci rastovych koeficientl
RSD CR publikovanych v Technickych podminkich Ministerstva dopravy TP 225.
Vypocet jednotlivych kategorii byl odvozen podle metodiky CSD 2016. Uvazované
intenzity dopravy navySené riistovymi koeficienty v déleni pro denni a no¢ni dobu
ukazuje niZze uvedena tabulka.

Tab. 8. Intenzity dopravy na posuzovanych silnicich v roce 2019

Denni doba Nocni doba
Silnice Osobni | Nakladni | Navésové | Osobni | Nakladni | Navésové
vozidla vozidla soupravy vozidla vozidla soupravy
11/272 —tsek 6257 1-3912 6 560 1088 160 504 112 16
11/332 — sek 2503 1-3231 2960 384 16 216 40 0
11/272 —usek 3124 1-3914 3232 704 128 264 80 16

Podil no¢ni dopravy byl urCen na zakladé¢ metodiky publikované v TP 189.
Na usecich byla uvazovéana shodnd maximalni povolena rychlost, ve vychozim stavu
stejné jako po navrhovanych upravach, a to ve vys§i 50 km.h™.

Vlastni zamér predstavuje rekonstrukci vozovky ulice Ceskoslovenské armady
arealizaci okruzni kitizovatky u vétveni ulice Ceskoslovenské armady na ulici
Ke Vrutici a ulici K Miloviciim. Rozsah zdméru ukazuje schéma 6.

Schéma 6. Rozsah navrhované stavby
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Metodika pro vypocet hluku z automobilové dopravy (manudl 2011) zohlediuje
druh krytu komunikace pomoci korekce F3. Po rekonstrukci byly vyc¢isleny akustické
piispévky pii korekci na kryt vozovky F3 = 1.

Tab. 9. Zména hlu¢nosti na komunikaci Ceskoslovenské armady vlivem rekonstrukce
ve vzdalenosti 7,5 m od osy vozovky [dB]

Doba Usek Ceskoslovenské armddy Rozdil
v priibéhu dne Pied rekonstrukei Po rekonstrukci v denni/no¢ni dobu
Laeq, 6-22 70,3 64,3 6,0
Laeq, 226 62,9 56,9 6,0

Vlivem rekonstrukce vozovky lze dle vysledkii modelovych vypocti oc¢ekavat
na modelovaném tuseku pokles akustické zatéze do 6 dB.
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5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU

5.1. Vychozi stav pred realizaci planované rekonstrukce

Vypoctové body byly umistény u chranénych objektii v bezprostiedni blizkosti
stavajici komunikace na fasadach orientovanych ke zdroji hluku. Uvedené hodnoty
tak predstavuji  nejvysSi  akustické pfispévky zpojezdu po navrhovanych
komunikacich, s rostouci vzdalenosti od silnice budou akustické pfispévky dramaticky
klesat.

Na hodnoceném uzemi byly vypocteny ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v denni dobu v rozmezi od 59,4 do 72,0 dB, v no¢ni dobu poté od 52,1 do 64,7 dB.
Nejvyssi hodnoty byly vypocteny u zastavby v tésné blizkosti silnice, nejnizsi poté
podél navazujicich komunikacich (Ke Vrutici a K Miloviciim), kde klesa dopravni
zatizeni. U zastavby podél ulice Ceskoslovenské armady lze ocekavat akustické
piispévky ze silni¢ni dopravy od 63,6 do 72,0 dB v denni dobu a od 56,3 do 64,7 dB
v no¢ni dobu. Podél navazujicich komunikaci 1ze zaznamenat akustické piispévky od
59,4 do 68,1 dB v denni dobu a od 52,1 do 60,8 dB v no¢ni dobu.

Stanovené hygienické limity 70 dB v denni dobu a 60 dB v no¢ni dobu budou
ve vychozim stavu v tizemi lokaln€ prekroceny. Akustickou z4téz v denni a no¢ni dobu
ve vychozim stavu ukazuje tabulka 10. Izofony pro denni i no¢ni dobu a rozlozeni
vypoctovych boda zobrazuji vykresy 1 a 2.

5.2. Stav po realizaci planované rekonstrukce

Po rekonstrukci vozovky dojde v iizemi k ploSnému poklesu akustické zatéze.
Akustické zatiZzeni po rekonstrukci lze ofekdvat v denni dobu od 57,6 do 67,3 dB,
v no¢ni dobu pak v rozmezi od 50,3 do 60,0 dB. U objektti podél ulice Ceskoslovenské
armady lze ocekavat akustické ptispévky z dopravy od 56,3 do 64,7 dB v denni dobu
a od 50,3 do 60,0 dB v no¢ni dobu s o¢ekavanym poklesem od 0,8 do 6,0 dB v denni
1no¢ni dobu. Podél navazujicich komunikaci (Ke Vrutici a K Milovicim) byly
v hodnocenych bodech vypocteny akustické ptispévky z dopravy od 57,8 do 66,2 dB
v denni dobu a od 50,5 do 58,9 dB v no¢ni dobu s poklesem do 2,9 dB v denni 1 no¢ni
dobu.

Hygienicky limit s korekci pro starou zatéZ bude splnén ve vSech bodech
v denni i no¢ni dobu, u fady objektl dojde v denni 1 no¢ni dobu k poklesu akustické
zatéze z nadlimitni na podlimitni. Po rekonstrukci komunikace bude hygienicky limit
splnén ve vSech vypoctovych bodech. Akustickou zat€Z v denni a no¢ni dobu po
rekonstrukci komunikaci ukazuje tabulka 10. Izofony pro denni 1nocni dobu
a rozlozeni vypoctovych bodl zobrazuji vykresy 3 a 4.
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Tab. 10. Hlukova zatéZ ze silni¢ni dopravy — dopadajici hluk [dB]

. Lacq, 6-22 [dB] — denni doba L peq, 22.6 |[dB] — nocni doba
Bod Yyska Pied Po , Pied Po , Hygienicky

i vystavbou | vystavbé Rozdil vystavbou | vystavbé Rozdil limit

1 1 67,1 66,3 -0,8 59,7 58,9 -0,8 70/60
2 1 69,6 67,3 -2,3 62,3 60,0 -2,3 70/60
3 2 72,0 66,2 -5,8 64,7 58,9 -5,8 70/60
4 1 70,6 64,6 —6,0 63,2 57,2 —6,0 70/60
4 2 70,6 64,6 -6,0 63,2 57,2 -6,0 70/60
5 1 71,6 65,6 —6,0 64,2 58,3 -5,9 70/60
6 1 67,1 61,1 —-6,0 59,7 53,7 -6,0 70/60
6 3 67,3 61,3 —-6,0 60,0 54,0 —-6,0 70/60
7 1 71,8 65,8 —6,0 64,4 58,4 —6,0 70/60
8 1 69,1 63,2 -5,9 61,8 55,8 —-6,0 70/60
8 3 69,1 63,1 —6,0 61,7 55,7 —6,0 70/60
9 1 68,4 62,4 —6,0 61,0 55,0 —-6,0 70/60
9 2 68,3 62,3 -6,0 60,9 54,9 —-6,0 70/60
10 1 68,9 62,9 —6,0 61,5 55,5 —6,0 70/60
10 2 68,9 62,9 —-6,0 61,5 55,5 —-6,0 70/60
11 1 69,5 63,5 -6,0 62,1 56,1 -6,0 70/60
11 2 69,5 63,5 —6,0 62,1 56,1 —-6,0 70/60
12 1 63,7 57,7 -6,0 56,3 50,3 —-6,0 70/60
12 2 63,6 57,6 —-6,0 56,3 50,3 -6,0 70/60
13 1 65,3 59,3 —6,0 57,9 52,0 -5,9 70/60
13 2 65,3 59,3 -6,0 57,9 51,9 —-6,0 70/60
14 1 69,2 63,2 —6,0 61,8 55,8 —6,0 70/60
14 2 69,2 63,2 —6,0 61,8 55,8 —-6,0 70/60
15 1 64,5 58,5 —-6,0 57,1 51,2 -5,9 70/60
15 4 64,3 58,4 -5,9 56,9 51,0 -5,9 70/60
16 1 67,6 61,7 -5,9 60,3 54,3 —-6,0 70/60
16 8 67,4 61,5 -5,9 60,1 54,2 -5,9 70/60
17 1 63,9 58,3 -5,6 56,6 51,0 5,6 70/60
17 2 63,9 58,3 5,6 56,5 50,9 5,6 70/60
18 1 67,7 61,9 -5,8 60,4 54,6 -5,8 70/60
18 8 67,6 61,9 -5,7 60,2 54,6 5,6 70/60
19 1 61,4 58,5 -2,9 54,4 51,5 -2,9 70/60
19 2 61,4 58,5 =29 54,4 51,5 =29 70/60
20 1 60,1 58,7 -1,4 53,3 52,0 -1,3 70/60
20 2 60,1 58,7 -1,4 533 52,0 -1,3 70/60
21 1 68,1 66,2 -1,9 60,8 58,9 -1,9 70/60
22 1 59,4 57,9 -1,5 52,1 50,5 -1,6 70/60
22 2 59,4 57,8 -1,6 52,1 50,5 -1,6 70/60

Tuéné jsou vyznaceny hodnoty, které prekracuji hygienicky limit ve vysi 70 dB v denni a 60 dB v no¢ni dobu.
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ZAVER
Cilem pfedlozené¢ studie je posoudit vliv rekonstrukce silnice II/272
v zastavéném Uzemi mésta Lysa nad Labem v ulici Ceskoslovenské armady. Celkova
delka stavby je cca 600 m. Zajmove Uzemi se nachdzi pfevazné na stavajicim télese
silnice I1I/272 v iseku provozniho staniceni km 15,816 — 16,583. Z hlediska ovlivnéni
hlukové zatéze je urcujici vliv planované vymény silni¢niho povrchu z dlazby
z velkych kostek na asfaltovy beton.

Podél posuzovanych komunikaci byly vypocteny ekvivalentni hladiny
akustického tlaku pro rok 2019 v denni dobu v rozmezi od 59,4 do 72,0 dB, v no¢ni
dobu poté od 52,1 do 64,7 dB. Stanovené hygienické limity 70 dB v denni dobu
a 60 dB v no¢ni dobu budou ve vychozim stavu v uzemi lokaln¢ prekroceny.

Po rekonstrukci vozovky dojde v izemi k plosnému poklesu akustické zatéze.
Akustické zatizeni po rekonstrukci lze ocekavat v denni dobu od 57,6 do 67,3 dB,
v no¢ni dobu pak v rozmezi od 50,3 do 60,0 dB. Ocekavany pokles u hodnocené
chranéné zastavby byl vypocten od 0,8 do 6,0 dB v denni i no¢ni dobu. Hygienicky
limit s korekci pro starou zatéz bude splnén ve vSech bodech v denni 1 no¢ni dobu,
u fady objekti dojde v denni i no¢ni dobu k poklesu akustické zatéze z nadlimitni na
podlimitni. Po realizaci zdméru lze ocekavat splnéni hygienického limitu s korekci pro
starou zatéz u vSech hodnocenych objektu.
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