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D. DOKUMENTACE OBJEKTU A TECHNICKYCH A TECHNOLOGICKYCH
ZARIZENI

1. STAVEBNI CAST
1. 1. OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI

1.1.1. TECHNICKA ZPRAVA

a) IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

NAZEV STAVBY [11/2746 LIBICHOV - DOBROVICE, REKONSTRUKCE

MisTO STAVBY Libichov - Dobrovice

KRAJ Stredocesky

KATASTRALN{ UZEMI Libichov 682 799; Némcice u Lusténic 702 943; Dobrovice 627 470;
PREDMET DOKUMENTACE Komunikace, odvodnéni, mostni objekt

b) STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO RESENI

Stavba je kompletni rekonstrukci stavajici extravilanové silnice Ill. tfidy a mostniho objektu. V ramci
rekonstrukce bude vybudovano nékolik trubnich propusti DN 600 - DN 1000. Dale dojde k rozsireni a
prohloubeni stavajicich silni¢nich prikopt, které budou mit v jistych Usecich zpevnéné dno. Pred stavbou je
nutné provést prelozku stavajicich sloupl sdélovaciho vedeni (prelozka stavajiciho nadzemniho silového
vedeni byla jiz zrealizovana).

S0.101 - Komunikace

Predmétem tohoto stavebniho objektu je kompletni rekonstrukce silnice I11/2746 v Useku od napojeni na
silnici 1/38 po mésto Dobrovice. Rekonstruovana silnice je obchvatovou komunikaci a slouzi predevsim pro
tézkou nakladni dopravu smérujici do stavajiciho arealu cukrovaru, ktery se ve mésté nachazi. Stavajici
komunikace je ve Spatném stavu predevsim z hlediska Sirkovych pomérd a dale konstrukce vozovky jiz
vykazuje znacné poruchy. Rekonstruovany Usek byl podroben diagnostickému priuzkumu, ktery cely Usek
zhodnotil jednak vizualné, a dale také na zakladé provedenych sond, kterym se ovérovala skladba stavajici
konstrukce vozovky. Na zakladé tohoto prizkumu lze celou rekonstruovanou silnici rozdélit do trech Gseku dle
technologie opravy. V ramci rekonstrukce dojde ke sjednoceni Sirkového usporadani stavajici silnice na min.
kategorii S 7,5/70. V jednotlivych smérovych obloucich dojde k normovému rozsifeni a pricnému naklopeni
vozovky. Podélné sklony silnice budou upraveny na min. 0,3 %. Po provedeni vSech Usek(l dojde k obnoveni
vodorovného dopravniho znaceni, vyméné svislého dopravniho znaceni, smérovych sloupkl vcetné jejich
barevného odliseni a stavajicich silnicnich svodidel pro Groven zadrzeni N2, popr. H1 (u mostniho objektu,
haly a vlecky).

Usek 1 (km 0,000 00 - 0,800 00):

Jedna se o Usek silnice 111/2746 od krizovatky se silnici 1/38 smérem do Dobrovic v délce 800 m (stani¢eni km
0,000 az do km 0,800 00). V tomto Useku bude zachovano stavajici Sirkové usporadani silnice - zakladni Sirka
jizdniho pruhu 3,5 m, 0,25 m vodici prouzek a 0,25 m zpevnéna krajnice. Celkem tedy 8,0 m Sirka zpevnéné
Casti silnice. Silnici v tomto Useku lze tedy zaradit do kategorie S 9,0/70. Nezpevnéné krajnice budou
rozsireny o cca 0,25 m na sirku 0,75 m. V tomto Useku dojde k odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev
v mocnosti 150 mm a naslednému poloZeni tfech novych vrstev opét v mocnosti 150 - 180 mm. PoloZenim
novych homogennich asfaltovych vrstev a navySenim nivelety v priméru o 30 mm vyrazné prispéjeme ke
zvyseni Unosnosti stavajici komunikace. V tomto Useku se tedy predpoklada s nadvysenim nivelety v priméru
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o0 30 mm v podélném a pricném sméru. PoloZeny budou nasledujici vrstvy. Jedna se o vrstvu asfaltového
betonu pro obrusnou vrstvu ACO 11+ v tloustce 40 mm, asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ v tloustce 60
mm a asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP+ v tloustce 50 - 80 mm. Proménna tloustka podkladni vrstvy
zahrnuje pripadnou nutnou vyrovnavku v nadvyseni nivelety pro dodrzeni navrhovaného vyskového vedeni
silnice. Na zacatku staniceni dojde k opravé stavajiciho svodidla a k jeho prodlouzeni na normovou délku
z dlivod( stavajiciho propustku se svislymi Cely. Vsechna Cela propustkd véetné tohoto na zacatku staniceni
v tomto Useku budou ocisténa, otryskana a opatrena vhodnym natérem pro zamezeni degradace materialu.
Stejné jako Cela dojde k procisténi a obnoveni funkce vlastnich jednotlivych propustki v celém Useku.
Svodidla budou dale opravena a prodlouzena také na dalSich mistech tohoto Useku, coz je patrné z grafické
Casti projektové dokumentace. Soucasti opravy tohoto Useku je dale oprava a rozsireni nezpevnénych krajnic,
jak bylo uvedeno vyse. Po rozsireni krajnice dojde k Upravé napojeni na stavajici nasypové téleso. Podél
celého Useku dojde k procisténi stavajicich silni¢nich prikopa.

Usek 2 (km 0,800 00 - 2,300 00; 2,400 00 - 3,320 00):

Jedna se o stézejni Cast rekonstrukce vyse uvedené silnice 111/2746. Jedna se o Usek ve stani¢eni km 0,800 az
km 2,340 a Usek km 2,440 az km 3,319 94. Sitka jizdniho pruhu je v tomto Useku navrzena 3,0 m, 3irka
vodiciho prouzku 0,25 m. Z toho vychazi Sirka zpevnéné casti silnice 6,5 m. V tomto Useku dojde tedy
k rozsireni a celkovému sirkovému sjednoceni silnice do kategorie S 7,5/70. Rekonstrukce konstrukce vozovky
bude provedena pomoci technologie recyklace za studena na misté. Touto technologii dojde k vyrazné
homogenizaci a zvySeni Unosnosti stavajiciho konstrukéniho souvrstvi. Rekonstrukce bude zahajena
odfrézovanim stavajiciho asfaltového krytu v mocnosti 150 mm. Po odfrézovani musi dojit k Upravé okrajl
vozovky, nez budou provedeny dalsi kroky. Je to z divodu toho, Ze stavajici silnice ma v tomto Useku
nedostatecnou $irku a také nedostatecnou mocnost konstrukce vozovky podél okrajil. Je tedy tfeba provést
rozsireni, které bude spocivat v odstranéni Casti vrstev stavajici vozovky. Toto odstranéni bude probihat
v priméru na $ifku cca 1,0 m od okraje stavajiciho zpevnéni po obou stranach komunikace a do hloubky 350
mm pod odfrézovany povrch. Odstranény budou vsechny vrstvy aZ na predpokladanou Uroven silnic¢ni plané
komunikace, kde dojde k prohlidce a zatridéni stavajiciho materidlu a k jeho zlepseni pomoci vapenné
stabilizace do hloubky 0,4 m. Plan musi byt nasledné srovnana, zhutnéna a podrobena zkouseni pomoci
statické zatéZovaci zkousky pro ovéreni pozadovanych vlastnosti. Na takto pripravenou plan bude provedena
vrstva ze $térkodrti SD, 0/45 v tloust'ce 250 mm. Dalsi vrstva bude z materialu, jez bude obsahovat 60 % SD,
0/45 a 40 % R-materialu a bude mit tloustku 150 mm. Vrstva bude rozprostfena, urovnana a zhutnéna. Po
takto pripraveném pracovnim prostoru bude zahajena recyklace za studena na misté celé vozovky v mocnosti
180 mm. Pred zahajenim vlastni recyklace je treba provést laboratorni zkousky a presné stanovit potrebné
prisady a jejich mnozstvi, aby nasledna provedena recyklace splhovala pozadavky predevsim TP 208. Po
povedeni recyklace budou na hotovou vrstvu provedeny tri nové asfaltové vrstvy. Jedna se o vrstvu
asfaltového betonu pro obrusnou vrstvu ACO 11+ v tloustce 40 mm, asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+
v tloustce 60 mm a asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP+ v tloustce 50 mm. V tomto Useku se nachazi
také vétsina rekonstruovanych propustkd. U téchto propustkl se predpoklada, Ze i nad nimi bude provedena
recyklace za studena, aby cely Usek rekonstruované silnice byl homogenni. Na Useku dale dojde k Gpravé
nezpevnénych krajnic, osazeni silni¢nich svodidel na vytipovanych mistech, procisténi a prohloubeni prikopt
dle dokumentace. V nékterych Usecich musi dojit ke zpevnéni dna prikopu, protoze sklony dna jsou velmi
malé v hodnotach 0,3 %. Zpevnéni bude provedeno pomoci prikopovych zlabovek sirky 0,75 m uloZenych do
betonového loze C 20/25 n XF3 tloustky 0,1 m. Na tomto Useku se nachazi také opravovany mostni objekt,
ktery je reseny v samostatném stavebnim objektu, kde jsou uvedeny dalsi podrobnosti. V tomto Useku musi
dojit také k presazeni stavajicich stromu za hranu zaboru upravované stavby a k vykaceni 19 kusu stavajicich
stromd.

Usek 3 (km 2,330 00 - 2,400 00):

Tento Usek zahrnuje pouze cca 100 m v km 2,340 - 2,440. V tomto Useku dojde vzhledem k Upravé smérového
reseni k Uplnému posunu silnice mimo stavajici osu. Je to Usek v blizkosti jiz opraveného mostniho objektu a
Zelezniéniho prejezdu, které byly reseny samostatnou projektovou dokumentaci. Tento Usek bude sjednocen
do stejnych Sirkovych parametr(l jako Usek 2. Silnici v tomto Useku lze tedy zaradit také do kategorie
S 7,5/70. Silnice v tomto Useku musi byt z velké casti vybudovana kompletné nova véetné nasypového télesa.
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Tato Uprava prinese priznivy dopad na smérové plynulejsi prijezd timto GUsekem. Nové budou také obnoveny
silnicni prikopy a nasypy. | v tomto Useku dojde nejprve k odfrézovani stavajicich vrstev v mocnosti 150 mm a
k sejmuti ornice v predpokladané tloustce 0,4 m pro moznost vybudovani Casti nového télesa. Spravné
provedeni plané bude prokazano hutnicimi zkouskami. Vzhledem k charakteru zemin bude zapotrebi jejich
zlepseni pomoci vapenné stabilizace do hloubky 0,4 m. Na takto pripravenou plan bude provedena vrstva ze
Stérkodrti SD, 0/45 v tloustce 250 mm. Dalsi vrstva bude z materialu, jeZ bude obsahovat 60 % SD, 0/45 a 40
% R-materialu a bude mit tloustku 150 mm. Vrstva bude rozprostrena, urovnana. Takto pripravena vrstva bude
spojena se zbytkem Useku recyklaci za studena na misté, aby byl cely opravovany Usek homogenni. Po
provedeni recyklace budou na hotovou vrstvu provedeny tri nové asfaltové vrstvy. Jedna se o vrstvu
asfaltového betonu pro obrusnou vrstvu ACO 11+ v tloustce 40 mm, asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+
v tloustce 60 mm a asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP+ v tloustce 50 mm. V tomto Useku se nachazi
dva propustky, které jsou popsany nize. Jedna se o propustek v km 2,340 00, ktery dale navazuje na dalsi pod
vedlejsi vétvi komunikace. Oba propustky jsou blize popsany ve stavebnim objektu SO.102 - Propustky.

U vSech Usekid dojde po dokonceni pokladky vrstev vozovky k obnoveni krajnic, pfikopu a svah(. Dale také
k provedeni vodorovného a svislého dopravniho znaceni a uvedeni dotceného prostoru minimalné do
plvodniho stavu.

Silnici lze zaradit do kategorii:

Silnice: obousmérna dvoupruhova
Km 0,000 - km 0,800

Navrhova kategorie : $9,0/70

Navrhova rychlost : 70 km/h

Charakter komunikace : dvoupruhova, smérové nerozdélena
Jiné charakteristiky  : extravilan

pricné usporadani:

jizdni pruh : 3,5m

sirka vodiciho prouzku : 0,25 m

zpev. krajnice : 0,25 m

nezpev. krajnice : 0,75 m

celk. s. zpevnéni : 8,0 m

Silnice: obousmérna dvoupruhova
Km 0,800 - km 3,319 94

Navrhova kategorie : $7,5/70

Navrhova rychlost : 70 km/h

Charakter komunikace : dvoupruhova, smérové nerozdélena
Jiné charakteristiky  : extravilan

pricné usporadani:

jizdni pruh : 3,0m

sirka vodiciho prouzku : 0,25 m

zpev. krajnice : -

nezpev. krajnice : 0,75-1,5m

celk. s. zpevnéni : 6,5m
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C) VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH UZITi V DOKUMENTACI - DOPRAVNI UDAJE,
GEOTECHNICKY PRUZKUM APOD.

InZzenyrskogeologicky prizkum
Cilem inzenyrskogeologického a hydrogeologického priizkumu bylo poskytnout informace o geologickych

pomérech v trase silnice, podklady pro projekcni reseni konstrukce vozovky, geotechnické podklady pro
rekonstrukci mostu ev. €. 2746-3 a posouzeni moznosti zasakovani srazkovych vod na misté.

Jako mapovy podklad pro provedeni prizkumu poskytl objednatel polohopisnou (systém JTSK) a vyskopisnou
(systém Balt po vyrovnani) situaci v digitalni formé.
Predpoklada se rekonstrukce Useku silnice mezi napojenim na silnici 1/38 u obce Libichov a jiznim okrajem
Dobrovice. Terén je rovinaty s nadmorskou vyskou cca 209 m az 217 m (u napojeni na 1/38). Uzemi je
protkano siti drobnych vodoteli (Bojeticky potok, potok Dobrovka a dalSi bezejmenné vodotece). Povrch
terénu je na nékolika mistech podmaceny, u Zelezniéniho prejezdu i zaplaveny.
V ramci inzenyrskogeologického a hydrogeologického priizkumu byly provedeny nasledujici prace:
e 4 jadrové vrty oznacené jako LD 1 az LD 4 o celkové metrazi 15 bm. Vrt LD 2 byl proveden
v blizkosti mostu ev. ¢. 2746-3. Vrtano bylo jadrovym zplsobem na sucho vrtnou soupravou
dodavatele dne 26.11. 2015.

Geologickou dokumentaci provedli zpracovatelé prizkumu bezprostfedné po odvrtani, takze bylo
dokumentovano zcela Cerstvé vrtné jadro véetné podstatnych jevl, které se vlivem vyschnuti vrtného jadra
pri ulozeni smazavaji - napr. konzistence zemin. Dokumentace vrtnych sond a fotodokumentace vrtného jadra
a lokality je uvedena v priloze €. 2.

e Mista vrtnych sond byla polohopisné vytycCena, resp. zamérena, pristrojem GPSMap 60CSx s presnosti
+ 2 m. Nadmorské vysky vrtl byly odecteny z mapového podkladu. Polohopisné souradnice (systém
JTSK) a vyskopisné souradnice (systém Balt po vyrovnani) jsou uvedeny v dokumentaci jednotlivych
vrtd - priloze €. 2.

e Vsakovaci (nalevova) zkouska ve vrtu LD 1 pro posouzeni moznosti vsakovani srazkovych vod na
pozemcich. Zkousky vyhodnotil RNDr. Ivan Koros z Hydrogeologické spolecnosti s.r.o. Graficka
dokumentace zkousky je uvedena v priloze €. 3.

e 0dbér 3 vzork(i zeminy pro stanoveni indexovych parametri a zatfidéni dle prislusnych CSN
(predevsim dle CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci). Protokoly
s vysledky rozbort jsou uvedeny v priloze ¢. 4.

Zavery
Vysledky inZenyrskogeologického a hydrogeologického prizkumu lze shrnout do nasledujicich bodu:

e v arovni zemni Pléné silnice budou zastiZzeny jily s velmi vysokou plasticitou polohy *2* a *3*,
které jsou dle CSN 73 6133 nevhodné pro podlozi vozovky (pro aktivni z6nu) a nevhodné do
nasypu. Ojedinéle se mlZe jednat o piscité jily, které jsou vSak vizualné obtizné rozpoznatelné.

e Pro celou trasu silnice doporuc¢ujeme uvazovat s upravou zeminy zafrézovanim vapenné
stabilizace.

¢ Hladina podzemni vody, resp. slabé zvodnéla poloha s takrka nepatrnou vydatnosti, byla
zastizena pouze ve vrtu LD 2 v hloubce 3,8 m pod terénem (tj. cca 205,2 m n.m.). Zvodnéni je
vazané na puklinové systémy vapnitych jilovc(.

e Vodni rezim podloZi projektované cyklostezky je dle CSN 73 6114 hodnocen jako priznivy
(difuzni).

e Vykopy do hloubky minimalné 3 m budou provadény v zeminach, které jsou tézitelné béznymi
hloubicimi mechanismy.
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e V pripadé celkové rekonstrukce most, tj. véetné zakladovych prvkili, doporucujeme zaloZeni
mostu tak, aby zakladovou padu tvorily navétralé vapnité jilovce polohy *4b*. Mostni opéry je
mozné zalozit jak na ploSnych zakladech, tak i na pilotach vetknutych do skalniho podlozi.

o Koeficient vsaku k, (vyjadrujici vsakovaci schopnost prostiedi ve smyslu CSN 75 9010 Vsakovaci
zarizeni srazkovych vod) miZeme uvaZovat v hodnoté 6,2.107 m/s. Hodnoty koeficientu
propustnosti se pohybuji v Fadu 10° m/s az 10 m/s. Jedna se tedy o prakticky nepropustné
horninové prostredi.

Pokud by doslo k podstatnym zménam v projektovaném zameéru, lze zavéry aplikovat pouze se souhlasem
autorské organizace. V pripadé pozadavku investora lze provést prejimku zemni plané silnice ve vztahu
k zavérim této zpravy.

Diagnostika komunikace

Na zakladé smlouvy na zpracovani diagnostického prizkumu silnice 111/2746, byl sestaven a zadan

nasledujici program diagnostického prizkumu vozovky v Useku Libichov - Dobrovice, km 0,000 - 3,400:
1) VIZUALNi PROHLIDKU S FOTODIGITALNIM ZAZNAMEM STAVU POVRCHU KOMUNIKACE s krokem zaznamu po péti
délkovych metrech. Na zakladé provedené prohlidky bude definovan vycet a Cetnost vyskytujicich se
poruch. Tento zaznam m(ze byt zaroven vyuzit i jako pasport mobiliare (svislé a vodorovné dopravni
znaceni, bezpecnostni prvky, svodidla, obruby, atp.) posuzované komunikace.
2) SBER PROMENNYCH A NEPROMENNYCH PARAMETRU A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI KOMUNIKACE. V ramci tohoto sbéru dat
bude zaznamenan mezinarodni index nerovnosti IRI, hloubka vyjetych koleji a makrotextura vozovky. Tyto
parametry jsou nezbytné pro hodnoceni vlastnosti krytu, zejména pro charakteristiku vyskytujicich se
deformaci povrchu.
3) MERENI UNOSNOSTI KONSTRUKCE VOZOVKY. Mira mechanické Gcinnosti konstrukce vozovky je nezbytny
parametr pro stanoveni zbytkové Zivotnosti konstrukce a stanoveni charakteristiky jednotlivych vrstev
konstrukéniho souvrstvi. Méfeni bude provadéno v profilech v kroku deset az padesat délkovych metrd v
zavislosti na délce a Clenitosti posuzovanych useka.
4) JADROVE vYVRTY pro odbér stmelenych vrstev konstrukce vozovky. Za Ucelem posouzeni vlastnosti
pouzitych material( konstrukce je nezbytné odebrat dostatecné mnoZstvi vzork(l vozovkového souvrstvi.
Odebrané materialy budou dale laboratorné posuzovany a bude provedeno hodnoceni vzhledem k platnym
technickym standarddm (CSN, CSN EN, TP). Z téchto divodd bude vzajemna vzdalenost jednotlivych
provedenych vyvrtid 25 az 250 délkovych metru v zavislosti na délce a Clenitosti posuzovaného Useku.
5) GEOTECHNICKE SONDY provadéné zejména v nestmelenych vrstvach konstrukce. Za Ucelem posouzeni
vlastnosti pouzitych material(l nestmelenych vrstev a podlozi je nezbytné odebrat dostate¢né mnozstvi
vzorkd z nestmelenych vrstev vozovkového souvrstvi a ¢asti podlozi konstrukce do hloubky min.1,0-1,5 m.
Odebrané materialy budou dale laboratorné posuzovany a bude provedeno hodnoceni vzhledem k platnym
technickym standardim (CSN, CSN EN, TP). Geotechnické sondy budou dale vyuZity i pro kalibraci
georadarového méreni a jeho vyhodnoceni a zaroven pro vyhodnoceni a vypocet zbytkové zivotnosti
konstrukce. Z téchto divodi bude vzajemna vzdalenost jednotlivych provedenych sond 25 aZ 500
délkovych metru v zavislosti na délce a Clenitosti posuzovaného Useku.
6) LABORATORNI POSOUZENI odebranych materiali. Odebrané materialy jak stmelené Casti konstrukce, tak i
nestmelené a casti konstrukce a podlozi budou laboratorné posouzeny za Ucelem zjisténi aktualnich
vlastnosti, shody s platnou predpisovou zakladnou, stanoveni pricin poruch a stanoveni vhodnosti pro
pripadnou moznost opétovného vyuziti pri opravé stavajici komunikace.
7) NAVRH zPUSOBU A TECHNOLOGIE OPRAVY ve variantnim reseni. Veskera stanoveni a zavéry z provedenych
méreni budou sumarizovana, vyhodnocena a bude proveden kvalifikovany navrh zplsobu a technologie
opravy.

7. Navrh zpusobu a technologie opravy

Usek €. I, km 0,000 - 0,800
- odfrézovat asfaltové souvrstvi na hloubku 160 mm
6/15
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- diikladné vycistit frézovany povrch

- provést infiltracni postrik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50 BP 5 v mnozstvi 0,60 kg/ma2

- polozit podkladni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACP 16 + podle CSN EN 13108-1 v
tloust'ce 50 mm s asfaltovym pojivem 50/70

- provést spojovaci postrik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30 g/ma
zbytkového asfaltu

- polozit loZni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSN EN 13108-1 v
tloust’ce 60 mm s asfaltovym pojivem 50/70

- provést spojovaci postrik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30 g/ma
zbytkového asfaltu

- polozit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN 13108-1 v
tloust'ce 40 mm s asfaltovym pojivem 50/70

Usek €. I, km 0,800 - 2,340 + km 2,440 - 3,400

- odfrézovat asfaltové souvrstvi na hloubku 160 mm,

- provést recyklaci zbylého konstrukéniho souvrstvi podle TP 208 technologii za studena na
misté

Postup praci:

o Provést sanace kraji vozovky v rozsahu cca 80 % délky useku (bude upfesnéno vizudlni

prohlidkou):

@ vyfrézovat / odstranit material kraji vozovky na sirku 1000 mm a hloubku 350 mm,

@ doplnit novym materidlem do pivodni nivelety - kombinace $D 0/45 a R-materidl

v poméru 60 % : 40 %,

@ radné zhutnit minimadlné ve dvou vrstvdch.

o Provést recyklaci za studena dle TP 208 - tloustka vrstvy 180 mm.

Recyklovand smés:

Vyslednad recyklovand smés dle TP 208 : RS 0/45 CA

Pred provadénim samotné recyklace na misté doporucujeme ovéreni fyzikdlné-mechanickych
vlastnosti budouci recyklované smési - zpracovdni prikaznich zkousek.

- provést infiltracni postrik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50 BP 5 v mnozstvi 0,60 kg/m2
zbytkového asfaltu,

- polozit podkladni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACP 16 + podle CSN EN
13108-1 v tloustce 50 mm s asfaltovym pojivem 50/70,

- provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30 g/ma2
zbytkového asfaltu,

- poloZit lozni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSN EN 13108-1 v
tloust’ce 60 mm s asfaltovym pojivem 50/70,

- provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30 g/m2
zbytkového asfaltu,

- poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN
13108-1 v tloustce 40 mm s asfaltovym pojivem 50/70

Usek €. 1, km 2,340 - 2,440

- urovnat a zhutnit plan na Edef2 = 45 MPa

- provést vrstvu SD 0/32 (nebo 0/45) podle CSN EN 13285 (Stérkodrt)) v tloustce 250 mm a zhutnit
na Eder2 = 90 MPa

- rozprostrit recyklovany material vznikly pri odfrézovani krytu vozovky v tloustce 150 mm

- provést recyklaci stavajiciho konstrukcniho souvrstvi podle TP 208 technologii za studena na
misté

Postup praci:

o Provést recyklaci za studena dle TP 208 - tloustka vrstvy 180 mm.

Recyklovand smés:
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Vyslednd recyklovand smés dle TP 208 : RS 0/45 CA

Pred provdadénim samotné recyklace na misté doporucujeme ovéreni fyzikdlné-mechanickych
vlastnosti budouci recyklované smési - zpracovdni prikaznich zkousek.

- provést infiltracni postrik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50 BP 5 v mnozstvi 0,60 kg/m2
zbytkového asfaltu,

- poloZit podkladni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACP 16 + podle CSN EN
13108-1 v tloustce 50 mm s asfaltovym pojivem 50/70,

- provést spojovaci postrik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnoZzstvi 0,30 g/ma2
zbytkového asfaltu,

- poloZit lozni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSN EN 13108-1 v
tloust’ce 60 mm s asfaltovym pojivem 50/70,

- provést spojovaci postrik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnoZstvi 0,30 g/ma2
zbytkového asfaltu,

- poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN
13108-1 v tloustce 40 mm s asfaltovym pojivem 50/70

Poznamky k navrhim oprav:

Nezbytnou soucasti navrzené opravy je zajisténi funkcnosti povrchového odvodnéni.

Navrh opravy je zpracovan na zakladé stavu vozovky zjisténého v Il. pol. r. 2015. Predpoklada se,
Ze oprava bude realizovana v nejbliz§im mozném terminu. V pripadé, Ze oprava nebude provedena
v ¢asovém horizontu 1-2 roky, mize nastat dal$i degradace konstrukce vozovky v mistech se
snizenou Unosnosti a navrhy a technologie oprav zde uvedené budou muset byt aktualizované.

Diagnostika mostu ev. €. 2746-3
4.1. NOSNA KONSTRUKCE

Nosna konstrukce je tvorena prefabrikovanymi predpjatymi nosniky MONTOSTAV vyrobni délky 8 m.
Nedestruktivnimi zkouskami betonu bylo ovéreno, Ze beton prefabrikatd MONTOSTAV v konstrukci odpovida
svoji pevnosti predpokladiim zjisténym v podkladech a je mozno ho uvazovat jako beton C 45/55 (B600, B55).

Sondami k vyztuzi prefabrikatd MONTOSTAV bylo zjisténo, Ze nosniky jsou vyztuzeny 39-ti svazky predpinaci
vyztuzZe. Svazky jsou tvoreny 3x@2,75mm s krytim 37-45mm. Vyztuz byla zjisténa bez koroze. Velmi Spatny
stav byl zjistén pro pricné sepnuti nosniku. Bylo zjisténo, ze predpjata vyztuz priéného sepnuti koroduje na
styku nosnika a byly zjistény témér prekorodované draty predpinaci vyztuZe sepnuti. Z tohoto divodu nelze v
soucasném stavu pocitat s tim, Ze most ze statického hlediska pusobi tak, jak byl navrzen. Sepnuti nosnikd v
pricném sméru nelze uvazovat jako plné funkéni. Uvnitf kanalkd pricného sepnuti byla dale zjisténa vysoka
vlhkost. Koroze byla také zjisténa u kotevnich desek pri¢ného sepnuti na bocich krajnich nosnikl. Z hlediska
obsahu chloridovych iontll v betonu bylo zjisténo prekroceni kritérii pro maximalni pripustné mnoZstvi
chloridovych iontti udané CSN CSN EN 206 pro oblast obetonovani kotev pri¢ného sepnuti a zvysené hodnoty
pro beton nosnik( na podhledu. Na bocich nosnika byly zjistény projevy prasaki z pod fims. Dale byly zjistény
projevy prusak( sparami mezi nosniky. Na bocich dochazi k povrchové korozi kotev pricného sepnuti a
odtrzeni kryci vrstvy kotev.

4.2. SPODNi STAVBA

Opéry jsou provedeny jako masivni Zelezobetonové monolitické. Z dostupnych podkladi lze usuzovat, Ze
konstrukce je zaloZzena na pilotach. Zplsob zaloZzeni nebyl v ramci diagnostického prizkumu zjistovan. Z
vysledkd destruktivni zkousek betonu opér vyplyva, Ze beton téchto konstrukci lze uvaZovat jako beton
odpovidajici svou pevnosti betonu C 16/20 (B20, B250). Bylo zjisténo, Ze pruty vyztuze jsou v opérach
rozmistény nepravidelné a jsou ulozeny s dostatecnym krytim, nejsou tak v soucasnosti ohroZeny karbonataci.
Z hlediska obsahu chloridovych iontd v betonu nebylo na vybranych zkuSebnich mistech zjisténo prekroceni
kritérii pro maximalni pripustné mnozstvi chloridovych iontd udané CSN EN 206 (732403). Lze tedy
konstatovat, Ze beton spodni stavby neni chloridy kontaminovan. Na opérach byly lokalné zjistény projevy

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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potékani prisaky z Uloznych prahd. Boky opéry byly v minulosti sanovany. Zadné dal§i poruchy nebyly na
opérach zjistény.

4.3 MOSTNI SVRSEK, VYBAVENi MOSTU

Bylo zjisténo, Zze most prosel v minulosti rekonstrukci v podobé nadvyseni fims a vymény zachytného zarizeni.
Pod puvodni fimsou jsou patrné projevy prisaki a potékani boku krajnich nosniki. Zachytné zarizeni je
tvoreno atypickym zabradelnim svodidlem. Zabradelni svodidlo nevykazuje Zadné zavazné poruchy. Skladba
vrstev vozovky na mosté je provedena dle schématu ¢.1. Vozovku tvori zivicné vrstvy tloustky 180mm, pod
kterymi je proveden stérkovy zasyp s obsahem Zivicnych material(. Na vozovce se lokalné vyskytuji sité trhlin.

4.4. KLASIFIKACE STAVU MOSTU

PFi stanoveni "klasifikacniho stupné stavu" podle CSN 736221 (bfezen 2011) ¢&l.6.6.2. je na zakladé
provedenych praci mozno konstatovat nasledujici skuteCnosti. Stav nosné konstrukce byl zatridén
klasifikacnim stupném V - $patny stav s hodnotou soucinitele stavu konstrukce alfa=0,6 dle CSN 736221.
Hlavnim divodem je vyrazna koroze s oslabenim pri¢ného sepnuti nosnik(. Stavebni stav spodni stavby
odpovida klasifikacnimu stupni lll - dobry stav s hodnotou soucinitele stavu konstrukce alfa=1,0.

4.5. ZATIZITELNOST

Stanoveni zatizitelnosti mostu nebylo predmétem provadéného diagnostického priizkumu. Rozhodujici v tomto
sméru je stanoveni stavebniho stavu konstrukci mostu dle bodu 4.4. této zpravy.

d) NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH, VCETNE PRIPADNYCH VYPOCTU

Komunikace pro automobilovou dopravu - KS I. (km 0,800 - 3,320)

Navrhové parametry:
e navrhova dopravni rychlost 70 kM /g
e planovana zivotnost vozovky 25 let
e navrhova Uroven poruseni -
e trida dopravniho zatizeni -

Stanoveni dopravniho zatiZzeni dané navrhové Urovné
TNV, TNV, TNVep Nco

Navrzeno dle diagnostiky:

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
s asfaltovym pojivem 50/70

spojovaci postrik z modifik. asfaltové emulze C 60 BP 4 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu

asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
s asfaltovym pojivem 50/70

spojovaci postrik z modifik. asfaltové emulze C 60 BP 4 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu

asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
s asfaltovym pojivem 50/70

infiltracni postrik z modifik. asfaltové emulze C 50 BP 5 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,6 kg/m? zbytkového asfaltu

recyklace za studena na misté RS 0/45 CA 180 mm TP 208
Konstrukce vozovky celkem 330 mm
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Uprava stavajiciho souvrstvi:

odfrézovani asfaltového souvrstvi -150 mm
rozfrézovani a reprofilace stav. a dosypanych vrstev ~ -220 mm
(pricna homogenizace)

Poznamky:
Vysledna recyklovana smés dle TP 208: RS 0/45 CA.

V Useku s vyraznym navySenim stavajici nivelety komunikace bude nutné doplnit rozfrézovanou vrstvu
Stérkodrti frakce 0/45 + R-materialem v poméru 60 % : 40 % v chybéjicim mnoZstvi. Rozfrézovani a reprofilace
bude provedena do hloubky 220 mm (pricna homogenizace). Recyklace za studena na misté bude provedena
pod obéma jizdnimi pruhy v homogenni vrstvé tloustky min. 180 mm v Sifce cca 3,25 m pro jeden jizdni pruh.
Orientacni predpoklad davkovani pojiva pri recyklaci za studena je pro asfaltovou emulzi 3,5 % v mnozstvi
zbytkového asfaltu a pro cementové pojivo 4,0 %. Pred provadénim samotné recyklace na misté
doporucujeme ovéreni fyzikalné-mechanickych vlastnosti budouci recyklované smési - zpracovani prikaznich
zkousek.

Komunikace pro automobilovou dopravu - KS II. (km 0,800 - 3,320) - sanace okraji vozovky po obou
stranach komunikace v Sirce cca 1,0 m

Navrhové parametry:
e navrhova dopravni rychlost 70 km/, 4
e planovana zivotnost vozovky 25 let
e navrhova Uroven poruseni -
e trida dopravniho zatizeni -

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové Urovné
TNV, TNV, TNVep Nep

Navrzeno dle diagnostiky:

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1

s asfaltovym pojivem 50/70

spojovaci postrik z modifik. asfaltové emulze C 60 BP 4 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu

asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1

s asfaltovym pojivem 50/70

spojovaci postrik z modifik. asfaltové emulze C 60 BP 4 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu

asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1

s asfaltovym pojivem 50/70

infiltracni postrik z modifik. asfaltové emulze C 50 BP 5 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,6 kg/m? zbytkového asfaltu

vrstva Stérkodrté frakce 0/45 + R-material v poméru 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13108-8, TP 208
60 % : 40 % (recyklace za studena na misté) (180 mm)

Stérkodrt frakce 0/45 250 mm CSN 73 6126-1
e —————————————————— 10 /15
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pozdéjsich predpisu.
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Konstrukce vozovky celkem 550 mm
Uprava stavajiciho souvrstvi:
odfrézovani asfaltového souvrstvi -150 mm

rozfrézovani a reprofilace stav. a dosypanych vrstev ~ -220 mm
(pricna homogenizace)

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na upravené a zhutnéné silnicni plani.
Poznamky:
Vysledna recyklovana smés dle TP 208: RS 0/45 CA.

V Useku s vyraznym navySenim stavajici nivelety komunikace bude nutné doplnit rozfrézovanou vrstvu
Stérkodrti frakce 0/45 + R-materialem v poméru 60 % : 40 % v chybéjicim mnoZzstvi. Rozfrézovani a reprofilace
bude provedena do hloubky 220 mm (pricna homogenizace). Recyklace za studena na misté bude provedena
pod obéma jizdnimi pruhy v homogenni vrstvé tloustky min. 180 mm v Sifce cca 3,25 m pro jeden jizdni pruh.
Orientacni predpoklad davkovani pojiva pri recyklaci za studena je pro asfaltovou emulzi 3,5 % v mnozstvi
zbytkového asfaltu a pro cementové pojivo 4,0 %. Pred provadénim samotné recyklace na misté
doporucujeme ovéreni fyzikalné-mechanickych vlastnosti budouci recyklované smési - zpracovani priikaznich
zkousek.

Komunikace pro automobilovou dopravu - KS lll. (km 0,000 - 0,800)

Navrhové parametry:
e navrhova dopravni rychlost 70 KM/, g
e planovana zivotnost vozovky -
e navrhova Uroven poruseni -
e trida dopravniho zatizeni -

Stanoveni dopravniho zatiZzeni dané navrhové Urovné
TNV, TNV, TNVep Nco

Navrzeno dle diagnostiky:

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
s asfaltovym pojivem 50/70

spojovaci postrik z modifik. asfaltové emulze C 60 BP 4 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu

asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
s asfaltovym pojivem 50/70

spojovaci postrik z modifik. asfaltové emulze C 60 BP 4 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu

asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50-80 mm CSN EN 13108-1
s asfaltovym pojivem 50/70

infiltracni postrik z modifik. asfaltové emulze C 50 BP 5 CSN 73 6129

v mnozstvi 0,6 kg/m? zbytkového asfaltu
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Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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STAVEBNI OBJEKT: STAVBA: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:

1112746 LIBICHOV - DOBROVICE,

S0.101 REKONSTRUKCE ING. J. ADAMU ING. JINDRICH JIRAK
Konstrukce vozovky celkem 150-180 mm
Uprava stavajiciho souvrstvi:
odfrézovani asfaltového souvrstvi -150 mm

Navrh konstrukce ploch pro sadové upravy - KS IV.

Navrzeno:

zatravnéni -

ornice (substrat vhodny pro zatravnéni) 150 mm
zkypreni podlozi 50 mm

Konstrukce celkem 200 mm

€) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNEN{, OCHRANA POZEMNi KOMUNIKACE

V soucasné dobé jsou destové vody ze silnice svedeny do stavajicich silni¢nich pfikopd. Silni¢ni pfikopy jsou
na mnoha mistech preruseny hospodarskymi sjezdy, kde dochazi k hromadéni destovych vod a podmaceni
silnicniho télesa. Samotna hloubka prikopu je nedostatecna a tudiz neni zajisténo odvodnéni silni¢ni plané.
Rekonstrukci silnice dojde k prohloubeni a rozsifeni stavajicich silni¢nich prikopu, které budou v nékterych
Usecich z divodu nedostate¢ného podélného sklonu zpevnény prikopovymi Zlabovkami. Jednotlivé prikopy
budou propojeny trubnimi propustky DN 400 - DN 1000 tak, aby bylo mozné destové vody svést do prilehlych
vodoteci. Odvodnéni zemni plané silnice bude zajisténo dostate¢nou hloubkou prikopl, popripadé drenaznimi
trativody.

f) NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH ZARIZENi, SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENi PRO PROVOZNI
INFORMACE A DOPRAVNIi TELEMATIKU
V celém rozsahu stavby dojde k vyméné vSech svislych dopravnich znacek a smérovych sloupkl. Stavajici

svislé dopravni znacky budou odstranény.
Navrzené dopravni znaceni je patrné z vykresové Casti dokumentace.

g) ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY, PRIPADNE UDRZBU

BOURACi PRACE
Béhem vystavby se predpoklada bourani stavajici konstrukce vozovky. Jednak dojde k odfrézovani stavajicich
vrstev v mocnosti 150 mm v celé délce opravovaného Useku a dale v misté opravovanych nebo novych
propustki k odstranéni vSech vrstev stavajici vozovky. Témér v celé délce Useku dojde po odfrézovani
k provedeni recyklace za studena na misté (vyjma prvnich 800 m). Recyklace bude provedena také nad
propustky, aby doslo k homogenizaci celého Useku.
V réamci stavby se predpoklada se sejmutim ornice v tloustce 0,15 m na plochach stavajicich silni¢nich prikoput
a nasypového télesa a v tloust’ce 0,4 m na plochach stavajici zemédélské pady.
Vegetacni Upravy resené projektem jsou soucasti stavby. V misté stavby se nachazi stromy a kere naletového
plvodu, které nemaji Zadny vyznamny z hlediska architektonického pohledu a proto dojde k jejich vykaceni.
Dale byla v nedavné dobé provedena vysadba novych stromud podél silnice v rozsahu stani¢eni km 0,800 00 -
2,200 00. V ramci stavby dojde k presazeni téchto stromu za silni¢ni prikop.
Nize jsou vypsany stromy (véetné obvodu kmene ve vysce 1,3 m nad terénem a jejich nazvu), které bude
zapotrebi vykacet:

€.01 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 1,1 m - bude nutné povoleni ke kaceni

€.02 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,95 m - bude nutné povoleni ke kaceni

.03 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,75 m

€.04 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,5 m

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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.05 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,75 m

.06 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 1,1 m - bude nutné povoleni ke kaceni
.07 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 1,25 m - bude nutné povoleni ke kaceni
.08 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,95 m - bude nutné povoleni ke kaceni
.09 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,95 m - bude nutné povoleni ke kaceni
.10 - Svestka domaci - prunus domestica - obvod 0,75 m

(@B

C.11 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 1,1 m - bude nutné povoleni ke kaceni
€.12 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,75 m

€.13 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,95 m - bude nutné povoleni ke kaceni
C.14 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 0,95 m - bude nutné povoleni ke kaceni
C.15 - $vestka domaci - prunus domestica - obvod 1,1 m - bude nutné povoleni ke kaceni

(@l

.16 - Svestka domaci - prunus domestica - obvod 1,6 m - bude nutné povoleni ke kaceni

(@l

.17 - Svestka domaci - prunus domestica - obvod 1,1 m - bude nutné povoleni ke kaceni

(@l

.18 - Svestka domaci - prunus domestica - obvod 0,6 m

(@l

.19 - Svestka domaci - prunus domestica - obvod 1,6 m - bude nutné povoleni ke kaceni

Odstranované stromy jsou vyznacené v Koordinacni situaci - ¢ast 1, 2 a 3.

Veskeré bouraci prace provadéné v blizkosti podzemnich inZenyrskych siti a rozvodd a korenovych systému
zelené musi byt provadény rucné po predchozim presném vytyceni tras siti jejich prislusnymi spravci.

Pri provadéni bouracich a ostatnich stavebnich praci je bezpodminecné nutné postupovat s mimoradnou
opatrnosti vzhledem k mnoZstvi a dualeZitosti stavajicich podzemnich inZenyrskych siti a rozvodi, za
soucasného respektovani veskerych platnych norem, vyhlasek a predpisu.

ZEMNI PRACE A TERENNIi UPRAVY

Zemni prace se tykaji vzhledem k rozsahu stavby celého prostoru a zaboru stavby.

Pred zapocetim zemnich praci je nutné zajistit vytyCeni veskerych stavajicich inzenyrskych siti a rozvodi
jejich prislusnymi spravci.

PFi kontrole hutnéni silnicni plané se postupuje podle prislusnych ustanoveni CSN 72 1006. Modul pretvarnosti
konstrukéni plané vozovek se kontroluje napf. zatéZovacimi zkouskami. Minimalni pozadovana hodnota
modulu pretvarnosti na plani je Eqer, = min. 45 MPa u zivicnych vozovek s tfidou zatizeni I-V. a Urovni poruseni
Do-D1. Minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani Eg4e, = min. 30 MPa u zivicné vozovky
s tridou zatizZeni VI. a Urovni poruseni D1.

U dlazdénych krytd s tfidou dopravniho zatizeni IV,V. a Grovni poruseni D1 je Eger, = min. 45 MPa (u tridy
dopravniho zatizeni VI. Eger, = min. 30 MPa). U dlazdénych krytl s rovni poruseni D2 je Eger, = min. 30 MPa.
Eder2 je vztazeno k nejhorSimu moznému typu podlozi PIll.

Zasyp ryh se zhutnénim po provedenych prekopech pro podzemni inZenyrské sité je tfeba provadét tak, aby na
konstrukéni plani byla rovnéz dodrzena hodnota Ege ; Viz. vyse.

Provedeni zemnich praci musi odpovidat CSN 73 6133.

HUTNENI PLANE

PFi zhutfovani je nutné dodrzet nejmensi hodnoty miry zhutnéni dle CSN 72 1006, tabulka 2 a 6:
V podlozi nasypu do 0,5 m D = min. 92 % PS

V konstrukéni plani v hloubce pod plani do 0,3 m v zarezu D = min. 100 % PS

V konstrukéni plani (povrch aktivni zony) Eger 2 = Vviz. vysSe

Pomér modulll pretvarnosti Edef2 /¢ 4 max. 2,5
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Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Postupy zhutnovani, ¢etnost kontrolnich zkousek, prejimani vysledk( kontroly a kritéria miry zhutnéni zeminy
je nutné dodrzet podle prislusnych ustanoveni CSN 72 1006.

Zhutnovani konstrukéni plané vozovky a chodnik( je nutné provadét za optimalniho suchého pocasi a rovnéz
s ohledem na velké mnozZstvi stavajicich podzemnich inZzenyrskych siti a jejich vnéjsich znakd.

V mistech po vybouranych nebo zrusenych uli¢nich vpusti, Sachet, vykopu ryh pro nové rozvody apod. je tfeba
vénovat maximalni pozornost zahozu jam a ryh se zhutnénim na poZadované hodnoty a provést zavérecné
dohutnéni silnicni plané tak, aby modul pretvarnosti byl minimalné Eges ;.

SYSTEM KONTROLY MIRY ZHUTNENI

Bude proveden systém kontroly miry zhutnéni dle CSN 72 1006, bod 3.2.2.3, ktery bude doplnén systémem
zhutnéni téze normy, uvedenym pod bodem 3.2.2.4.

ZASADY PRO HUTNENE ASFALTOVE VRSTVY

Hutnéni asfaltovych vrstev je reseno dle technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci,
kapitola 7 hutnéné asfaltové vrstvy (schvaleno MD-OI ¢.j. 318/08-910-IPK/1., platnost od 1. kvétna 2008),
vCetné souvisejicich norem a predpis(.

Tato kapitola TKP obsahuje pozadavky na materialy, technologické postupy, vyrobu a zkousky pri provadéni
hutnénych asfaltovych vrstev pri vystavbé, opravach a udrzbé pozemnich komunikaci.

UPRAVA PODLOZI

V ramci celé stavby je na zadkladé inZenyrskogeologického prizkumu uvaZovano v podloZi s jily s velmi
vysokou plasticitou, pripadné s podlozim tvorenym pisCitymi jily. Toto podlozi je do aktivni zony
komunikaci nevhodné. Z tohoto divodu je pod komunikaci navrZena Uprava podloZi pfidanim vapeno-
cementového pojiva a jeho naslednym promisenim se stavajici zeminou pomoci zemni frézy v tloust'ce
0,4 m. Orientacni predpoklad davkovani pojiva pri upravé podlozi je 2,0-3,0 %. VySe uvedené mnozstvi
pojiva bude nutné pri vystavbé upresnit v zavislosti na zkousce CBR a aktualni vlhkosti upravované
zeminy.

h) VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Stavba svym charakterem nema Zzadné potreby a ani spotreby jakychkoliv médii a neobsahuje Zadna
technologicka vybaveni.

i) PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O STATICKEM OVERENI ROZHODUJICICH DIMENZI A
PRUREZU
Navrzena konstrukcni souvrstvi pojizdénych ploch vychazi z provedené diagnostiky vozovky viz. odstavec
1.1.1.c).

j) RESENI PRISTUPU A UZIVANi VEREJNE PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM
OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU NEBO ORIENTACI

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Materialy uzivané pri stavebnich Upravach pro
nevidomé a slabozraké musi odpovidat narizeni vlady 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na
vybrané stavebni vyrobky a z né&j vyplyvajici Technické navody TZUS pro materialy a zafizeni uZivané k
realizaci bezbariérovych Gprav.

Z hlediska pristupnosti pro potreby nevidomych a slabozrakych je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientacnich bodu a znakd. Zrakové postiZeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici linii mohou
byt napriklad stény budov, zidky, podezdivky plotu, obrubniky u travnikd (vyska 0,06 m). Vodici linii nikdy
nesmi byt obrubnik u vozovky! Pri preruseni prirozené vodici linie v délce vice nez 6 m musi byt zrizena tzv.
uméla vodici linie. Jeji materialové reseni nesmi byt zaménitelné s jinymi hmatovymi prvky.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozornuji na mozné zmény sméru. Zrakové postizenému
urcuji novy, presny smér chlize, napf. pri prechazeni komunikace nebo pfi pristupu k mistu nastupu do vozidel
14/ 15
Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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méstské hromadné dopravy. Signalni pas ma Sirku 0,8 - 1,0 m, délku minimalné 1,5 m, je specialni formou
umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle vyhlasky
163/2002 Sb.

Nebezpecné nebo nepristupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizSim nez 0,08 m-
prechody, mista pro prechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik u rodinnych domki nebo ze dvorl u domovnich
blok) musi byt oznaceny tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma Sirku 0,4 m, je specialni formou umélé
vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle vyhlasky 163/2002
Sb.

Vedeni a $irka signalnich a varovnych pasu se ridi ustanovenimi vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Material pouZity pro
hmatové Gpravy nesmi byt na komunikacich pouzity k jinym Gceldm. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a
vizualné kontrastni vici svému okoli.

Pro nevidomé a slabozrakeé jsou vytvoreny tyto opatreni:

Vzhledem k charakteru stavby - extravilanova silnice lll. tfidy - nejsou navrzena zadna opatreni pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Zpracoval: Ing. Jan Adam(
V Mladé Boleslavi, Unor 2019
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pozdéjsich predpisu.



