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2.2.2

Predmluva

Zavedenim systému evropskych norem pro silniéni stavebni materidly se pouzivaji nové
zkuSebni postupy a nové definované pozadavky uvadéné v narodnich pfilohach vyrobkovych
norem. Evropské normy pfinesly mimo jiné v nékterych pfipadech i odliSné oznaceni
stavebnich smési a konstrukénich vrstev, popf. doSlo k modifikaci oznaceni doposud
pouzivaného. Toto oznaceni vSak nebylo aktualizovano v hlavnim pfedpise pro navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci TP 170. Prozatim existovaly pouze dil¢i pfevodni tabulky
v nékterych vyrobkovych normach. Kromé zavedeni evropskych norem bylo potfeba zohlednit
i revize dalSich predpisu tykajicich se napf. recyklacnich technologii, asfaltovych smési
s vysokym modulem tuhosti atd.

Dale je nezbytné kromé evropskych norem reagovat téZ na zmény nékterych dalSich norem, a
to zejména CSN 73 6133 ve véci pozadavkd na zemni téleso a podlozi vozovky.

PREDMET

Dodatek technickych podminek TP 170 uvadi nové oznaceni konstrukénich vrstev podle
platnych evropskych norem CSN EN, jejich narodnich piiloh a navazujicich CSN. V tomto
dodatku jsou uvedeny prevodni tabulky starého a nového oznaceni, odkazy na staré a nové
normy, ve kterych se toto oznaceni vyskytuje a vybrané tabulky z TP 170 s novym oznacenim
konstrukénich vrstev. Tim je dosazeno uceleného prehledu pfevodu oznaceni, ktery je pak
promitnut do nové zpracovanych katalogovych listd ¢asti A—TP 170. Dodatek TP 170
nezasahuje do navrhové metody. Navrhova metoda zlistava beze zmén v rozsahu platnosti
dle TP 170.

CSN 73 6133 pfinasi uplatnéni novych zku3enosti z realizace staveb véetné poZzadavkd na
materialy aktivni zony. ZkuSebni vzorky pro zkousku Gnosnosti CBR se obvykle syti ve vodé
po dobu 96 h, bylo upusténo od stanoveni vihkosti zkuSebniho vzorku v zavislosti na vodnim
rezimu. PoZadavky na Gpravu zemin pojivy vychazeji z norem CSN EN 14227-10 a7 14 a
TP 94.

ZAKLADNI POJMY, ZNA €KY A OZNACOVANI

ZruSujici ustanoveni

V TP 170 se rusi:

- vkapitole 3.2.1 staré oznaceni vrstev dle pfevodnich tabulek 1 az 9

. v Gasti A se nahrazuje tabulka A.5 novou tabulkou se stejnym oznacenim

. v ¢asti B se nahrazuji tabulky B.2, B.3, B.4, B.5, B.7, B.8 novymi tabulkami se stejnym
oznacenim

Nestmelené vrstvy
Nestmelené vrstvy jsou zhotoveny z nestmelenych materiald nebo zemin.

Staré oznaceni nestmelenych vrstev
CSN 73 6126 oznacovala jednotlivé nestmelené vrstvy takto:

. Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK
- Vibrovany stérk Sv
- Stérkodrt SD
. Stérkopisek SP
. Mechanicky zpevnéna zemina Mz

Nové oznaceni nestmelenych vrstev

Nestmelené vrstvy a poZadavky na né kladené jsou uvedeny v CSN 736126-1 a
CSN 73 6126-2, v pfipadé pouZiti technologie recyklace za studena téZ v TP 208. PoZzadavky
na kamenivo vychazeji z kategorii uvedenych v. CSN EN 13242+A1. Konkrétni poZadavky na
kamenivo a jednotlivé druhy smési nestmelenych podkladnich vrstev jsou kromé vibrovaného
Stérku uvedeny v. CSN EN 13285 a TP 208.
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Druhy a oznaceni jednotlivych nestmelenych vrstev:

. Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK

. Mechanicky zpevnéné kamenivo oteviené MZKO

- Vibrovany stérk VS

. Stérkodrt SD,, SDg
. Stérkopisek SP,, SPg
. Mechanicky zpevnéna zemina MZ
Poznamka 1:

Recyklovana vrstva ma stejné oznaceni (MZK, MZKO, SD,, SDg), na zacatek se vdak
pripojuje znacka RS (recyklovana smés) napf. RS SDa. Pokud se poZaduje recyklace na
misté, uvede se RS (na misté). Misto CSN se uvadi odkaz na TP 208. Pouziti recyklace
nemusi byt v projektové dokumentaci vzdy pfedem stanoveno.

Poznamka 2:

Recyklovanad vrstva se zhotovi recyklaci na misté nebo =z dodavaného prevazné
recyklovaného kameniva nebo kombinaci obou zplGsobl. Mezi vrstvou standardni a
recyklovanou stejného oznaceni neni zadny rozdil.

Poznamka 3:

Puvodni oznaceni ,RAM1" v dfive platnych pfedpisech pro recyklaci za studena se nahrazuje
oznacenim ,R-material”

Poznamka 4:

Vibrovany Stérk se podle TP 170 (pozn.4 B.7.6.1 str. B-12) obvykle nepouziva, avSak
v nékterych pfipadech je mozné vrstvu z vibrovaného Stérku navrhnout (napf. pro vozovky
v tunelech, kde je zapotfebi mit dobré drenazni schopnosti spodni podkladni vrstvy).

2.2.3 Prevod starého a nového oznaceni

Tabulka 1 - P fevod ozna €eni nestmelenych vrstev

Nové ozna €eni vrstvy | Staré ozna €eni vrstvy

MZK

MZK
MZKO

VS Sv

SDa -

~ SD tfida A, B

SDg

SPa g

— SP

SPg

MZ MZ

Poznamka:
MZK a MZKO lIze pouzit jako podkladni vrstvy pro vSechny tfidy dopravniho zatizeni (TDZ).
SD, lze pouzit jako podkladni vrstvu pouze pro zatizeni TDZ Il a niZz3i a jako ochrannou

vrstvu bez omezeni. SDg Ize pouZit jako podkladni nebo ochrannou vrstvu pouze pro TDZ
VaVl

2.3 Vrstvy stmelené hydraulickymi pojivy

Vrstvy stmelené hydraulickymi pojivy jsou zhotoveny z pfirodniho kameniva, recyklovaného
kameniva, zemin nebo technologii recyklace plvodni vozovky na misté s pfidanim
hydraulického pojiva.

2.3.1 Staré oznaceni vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy
CSN 73 6124 a CSN 73 6125 oznacovaly jednotlivé vrstvy stmelené hydraulickymi pojivy
takto:
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2.3.2

. Stabilizace SI,SI, S

. Stabilizace cementem SCI,SCll

. Kamenivo zpevnéné cementem KSC I, KSC I

«  Valcovany beton VB I, VB I

. Podkladovy beton PBI,PBII, PBIII
. Mezerovity beton MCB

Nové oznaceni vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy

Klasifikace smési stmelenych hydraulickymi pojivy je podle evropskych norem zaloZzena na
tfidach pevnosti nebo hodnotach CBR. Smés je uréena podle svych technickych vlastnosti a
ne podle puvodu materialu nebo technologie vyroby. Do konstrukénich vrstev vozovky podle
CSN 73 6124-1 Ize pouzit smési, které se klasifikuji podle pevnosti v prostém tlaku, pfi¢emz
smi byt pouzito smési s minimalni tfidou pevnosti C;s0. Smési s tfidou pevnosti nizsi Ize
pouzit pouze pro Upravu zemin v aktivni zéné. Pozadavky na stavebni smési jsou uvedeny
v CSN EN 14227-1 a? 5, pozadavky na upravené zeminy v CSN EN 14227-10, 12 - 14,
PoZadavky na kamenivo vychazeji z kategorii uvedenych v CSN EN 13242 + Al. V pFipadé
pouziti recyklace se téZ postupuje podle TP 208.

Vrstva je kromé tfidy pevnosti specifikovana téz druhem pouzitého hydraulického pojiva.

Oznaceni jednotlivych podkladnich vrstev:
a) Podle druhu pouZitého pojiva ve smési

. Vrstva ze smési stmelené cementem SC
. Vrstva ze smési stmelené struskou SS
«  Vrstva ze smési stmelené popilkem SP

«  Vrstva ze smési stmelené hydraulickymi silni€nimi pojivy SH
b) Podle tfidy pevnosti v tlaku:

C0,8/1,0 C1,5 12,0 C3/4 C5/6 C6/8 CS/lOCQIlZ C12/15 C16/20 C20/25

V technické dokumentaci se za oznacenim SC (SS, SP, SH) uvadi navic zrnitost smési —
napf. 0/32. Pfiklad: SC 0/32; Cj/4; 200 mm; CSN 73 6124-1.

Poznamka 1:
Pokud neni zapotfebi rozliSovat druh pojiva, je mozné smési oznacovat jako S.

Poznamka 2:

V pfipadé recyklace se vrstvy oznacuji symbolem RS (recyklovana smés), zrnitosti smési,
tfidou pevnosti a znackou pouzitého pojiva (C=cement, A=asfalt). Pokud se pozaduje
recyklace na misté, za znacku pojiva se uvede (na mist€), dale se uvede tloustka vrstvy v mm
a misto Cisla normy se uvede TP 208. Priklad: RS 0/32 C3, CA (na misté); 220 mm; TP 208.
Pouziti recyklace nemusi byt v projektové dokumentaci vzdy pfedem stanoveno.

Poznamka 3:

Recyklovanad vrstva se zhotovi recyklaci na misté nebo =z dodavaného prevazné
recyklovaného kameniva nebo kombinaci obou zplGsobl. Mezi vrstvou standardni a
recyklovanou stejného oznaceni neni Zadny rozdil.

Poznamka 4:

Technologii recyklace se téz podle TP 208 vyrabi vrstvy stmelené kombinaci cementu a
asfaltové emulze, tyto vrstvy jsou z hlediska navrhovych parametrt srovnatelné s SC Cy,.
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2.3.3 Prevod starého a nového oznaceni

Tabulka 2 - P fevod ozna €eni vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy

Nové ozna €eni vrstvy Staré ozna gent
vrstvy
CSN EN 14227-1,10 CSN EN 14227-2, 3, 5, 12, 13, 14
ZC C0,8/1,0 yAS C0,8/1,0 ZP CO,8/1,0 ZH C0,8/1,0 7z
SC Cis20 SS Cis00 SP Cis20 SH Cisp0 SCI
SC Cap SSCsyy SPCsyy  SHCyy SCI
SC Css SSCeqs SPCgs  SHCep KSC Il
SC Cgo SSCy1z SPCoz SHCopo KSC |
SC Cus SS Ciong SP Cizis SH Cige VB |
SC Cago SS Cisi0 SP Ciso SH Caspo PB Il
SC Coops SS Cigos SP Cigps SH Cigps PB I

Poznamka 1:

Smeési ZC Coyg1,0 ( pOpr. ZS Cogno ZP Cogno ZH Cogii0) Nelze pouzit do konstrukénich vrstev
vozovky, nybrz pouze pro Upravu zemin v aktivni zoné.

Poznamka 2:

Pro obrusné vrstvy Ize pouzit pouze smési s tfidou pevnosti rovhou nebo vysSi nez Csg (popf.
Ces. Vtom pfipadé je nutno povrch opatfit emulzni kalovou vrstvou, natérem nebo
mikrokobercem. Pro podkladni vrstvy je mozno pouZzit min. tfidu pevnosti Cy 50 pro TDZ Il —
VI, vySSi tfidy pevnosti pak bez omezeni.

2.4 Cementobetonoveé kryty

2.4.1  Staré oznaCeni cementobetonovych krytd
CSN 73 6123 rozdélovala cementobetonové kryty (dale CB) takto:

. pro dalnice, mezinarodni silnice, rychlostni silnice a MK tfidy Al CBI1
. pro vétSinu silnic I. tfidy a MK tfidy A2 cBll
. pro silnice II. a lll. tfidy, shérné MK a parkovisté pro nakl. vozidla cBlll
. pro ostatni MK, uc¢elové komunikace a parkovisté pro os. vozidla CB IV

2.4.2 Nové oznaceni cementobetonovych krytd 5
Nové druhy CB krytll a poZzadavky na né kladené jsou uvedeny v  CSN 73 6123-1. Tato norma
navazuje na zékladni evropské normy pro CB kryty:

CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy
CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky
CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — Cast 3: Specifikace pro kluzné trny

Pozadavky na kamenivo uvedené v CSN EN 13877-1 vychazeji z kategorii specifikovanych v
CSN EN 12 620, pozadavky na cement z CSN EN 197-1.

Druhy a oznaceni CB kryt(:

. pro letiStni drahy a plochy, rychlostni silnice a MK, silnice I. tfidy CBI
TDZ S, Il

. pro silnice II. a lll. tfidy, shérné a obsluzné MK, odstavné a parkovaci plochy CBII
TDZ -V

. pro obsluzné MK, odstavné a parkovaci plochy, do¢asné a uc¢elové komunikace CB Il
TDZ IV-VI
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2.4.3
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25.2

Prevod starého a nového oznacéeni

Tabulka 3 - P fevod ozna éeni cementobetonovych kryt 1

Nové ozna éenf

Staré ozna éenf

CBI CBI,CBII
CBIll cBll
cBll CBIV

Asfaltové vrstvy

Staré oznaceni asfaltovych vrstev
CSN 736121, TP 109 a CSN 73 6122 oznacovaly jednotlivé asfaltové vrstvy takto:

Asfaltovy beton

Asfaltovy koberec tenky
Asfaltovy koberec mastixovy
Asfaltovy koberec drenazni
Asfaltovy koberec otevieny
Obalované kamenivo

Lity asfalt

Nové oznaceni asfaltovych vrstev
Pro provadéni a kontrolu hutnénych asfaltovych vrstev plati CSN 73 6121, pro vrstvy z litého
asfaltu CSN 73 6122. Tyto CSN navazuji na CSN EN 13108-1,2,5,6,7 a CSN EN 13108-8 pro
R-material. PoZadavky na kamenivo do asfaltovych smési jsou uvedeny v. CSN EN 13 043,
poZadavky na pojiva v CSN EN 12591, CSN EN 14023 a CSN EN 13924. Asfaltové vrstvy
recyklované za studena se vyrdbi podle TP 208, asfaltové vrstvy recyklované na misté za
horka podle TP 209.

AB
AKT
AKM
AKD
AKO
OK
LA

V citovanych normach je pouzito nasledujici oznaceni vrstev:

Asfaltovy beton

Asfaltovy beton pro velmi tenké vrstvy

Asfaltovy koberec mastixovy
Asfaltovy koberec drenazni
Asfaltovy koberec otevieny

Lity asfalt

AC

(Asphalt Concrete)

BBTM (Bétons bitumineux trés minces)
SMA (Stone Mastic Asphalt)

PA
AKO
MA

(Porous Asphalt)
(Asfaltovy koberec otevieny)
(Mastic Asphalt)
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Prevod starého a nového oznacéeni

Tabulka 4 - P fevod ozna €eni vrstev z asfaltového betonu

Oznaéeni vrstev z asfaltového betonu dle  CSN EN 13108-1
Obrusné vrstvy Lozni vrstvy
Nové ozna éeni Staré ozna €eni vrstvy Nové ozna ¢eni Staré ozna €eni vrstvy
vrstvy vrstvy
ACO 8 ABJ I ACL 16 S ABH | (0/16) — TP 109
ACO 8 CH ABJ I, 1l ACL 16 + ABH |
ACL 16 ABH II, Ill, OKS |
ACO11S ABS | (0/11) - TP 109 ACL22S ABVH | (0/22) — TP 109
ACO 11 + ABS | ACL 22 + ABVH |
ACO 11 ABS I, 1l ACL 22 ABVH 11, lll, OKH |
ACO 16 S ABH | (0/16) — TP 109 Podkladni vrstvy
ACO 16 + ABH | ACP 16 S -
ACO 16 ABH 11, Il ACP 16 + OKSs 1, 1l
ACP 22 S OKH I (0/22) — TP 109
ACP 22 + OKH I, I

Poznamka 1:

Recyklovana asfaltova vrstva za studena se oznaci symbolem RS (recyklovand smeés),
zrnitosti smési a znackou pojiva A (asfalt). Pokud se pozaduje recyklace na misté, za znacku
pojiva se uvede (na misté), dale se uvede tloustka vrstvy v mm a misto ¢isla normy se uvede
TP 208. Priklad: RS 0/22 A (na misté); 100 mm; TP 208. Tyto vrstvy jsou srovnatelné s ACL,
ACP+.

Poznamka 2:

Asfaltova vrstva recyklovana na misté za horka se oznaci stejné jako asfaltova vrstva ACO,
ACL nebo ACP stim, Ze se za zrnitost uvede symbol ,R* a misto ¢isla normy se uvede TP
209.

Poznamka 3:

Pokud neni mozné nakombinovat vrstvy uvedené v katalogovych listech s ohledem na
dovoleny rozsah jejich tlousték (viz tabulka 2, CSN 73 6121), povoluje se zvySeni max.
tloustky pro AC8 a AC1l o 10 mm a AC16, AC22 az o 20 mm oproti tlouStkdm
v katalogovych listech.

Tabulka 5 - P fevod ozna €eni vrstev z asfaltového betonu pro velmi tenké vrstvy

CSN EN 13108-2
Staré ozna €eni vrstvy

Oznaéeni vrstev z asfaltového betonu pro velmi tenké vrstvy dle

Nové ozna €eni vrstvy

BBTM 5 A
BBTM 5B
BBTM8AS
BBTM 8BS
BBTM 8 A +
BBTM 8B +
BBTM 8 A
BBTM 8 B
BBTM11AS
BBTM 11 A +
BBTM 11 B +
BBTM 11 B
BBTM11CS
BBTM 11 C +

AKTVJ

AKTJ

AKTS

AKTS
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Tabulka 6 - P fevod ozna éeni vrstev z asfaltového koberce mastixového

CSN EN 13108-5

Oznacéeni vrstev z asfaltového koberce mastixového dle

Nové ozna €eni vrstvy Staré ozna €eni vrstvy
SMA 4 AKMVJ |, I
SMA5 AKMVJ |, I
SMA8 S AKMJ | - TP 109
SMA 8 + AKMJ |
SMA 8 AKMJ Il
SMA11S AKMS | - TP 109
SMA 11 + AKMS |
SMA 11 AKMS I
SMA 16 + AKMH |
SMA 16 AKMH I

Tabulka 7 - P fevod ozna éeni vrstev z litého asfaltu

Oznaéeni vrstev z litého asfaltu dle €SN EN 13108-6

Nové ozna €eni Staré ozna éeni Nové ozna €eni Staré ozna éeni
vrstvy vrstvy vrstvy vrstvy
MA16 | LAD [, LAH | MA16 IV LAD IV, LAH IV
MA11 | LAS | MA11 IV LAS IV
MA11 Il LAS II, (LAD 11) MAS IV LAJ IV
MAS Il LAJ I MA11V LASV
MA16 Il LAD IlI, LAH 111 MAS8 V LAJV
MA11 Il LAS I MAS5 V LAP V
MAS IlI LAJ Il MA 4V LAP V

Tabulka 8 - P fevod ozna éeni vrstev z asfaltového koberce drenazniho

Oznaceni vrstev z asfaltového koberce drenazniho dle

CSN EN 13108-7

Nové ozna €eni vrstvy

Staré ozna €eni vrstvy

PA 8 AKDJ
PA 11 AKDS
PA 16 AKDH
2.6 Asfaltové nat éry
2.6.1 Staré oznaceni asfaltovych natérd
CSN 73 6129 oznacovala jednotlivé technologie takto:
«  Jednovrstvovy natér N 1V
. Jednovrstvovy natér s dvojitym podrtovanim N 1V 2P
«  Jednovrstvovy natér s délenym podrtovanim N 1V DP
. Dvojvrstvovy natér N 2V
2.6.2 Nové oznaceni asfaltovych natérd

Pro pozadavky na funkéni vlastnosti a zkuSebni metody pro provadéni néatérd plati
CSN EN 12271 Natéry — specifikace a dale téZ odpovidajici ¢lanky v CSN 73 6129.
V poZadavcich na kamenivo se tato norma odvolava na CSN EN 13 043, poZadavky na pojiva
vychazeji z CSN EN 12591, CSN EN 14023, CSN EN 13808 a prEN 15322. Nové druhy a
oznaceni natérovych technologii jsou:
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. Jednovrstvy natér JV
«  Jednovrstvy natér s dvojitym podrtovanim JvD
. Jednovrstvy natér s preddrtovanim JVP
. Dvojvrstvy natér DV
. Dvojvrstvy natér s obracenym podrtovanim DVI

2.6.3 Prevod starého a nového oznaceni

Tabulka 9 - P fevod ozna €eni vrstev nat érovych technologii

Nové ozna €eni vrstvy Staré ozna €eni vrstvy
N\Y) N 1V
JVD N 1V 2P
- N 1V DP
JVP -
DV N 2V
DVI -

3 PREVOD HLAVNICH TABULEK Z TP 170

Udaje uvedené v tabulce A.5 jsou informativni. PFi nahrazovani vrstev dle této tabulky je
zapotfebi brat v Gvahu tfidu dopravniho zatizeni, druh asfaltového pojiva atd. Obecné plati, ze
pfi zameéné jakékoli vrstvy jinou vrstvou, je nutno konstrukci posoudit.

Tabulka A.5 - Mozna zam éna vrstev uvedenych v katalogovych listech

Vrstva v Kvalita

katalogu vy3si nizsi rovnocenna
ACBY MA 129 ACO S, BBTM+ SMA+, PA, BBTM S, MA 12,
MA 11 MA | MA Il

ACOS |SMAS, MAI?,

ACO +, BBTM, SMAMA IV, PA |BBTM+, MA |,

SMA + MA Ill, BBTM S,

ACO + ACO S, SMA+, ACO BBTM, MAII,

SMA BBTM+, MA I1”, MA | MA IV, PA
ACO +, BBTM, SMA, 5

ACO MA IV, MA 12 ACO CH MA V/

ACL S VMT ACL+

ACL + ACL S ACL

ACP VMT

DV EKZ

MzK" ScMm SD MZKO

Sp” MZK, MZKO SP,, SPg, MZ

SC Cgo” | SC Ciosa vyssi SC Cys

PMJ" : -

e R-material®, RS SD,RS MZK
PMH"®
mz” SC Cisi0 SP,, SPgY

Y Asfaltocementovy beton podle normy CSN 736127-3. Vrstva je vhodna v pripadé tézké pomalu
jedouci a neplynulé dopravy.

2 Neni uréeno pro statické dopravni zatiZzeni.
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¥ Pro statické dopravni zatizen.

S modifikovanym asfaltem.

% Jen pro nemotoristické komunikace.

% R-material je asfaltova smés znovuziskana odfrézovanim asfaltovych vrstev nebo drcenim desek
vybouranych z asfaltovych vozovek nebo velkych kusu asfaltové smési a asfaltové smési
z neshodné nebo nadbyte¢né vyroby.

) Je mozné pouzit i recyklat splfujici pozadavky TP 210.

® Vrstvy z penetra¢niho makadamu PMJ nebo PMH Ize pouzit pouze pro vozovky s navrhovou
urovni poruSeni D1 a D2.

% Pro TDZ V a VI se povaZuje za rovhocennou.

Tabulka B.2 - Navrhové moduly pruznosti asfaltovych sm &si pfi 15°C
Tfida Modul Poissonovo Konstruk énf vrstva
Shiin pruznosti b ¢islo Typ sm ési Mezerovitost Doporu €éena pojiva 2
MPa (%)
20/30, 30/45, 35/50,
PMB 10/40-60,-65
VMT 3-5 s
PMB 25/55-55,-60,-65 MG
20/30, 35/50, TSA
Shingooo 9 000 0,30 15/25
35/50%, PMB 25/55-55,
ACO S,BBTMC S 25-4 -60.-65
ACLS,BBTMAS 4-6 '
ACO S, ACO+, BBTM C+ 25-45
ACL S, ACL+, BBTM A+ 1-6 50/70, PMB 45/80-50,-60
Smin7500 7500 0133 ACP S 5-7
MA I, MA 1ll, MA IV 20/30, PMB 10/40-60,-65
ACO, BBTM C 2,5-4,5
0,33 ACL, BBTM A 4-6 70/100
ACP + 5-7
Shi 5500
mins500 SMA'S, + 25-45 35/50, 50/70,
0,35 MA I, MA IV 0 20/30, PMB 10/40-60,-65
PMB 25/55-55,-60,-65,
Smlnseoo 3600 0,35 PA 16-30 50/70, PMB 45/80-50,-60
Poznamka:

Y Navrhovy modul pruznosti asfaltovych smési se stanovi podle normy CSN EN 12697-26 Tuhost
(ktera nahradila zkousku dle CSN 73 6160 uvedenou v TP 170 ¢l. B.7.3.1).

2) Modul tuhosti asfaltovych smési s pojivem, které neni uvedeno v tabulce, se stanovi dle
CSN EN 12697-26, ¢lanek B 7.3

& Pojivo 35/50 nelze pouzit pro smési BBTM ASaBBTMC S

Tabulka B.3 - Navrhové hodnoty vlastnosti vrstev vozovek stmelenych hydraulickymi pojivy

Konstruk €ni Moduly Poissonova Charakteristiky Min.
vrstva podle ruznosti Cisla : - tlous tka
EsN736L. | | (MPa) 0  pewnosti | dnawB ) R
CB 37 500 0,2 4,30 20 200
CBII 23-1 35 000 0,2 3,75 20 180
CB 32 500 0,2 3,25 20 180
SC Coois 30 000 0,2 2,55 20 100
SC Cigpg | 24-1 27 000 0,2 2,15 20 100
SC Cips 23 500 0,2 3,30 20 100
MCB 24-2 6 000 0,2 100
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Tabulka B.4 - Navrhové hodnoty charakteristik zakladnich netuhych konstruk €nich vrstev
Konstruk €ni vrstva podle Moduly pruznosti Poissonova ¢isla '\t/:l)nl:r;i}:(r;
TP ... CSN7361.. (MPa) ) (mm)

Membrana s ochranou:

- podrtovanim, ;4P7 250 0,5 25
—  textilii 100 0,5 1,5
PM 27-2 800 0,33 50
Dlazba 300 0,25 60
Dlazba zamkova 31 600 0,25 60
LoZe pod dlaZzbu 150 0,25 30
SC Cgio 2500 0,22 120
SC Csps 241 2 000 0,22 150
SC Cgay 1200 0,23 100
SC Cysi0 1000 0,23 100
KAPSY 27-4 2 000 0,22 150
SCM 27-1 600 0,25 150
MzZK, MZKO 600 0,25 150
SD,, SDg 26-1 400 0,3 150
Mz 150 0,3 150
SP,, SPg 120 0,3 150

Poznamka:

Y vrstvu z KAPS je mozné pouzit jako podkladni nebo obrusnou vrstvu. V pfipadé pouziti jako
podkladni vrstvy je pfipustna TDZ “I“. V pfipadé pouziti jako obrusné vrstvy je pfipustna TDZ “V* a
povrch je nutno opatfit natérem nebo emulzni kalovou vrstvou. Nasakava vrstva KAPS umoziuje
hromadéni vody ve vrstvé a pfi promrzani vozovky pod asfaltovymi vrstvami a dlazbou dochazi k
mrazovym zdvihim a nasledné pfi tani k poruseni asfaltovych vrstev nebo a uvolnéni dlazeb.

Tabulka B.5 - Navrhové charakteristiky Gnavy asfaltovych sm ési

Charakteristika unavy b Konstruk éni vrstva
B £ — . . Druh pojiva
Trida 10°® m/m B Typ sm ési Mezerovitost %
VMT s navrhovym PMB 10/40-60,-65
Fat.mini3s 135 modulem 9 000 MPa a 3-5 PMB 25/55-55,-60,-65
pojivem z PMB a MG MG 20/30, MG 35/50
50 VMT? s navrhovym
Fat.mini2s 125 modulem 9 000 MPa 3-5 20/30, 30/45, 35/50
a nemodif. pojivem
Fat.mint1s 115 ACL 4-6 Silni¢ni asfalt
Fatominioo 100 ACP 5-7 Silniéni asfalt®
Poznamky:

Y Unavové charakteristiky s a B se stanovuji laboratorni zkouskou dle CSN EN 12697-24, metoda A
(ktera nahradila zkousku dle CSN 73 6160 uvedenou v TP 170 &l. B.7.8.1). Unavova zkouska
provadéna v laboratofi nemuZze pIné simulovat dlouhodobé chovani ve vozovce. S ohledem na tuto
skute¢nost plati pro pouziti vysledkd Unavovych zkouSek pro navrhovani vozovek nasledujici
omezeni: Parametr gg mGze byt maximalné o 10 % vySSi nez je navrhova hodnota uvedena
v tabulce a parametr B, vyjadfujici sklon inavové pfimky v logaritmickém diagramu, nesmi byt vysSSi
nez B = 5,0. ZvySeni hodnoty €5 na zakladé Unavové zkouSky muze tedy vést k maximalnimu
zvy3eni podtu prejezdli navrhové napravy o 1,1°=1,61 , tj. o cca 60 %.

silnicnimi asfalty. Napfiklad pfi stejnych navrhovych modulech tuhosti vede pouziti smési VMT
s modifikovanym asfaltem s navrhovou hodnotou €,=135.10° m/m misto 125.10° m/m pfi stejné
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hodnoté¢ B pro VMT s asfaltem s nemodifikovanym ke zvySeni vypoéteného poctu prejezdl
navrhové napravy o (135/125)°= 1,47. Pouzitim modifikovaného asfaltu do podkladni vrstvy, ktera je
kriticka z hlediska posouzeni na Unavu, se tedy prodlouzi Zivotnost smési o cca 50 %, cozZ Ize pfi
navrhu vozovky vyuzit. U smeési s pojivem modifikovanym pryzovym granulatem (podle TP 148),
dosahuje hodnota parametru g; az 190. ProtoZe zatim v CR nejsou dlouhodobé zku$enosti
s chovanim vozovek s pojivy modifikovanymi pryZovym granulatem, je tfeba postupovat pfi aplikaci
laboratornich vysledkl obezfetné. VyraznéjSi snizeni tlousték asfaltovych vozovek, které by
vychéazelo z této hodnoty Unavové charakteristiky, je nutno ovéfit nejprve na zkuSebnich Usecich
nebo pokusnych polich a jejich vyhodnocenich.
Stanoveni Gnavovych vlastnosti Ize provadét i &tyfbodovou zkouskou dle normy CSN EN 12697-24,
pfiloha D. Uvedené mezni hodnoty g5 v tabulce B.5 vSak nelze k ¢tyfbodové zkouSce vztahovat. Pri
navrhovani je tfeba postupovat dle ¢l. B.7.8.3 TP 170.

2 U smési VMT s nemodifikovanym asfaltem do vozovek s dopravnim zatizenim tfid Sa | se

doporucuje ovéfit navrhové hodnoty Unavovych charakteristik laboratorni zkouskou.

¥ Pouzitim modifikovaného asfaltu do podkladni vrstvy, ktera je z hlediska posouzeni na Unavu
kriticka, se prodlouZi Zivotnost smési (a tedy i celé konstrukce vozovky), coz Ize pfi navrhu vozovky

vyuZzit.
Tabulka B.7 - Doporu €ené skladby a minimalni tlous  tky vrstev
Navrh. Tida Obrusné vrstvy, Lozni PodKladni | Minimaini 2
aroven doprav. druh, kvalita Y (podkladni) vIstvy tloustka, mm
poruseni | zatizeni a tloustka v mm vrstvy krytu | vrstev
S SMA 11S 40, PA 40 V y | ACP80 | 110 | 190
' ACL 22S 80
| ACO 118 50, BBTM S go” ACP70 | 100 | 160
I MA 1407, MA Il 40 ACL 165607 | ACP60 | 90 140
DO ACO 11+ 40, MA 11 407 5
: ; + 502
1 MA 111 40 ACL 16+ 50 ACP 50 80 120
ACO 11+ 40, BBTM 30, 2)
v MA 11 35, MA 1l 35 ACRE0 100
ACO 11S 40, BBTM S 30,
I SMA S 40, MA | 407, :g’LL 21588 Eé% ACP S50 | 90 130
MA 11 40"
" ACO 11+ 40, MA Il 40, ACL 16+ 507 | ACP50 80 110
D1 MA 11l 40", BBTM+ 307 ACP 80 2
vV ACP 60 ? 60 100
ACO 40 (MA 11 35, MA 11l 35)
Y] ACP 50, 50 80
VI ACO 16 60 PM 50, RV 50 60
v PMH + DV 100
D2 vVl PMJ + DV 50
) DV, EKZ SC, SCM, KAPS, RV

Pouzité zkratky:

ACO 11S 40 - asfaltovy beton pro obrusné vrstvy s velikosti maximalniho zrna 11 s ozna¢enim kvality
S a tloustka 40 mm podle CSN EN 13108-1, BBTM — asfaltovy beton pro velmi tenké vrstvy podle
CSN EN 13108-2, SMA — asfaltovy koberec mastixovy podle CSN EN 13108-5, MA — lity asfalt podle
CSN EN 13108-6, PA — asfaltovy koberec dren&zni podle CSN EN 13108-7, ACL — asfaltovy beton
pro lozni vrstvy podle CSN EN 13108-1, ACP — asfaltovy beton pro podkladni vrstvy podle CSN EN
13108-1, PM — penetraéni makadam podle CSN 73 6127-2, DV — dvouvrstvy natér podle CSN EN
12271, EKZ — Emulzni kalovy zékryt podle CSN EN 12273, SC smés stmelena cementem, minimalni
pevnost Cgjo podle CSN EN 14227-1 az 5, KAPS — kamenivo zpevnéné popilkovou suspenzi CSN
73 6127-4, SCM — &térk &asteéné vypinény cementovou maltou CSN 73 6127-1, RV — recyklovana
vrstva (TP 208).
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Poznamky :

1)

Pro TDZ Il az S se v navrhové Grovni DO doporucuje pouzit modifikovany asfalt.

2 P pomalé (s rychlosti nizSi nez 50 km/h) a zastavujici dopravé se pro ACO S nebo ACO+ a
ACL S nebo ACL+ pozaduje prokazani odolnosti proti trvalym deformacim (deklarovana hodnota)
nebo se pouzije ACO S nebo ACL S. Ustanoveni plati v pfipadé zastavky autobusu a trolejbust
pro pocet zastaveni vice nez 100 denné, tj. jiz od tfidy dopravniho zatizeni IV.

¥ Minimalni tloudtky asfaltovych vrstev se pouZiji pfi navrhovani vozovek: na penetraénich
makadamech a cementem stmelenych podkladech nebo pokud jsou navrzeny ve spodni podkladni
asfaltové vrstvé smési s vysokym modulem tuhosti VMT nebo jsou v této vrstvé asfaltové betony
s modifikovanym asfaltem nebo asfaltové smési se zvySenou odolnosti proti tvorbé trhlin. Pfi pouZziti
recyklované vrstvy stmelené cementem a asfaltovou emulzi nebo pénou je mozno tyto tloustky
asfaltovych vrstev jeSté snizit o 25 %, jejich nejmenSi tlouStka je vS8ak 50 mm, nebo se pouZije
natér, pfipadné EKZ. Pfi recyklaci asfaltovych vrstev asfaltovou emulzi se tloustka zapocitava do
asfaltovych vrstev a je tfeba pouzit vySsi tlousStku recyklované vrstvy nez je uvedena tloustka
podkladni vrstvy. Pro recyklaci vrstev s pouzitim asfaltové emulze a cementu plati pfedpis TP 208.

4V piipadé pouzitého litého asfaltu je nutné vzit v tivahu tabulku NA 2 CSN EN 13108-6.

Tabulka B.8 - Doporu €ena jakost a minimalni tlous tky cementobetonovych kryt 1

Navrhova Urove n Trida dopravniho Cementobetonovy kryt
poruseni zatizeni min. tlous tky, mm

S CB | 250
| CB 1240

DO
] CB 1220
] CB | 200

D1 Viazlll CB 11 200

D2V Vlaz IV CB 111 180

Poznamky:

1)

4.1

4.2

4.3
4.3

Pro navrhovou Groveri vozovky D2 se doporuéuje pouZit CB Ill nebo C 25/30 XF4 podle CSN EN

206-1 v tloustce min. 160 mm, minimalni tloustka nemotoristickych komunikaci nebo chodniku je
120 mm.

PODLOZi VOZOVKY

ZruSujici ustanoveni

V TP 170 se rusi:

. kap. 4.3, kap. 6.1 a tabulka 8

. vcastiAkap. A4.3

. v CastiBkap.B.6.2,B.8.1

Uvedené zruSené kapitoly jsou nahrazeny kap. 4 tohoto dodatku.

Zemni téleso

Zemni téleso véetné aktivni zony se navrhuje a provadi podle CSN 73 6133.

Metody stanoveni Unosnosti podlozi
.1 Modul pruznosti

Zakladni charakteristikou Unosnosti podlozi pro navrh vozovky je modul pruznosti (Eg).

Hodnota modulu pruznosti podlozi (Ey) se béhem stfidani ro¢nich obdobi méni v zavislosti na
kolisani vihkosti a plsobeni mrazu a tani, navic u zemin zavisi modul pruznosti i na plsobicim
napéti. Proto je pfimé méfeni modulu pruznosti podloZi laboratornimi ¢i polnimi metodami
velmi komplikované a pro Ucely navrhovani vozovek se vétSinou pro jeho stanoveni pouzivaji
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.4

44.1

pfiblizné nepfimé metody, odvozené z korelacnich vztahli mezi E; a CBR nebo se modul
odvodi ze zatfidéni zemin podloZi podle klasifikace.

Pro zjednoduSeni je mozné podlozi délit z hlediska Unosnosti na tfi typy PI, PIl a PIIl podle
tabulky 10.

Poznamka:

Podlozi PIII splfiuje minimalni pozadavky Gnosnosti, parametry podlozi Pl a Pl jsou vySSi. Pfi
volbé tfidy podlozi je tfeba zvazit geotechnické podminky v trase, dostupnost vhodnych
materialt a naklady na pfipadnou Upravu zemin v aktivni z6né, protoze z technického hlediska
je mozno vozovku srovnatelné kvality navrhnout na kterémkoliv typu podlozi PI, PII, PIIl.

Pomér unosnosti CBR

Pomér nosnosti CBR zeminy podloZi se stanovuje podle CSN EN 13286-47. Pro zhotoveni
zkuSebniho télesa se v souladu s CSN 73 6133 pouzije Proctorova standardni hutnici prace
pfi optimalni vihkosti a zkuSebni vzorek se pak syti ve vodé po dobu 96 hodin (CBRsat g6)-

V oddvodnénych pripadech, kdy je riziko trvale zvySené vlhkosti podlozi minimalni (napf.
v nasypu nebo pfi dostate¢né propustném podlozi a zaru¢ené funkénim odvodnéni zemniho
télesa), je mozné pfi navrhu vozovky pouzit i vy$Si navrhovou hodnotu CBR nez ze zkousky
po syceni vzorku. K volbé této hodnoty (CBRy) je mozno pouzit jesSté dalSi zkousku bez
syceni, provedenou pro opatrné zvolenou representativni vihkost podlozi, kterou je mozné
o¢ekavat v pribéhu Zzivotnosti vozovky. Pro odhad této vlhkosti Ize pouzit Gdaje
z geotechnického prlzkumu, pokud jsou k disposici, pfipadné ji zvolit po konzultaci
s geotechnikem.

Zatfidéni zemin podlozi podle klasifikace

Zatfidéni zemin podloZi podle klasifikace a posouzeni jejich vhodnosti do aktivni zony se
provadi podle CSN 73 6133.

Navrhové charakteristiky podlozi

Navrhové charakteristiky podlozi se pfi navrhu vozovky stanovi jednim z uvedenych postup(:
A. Obvykly postup - stanovi se typ podlozi (PI, Pll, Plil) podle 4.4

Tento jednoduchy postup se pouziva pfi navrhu vozovky prostym vybérem konstrukce z
katalogu nebo pfi standardnim vypoctu, kde se typ podlozi pfimo pouzije jako vstupni Udaj
do vypocetniho programu.

B. Individualni posouzeni - stanovi se navrhovy modul pruznosti podlozi (Ey) podle 4.5

Tento postup se pouziva pokud je vhodna podrobna optimalizace navrhu vozovky
vypocétem s ohledem na konkrétni podminky stavby a dopravni vyznam pozemni
komunikace.

Poznamka

Uvedené postupy jsou vzajemné nezavislé a nelze je mezi sebou kombinovat. Vysledky
ziskané postupem A jsou na strané bezpecnosti a obvykle se liSi od vysledku ziskanych
postupem B.

Postup A — Stanoveni typu podloZi

Typ podlozi se ur¢i pomoci tabulky 10:

a) ze zatfidéni zeminy podlozi podle klasifikace (viz téz 4.4.1)

b) nebo z poméru Unosnosti CBR zeminy podlozi (viz téz 4.4.2)
Poznamka

Tabulka 10 obsahuje pro Uplnost i dalSi navrhové a kontrolni charakteristiky.

Podminky pfi zatfidéni zeminy podle klasifikace

PFi stanoveni typu podlozi ze zatfidéni zeminy podle klasifikace se zeminy nevhodné musi
upravit vzdy, zeminy vhodné a podmineéné vhodné se musi posoudit dle skute¢nych
podminek s ohledem na jejich vlhkost a zpracovatelnost. Pokud jsou tyto podminky nepfiznivé
nebo nejsou znamy, musi se:

a) pro zeminy vhodné G-F, GW zvolit typ podlozi s niz§imi parametry Ginosnosti
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b) zeminy podmine¢né vhodné upravit

4.4.2 Podminky pfi odvozeni z CBR

Pokud CBR zeminy podlozi nedosdhne minimalni hodnoty pro dany typ podlozi podle
tabulky 10, zemina se musi upravit nebo vyménit podle 4.4.3 nebo postupovat pfesnéji dle
4.5.

Poznamka 1:

PodloZi se musi upravit i v pfipadé, Ze min. poZzadavek CBR je spinén ale zemina nevyhovi
nékterému dalSimu pozadavku ¢l. 4.3.1 CSN 73 6133 (napf. podminky zhutnitelnosti a
vlhkosti).

Poznamka 2:

Prokazani minimalnich hodnot CBR pro uvedené typy podloZi jesté nemusi zaruCit dosazeni
pozadovaného kontrolniho modulu pfetvarnosti Ege» (viz CSN 73 6133 tab. 11 pozn. a).

Poznamka 3:

Mozné pfifazeni typu zeminy podlozi k poméru Unosnosti CBR a kontrolnimu modulu
pretvarnosti (Eger,) lze téZ kontrolovat podle tabulky 14. V této tabulce doSlo na zakladé
novych zku$enosti a vsouladu se zavedenim CSN EN 14227-47 oproti pGvodni verzi
k upfesnéni nékterych parametr(i (CBR, Eger,).

Tabulka 10 — Typ podlozi v zavislosti na CBR a zat  fidéni zeminy podloZi

Zatridéni zeminy podlozi podle klasifikace Mlnlmaln'l Navrhovy
T min kontrolni modul
pod)llcr))zi CBR.l) ) quul | pruznosti
. Podmine éné Nevhodné pretvarnosti
Vhodné . -
vhodné (upravit vzdy) , Eq
Evtet> 2
e 45
MG, CG, MS, CS | ML, MI, MH, MV
0 - 1 L 1 1 1 b
PUl 15% | GFSW | 5p"sm sc,GP | CL, CI, CH, CV 309 50
GM, GC
Pl 30 % G-F, GW - - 60 80
GW,
Pl 50 % kamenita — - 90 120
sypanina
Y Stanoveni typu podloZi podle CBR se nepozaduije v piipadé vozovek ve tfidé dopravniho zatizeni
IV az VI, kde se doporucuje vychazet ze zatfidéni zeminy podloZi podle klasifikace.
2 Modul pretvarnosti Eqer, podle CSN 72 1006. Pro vozovky ve tfidé dopravniho zatizeni IV aZ VI je
mozno typ podlozi stanovit (upfesnit) podle Eges.
¥ Plati pro vozovky v navrhové trovni poruseni D1 tiidy dopravniho zatizeni VI a viechny vozovky
v navrhové drovni poruseni D2.

4.43 Uprava zemin
Uprava zemin podloZi se provadi podle kap 4.3 a kap. 9 CSN 73 6133 a TP 94.

PodloZi se zeminou s hodnotou CBR < 15 % se po jeji Upravé obvykle povazuje za typ PIII.
Tloustka Upravy se stanovi podle tabulky 5 nebo tabulky 6 CSN 73 6133 nebo vypo&tem
ekvivalentniho modulu pfetvarnosti vrstevnatého podlozi Eqe. Vypocet Ize provést napriklad
pomoci graft !, kde se pouziji hodnoty modul(i pretvarnosti Eqer, podloZi zvolené podle tabulky
14 a odhadnutych hodnot modull pfetvarnosti Eqer» upravenych materialt aktivni zény. Moduly

! Mahdalova l., .Navrhovani konstrukéni vrstvy aktivni zony pozemnich komunikaci podle
modulu pretvarnosti“, viz http://fast10.vsb.cz/cssi/ .
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4.4.4

4.5
45.1

45.2

pretvarnosti Eger, Upravenych zemin zavisi na davkovani pojiva, typu zeminy, jeji vihkosti a
dobé zrani.

Upravu podloZi na typ P 1l nebo P | Ize u zeminy sCBR < 15 % v projektové
dokumentaci uvazovat tehdy, pokud dosazeni vysSich parametrll upraveného podlozi Ize
vysledkd s obdobnymi materidly (zejména kontrolnimi zkouSkami modulu pfetvarnosti Ege, Na
plani).

PFi rekonstrukci vozovky je tfeba zvazit, je-li u podlozi s CBR < 15 % nutna jeho Uprava Ci
vyména. V pfipadech, kdy se pfi rekonstrukci neodstranuje celd stavajici vozovka, je vhodné
porovnat naklady na rekonstrukci u varianty s Gpravou ¢&i vymeénou podlozi s variantou jeho
ponechani. Vyména ¢&i Uprava je vzdy nutna v pfipadé, kdy je podlozi pro svoji malou
unosnost zasadni pfi¢inou poruch vozovky, kterou neni hospodarné nebo mozné opravit jen
vyménou krytu s jeho pfipadnym zesilenim nebo i vyménou podkladni vrstvy a provedenim
funk&niho odvodnéni.

Navrhové a kontrolni charakteristiky pro typova podlozi

Typovym podlozim pfislusi navrhové moduly pruznosti (Eg) a minimalni kontrolni moduly
pretvarnosti (Egero) Na plani podle tabulky 10.

Poznamka

Navrhovy modul pruznosti (Eg) pro vypocet vozovky representuje chovani podlozi pod
vozovkou pfi zatizeni prejezdem vozidla za podminek béhem doby Zivotnosti konstrukce
vozovky. Modul pretvarnosti (Eg2), Stanoveny podle CSN 72 1006, predstavuje kontrolni
zkouSku dokumentujici vhodnost pouzitého materialu a jeho dostate¢né zhutnéni za podminek
béhem stavby. Zatimco modul Ege, charakterizuje chovani podlozi pod statickym zatizenim
odpovidajicim zhruba zatizeni od staveniStni dopravy, napéti na povrchu podlozi od pfitizeni
dopravou na vozovce je vétSinou rfadové mensi nez napéti pfi zatézovacich zkouSkach
deskou na povrchu podloZi. Proto nemlzZe existovat mezi moduly Ey a Egs, Obecny
matematicky vztah. Jista slaba korelace je vSak patrna - za jinak stejnych podminek je modul
pruznosti (Eq) vzdy vySSi nez modul pretvarnosti (Egero), ktery navic zahrnuje nepruznou
sloZku pretvareni.

Postup B — Stanoveni ndvrhového modulu pruznosti podloZi
Stanoveni z tabulkovych hodnot CBR

Navrhovy modul pruznosti zemin podlozi zafazenych jako vhodné (CBR = 15 %) se stanovi
podle tabulky 11. Pro mezilehlé hodnoty se stanovi modul pruznosti zeminy linearni
interpolaci. Tento postup je na strané bezpecnosti.

Extrapolaci tabulkovych hodnot pro CBR > 50 % nelze provadét. Pokud se na ¢asti nebo
v celé aktivni zoné predpoklada CBR > 50 %, Ize modul pruznosti podlozi odvodit na zakladé
zatfidéni zeminy podle klasifikace podle 4.5.2.

Tabulka 11 — Stanoveni navrhového modulu pruznosti podlozi pro CBR =15 % az 50 %

N&vrhovy modul < Sy

. . Souéinitel p Fi€ného
CBR pru?pﬂops:) Eq pfetvo feni
15% 50 0,40

30 % 80 0,35

50 % 120 0,30

Stanoveni ze zatfidéni zeminy podle klasifikace

Navrhové moduly pruznosti se stanovi ze zatfidéni podle tabulky 12. Obvykle se pouZije
hodnot modull odpovidajicich vihkosti po syceni. V odivodnénych pfipadech (napfiklad
vV nasypu) je mozné pfi navrhu vozovky pouzit mirné vySSi navrhovou hodnotu modulu
pruznosti.
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Tabulka 12 — Stanoveni ndvrhové hodnoty modulu pruznosti ze zat fidéni zemin

Zeminy Modul pruznosti (MPa) pro vihkost Sou€initel p Fiéného p Ffetvo feni
(oznageni podie o sveeni mirn & nad o sveeni mirn é nad
€SN 73 6133) po sy optimem po sy optimem
GW, GP nebo kamenity 150 150 0,30 0,30

nasyp a skalni podlozi
sw 120 120 0,35 0,35
SP, G-F, GC, GM 70 80 0,35 0,35
SC, S-F, SM, CG, MG, 40 50 0,40 0,40
MS, ML, MI, MH, MV,
CS,CL. Cl. CH,CV 25 45 0,40 0,40

4.5.3 Vypocet ekvivalentniho modulu pruznosti vrstevnatého podlozi

Vlastnosti zeminy v aktivni zéné jsou obvykle lepSi nez pod paraplani, zvlasté pak v pfipadé
jeji Upravy. Z hlediska navrhovani vozovek se pak jedna o vrstevnaté podlozi. To se pfi
vypoctu charakterizuje ekvivalentnim modulem pruznosti homogenniho poloprostoru, pro ktery
vychazi stejny prahyb konstrukce vozovky jako pro vrstevnaté podlozi.

Pfi vypoctu ekvivalentniho modulu pruznosti vrstevnatého podlozi Ize pro rdzné hodnoty CBR
nebo druhy zemin pouzit navrhové moduly pruznosti podle tabulky 11 nebo tabulky 12.

Pro zeminy s CBR menSim nez 15 % lze modul pruznosti zeminy téz vypocitat podle
empirického vzorce (jiz uvedeného v TP 170 z r. 2004):

Eq=17,6 (Yoo CBR)"* @

kde Eq  je nadvrhova hodnota modulu pruznosti podloZi, MPa

CBR hodnota Unosnosti CBR v % podle 4.3.2
Yebr koeficient aplikace zkousky CBR provedené dle CSN EN 13286-47

Postup vypoctu ekvivalentnino modulu pruznosti vrstevnatého podlozi vypo€etnim programem
je popsan vB.6.3 TP 170. Lze téZ pouzit rdznych nomogram( uvedenych v literatufe,
napiiklad ve slovenském predpise TP 3/2009 °.

Pro upravené zeminy s CBR = 15 % se uvazuje navrhovy modul pruznosti vrstvy 200 MPa,
v pfipadé CBR = 30 % se uvazuje 250 MPa, pokud zkouskami neni prokazana hodnota vyssi.

Poznamka 1:

Vzorec [1] byl odvozen pro stanoveni CBR podle dfive platné metodiky. Po zavedeni CSN EN
13286-47:2005 vychazeji hodnoty CBR o néco vyssi. Proto je tfeba hodnotu CBR ve vzorci

Poznamka 2:

V pfipadé dodrzeni tlousték vrstev Gpravy podloZi podle 9.2.1, tabulka 5, CSN 73 6133 jsou
ekvivalentni moduly pruznosti 65 MPa (pro pavodni podlozi CBR 2 %) az 80 MPa (pro
puvodni podlozi CBR 10 %).

4.6 Charakteristiky nar astu trvalé deformace

Pfi posouzeni vozovky dle ¢asti B TP 170 se uplatiuji dalSi charakteristiky podlozi, kterymi
jsou hodnoty souciniteld prfi€ného pfetvofeni a charakteristiky nartstu trvalé deformace.
ProtoZze laboratorni stanoveni téchto charakteristik je komplikované, uvaZzuji se pro
zjednodusSeni jednotné pro vSechny druhy zemin hodnoty uvedené v tabulce 13.

2 .Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek®, viz  http://www.ssc.sk/sk/Technicke-
predpisy.ssc .
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Tabulka 13 — Charakteristiky nar Gstu trvalé deformace podlozi

Charakteristiky nar astu trvalé deformace

€6
(10° m/m) B
410 5,0
4.7 Namrzavost zemin podloZi
Namrzavost zeminy podloZi je dalSi charakteristikou, ktera se odvozuje z €ary zrnitosti podle
CSN 73 6133 (tzv. Scheibleho kritérium) nebo zejména v pfipadé zemin upravenych pojivy
zkouSkou podle CSN 72 1191.
Hloubka promrzani vozovky a podloZi se stanovi ze vztahu
- pro netuhé vozovky:
d, =0,05,/Im )
- pro tuhé vozovky: 3)
d, =0,163Im,
kde dpr je hloubka promrzéani vozovky a podlozi vozovky v metrech
Imqg je navrhova hodnota indexu mrazu ve C podle p filohy B CSN 73 6114
4.8 Podminky platnosti
Udrzeni vyhovujicich navrhovych parametrd podlozi po celou dobu ZzZivotnosti vozovky je
podminéno fadnou kontrolou a udrzbou odvodnovaciho systému zemniho télesa pozemni
komunikace (pfikopy, krajnice, trativody, propustky atd.).
Tabulka 14 — Obvyklé hodnoty CBR a Edef,2 zemin podle jejich klasifikace
Obsah Pomér unosnosti CBR Modul
o jemnych [%0] pretvarnosti
2 | Nazev zeminy Symbol castic f pFi po uloZeni Eder2
e optimalni ve vodé
a [%] vihkosti [MPa]
1 | Stérkovitd hlina F1 MG 35-65 5-25 5-15 15-30
2 | Stérkovity jil F2 CG 35-65 5-20 3-10 15-25
3 | pis¢ita hlina F3 MS 35-65 5-25 5-15 10-30
4 | piscity jil F4 CS 35-65 5-25 5-15 10-25
5 | hlina s nizkou plasticitou F5 ML nad 65 5-20 0-7 10-20
6 | hlina se stfedni plasticitou F5 Ml nad 65 5-20 0-7 10-20
7 | Jil s nizkou plasticitou F6 CL nad 65 3-15 0-7 10-20
8 | Jil se stfedni plasticitou F6 CI nad 65 3-15 0-7 10-20
9 | hlina s vysokou plasticitou F7 MH nad 65 5-15 0-5 8-20
10 | hlina s velmi vysokou F7 MV nad 65 5-15 0-5 8- 20
plasticitou
11 hllna.s_ extrémné vysokou £7 ME nad 65 5_15 0-3 5_15
plasticitou
12 | Jil s vysokou plasticitou F8 CH nad 65 3-12 0-— 5-15
13 | jil s velmi vysokou F8 CV nad 65 3-12 0-3 5-15
plasticitou
14 | Jil s extremné vysokou F8 CE nad 65 3-10 0-3 5-15
plasticitou
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Obsah Pomér tnosnosti CBR Modul
o jemnych [%0] pretvarnosti
2 | Nazev zeminy Symbol gastic f pFi po uloZeni Eder2
s optimalni ve vodé
o [%0] vihkosti [MPa]
15 | pisek dobfe zrnény S1 SW do 5 20-40 10-30 40 -90
16 | pisek Spatné zrnény S2 SP do5 10-40 10-30 25-60
17 | Pisek s primesijemnozmne | g3 o ¢ 5-15 7-30 5-25 | 30-60
zeminy
18 | pisek hlinity S4 SM 15-35 5-25 5-15 15-35
19 | pisek jilovity S5 SC 15-35 5-30 5-15 15-30
20 | Stérk dobfe zrnény Gl GW do 5 40 - 80 30 - 60 70 — 150
21 | Stérk Spatné zrnény G2 GP do5 30 - 60 15-40 50 — 120
9o | Stérk's pfimésijemnozmné | g ¢ 5-15 10 - 60 5-30 | 60-120
zeminy
23 | Stérk hlinity G4 GM 15-35 7-40 5-30 25 -60
24 | &térk jilovity G5 GC 15— 35 5-35 3-15 15 — 40

Poznamka

Hodnoty v tabulce jsou informativni. Modul pretvarnosti a CBR soudrznych zemin zavisi

vyrazné na vlhkosti. U zemin tfid 17 — 21 téZ na podilu a charakteru jemné frakce.

Pro ilustraci mozného kolisani vlastnosti zemin v zavislosti na jejich vlhkost, je na
nasledujicim obrazku uveden graf zavislosti modulu pruznosti namérfeného pfi triaxialni
zkouSce na vihkosti vétSi nez optimalni podle Drumma uvedeny téz na obr. 7a pfilohy DD

americké navrhové metody MEPDG 2002.

(http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/archive/mepdg/home.htm)

Drumm et al. (Fine-grained Subgardes)

—o—A4, CL
—o—A-4, CL
—a—A-4, ML
—-—---A6, CL
—--0--A6, CL
--0--A-6, CL

...B-.- A7-5, CH
---A--- A-7-5, MH
e..A78, CH

cosgene ATEB, CL
veet-- ATB, CH

(W-w )%

Figure 7a, Normalized Modulus Versus Back Calculated Variation in Moisture Content
(No Volume Changes Assumed)
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51

5.2
521

NAVRHOVANI VOZOVEK

Navrhovd metoda zlOstdva beze zmén v rozsahu platnosti dle TP170. Dochazi (s vyjimkou
kap. A.10) pouze k Upravé nékterych puvodnich ¢lankd TP 170 a doplnéni ¢lankd novych.

ZruSujici ustanoveni

V TP 170 v ¢asti A se rusi kap. A.10, ktera je nahrazena kap. 5.3 tohoto dodatku

Upravené €lanky p tvodnich TP 170

Poznamka 2 k ¢l. 4.1.1 se méni takto:

POZNAMKA 2 — Tabulka 1 umoZiuje zatfidit obsluzné mistni komunikace do dvou rGiznych
navrhovych Urovni porusSeni. Z divodu vysSi trvanlivosti a charakteristik provozni zpUsobilosti, resp.

s

v,

povrchové znaky inZenyrskych siti ve vozovce a dalSi) se doporucuje navrhovat vozovky pro
navrhovou droven poruseni (D 1).

5.2.2

Cl. 4.4.1 se doplfiuje takto:

Nepfiznivé pro navrhovani vozovek jsou klimatické podminky v tzv. inverznich polohach. Ty
mohou podle konfigurace terénu byt:

e v (doli,
e pfi Upati svahu.

Za inverzni polohy v adoli se povazuji polohy v nadmoiské vySce mensi, nez soucet

1km
| 3
= g
E|S h
5l
gj8
h... vymezuje prostor od dna sniZzeniny po Uroven, kde nejkratSi vodorovna vzdalenost

protilehlych svaha je 1 km (a vice).

Obrazek 1 — Schéma vymezeni inverznich poloh v tdoli

Inverzni polohy pfi Gpati svahu se uréuji podle obr. 2. Rez terénem je veden podél spadnice.
Za inverzni se povaZzuji polohy:

- ve sméru vzharu do svahu podél spadnice, do vzdalenosti 100 m od komunikace pfi sklonu
svahu 1:10 (cca 6°) a vice,

- ve sklonu opa¢ném od komunikace méfeno do vzdalenosti 100 m je terén vodorovny nebo
nepatrné klesa 1:30 (cca 2°) a méné.
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komunikace

o> 6°

\ B<2°
—— —

100 m 100 m

Obréazek 2 — Schéma ur €eni inverzni polohy p Fi Upati svahu

5.2.3 Cl. 6.4.3 se upravuije takto:
Navic se v téchto TP zdurazriuje nutnost odvodnéni propustnych vrstev vozovky na vrstvach
méné propustnych, jako je odvodnéni loze pod dlazbou na stmelené vrstvé, odvodnéni MZK
na stmeleném podkladu, ¢ehoZ se dosahne volbou technického feSeni podle obrazka 3 - 5.

—DLAZBA

—PISKOVE LOZE
—NEPROPUSTNA PODKL. VRSTVA
—PROPUSTNA OCHRANNA VRSTVA

.
% / VYSKA OBETONOVANI SE VOL
— = \ S OHLEDEM NA DRUH KRYTU

H \ ‘ A OCINEK ZHUTNOVACICH
: PROSTREDKU PRI PROVADENI
/ VRSTEV VOZOVKY

b mip. 150 mp/ /

OBRUBNIK

Poznamka:

A. Pfi stmelené podkladni vrstvé je tfeba navrhnout drenaz, napf. geokompozit, geodrén tloustky
5 mm az 15 mm. Dle druhu krytu a odvodfiované plochy se drenaz provede prubézné nebo po
vzdalenosti cca 2,5 m az 3 m (plocha drenaze ma byt min. 40 cm?).

B. V obrazku neni feSeno odvodnéni zemni plané vozovky.

Obrazek 3 - PFiklad odvodn éni loZe dlazby na nepropustné podkladni vrstv &
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BETONOVY OBRUBNIK
CHODNIK

%:”:“:I FILTRACNI GEOTEXTILIE

1y VOZOVKA
\ -
CrR T T T qum
N B (2)PISKOVE LOZE
\\ L (3)STMELENA PODKL. VRSTVA
2 a : S
s 4 4 "
A9 a N
a “ OCHRANNA VRSTVA
4 < 4 NAPR. SP (SD)
<
a

a
LTRUBKA 670-100mm
Poznamky:

A. Pokud je pfiény sklon chodniku k obrubniku, je tfeba pfi stmelené podkladni vrstvé navrhnout
drenaz (napf. geodrén, geokompozit tloustky 5 mm az 15 mm).

B. Trubka z PVC g 70 mm az 100 mm se zapusti cca 50 mm pod spodni povrch stmelené podkladni
vrstvy a obvykle se vyplni Stérkopiskem frakce 0-8 mm nebo drcenym kamenivem frakce 4-8 mm,
prekryje se filtracni geotextilii, aby nedoSlo k vyplavovani pisku zloze. Trubka se umisti
v mistech s nejnizsi niveletou a dale cca po 3 m.

C. V obrazku neni feSeno odvodnéni zemni plané vozovky.

Obrazek 4 - Priklad odvodn éni loZe dlazby na nepropustné podkladni vrstv &
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Varianta A
OBRUBNIK
CHODN I DRENAZNI ZEBRO, NAPR.
_CHONK =ceall0mm /UK /16 + GEOTEXTILE

YOZOVKA

DLAZBA (KAMENNA)
LOZE

STMELENA PODKLADNI VRSTVA

PROE’USVTNA VOCHRANN/:\ WRSTVA
NAPR. 5D (3P)

PODELNA DRENAZ

Varianta B
DBRUBNIK
CHODNIK =cca 100mm  DRENAZNI ZEBRO, MAPR, TRUBKA PVC #80rmm
VMR

1 DO HDK 8/16 + GEOTEXTILIE

VOZOVKA

—_—
HDDDJ: (1) DLAZBA (KAMENNA)
IIIIII (3 STMELENA PODKLADNI YRSTVA

@ PROPUSTNA OCHRANNA VRSTVA
NAPR. SD (5P)

@ PODELMA DRENAZ

Poznamka:
Sifka drenazniho Zebra § se voli v zavislosti na mistnich podminkach, a to pfedevdim na
velikosti odvodriované plochy, velikosti a tvaru dlazebnich kostek, propustnosti dlazdéného
krytu (podle materialu vypIné spar) apod.

Obrazek 5 - Pfiklady odvodn éni loze dlazby (zejména z p Firodniho kamene) na nepropustné
podkladni vrstv é: Varianta A — Zebro bez drenazni trubky

Varianta B — Zebro s drenazni trubkou

5.2.4 Cl. A5 se upravuje takto:

Podle typu vozovky, navrhové Urovné poruseni a stanoveného dopravniho zatizeni je mozno
zvolit konstrukce vozovek s rlznymi druhy kryt(, podkladnich vrstev a na rliznych typech
podlozi. V katalogovych listech jsou uvedeny ,doporu¢ené konstrukce®, je ale mozné
navrhnout i konstrukce jiné, vyhovujici poZadavkim prFislusnych CSN a dalSich technickych
predpist. Tyto konstrukce se navrhuji podle ¢asti B TP 170 a v souladu s doporuéenimi
tabulky A.5 tohoto dodatku.

Doporucené konstrukéni skladby vozovek jsou uvedeny v katalogovych listech v kapitole 5.3
tohoto dodatku.

5.3 Katalogové listy

Oznaceni a skladba vozovek v jednotlivych katalogovych listech - viz tabulka 15.

24



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Tabulka 15 — Ozna €eni a skladba vozovek v katalogovych listech

DO-T-1 DO-T-2 DO-T-3
CB CB CB strana 26
SC Cg/10, SD (MZ) MCB, SD (MZ) MZK, SD
D1-T-1 D1-T-2 D1-T-3
CB CB CB strana 27
SC Cg10, SD (MZ) MCB, SD (M2) MzK, SD
DO-N-1 DO-N-2 DO-N-3
SMA, ACL, ACP SMA, ACL, VMT SMA, ACL, ACP strana 28
MZK, SD MZK, SD SC Cgj10, SD
DO-N-4 DO-N-5 DO-N-6
SMA, ACL, ACP SMA, ACL, ACP SMA, ACL, ACP strana 29
SC Cg/10, MZ SC Cay4, SD SC Cgapy, MZ
D1-N-1 D1-N-2 D1-N-3 D1-N-4
ACO, ACP ACO, ACP ACO, ACP ACO, ACL, PM strana 30
MZK, SD SD, SD SD, MZ SD, MZ
D1-N-5 D1-N-6 D1-N-7 D1-N-8
ACO, ACP ACO, ACP ACO, ACP ACO, ACP strana 31
SC Cgj10, MZ SC Cgj10, SD SC C34, MZ SC C3y4, SD
D1-D-1 D1-D-2 D1-D-3
DL, L DL, L DL, L strana 32
SC Cgj10, MZ SC Cgj, MZ MZK, SD
D2-D-1 D2-D-2 D2-N-3 D2-T-4
- strana 33
DL, L, SD DL, L, MZ ACO, R-mat, MZ CB, MZ
D2-N-5 D2-N-6 D2-N-7 D2-N-8
PM, SD DV, SC Cg/10, MZ R-mat, ZC R-mat, SD strana 34

Poznamky ke katalogovym list tm:

1.

V katalogovych listech jsou uvedeny charakteristiky vrstev v souladu s CSN 73 6121 a7 31 Stavba
vozovek (v€etné norem inovovanych a navazujicich CSN EN), pozadovana kvalita vrstev a jejich
zrnitost.

U kaZzdého schématického znazornéni vozovky je vyznacena pozadovana minimalni hodnota
modulu pfetvarnosti (bez oznaéeni rozméru v MPa) pfi pfejimce podlozi a nestmelenych vrstev
vozovek. V pfipadé kontroly miry zhutnéni stanovovanim modulu pfetvarnosti na dokonéené vrstvé
se postupuje podle CSN 72 1006 a poZadovany modul se stanovi na zakladé zhutriovaci zkousky.
Uvedené oznaceni Hcs je tlouStka cementobetonového (dale CB) krytu, Ha je tloustka asfaltovych
vrstev a Hv je celkova tloustka vozovky.

V zavislosti na tlouStce CB krytu jsou pod katalogovymi listy uvedeny délky desek.

PFfi pomalé a zastavujici dopravé se v katalogovém listu pouzije navrh vozovky pro dvojnasobné
dopravni zatiZzeni a pozaduje se odolnost proti tvorbé trvalych deformaci.

Pro provadéni podkladnich vrstev netuhych vozovek ze SC plati opatfeni proti tvorbé reflexnich
trhlin, uvedena pod katalogovymi listy. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat také radnému
odvodnéni vozovky.

Na vrstvach musi byt navrzeny infiltracni a spojovaci postfiky a Upravy pro zvySeni protismykovych
vlastnosti povrchu podle pFislusnych CSN a TKP.

Vrstva $térkodrti SD, uvedena v katalogovych listech, musi splfiovat pozadavky na SDa. SDg Ize
pouZit pouze pro podkladni a ochranné vrstvy konstrukci s NUP D 2 a nebo D1s TDZ V a VI, ato
pfedevsim tam, kde nehrozi nebezpeci problém( s odvodnénim konstrukce.

R-materiél je asfaltovd smés znovuziskana odfrézovanim asfaltovych vrstev nebo drcenim desek
vybouranych z asfaltovych vozovek nebo velkych kusl asfaltové smési a asfaltové smési z
neshodné nebo nadbyte¢né vyroby.
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Konstruk €éni poZzadavky pro DOT:

1. Tloustka CB krytu plati pro primérnou teplotu vzduchu 7 € az 9 C, p fi teploté vyssi se mize

snizit o 10 mm, pfi teploté nizsi se musi zvysit 0 10 mm.

2. Délka desek CB krytu zavisi na jejich tloustce takto: tl. 290 mm az 300 mm — délka 6,00 m,
260 mm az 280 mm — 5,50 m, 240 mm az 250 mm — 5,25 m, 200 mm aZ 230 mm — 5,00 m.

3. Podélné spary se kotvi a pficné spary vyztuzuji. Pro konstrukéni pozadavky plati TKP, kapitola 6.
V podkladni vrstvé z SC Cgj10 se v mistech spar v CB krytu rovnéz vytvareji spary. Pro snizeni
eroze podkladu je mozno na vSech konstrukénich vrstvach ze SC navrhnout geotextilii o ploSné
hmotnosti 500 g.m™. V takovém pfipadé neni nutno spary v SC Cg/1g vytvaret.

5. Navrhy vozovky DO-T-1 a DO-T-2 na podloZi Pl se tykaji propustného podloZi (upravené skalni
podloZi, nasyp z kamenité sypaniny, podlozi z GW a GP). Navrh Upravy zeminy pfimési pojiv
spliujici pozadavky pro Pl neni efektivni, nebot pod konstrukéni vrstvu ze SC je nutno pouzit
ochrannou vrstvu.

6. CB kryty na autobusovych zastavkach, chodnicich a dalSich plochach Ize provadét s povrchovou
Upravou - napf. razena dlazba, riizné typy zdrsnéni, vymyvany beton apod.
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Konstruk €éni pozadavky D1T:

1.
2.

Délka desek CB krytu se navrhuje 5,00 m.

V TDZ Ill a na autobusovych zastavkach s vice nez 50 zastavenimi denné se podélné spary kotvi
a priéné spary vyztuzuji. Pro konstrukéni pozadavky plati TKP, kapitola 6.

V podkladni vrstvé z SC Cgj10 se v mistech spar v CB krytu rovnéz vytvareji spary. Pro snizeni
eroze podkladu je mozno na vSech konstrukénich vrstvach ze SC navrhnout geotextilii o ploSné
hmotnosti 500 g.m™. V takovém pfipadé neni nutno spary v SC Cg10 Vytvaret.

Pfi zajiSténi fadného odvodnéni konstrukce vozovky je mozné podkladni vrstvu SC Cgj19 nahradit
vrstvou SC Csg/g (u vozovek pro TDZ IV event. i SC C3/4) tloustky min. 180 mm.

Navrhy vozovky D1-T-1 a D1-T-2 na podlozi PI se tykaji propustného podlozi (upravené skalni
podloZi, ndsyp z kamenité sypaniny, podlozi z GW a GP). Navrh Gpravy zeminy pfimési pojiv
splnujici poZzadavky pro Pl neni efektivni, nebot pod konstrukéni vrstvu ze SC je nutno pouZzit
ochrannou vrstvu.

CB kryty na autobusovych zastavkéch, chodnicich a dalSich plochéach Ize provadét s povrchovou
Upravou - napf. razena dlazba, rizné typy zdrsnéni, vymyvany beton.
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Konstruk €éni poZadavky pro vozovky DON (viz poznamky 1 az 10):

1.

Pfi pomalé (nizsi nez 50 km.h™) a zastavuijici dopravé se dopravni zatizeni zdvojnasobuje (viz
A.4.2, poznamka 2). UCinek této dopravy méa zvySeny vliv na porusovani vozovek.

V TDZ Ill pfi pomalé (niz&i nez 50 km.h™) a zastavujici dopravé a na zastavkach trolejbust a
autobusl pfi poctu jejich zastaveni vice nez 125 denné se pozaduje navrhnout asfaltové vrstvy
v kvalité ,S" (popf. je mozné pouzit i osvédcené specialni asfaltové smeési).

Pro TDZ S aZ Il se pozaduje v krytovych vrstvach pouziti modifikovaného asfaltu.

Na konstrukénich vrstvach ze SC musi byt provedena opatfeni proti vyvoji reflexnich trhlin do
asfaltovych vrstev podle 6.4.5 omezenim jejich smrStovani Upravou pojiva (pomalu tuhnouci
pojivo) nebo uvolnénim smrstovacich napéti pojezdy vrstvy vibranim véalcem v dobé tvrdnuti
nebo vytvofenim smrstovacich trhlin ve vzdalenostech do 5 m (vlozkami, vibraénim diskem,
profiznutim apod.).
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Ve vozovkach DO-N-3-Pl az DO-N-6-PI je navrh vozovky pro propustné podlozZi (upravené skalni

podloZi, nasyp z kamenité sypaniny a podloZi ze zemin GW a GP). Uprava zemin pojivy pro
dosazeni charakteristik podlozi Pl neni efektivni.

© o N

10. Pro vrstvy VMT plati pozadavky TP 151.
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Vrstvu SC Ize nahradit ekvivalentni vrstvou SS, SP nebo SH.
Provede se ve dvou vrstvach odpovidajicich tlousték.
Ve smyslu poznamky 3 k tabulce v €l. 2.4.3 tohoto Dodatku TP 170.
Vrstvu VMT tl. 120 mm se doporucuje provadét ve dvou vrstvach tl. 60 mm.
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Konstruk €éni poZzadavky pro vozovky D1N (viz poznamky 1 azZ 8):

1. Pfi pomalé (nizsi nez 50 km.h™) a zastavujici dopravé se dopravni zatizeni zdvojnasobuje (viz
A.4.2, poznamka 2). U¢inek této dopravy ma zvySeny vliv na poruSovani vozovek.

2. V TDZ Ill pii pomalé (nizsi nez 50 km.h™) a zastavujici dopravé a na zastavkach trolejbust a
autobust pfi poctu jejich zastaveni vice nez 125 denné se pozaduje navrhnout asfaltové vrstvy
v kvalité ,S".

3. Vnavrhu vozovek D1-N-4 Ize penetracni makadam (PMH) nahradit vrstvou R-materialu (dle TP
208). Vrstva PM a R-materialu se pred pokladkou asfaltové vrstvy opatfi spojovacim postfikem.

4. VTDZ Va VI mdze byt vrstva MZ nahrazena vrstvou o stejné tlouStce ze Stérkopisku nebo
recyklatu (dle TP 210), ktery splfiuje poZadavky zrnitosti na MZ.

5. Na konstrukénich vrstvach ze SC musi byt provedena opatfeni proti vyvaji reflexnich trhlin do

asfaltovych vrstev podle 6.4.5 omezenim jejich smrStovani Upravou pojiva (pomalu tuhnouci
pojivo).
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tisténou verzi.

Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.
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nebo uvolnénim smrstovacich napéti pojezdy vrstvy vibraénim vélcem v dobé tvrdnuti nebo
vytvofenim smrstovacich trhlin ve vzdalenostech do 5 m (vlozkami, vibraénim diskem,

profiznutim apod.).

v v

e

pretvarnosti vrstvy se méfi pfi teploté povrchu nizsi nez 20 C.
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Vrstvu SC Ize nahradit ekvivalentni vrstvou SS, SP nebo SH.

Pokud podlozi splfiuje pozadavky podlozi Pl (upravené skalni podlozi, nasyp z kamenité sypaniny
a podlozi ze zemin GW a GP), Ize v navrhu vozovky vypustit ochrannou vrstvu a tloustka vrstev
ze SC se zvysi 0 20 mm, tloustka MZK o 50 mm. V pfipadé vozovky s podkladem ze SD se
pouzije minimalni tloustka 150 mm.

V TDZ IV aZ VI Ize SD nebo MZ nahradit R-materialem (dle TP 208) o stejné tloustce. Modul
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Konstruk €ni pozadavky pro D1-D:

1. Tloustka dlaZzebnich prvkd je uvedena jako minimalni. Pfi navrhu vozovky autobusovych a
trolejbusovych zastavek pro vice jak 50 zastaveni pramérné denné (TDZ IV) se dava prednost
dlazbé velikosti 120 mm az 160 mm z pfirodniho kamene.

2. Pokud podlozi spliuje poZzadavky podlozi PI (upravené skalni podloZzi, nasyp z kamenité sypaniny
a podlozi ze zemin GW a GP), Ize v navrhu vozovky vypustit ochrannou vrstvu a tloustka vrstev

ze SC se oprati tloustce na Pl zvySi 0 20 mm, tlouStka MZK o0 50 mm.
3. Vrstva SC Csjs nebo SC Cgj1o mlZe byt nahrazena vrstvou vyssi pevnostni tfidy napf. SC C12/15

a vysSi nebo vrstvou MCB o uvedenych tloustkach.

4. Lozni vrstva na podkladech ze SC musi byt fadné a dostate¢né odvodnéna, napf. podle obr. 4 - 6
TP, &i jinym vhodnym zplasobem.

5. Vrstva MZK mGze byt nahrazena vrstvou z SCM o uvedenych tloustkach.

6. VTDZ Va VI muze byt vrstva MZ nahrazena vrstvou o stejné tlouStce ze Stérkopisku nebo
recyklatu (dle TP 210), ktery splfiuje poZadavky zrnitosti na MZ.

7. Vrstvu SC Ize nahradit ekvivalentni vrstvou SS, SP nebo SH.
8. Navrhovani a provadéni vozovek s krytem z dlazby se Fidi poZzadavky CSN 73 6131 a TP 192.
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Konstruk €ni pozadavky pro D2-D-1 az D2-T-4:

1. Vozovky jsou opatfeny trvanlivym krytem a Ize je pouzit pro obsluzné a ucelové komunikace, pro

nemotoristické komunikace, razné dopravni plochy a chodniky.

2. Vozovky s dopravnim zatizenim ,O“ jsou konstrukce komunikaci vyhrazenych pro osobni

vozidla, kde neni trvalym fyzickym opatfenim znemoZznén vjezd TNV.

3. Uvedena je minimalni tlouStka dlazebnich prvki z vibrolisovaného betonu. Pro konstrukce ,CH" je

mozné navrhnout mozaikovou dlazbu z pfirodniho kamene s min. tl. dlazebnich kostek 50 mm.

4. Vrstva MZ mize byt nahrazena vrstvou o stejné tlouStce ze Stérkopisku nebo recyklatu (dle TP

210), ktery splfiuje pozadavky zrnitosti na MZ.

5. Délky CB krytu jsou: pro tloustku 180 mm — 4,5 m, pro 160 mm — 4,0 m, pro 140 mm - 3,5 m a pro 120

mm — 3,0 m. Beton CB Ill mdZe byt nahrazen CB Il nebo betonem C 25/30 XF4 podle CSN EN 206-1.
6. Navrhovani a provadéni vozovek s krytem z dlazby se fidi pozadavky CSN 73 6131 a TP 192.
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Konstruk €éni poZadavky pro D2-N-5 az D2-N-8:

1.

Vozovky lIze pouzit pro nemotoristické, obsluzné a ucCelové komunikace nebo docasné a
staveniStni komunikace; snadno se udrzuji a opravuji, tdrzba vS8ak musi byt provadéna vcas.

Vrstva z penetra¢niho makadamu (PM) muze byt u vozovky D2-N-5 nahrazena recyklovanou
vrstvou RV (dle TP 208); v pfipadé pokladky a hutnéni recyklované vrstvy RV u vozovek D2-N-7 a
D2-N-8 pfi teploté vysSi nez 20 € je mozné provedeni nat éru vypustit.

Vrstvy opatfené pouze natérem (PM, RV nebo SC Cg/10) vyZaduji udrzbu povrchu, pfedpokladana
doba zivotnosti obrusné vrstvy je obvykle 6 — 8 let. Vozovky se pouZiji pro etapovou vystavbu s

uvedenou dil¢i dobou zZivotnosti a pro do¢asné vozovky s dopravnim zatizenim vyjadfenym TNV 4
nebo N¢y s planovanou béznou udrzbou.

Vrstva MZ muZze byt nahrazena vrstvou o stejné tloustce ze Stérkopisku nebo recyklatu (dle TP
210), ktery splfiuje pozadavky zrnitosti na MZ.

Vrstvu SD nebo MZ Ize nahradit vrstvou z R-materialu (dle TP 208). Modul pfetvarnosti vrstvy se

méfi pfi teploté povrchu nizsi nez 20 C.
Vrstvu SC Cg/10 Ize nahradit ekvivalentni vrstvou SS, SP nebo SH.

Zemina upravena cementem ZC Cp g/1,0 neni konstrukéni vrstvou vozovky, ale je sou€ésti aktivni
zény (upravené podlozi). Lze ji nahradit ekvivalentnim materidlem ZV, ZS, ZP a nebo ZH.
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6 SEZNAM CITOVANYCH PREDPISU A NOREM

TP 62 Katalog poruch vozovek s CB krytem.

TP 76 A,B Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace.
TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek.

TP 87 Navrhovani Gdrzby a oprav netuhych vozovek.

TP 91 Rekonstrukce vozovek s cementobetonovym krytem.

TP 92 Navrhovani Gdrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem.

TP 94 Uprava zemin.

TP 104 Protihlukové clony PK.

TP 112 Studené pénoasfaltové vrstvy.

TP 147 Uziti asfaltovych membran a vyztuznych prvka v konstrukci vozovky.

TP 148 Hutnéné asfaltové vrstvy s asfaltem modifikovanym pryzovym granulatem.

TP 151 Asfaltové smési s vysokym modulem tuhosti (VMT).

TP 153 Zpevnéna travnaté parkovisté.

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena.

TP 209 Recyklace asfaltovych vrstev netuhych vozovek na misté za horka.

TP 210 Uziti recyklovanych stavebnich demoli¢nich materiald do PK.

VL Vzorové listy pozemnich komunikaci, VL 1 — Vozovky a krajnice, VL 2.2 Odvodnéni.
CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin.

CSN 72 1191 Zkouseni miry namrzavosti zemin.

CSN 73 0020 Terminologie spolehlivosti stavebnich konstrukci a zakladovych piid.

CSN 73 1200 Nazvoslovie v odbore beténu a betonarskych préac.

CSN 73 6100-2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 2: Projektovani pozemnich komunikaci.
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit.

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani.

CSN 73 6121 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shodly.
CSN 73 6122 Stavba vozovek - Vrstvy z litého asfaltu - Provadéni a kontrola shodly.

CSN 73 6123-1 Stavba vozovek - Cementobetonové kryty - Cast 1: Provadéni a kontrola shody.

CSN 73 6124-1 Stavba vozovek - Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy - Cast 1:
Provadéni a kontrola shody.

CSN 73 6124-2 Stavba vozovek - Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy - Cast 2:
Mezerovity beton.

CSN 73 6126-1 Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 1: Provadéni a kontrola shodly.
CSN 73 6126-2 Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 2: Vrstva z vibrovaného $térku.

CSN 73 6127-1 Stavba vozovek - Prolévané vrstvy - Cést 1: Vrstva ze $térku ¢asteéné vypinéného
cementovou maltou.

CSN 73 6127-2 Stavba vozovek - Prolévané vrstvy - Cast 2: Penetraéni makadam.
CSN 73 6127-3 Stavba vozovek - Prolévané vrstvy - Cast 3: Asfaltocementovy beton.
CSN 73 6127-4 Stavba vozovek - Prolévané vrstvy - Cast 4: Kamenivo zpevnéné popilkovou suspenzi
CSN 73 6129 Stavba vozovek - Postfikové technologie.

CSN 73 6130 Stavba vozovek - Kalové vrstvy.

CSN 73 6131 Stavba vozovek - Kryty z dlaZeb a dilcd.

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

CSN 73 6160 Zkouseni asfaltovych smési.

CSN 73 6175 Mé&Feni a hodnoceni nerovnosti povrchl vozovek.

CSN 73 6177 Méfeni a hodnoceni protismykovych viastnosti povrchi vozovek.

CSN 73 6192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi.
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CSN EN 197-1 Zména Z1 Cement - Céast 1: SloZeni, specifikace a kritéria shody cement( pro obecné
pouziti.

CSN EN 206-1 Beton - Cést 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda.

CSN EN 12591 Asfalty a asfaltova pojiva - Specifikace pro silniéni asfalty.

CSN EN 12271 Natéry — Specifikace.

CSN EN 12273 Kalové vrstvy — Specifikace.

CSN EN 12 620+A1 Kamenivo do betonu.

CSN EN 12697-26 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 26:
Tuhost.

CSN EN 12697-12 Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka - Cast 12:
Stanoveni odolnosti zkuSebniho télesa vici vodé.

CSN EN 13 043 Zmé&na 2 Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci,
letiStnich a jinych dopravnich ploch.
CSN EN 13108-1 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cést 1: Asfaltovy beton.

CSN EN 13108-2 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 2: Asfaltovy beton pro velmi
tenké vrstvy.

CSN EN 13108-5 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cést 5: Asfaltovy koberec mastixovy.
CSN EN 13108-6 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 6: Lity asfalt.

CSN EN 13108-7 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 7: Asfaltovy koberec drenédzni.
CSN EN 13108-8 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 8: R-material.

CSN EN 13242+A1 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro
inZenyrské stavby a pozemni komunikace.

CSN EN 13285 Nestmelené smési — Specifikace.

CSN EN 13286-47 Nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy — Cast 47: ZkuSebni
metoda pro stanoveni kalifornského poméru unosnosti, okamzitého indexu Unosnosti a linearniho
bobtnani.

CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy.

CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni poZzadavky.

CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — Cast 3: Specifikace pro kluzné trny.

CSN EN 13924 Opr.1 Asfalty a asfaltova pojiva - Specifikace pro tvrdé silniéni asfalty.

CSN EN 14023 Asfalty a asfaltova pojiva - Systém specifikace pro polymerem modifikované asfalty.
CSN EN 14227-1 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 1: Smési stmelené

cementem.

CSN EN 14227-2 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 2: Smési stmelené
struskou.

CSN EN 14227-3 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 3: Smési stmelené
popilkem.

CSN EN 14227-4 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Céast 4: Popilky pro smési
stmelené hydraulickymi pojivy.

CSN EN 14227-5 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 5: Smési stmelené
hydraulickymi silniénimi pojivy.

CSN EN 14227-10 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 10: Zeminy upravené

cementem.

CSN EN 14227-11 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 11: Zeminy upravené
vapnem.

CSN EN 14227-12 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 12: Zeminy upravené
struskou.

CSN EN 14227-13 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 13: Zeminy upravené
hydraulickymi silniénimi pojivy.

CSN EN 14227-14 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 14: Zeminy upravené
popilkem.
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