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1 Predmét technickych podminek

Technické podminky (dale jen TP) jsou uréeny pro planovani a navrhovani udrzby a oprav
vozovek pozemnich komunikaci (dale jen PK), dopravnich a jinych ploch s
cementobetonovym krytem, zatéZovanych provozem nekolejovych vozidel a klimatickymi
ucinky.

Cementobetonovym krytem se pro ucely tohoto pfedpisu uvazuje nevyztuzeny
cementobetonovy kryt se sparami. Specifika spojena s udrzbou a opravami spojité
vyztuzenych cementobetonovych krytd tento predpis nefesi.

Problematiku rekonstrukce vozovek s cementobetonovym krytem a zesileni v tloustkach
vétsich jak 40 mm feSi samostatny predpis TP 91 Rekonstrukce vozovek
s cementobetonovym krytem.

TP navazuji na platna znéni CSN EN, CSN ISO, CSN, TP, TKP a metodickych pokynu
Ministerstva dopravy.

V nékterych ustanovenich obecného charakteru se odkazuji na TP 87 Navrhovani udrzby a
oprav netuhych vozovek.

2 Zakladni ustanoveni
2.1 Platnost TP

TP plati pro navrh udrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem dalnic, silnic a
mistnich komunikaci. Pro navrh udrzby a opravy ucelovych komunikaci se TP doporuduiji.

TP popisuji povinnosti a ¢innosti spravctd PK, organizaci a pracovnikd zajistujicich
posuzovani a navrh udrzby nebo oprav PK, zpracovavajicich dokumentaci stavby
a realizujicich udrzbu nebo opravu. TP popisuji také navaznost vSech danych €innosti.

2.2 Terminy, definice a zkratky

2.2.1 Zakladni pojmy

Nazvoslovi tykajici se stavebnich konstrukci a vozovek pozemnich komunikaci jsou uvedena
v CSN 73 6100-1, CSN 73 6114 a dalSich citovanych a souvisicich normach. Pro ucely
téchto TP se dopliuji nebo upfesniuji dale uvedené definice a terminy:

Spolehlivost vozovky - je schopnost vozovky umoznit bezpelny, plynuly, rychly,
hospodarny a komfortni provoz silnicnich vozidel; zakladni charakteristikou spolehlivosti
vozovKy je jeji provozni zpUsobilost a unosnost, trvanlivost obrusné vrstvy, udrzovatelnost a
opravitelnost vozovky.

Provozni zplsobilost - je vlastnost povrchu vozovky; je hodnocena klasifikaci aktualnich
parametrl protismykovych vlastnosti, podélné a pfi€né nerovnosti, vyskytu zavaznych
poruch apod.

Unosnost vozovky - je schopnost konstrukce vozovky a podloZi prenaset dopravni zatizeni,
které se vyjadfuje zatizenim napravou nebo sestavou kol a podtem opakovani téchto
zatizeni; pfi posuzovani vozovky s danym dopravnim zatizenim se unosnost vozovky vyjadfi
zbytkovou dobou zZivotnosti, coZz je nejzazSi doba do potfeby provést opravu konstrukce
vozovky.

POZNAMKA — Provozni zpGsobilost a inosnost vozovky nepfimo charakterizuje druh a plocha poruch
vozovKy.
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Nevyztuzeny cementobetonovy kryt se sparami - cementobetonovy kryt s pFiCnymi
sparami obvykle v intervalech 3,5 az 7,5 metru; desky nejsou vyztuzeny a pfenos zatizeni na
sparach je zajistén ocelovymi kluznymi trny a kotvami (nova generace), nebo pomoci
vzajemného zaklinéni desek (stara generace).

Porucha vozovky - je souhrn poSkozeni, které ovliviuji provozni zpUsobilost vozovky a
unosnost vozovky.

Mechanismus porusovani - souhrn mechanickych, fyzikalnich, chemickych a jinych
procesu, které zplsobuji poSkozovani a porusovani povrchu vozovky a konstrukce vozovky.

Vizualni prohlidka - je ¢innost sméfujici k objeveni a zaznamu viditelnych poruch vozovky.

Multifunkéni méfici zafizeni - mobilni zafizeni, které pofizuje videozaznam povrchu
vozovky pro nasledné vyhodnoceni poruch a pfitom zajistuje méreni charakteristik provozni
zpUsobilosti, jako napf. protismykovych vlastnosti, podéiné a pFiéné nerovnosti, pficného a
podélného sklonu povrchu vozovky apod.

Razové zarizeni (FWD, anglicky Falling Weight Deflectometer) - razové zafizeni skupiny A
podle CSN 73 6192, které tlumenym razem zatéZuje na povrchu vozovky jeji konstrukéni
vrstvy a pfipadné podlozi (ve stfedu desek), a to zatizenim odpovidajicim zatizeni
navrhovou napravou a zarovenn méfi hodnoty tohoto zatizeni a jim vyvolaného prihybu
v jednotlivych bodech prihybové Cary; dale se pouziva pro stanoveni pfenosu zatizeni
a podporovani desek na hranach desek (v misté pfi¢né spary) a trhlinach.

Georadar (GPR, anglicky Ground Penetrating Radar) - zafizeni pro nedestruktivni stanoveni
polohy vyztuze, tloustek konstrukénich vrstev vozovek a lokalizaci poruch téchto vrstev.

Neproménné parametry ' - parametry, které se bez stavebniho zasahu neméni:
pasportizacni popis (zejména Siftkové usporadani PK a prvky pfiéného profilu), smérové a
vySkové vedeni trasy, pficny sklon vozovky, skladba konstrukce vozovky, druh podloZi,
objekty a usporadani kfizovatek.

Proménné parametry ' - parametry vozovky, které se méni ptsobenim dopravniho zatizeni,
klimatickymi vlivy a starnutim materialG; charakterizuji se hodnocenim protismykovych
vlastnosti, podélné a pficné nerovnosti povrchu vozovky, poruch a unosnosti vozovky.

Homogenni sekce - parametry provozni zpuUsobilosti a unosnosti vozovky se zpravidla
statisticky zpracovavaji a vytvareji se sekce, na nichZz se hodnoty naméfenych veli€in
statisticky vyznamné neméni.

Systém hospodaieni s vozovkou (SHV, anglicky Pavement Management System) -
systém d¢innosti a pocitaCovych program(, jimiz se ziskavaji, zpracovavaji a vyuzivaji
neproménné a proménné parametry vozovek k hodnoceni stavu vozovek a optimalizaci
pland udrzby a oprav vozovek pozemnich komunikaci. SHV se rozdéluje na sitovou uroven
(obecngjsi, ktera fesi celou spravovanou sit PK) a projektovou uroven (konkrétni, pro
useky vybrané v sitové urovni).

Parametr stavu vozovky - bezrozmérna normovana veliina, hodnotici stav urcitého
proménného parametru vozovky. U kazdého parametru se stav hodnoti klasifikaénim
stupném od 1 do 5 (pouziva se pro ucely planovani v SHV).

Index stavu vozovky - bezrozmérna veli€ina, slouzici k hodnoceni technického stavu
vozovky, s klasifikaénim stupném od 1 do 5; slu€uje hodnoceni nékolika parametrd stavu do
jedné hodnoty (pouziva se pro ucely planovani v SHV na sitové urovni).

' Neproménné parametry jsou pro celou dalniéni a silniéni sit CR centralné vedeny v ISSDS na RSD,
odboru Silniéni databanky v Ostravé, proménné parametry jsou zde vedeny jen pro dalnice a silnice
|.tFidy.

2
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Bézna udrzba - je soubor technologii zaméfenych na odstranéni lokalnich vad a poruch na
povrchu vozovky a/nebo k omezeni jejich vyvoje; zahrnuje drobné, mistné vymezené
vyspravky krytu, napf. odstranéni vytluk technologii spravkovych hmot a betonu.

Souvisla udrzba - je soubor technologii slouzicich k obnové nebo zlepSeni puvodnich
vlastnosti krytu vozovky, provadénych v souvislych Usecich; patfi sem obnova
protismykovych vlastnosti, t&snéni spar, opravy poruch spar atd.

Oprava - je soubor technologii k odstranéni poruch krytu vozovky; maze byt lokalni nebo
souvisla; patfi sem zesileni krytu, provadéni tenkych vrstev pro zlepSeni povrchovych
vlastnosti, opravy podélnych nerovnosti vozovky, opravy poklesli desek, nerovnosti
(schadkd) na sparach atd.

Rekonstrukce - je soubor technologii pouzitych pfi vyméné (pfip. i rozSifeni) krytu v celé
tloustce v ucelenych Usecich, ktera mlze byt doprovazena uUpravou podkladnich vrstev,
pfipadné podlozi, viz TP 91.

2.2.2 Znacky a zkratky

AB asfaltobetonovy

ACO asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

AHV asfaltové hutnéné vrstvy

ASR alkalicko-kfemicita reakce kameniva s alkaliemi obsazenymi v betonu (alkali-
silica reactivity)

C mira nerovnosti, 10° rad.m

CB cementobetonovy

CHRL chemické rozmrazovaci latky

CSN Eeska technicka norma

CSN EN Ceska technicka norma zavadgjici evropskou normu

CSN ISO Eeska technick& norma zavadéjici mezinarodni normu

D0-D2 navrhova uroven poruseni vozovky

DSPS dokumentace skutecného provedeni stavby

E modul pruznosti, MPa

fo soucinitel podélného tfeni povrchu vozovky (protismykové vlastnosti)

FWD razoveé zarizeni, viz 2.2.1

GPR georadar, viz 2.2.1

IRI mezinarodni index nerovnosti, m.km™

ISSDS Informaéni systém o silniéni a dalniéni siti CR

KL katalogovy list

MP SJ- PK  metodicky pokyn Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci

MPD stfedni hloubka makrotextury zjisténa na profilu (Mean Profile Depth)

MTD stfedni hloubka makrotextury zjisténa odmérnou metodou (Mean Texture
Depth)

PDPS projektova dokumentace pro provadéni stavby

PK pozemni komunikace
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PTV soucinitel tfeni zjistény kyvadlem - mikrotextura (Pendulum Test Value)

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

SHV systém hospodafeni s vozovkou

SMA asfaltovy koberec mastixovy

t, zbytkova doba Zivotnosti, roky

TePf technologicky pfedpis

TKP Technické kvalitativni podminky staveb PK

TNV tézka nakladni vozidla

TP Technické podminky

ZTKP Zvlastni technické kvalitativni podminky staveb PK

Parametry stavu vozovky:

DEN deformace povrchu krytu

DRS protismykové vlastnosti povrchu vozovky nebo textura povrchu vozovky
(souhrnné oznaceni pro f,, MTD, MPD nebo PTV)

NERI podélna nerovnost (na zakladé IRI nebo C)

NERS vertikalni posun desek na pficné spare (schudky)

POP poskozeni povrchu

PREN pfenos zatiZzeni a podporovani desek na hranach desek a trhlinach

ROH poskozené rohy desek

SPR poruchy na sparach

TES nefunkcni/chybgjici t&ésnéni spar

TRH trhliny

UNO unosnost (klasifikace na zakladé zbytkové doby zivotnosti vozovky)

VYS provizorni a porusené vyspravky

Indexy stavu vozovky:
ISV index stavu vozovky
U index unosnosti vozovky

2.3 Zakladni predpoklady a povinnosti

Pro efektivni vyuziti finanénich prostfedkd na udrzbu a opravy sité PK musi byt zajiSténa
koordinace ucastnikl(l v celém procesu potiebnych Cinnosti. Nejvyssi ulohu v tomto sméru
ma vlastnik PK nebo jim povéfeny spravce, ktery tuto Cinnost organizuje a Ffidi. V tomto
sméru plati vedkera ustanoveni uvedena v kapitole 2.3 TP 87.

TP vychazi z nasledujicich zakladnich predpoklad:

= spravce PK provadi pravidelné prohlidky PK v souladu s vyhlaSkou 104/1997 Sb. a vede
evidenci o zjisténych poruchach,

= poruchy vozovek stanovuji kvalifikované a zkusené osoby podle TP 62,

= méfeni proménnych parametri PK provadi organizace pomoci méficich zafizeni, ktera

maiji opravnéni k méfeni parametrl vozovek podle TP 207 a pIni ustanoveni ¢asti 11/3 MP
SJ-PK,
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= projektovou dokumentaci pro provadéni stavby (PDPS) zpracovavaji organizace a osoby
s pFislusnym opravnénim a zpUsobilosti podle ¢asti Il/1 MP SJ-PK,

= navrh technologie udrzby nebo opravy provadéji osoby a organizace s pfislusnym
opravnénim, zpusobilosti a vybavenim; tyto organizace musi splfiovat pozadavky casti
[1/2 a 1l/3 MP SJ-PK (priizkumné a diagnostické prace a laboratorni ¢innost),

= rozhodnuti o zplsobu udrzby a oprav a jeho nacasovani provede spravce PK po
technickém a ekonomickém posouzeni variantnich navrh( feseni,

= Udrzbu a opravy provadi organizace s pfisluSnym opravnénim, zpUsobilosti podle ¢asti
/4 MP SJ-PK a zkuSenosti,

= pfi realizaci udrzby nebo opravy zajistuje spravce PK nalezity dohled a kontrolu kvality,

= stavebni materialy a vyrobky se pouzivaji podle ustanoveni prislusnych CSN EN, CSN
ISO, CSN, TP, TKP a TePf v souladu s platnym znénim TKP, kapitola 1.

3 Zasady planovani a navrhovani udrzby nebo oprav

Proces méfeni a hodnoceni proménnych parametrd a/nebo sbér poruch vozovek a
navrhovani udrzby nebo opravy vozovek se provadi ve dvou odliSnych urovnich:

= sit'ova Uroven — planovani udrzby nebo opravy spravované sité PK; jedna se o cyklicky
opakovany proces posuzovani sit€é PK vyhledavajici useky PK, které nespliuji
pozadavky provozni zpUsobilosti a/nebo vyskytu poruch vozovky, a navrhujici tyto useky
k provedeni bézné udrzby, nebo pfipravé souvislé udrzby nebo opravy tak, aby se
udrzba nebo oprava mohla provést ve vhodny €as optimalni technologii.

= projektova uroven — navrh udrzby nebo opravy usekl PK, které byly v pfedeslé urovni k
udrzbé& a opravé vybrany; zpracovava se optimalni navrh a technologie udrzby nebo
opravy pro dokumentaci pro zadani stavby (Udrzby nebo opravy). Odlozeni realizace
udrzby nebo opravy zpravidla vede ke zhorSeni provozni zpusobilosti a/nebo vyvoiji
poruch co do vyznamu a rozsahu.

Obé Urovné pfi zajistovani podkladd na sebe navazuiji. Cinnosti v ramci sitové drovné kongi
bud zadanim a/nebo provedenim bézné udrzby nebo pfedanim podkladu pro projektovou
uroven, tj. pro navrh souvislé udrzby nebo opravy. Postupy jsou uvedeny v kapitole 3.1 a 3.2
TP 87.

4 Podklady pro planovani a navrhovani udrzby a oprav
vozovek

Podklady se liSi pro sitovou a projektovou uroven a jsou uvedeny v kapitole 4.1 a 4.2 téchto
TP.

4.1 Podklady pro sit'ovou uroven

Podklady pro planovani udrzby nebo opravy musi vychazet ze zatfidéni PK, dopravniho
zatizeni, parametr provozni zpusobilosti, poruch vozovky a dopravni nehodovosti. Podklady
se zpravidla zpracovavaji v ramci SHV.
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4.1.1 Zatridéni PK

Klasifikace poruseni vozovky a nasledny navrh udrzby nebo oprav je zalozen na navrhove
urovni poruseni PK, ktera se odvozuje z roztfidéni PK podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110,
viz tabulka 1 TP 170.

V pfipadé dalnic, rychlostnich silnic, rychlostnich mistnich komunikaci a silnic I. tfidy je
navrhova udroven poruSeni vozovky DO. Tomu odpovida pfipustna plocha vyskytu
konstruk&nich poruch na konci navrhového obdobi < 1 %.

4.1.2 Dopravni zatizeni

Dopravni zatizeni PK je vyjadifeno poctem opakovanych zatizeni tézkymi nakladnimi vozidly
(TNV) nebo pocCtem piejezdd navrhovych naprav. Dopravni zatizeni je rozdéleno do tfid
dopravniho zatiZeni podle tabulky C.1 CSN 73 6114, Z 1. Podkladem jsou vysledky s&itani
dopravy v CR.

4.1.3 Sledovani stavu vozovek sité PK
4.1.3.1 Provozni zptisobilost

Jednotlivé parametry provozni zpUsobilosti se stanovuji a vyjadfuiji:
= podélnou nerovnosti povrchu vozovky podle CSN 73 6175:
— mezinarodnim indexem nerovnosti IRI,
— mirou nerovnosti povrchu vozovky C.
= protismykovymi vlastnostmi povrchu vozovky podle CSN 73 6177:
— soucinitelem podélneho tieni f,,
— sttedni hloubkou profilu povrchu vozovky MPD (makrotextura) 2,

— soucinitelem tfeni povrchu vozovky zjisténym kyvadlem PTV (mikrotextura) u PK
s dovolenou rychlosti 50 km-h™ a nizsi?,

— stfedni hloubkou textury povrchu vozovky zjisténé odmérnou metodou MTD
(makrotextura) u PK s dovolenou rychlosti 50 km-h™" a nizsi 2.

4.1.3.2 Poruchy
Sbér poruch se provadi podle TP 62 Katalog poruch vozovek s CB krytem:

= zaznamem poruch,

= obrazovym zaznamem (videozaznam, sekvenéni snimkovani apod.) a naslednym
vyhodnocenim lokalizace, druhu a rozsahu poruch.

4.1.3.3 Unosnost

Na sitové urovni se unosnost vyhodnocuje na zakladé vyskytu poruch, predevsim trhlin,
posSkozenych rohl desek a nerovnosti na sparach, viz obrazek 1. V pfipadé potfeby, napf.

2 Hodnoty PTV, MTD a MPD charakterizuji protismykové vlastnosti povrchu vozovky jen ¢aste¢né; je-li
dobra makrotextura, nemusi byt dobré protismykové vlastnosti (jsou znehodnoceny ztratou
mikrotextury ohlazenim kameniva); je-li makrotextura velmi nizka, jsou obvykle nevyhovuijici
i protismykové vlastnosti (s vyjimkou kameniv s pfiznivou mikrotexturou a nizkou ohladitelnosti).
Pfed navrhem udrzby protismykovych vlastnosti povrchu vozovky se u uUsekd PK s dovolenou
rychlosti vy$$i nez 50 km-h™" musi hodnoceni upresnit méfenim soucinitele tfeni. V pfipadé
nehodového Useku je tfeba provést posouzeni podle 4.2.3.
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pred koncem zarucni doby, se provede diagnostika vozovky razovym zafizenim skupiny A
(CSN 73 6192), postupuje se podle pfilohy 1 TP 91.

4.1.3.4 Dopravni nehodovost

Pro stanoveni potfeby udrzby nebo opravy se dale pouziji Udaje o dopravni nehodovosti
z databazi Policie CR, které ovlivni prioritu planovani a provedeni udrzby nebo opravy
z ddvodu snizeni poétu a nasledkd dopravnich nehod.

4.1.3.5 Lokalizaéni systém

Lokalizace vSech podkladd k planovani udrzby nebo opravy vozovek musi byt provedena
bud v uzlovém lokalizaénim systému nebo v provoznim stani¢eni komunikaci, tj. z podkladu
centralni evidence ISSDS. Pfi detailnim posuzovani jednotlivych dil€ich Usekd muze byt
pouzito lokalni stani¢eni podle podkladl spravce PK.

4.1.4 Posouzeni stavu vozovek pro planovani udrzby nebo oprav

Posouzeni parametrl provozni zpusobilosti je vazano na jejich rozdilny vliv na bezpeénost a
komfort silni¢niho provozu.

O bezpec€nosti silniéniho provozu rozhoduji mimo jiné uspofadani PK a protismykové
vlastnosti povrchu vozovky. V nehodovych lokalitach se pozaduji pfisnéjSi pozadavky, tj.
vy$§8i hodnota soucinitele tfeni po celou dobu uzivani povrchu PK.

V mistech s dovolenou rychlosti vy$&i nez 50 km-h~' se po celou dobu uzivani povrchu PK
poZaduji parametry nerovnosti pfisnéjSi nez na PK s dovolenou rychlosti nizsi.

Jednotliva méfeni parametrll provozni zpUsobilosti se zpravidla statisticky zpracovavaji
a vytvareji se homogenni sekce, na nichZz se hodnoty naméfenych veli€in statisticky
vyznamné nemeéni. Charakteristické hodnoty provozni zpuUsobilosti dané sekce jsou
primérné hodnoty. Protismykové vlastnosti a podélné nerovnosti povrchu vozovky se
obvykle vyhodnocuji v sekcich délky 20 m. Navrh technologie udrzby nebo opravy se
pfizpisobuje hodnoceni provozni zpusobilosti na jednotlivych homogennich sekcich.

Jednotlivé parametry provozni zpusobilosti se hodnoti Ciselnymi klasifikacnimi stupni podle
tabulky 1 a 3.

Ciselné klasifikadni stupn& maji navaznost na bezpeénost a komfort silniniho provozu
a maji razné vyuziti pfi posuzovani vozovky, navrhu a provedeni udrzby nebo opravy
(tabulky 2 a 4):

1 nebo 2 — pro novou vozovku; jsou to parametry kontrolni zkousSky pfi pfevzeti stavby,

2 nebo 3 — pro konec zaru€ni doby; délka zaruéni doby odpovida smluvnim podminkam
a minimalni délka zaru¢ni doby je uvedena v TKP kapitola 1, pfiloha 7, tab. 1
nebo ve smlouvach o dilo podle TKP, které pokryvaji jednotlivé technologie
obrusnych vrstev, nebo podle ZTKP, v kterych mohou byt zaruéni doby zménény
(zpravidla prodlouzeny).

3 nebo 4 — pro kontrolu stavu v pribéhu uzivani, kdy se provadi bézna udrzba, pfiCemz pfi
hodnoceni spodni meze klasifikaCniho stupné se pfipravuje zadani udrzby nebo
zadavaci dokumentace stavby (opravy).

4 nebo 5 — PK nespliuje pozadavky provozni zpusobilosti, je tfeba provést udrzbu nebo
opravu vozovky. Do doby udrzby nebo opravy je nutné usek PK oznacit
dopravnimi znackami.
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4.1.4.1 Posouzeni protismykovych viastnosti povrchu vozovky

Nameérfené protismykové vlastnosti se hodnoti klasifikacnimi stupni podle tabulky 1 a splnéni
klasifikace se poZaduje podle tabulky 2, viz CSN 73 6177.

Tabulka 1 — Hodnoceni protismykovych vlastnosti a textury povrchu vozovky

Klasifika¢ni stupen

1 2 3 4 5
Zkusebni metody

Soucinitel podélného treni f,,
zafizeni TRT pro méfici rychlost 20,60 | 0,59-0,52 | 0,51-0,44 | 0,43-0,36 | =<0,35
60 km-h™" "

Soucinitel tfeni zjistény kyvadlem,

PTV 2 270 69 — 60 59 - 50 49 - 40 <39

Stfedni hloubka textury zjisténa

odmérmnou metodou. MTD 2 ° 20,75 | 0,74-0,60 | 0,59-0,50 | 0,49-0,38 | =<0,37

Stredni hloubka profilu MPD %3 >0,69 | 068-0,50 | 0,49-0,37 | 0,36-0,22 | <0,21

Poznamky:

' Vsouladu s €SN 73 6177 A.1.3 se musi vysledky méfeni soucinitele podélného tfeni f, namérené

jinym méficim zafizenim neZ narodnim referenénim meéficim zafizenim pfepocitat pomoci
pfevodniho vztahu zjisténého podle TP 207 na uroven hodnot narodniho referenéniho zafizeni
TRT.
Podrobnéjsi hodnoceni protismykovych vlastnosti pro méfici rychlosti 40 km-h™ az 120 km-h™ je
uvedeno v pfiloze A, tabulce A.4 CSN 73 6177.
Méfeni je vhodné jen u PK s dovolenou rychlosti 50 km-h™ a niz&i. Pro zavazné posouzeni
protismykovych vlastnosti povrchu vozovky pfed navrhem uadrZzby nebo opravy je tfeba pouZit
dynamické méfici zafizeni pro zjiStovani soucinitele tfeni.
% Pokud je MTD < 0,2, pak MPD = 0.

Tabulka 2 — Pozadovana klasifikace hodnoceni protismykovych vlastnosti

a textury povrchu vozovky

Klasifikaéni stupen 1 2 3 4 5
f,, PTV '

Pozadavek na zvySené
protismykové vlastnosti?

D, R, RMK, Silnice, MK

MTD', MPD '

PK s dovolenou rychlosti
> 50 km-h™"'

PK's dovolenou rychlosti <
50 km-h™"’

Pfejimka povrchu vozovky pro uvedeni useku do provozu

Posouzeni povrchu vozovky na konci zaruéni doby

Plan souboru opatfeni pro zvyseni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky
Provedeni opatieni pro zvySeni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky 3
Poznamky:

D — dalnice, R - rychlostni silnice, RMK — rychlostni mistni komunikace, MK — mistni komunikace
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Mé&rFeni textury lze pro posouzeni protismykovych vlastnosti pouzit jako zavazné jen u PK
s dovolenou rychlosti 50 km-h™ a niz&i za podminky, Ze prob&hne soudasné jak méfeni PTV, tak
i méfeni MTD nebo MPD a oba parametry jsou hodnoceny minimalné klasifikaCnim stupném 3.
V ostatnich pfipadech je méfeni textury pouze orientani a pro zavazné posouzeni se musi pouzit
dynamické méfici zafizeni pro zjiStovani soucinitele tfeni.

ZvySené protismykové vlastnosti se vyzaduji na usecich, kde je potencialné vysoké riziko

prodlouzeni brzdné drahy a vzniku smyku:

e pfechody pro chodce, uroviiové Zelezniéni pfejezdy a uroviiové kfizovatky (v€etné okruznich),
véetné usekd délky 50 m vintravilanu a 100 m v extravilanu pfed nimi, nebo pfed hranici
kfiZzovatky,

e smeérové oblouky a vétve kfiZzovatek o poloméru menSim nez 250 m a to v mistech, kde je
navrhova pfipadné dovolena rychlost vysSi nez 60 km-h™, véetn& Usekd délky 50 m pied
zaCatkem nebo koncem smérového oblouku nebo vétve kfiZovatky,

o klesani a stoupani vétsi nez 8 % v useku del$im nez 100 m.

Do doby provedeni opatfeni se na useku osadi dopravni znatky A 8 ,Nebezpeli smyku“ s

dodatkovou tabulkou E 6a ,Za mokra“, pfipadné se snizi nejvyssi dovolena rychlost jizdy dopravni
znackou B20a ,Nejvyssi dovolena rychlost®.

4.1.4.2 Posouzeni nerovnosti povrchu vozovek

Méfeni podéiné nerovnosti se hodnoti klasifikacnimi stupni podle tabulky 3 a splnéni
klasifikace se pozaduje podle tabulky 4, viz CSN 73 6175. Mé&feni pficné nerovnosti se na
sitové urovni neprovadi.

Tabulka 3 — Hodnoceni podélné nerovnosti povrchu vozovky

Klasifika¢ni stupen

Parametr

1 2 3 4 5

Podélna nerovnost pro usek 20 m

< o - -
— mezinarodni index IRI (m/km) =19 2 i 31-42 43-63

>6,3

— mira nerovnosti C (10‘6 rad-m) <0,9 1,0-2,2 2,3—-4,6 4,7-10,0

>10,0

Tabulka 4 — Pozadovana klasifikace podélné nerovnosti povrchu vozovky

Klasifikaéni stupen 1 2 3 4

PK's dovolenou rychlosti
> 50 kmh™’

PK's dovolenou rychlosti <
50 km-h™"'

Pfejimka povrchu pro uvedeni vozovky do provozu !

Posouzeni povrchu vozovky na konci zaru¢ni doby

Plan souboru opatfeni pro zvyseni provozni zpusobilosti povrchu vozovky

Provedeni opatfeni pro zvySeni provozni zpUsobilosti vozovky 2

Poznamky:
1

5

Pfi vyhodnoceni méfeni podélné nerovnosti pro pfejimku povrchu pfed uvedenim vozovky do
provozu se pfipousti pro PK s dovolenou rychlosti 90 km-h™" a niz8i maximalné 5 % hodnot C nebo
IRI vys8ich neZ klasifikacni stuperi 1 (C =1 a IRl =1,9), nesmi v3ak pfekrolit hodnotu poloviny
rozpéti klasifikaéniho stupné 2, cozZ je u C hodnota 1,6 a u IRl hodnota 2,5.

Do doby provedeni opatfeni se na useku osadi dopravni znacky A 7 ,Nerovnost vozovky*,
pfipadné se snizi nejvy8Si dovolend rychlost jizdy dopravni znackou B 20a ,NejvysSi dovolena
rychlost®.
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4.1.4.3 Posouzeni poruch vozovky

Poruchy vozovek sbirané podle TP 62 umozni hodnoceni vozovky z hlediska vyskytu
poruch. V ramci systému hospodareni s vozovkou se eviduje 15 typl poruch, z nichz se

pocitaji parametry stavu vozovky, viz tabulka 5.

Tabulka 5 — Prehled poruch pro tcely systému hospodareni s vozovkou (SHV)

SHV .
Parametr Cislo Cislo a nazev poruchy podle TP 62 Jedn. Sp':::_ﬂ::nha
stavu poruchy
1 13 | Koroze povrchu
14 | PloSny rozpad povrchu Poruchy
2 . x ovrchu
POP 16 | Povrch naruseny pozarem m2 |P
3 11 | Vytluk
1,2 60 Poruc,hy zpus_obene alkalicko-kifemicitou Jiné poruchy
reakci kameniva v betonu
4 32 | Opryskana hrana desky
33 | Ulomené hrana desky Poruchy na
SPR m | sparach
5 30 | Rozpad betonu na podélné spare s destrukcemi
31 | Rozpad betonu na pfi¢né spare
6 42 | Pfiéna trhlina
40 | Podélna trhlina
41 | Obloukova trhlina
TRH 7 43 | Sikma trhlina m | Trhliny
44 | Nepravidelna trhlina
Podélné trhliny vicecetné, v priblizné konst.
46 .
vzdalenostech
6,7 49 | Trhlina podél konct kotev nebo kluznych trnt
Poruchy na
34 | Rozdrceny roh na styku desek . |sparach
ROH 8 pocet | 5 destrukcemi
45 | Ulomeny roh desky Trhliny
VYS 9 62 | Provizorni vyspravka / porucha vyspravky m® |Jiné poruchy
10 21 SNe{;“lrmkcm nebo chybgjici tésnéni pFicné Poruchy na
TES pary — — — m | sparach bez
11 20 Nefunkcm nebo chybéjici tésnéni podélné destrukci
spary
12 50 | Rozlomena deska ano
13 51 | Pumpovani desky /ne
53 | Vertikalni posun na podélné spare
. ", . Deformace
DEN 54 | Stfechovity zdvih desek nivelety
14 55 | Pokles desek mm
56 | Vystfeleni desky
57 | Nerovnosti na styku CB a AB krytu
NERS 15 52 Ver’u!<a|m posun desek na pfi¢né spare mm D_eformace
(schidky) nivelety
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Orientacni zatfidéni vozovky do klasifikaéniho stupné na zakladé vyskytu poruch se provadi
podle tabulky 6.

Nastrojem pro podporu planovani udrzby, oprav ¢&i rekonstrukce urcitého useku vozovky jsou
nasledujici parametry stavu vozovky, které jsou zaloZzeny na vyskytu poruch a vyhodnocuji
se zvlast pro kazdou desku, na niz se porucha vyskytne:

POP poskozeni povrchu,

SPR poruchy na sparach,

TRH trhliny,

ROH poskozené rohy desek,

VYS provizorni a porusenévyspravky,

NERS vertikalni posun desek na pficné spare (schidky).

U kazdého parametru se stav hodnoti klasifikacni stupnici 1 az 5, podle pfilohy 1 téchto TP.

Daéle se sleduje deformace nivelety DEN, ktera se hodnoti klasifikaénim stupném 1, nebo 5.
Hodnoceni se zaklada na zohlednéni vicero riznych vlivl, a proto neni tabelovano. Zalezi
na rozhodnuti pracovnika, ktery provadél prohlidku nebo nasledné vyhodnoceni.

Eviduje se délka nefunkcniho/chybéjiciho tésnéni spar desky TES, ke které se pfihlizi pfi
planovani udrzby a oprav.

Nasledné se pocita index stavu vozovky ISV a index unosnosti vozovky IU, viz obrazek 1.
ISV a IU jsou vyjadfenim Cetnosti vyskytu jednotlivych typd poruch. IU je ukazatelem, na
zakladé kterého se doporucuje provedeni diagnostiky a posouzeni Unosnosti vozovky.
Metodika stanoveni ISV a IU je uvedena v pfiloze 1 téchto TP.
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Tabulka 6 — Klasifikaéni zatfidéni rozsahu poruch vozovek v zavislosti na navrhové urovni poruseni (D0 - vozovky s kluznymi trny a
kotvami, D1 - vozovky bez kluznych trni a kotev)

Pripustné %

porusenych desek* v zavislosti na navrhové urovni poruseni D pro

Cislo a nézev poruchy v SHV § pf'ejir:1ku _ lE)éinou udrzbu _ souvislou udrzbu a opraavu
o 1 2" 3 4 5
DO D1 DO D1 DO D1 DO D1 DO D1
1 Koroze povrchu y 0 0 1 3 3 10 5 20 >5 >20
2 PloSny rozpad povrchu 0 0 0 0,5 0 1 1 5 >1 >5
3 Vytluk 2 0 0 0 0,1 0 0,3 0,1 0,5 >0,1 >0,5
4 Opryskana / ulomena hrana desky 0 0 1 3 3 10 5 20 >5 >20
5 Rozpad betonu na spare 0 0 0 0,5 0 1 1 5 >1 >5
6 PFic¢na trhlina 0 0 0,3 2 2 5 5 15 >5 >15
7 Trhlina podélného typu 3 0 0 0 1 1 3 3 10 >3 >10
8 Rozdrceny / ulomeny roh desky 0 0 0 0,5 0,5 2 2 5 >2 >5
9 Provizorni vyspravka / porucha vyspravky 0 0 0 0 0 0,5 1 5 >1 >5
10 | Nefunkéni nebo chybéjici tésnéni pficné spary 4 0 0 5 10 10 25 25 50 25> >50
11 | Nefunkéni nebo chybéjici t€snéni podélné spary 0 0 5 10 10 25 25 50 25> >50
12 | Rozlomena deska 0 0 0 0 0 0,1 0,1 1 >0,1 >1
13 | Pumpovani desky 0 0 0 0,1 0 1 1 3 >1 >3
14 | Poklesy, vzdvihy, nerovnosti na styku desek mimo | g 0 0 0 1 1 3 3 10 >3 >10
poruchy &. 15
15 Verti!<é|n|' posun desek na pfi¢né spare 0 0 0 1 1 3 3 10 >3 >10
(schidky)
Poznamky:
* Pro ucely vypoctu % poruSenych desek se pocita s vozovkou s pfi€nymi sparami po 5 metrech a dvéma podélnymi sparami (600 desek na 1 km); za
porusenou desku se povazuje deska s hodnocenim klasifikaénim stupném 3 a vy$Sim, podle pfilohy P1 téchto TP.
1 Poruchy zplsobené alkalicko-kfemicitou reakci kameniva v betonu se nesmi vyskytnout.
2 Vytluky jsou na komunikacich s navrhovou urovni poruSeni DO nepfipustné, oprava musi byt provedena co nejdfive.
3 Pokud trhlina neprochazi na celou vysku krytu a nedochazi k pohyblm desek, staci v nékterych pfipadech pouze jeji utésnéni.
4 Tésnéni spar se obnovuje nékolikrat v priibéhu Zivotnosti CB krytu.
5 Deformace nivelety se hodnoti individualné podle zavaznosti a vlivu na bezpecnost silni¢niho provozu.
a Klasifikani stupen (1-5).
b Maximalni pfipustné hodnoty v zaru€ni dobé - odstranuje zhotovitel.
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4.1.5 Planovani udrzby nebo opravy

Planovani udrzby nebo opravy je tfeba zajistit v dobé zatfidéni sledovaného proménného
parametru vozovky do klasifikacniho stupné 4, v nékterych pfipadech jiz 3 (viz tabulka 2 a 4).
V pfipadé poruch je tfeba postupovat individualné, jelikoz nékteré poruchy si vyzZaduji co
nejrychlej$i zasah (napf. v pfipadé rozlomeni desky, pumpovani desky, nahlého zdvihu &i
poklesu desek).

Planovani udrzby nebo opravy se obvykle provadi pomoci SHV. Postupuje se podle
schématu uvedeného na obrazku 1. Navrhy oprav se provadi na zakladé diagnostického
prizkumu (viz kapitola 4.2 téchto TP) podle kapitoly 5 téchto TP.
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Prohlidky stavu povrchu vozovky
- vizualné
- videokamerou

v

Vyhodnoceni prohlidek stavu povrchu
- hodnoceni klasifikaénim stupném pro parametry
POP, SPR, TRH, ROH, VYS a NERS
(pfiloha 1, stupen 1 az 5)
- uréeni klasifikaéniho stupné pro parametr DEN
1 - nevyskytuje se
5 - vyskytuje se

v

Vypocet indexu stavu vozovky ISV

(z hodnot POP, SPR, TRH, ROH, VYS a NERS)
a klasifikace ISV pro jednotlivé desky

(pfiloha 1, stupen 1 az 5)

v

Vypocet indexu
unosnosti IU (z hodnot
TRH, ROH a NERS)

a klasifikace U pro
jednotlivé desky
(pfiloha 1)

(stupen 1 az 5)

Diagnostika a
posouzeni unosnosti
(UNO) a klasifikace na
zakladé zbytkoveé doby
Zivotnosti podle tab. 7

Kontrola pfenosu
zatiZeni a podporovani

desek na hranach a
trhlinach (PREN),

P vyhodnoceni
Stu';f:'ﬂﬁg;'ky 29| 4 kiasifikace PREN
ie 4 nebo 5? podle tab. 8
: 1- vyhovuje

5 - nevvhovuie

Méreni

protismykovych

vlastnosti

- soucinitel treni
fD

- makrotextura
MPD (MTD)

- mikrotextura

Mé&reni podélné
nerovnosti
IRI (C)

PTV
v

v

Klasifikace UNO a

PREN stupném 1 Klasifikace
+ UNO je 4 a horsi,
—— ne nebo klasifikace
Vytvareni PREN je 5
homogennich sekci
podle klasifikaéniho ano

stupné ISV, DEN,

Vyhodnoceni
a klasifikace

protismykovych vl.

(DRS) podle tab.1
(stupen 1 az 5)

Vyhodnoceni

a klasifikace
nerovnosti (NERI)
podle tab. 3
(stupen 1 az 5)

v

v

UNO a PREN

Doplrujici prdzkumy
(piloha 2) nl

a zkousky

Vytvareni
homogennich
sekci podle klasif.
stupné DRS

Vytvareni
homogennich
sekci podle klasif.
stupné NERI

v

Vytvareni homogennich sekci podle ISV, DEN, UNO + PREN, DRS a NERI pfi zohlednéni
nehodovosti (pfiloha 2)

Navrh technologie udrzby nebo opravy podle kombinace klasifikace parametr(i stavu
v homogennich sekcich a vyhodnoceni doplfujicich prazkumu a zkousek (pfiloha 3)

Obrazek 1 — Schéma postupnosti kroku pfi planovani udrzby a oprav na sit'ové urovni
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4.2 Podklady pro projektovou uroven
Vychodiskem pro navrh udrzby nebo opravy v projektové urovni jsou vSechny ziskané
podklady pro sitovou uroven nebo podklady z centralni evidence PK ISSDS:

= navrhova Uroven poruseni, rychlost silniéniho provozu, pozadavky na zvySené
protismykové vlastnosti povrchu vozovky,

= dopravni zatizeni,

= provozni zpUsobilost,

= dopravni nehodovost,

= poruchy vozovek,

= pfipadné unosnost podle kapitoly 4.1.3.3,

zpracované a vyhodnocené, jak je uvedeno v kapitole 4.1.

Tyto podklady je tfeba doplnit o dokumentaci skute¢ného provedeni stavby DSPS (PK,
pfedchozi opravy vozovky) nebo jinymi podklady nebo informacemi, které mohou upfesnit
nasledujici prace sméfujici k navrhu opravy.

Pro navrh udrzby nebo opravy se tyto podklady doplruji diagnostickym prazkumem a
posouzenim z hlediska bezpecnosti dopravy.

Diagnosticky prizkum se zaméfuje zejména na:

= aktualizaci zaznamu poruch,

= meéfeni a posouzeni unosnosti vozovky,

= provedeni vrtanych a kopanych sond ke stanoveni skladby konstrukce vozovky a odbéru
vzorku pro laboratorni zkousky.

Zjisténé vysledky o vrstvach vozovky a pfipadné o jejich slozeni budou podkladem pro

aktualizaci registru konstrukci vozovek v ISSDS v souladu s pfilohou 7 TP 87.

Z téchto provedenych a vyhodnocenych diagnostickych a laboratornich praci se nasledné
navrhuje udrzba a oprava riznymi vhodnymi technologiemi.

4.2.1 Unosnost vozovky

Mé&Feni Unosnosti vozovky se provadi pouze razovym zafizenim FWD v souladu s CSN 73
6192.

Zatézovaci zkouSky se v ramci podrobného diagnostického prlzkumu pro projekt opravy,
resp. rekonstrukce, provadi za ucelem:

= Stanoveni pfetvarnych charakteristik jednotlivych vrstev vozovky a podlozi jako podkladu
pro nasledné posouzeni jejich vlastnosti, homogenity a vypocet zbytkové doby Zivotnosti
vozovky. Tyto zkouSky se provadi na stfedech desek, upfesnéni metodiky méfeni je
uvedeno v priloze 1 TP 91.

Vystupem z méfeni na daném misté jsou hodnoty prahybu v zavislosti na vzdalenosti od
stfedu zatizeni (prdhybova ¢ara) pod definovanym zatizenim charakterizujicim ucinek
zatizeni téZkymi nakladnimi vozidly.

Namérena pruhybova ¢ara je veli¢ina podléhajici vlivim teploty, vihkosti a nahodnym
vlivim vrstev vozovky a podlozi.

PFfi hodnoceni unosnosti vozovky se da orientacné vychazet pfimo z hodnot pruhybu
namérenych ve stfedech zatéZovanych desek (snima¢ d1) nebo z tvaru naméfenych
prihybovych kfivek.

= Stanoveni pfenosu zatiZzeni a podporovani desek — tyto zkouSky se provadi na hranach
desek nebo trhlinach, upfesnéni metodiky je uvedeno v pfiloze 1 TP 91.
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4.2.1.1 Cetnost zatéZovacich zkousek

Pfi stanoveni bodl pro méfeni unosnosti vozovky se vychazi z vyskytu konstrukénich poruch
na jednotlivych deskach (pfedevsim trhlin, ulomenych rohu, rozpadl betonu na sparach a
nerovnosti na sparach). Méfeni je nutno provadét tak, aby byly charakterizovany homogenni
sekce z hlediska vyskytu téchto poruch. Pokud jsou k dispozici vysledky méfeni georadarem,
zohledni se tyto pfi vybéru méficich bodu.

Minimalni doporu¢ena vzdalenost méficich bodud neni dana. Zpravidla se provadi méreni
v nejvice zatizeném jizdnim pruhu vicepruhovych komunikaci. Pokud stav konstruk&nich
poruch nesignalizuje sniZzenou unosnost vozovky, mnozstvi zkouSek se omezi nebo se jejich
provedeni nevyzaduje.

Vétsi mnozstvi zkousek se provadi na CB krytu, jehoz spary nejsou osazeny kluznymi trny a
kotvami, kde hrozi vétsi riziko vertikalniho posunu na sparach.

4.2.1.2 Stanoveni zbytkové doby Zivotnosti vozovky

Zbytkova doba Zivotnosti vozovky stanovena na zakladé méfeni unosnosti se pouzije pfi
rozhodovani o opravé nebo rekonstrukci vozovky.

Prahybové ¢ary namérené ve stfedech desek se vyhodnocuji pouzitim vypodétd podle teorie
vrstevnatého poloprostoru. Podminkou vypoctu jsou znamé tloustky vrstev vozovky a druh
materialu.

Iteraéni metodou vypocltu se stanovuji moduly pruznosti jednotlivych vrstev vozovky a
podlozi tak, aby rozdil mezi vypoctenou a naméfenou prihybovou €arou na jednotlivych
poradnicich prahybu nebyl vétsi nez £5 %.

Zpusob stanoveni zbytkové doby Zivotnosti vozovky je podrobnéji popsan v TP 91.
Zatfidéni zbytkové doby Zivotnosti vozovky homogenni sekce, ktera koresponduje s
tabulkami 1 az 6, je uvedeno v tabulce 7.

Tabulka 7 — Klasifikace zbytkové doby zivotnosti vozovky (parametr UNO)

Klasifikaéni stupen 1 2 3 4 5
Zbytkova doba zivotnosti
vo;’ovk‘;tz v ! > 251 20-24 | 10-19 5-9 <5
uvedeni pri
Pozadovana zbytkova doba v zaru¢ni | pfi provadéni udrzby a | planovani
s . v vozovky do -
zivotnosti v dobé dobé oprav vozovky rekonstrukce
provozu
vozovky

' Pro nové konstrukce vozovky se podle TP 170 poZaduje navrhova doba Zivotnosti 25 let. V pfipadé
vozovek s CB krytem se pfedpoklada zivotnost minimainé 40 let.

4.2.1.3 Stanoveni prenosu zatizeni a podporovani desek

Vyskyt dutin pod deskami spolu s malym pfenosem zatiZeni na hranach desek a trhlinach je
jednou z moznych pfi¢in poklest na sparach/trhlinach a vzniku novych trhlin. Stanoveni
rozsahu a hloubky dutin pfedstavuje dulezity podklad napf. pro navrh stabilizace desek
injektazi.

Pfi zkouSkach, jejichz ucelem je zjistit pfenos zatiZzeni a podporovani desek, se razové
zarizeni FWD umistuje tak, aby se méfena spara (trhlina) nachazela mezi snimaci d2 a d3,
které jsou umistény 200 a 300 mm od stfedu zatéZovaci desky; podrobnosti jsou uvedeny
v pfiloze 1 TP 91.

Kritéria pro opravu jsou uvedena v tabulce 8.
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Tabulka 8 — Prenos zatizeni a podporovani desek - kritérium pro opravu (parametr

PREN)
Zatizeni CB kryt Podil prihybu d3/d2
Zatizeni pro razove zkousky | s pouzitim kluznych trn(i a kotev <0,90
(FWD) 75 kN na desce o
praméru 30 cm bez kluznych trn(i a kotev <0,75

d2 - prihyb zatizené desky (snimac ve vzdalenosti 200 mm od stfedu zatéZovaci desky),
d3 - prlihyb nezatizené desky (snimac ve vzdalenosti 300 mm od stfedu zatézovaci desky)

Pokud je toto kritérium spinéno parametr PREN se hodnoti klasifikacnim stupném 1, pokud neni
splnéno, hodnoti se klasifikaénim stupném 5.

K detekci nedokonale podporovanych desek je rovnéz ucelné vyuziti sonické metody, viz
pfiloha 1 TP 91.

4.2.2 Vyvrty a sondy

Odbér vzorku vrstev vozovky umozni vysvétlit pficiny poruch vozovky a ziskat dopliujici
podklady pro navrh opravy.

Odbér vzorkl stmelenych vrstev se provadi jadrovymi vyvrty. ZjiSténi stavu a odbér vzorku
u ostatnich vrstev a podlozi se provadi obvykle kopanou sondou, hloubkovym vyvrtem apod.

Vyhodnoceni odebranych vzork( vrstev vozovky a podlozi, zejména krytd a stmelenych
podkladnich vrstev, musi provést zpUsobila laboratof ve smyslu ¢asti 11/3 MP SJ-PK.

Zjisténé konstrukéni vrstvy vozovek a jejich tloustky se musi nahlasit do centralni evidence
ISSDS nebo predat spravci PK.

4.2.2.1 Vzdalenost mezi vyvrty hebo sondami

Vzdalenost mezi vyvrty nebo sondami je zavisla na zmé&nach vlastnosti vozovky a podlozi
posuzovaného useku, zmény se projevuji druhem a rozsahem poruch vozovky.

Vyvrty a sondy musi byt provedeny v takové cCetnosti, aby byly dokumentovany pfiCiny
poruseni vozovky a bylo prokazano, ze navrZzenou opravou se poruchy odstrani.

Vychazi se zvytvofenych homogennich sekci z hlediska vyskytu poruch a hodnoceni
unosnosti a vysledk(l diagnostiky georadarem (pokud je k dispozici).

Priimérna vzdalenost vyvrtl ma byt nejvySe 150 m. U PK, kde byla zjist€na relativné vétsi
homogenita vrstev vozovky, je mozno provést vyvrty v primérnych vzdalenostech 250 m.

Pokud se podafi identifikovat pfi€iny poruch, je mozno snizit odbér na nejméné 3 vyvrty a 1
kopanou sondu na 1 km opravované komunikace.

Poruchy trvalymi deformacemi krytu (nevyhovujici charakteristika podélné a pficné
nerovnosti) vyzaduji provedeni vyvrtl s ur€enim vrstev, které jsou pfi€inou trvalé deformace.

PFi provadéni sond a vyvrtd musi byt bran ohled na ziskani dostate€ného mnozstvi material(i
pro nasledné laboratorni zkousky.

4.2.2.2 Vyhodnoceni odebranych vyvrtu a sond

Vyvrty a sondy se provadi za ucCelem posouzeni cementobetonového krytu vozovky,
posouzeni hydraulicky stmelenych vrstev, nestmelenych vrstev a podlozi, pro posouzeni
unosnosti vozovek a posouzeni poruch vozovky. Podrobnosti jsou uvedeny v TP 91.
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V pfipadé potfeby je ucelné provedeni vyvrtl pfes spary nebo trhliny (posouzeni betonu v
uvedenych oblastech).

Odbér, méfeni a zkouseni vzorkd z krytu cementobetonové vozovky se Fidi CSN 73 6172 a
dalSimi navazujicimi normami.

4.2.3 Doplnujici podklady

Pfi zpracovani zaznamu poruch a projektové dokumentace je nutno posoudit stav a
funké&nost povrchového odvodnéni a funkénost drenazniho systému.

Pro stanoveni tlousték vrstev a lokalizaci nehomogenit v konstrukci vozovky lze pouzit
georadar, ktery provadi kontinualni zaznam a umoznuje stanovit optimalni mista pro
provedeni vyvrtl asond, a tim snizit jejich pocCet. Georadar se spolu s jinymi
nedestruktivnimi metodami pouziva také pro stanoveni polohy kluznych trli a kotev
umisténych ve sparach CB krytu.

Pfi prizkumu je rovnéz mozno vyuzit dalSich metod, jejichz pouziti je ucelné zejména tam,
kde je tfeba doplnit informace ziskané lokalné napf. na vyvrtech.

Mezi neopomenutelné podklady pro navrh oprav patii posouzeni bezpecnosti a nejblizSiho
okoli PK. Tyto podklady omezuji nékteré mozné varianty navrhu opravy (napf. se vylouci
moznost celkové uzavirky nebo moznost zesileni vozovky).

5 Navrh udrzby a oprav vozovky

Vozovky s cementobetonovym krytem se vyznacuji tim, Ze kromé udrzby a lokalnich oprav
nejsou v navrhovém obdobi (25 let) dalSi opatfeni potfebna. Po uplynuti tohoto obdobi je
nutno poditat i s takovymi zasahy, které jsou finanéné nakladnéjSi a vyzaduji omezeni
dopravy (oprava nerovnosti, vyména desek, pozdéji opravy ve vétSim rozsahu a nasledné
rekonstrukce tykajici se krytu nebo i podkladnich vrstev vozovky).

5.1 Zakladni predpoklady

Pfedpokladana zivotnost CB krytu je zpravidla vyrazné vyS$si nez navrhové obdobi (25 let).

Je tfeba rozliSovat, zda se provadi udrzba a opravy na CB krytu staré generace (postaveny
pred rokem 1994, bez kluznych trnG a kotev), na CB krytu nové generace (po roce 1994,
s kluznymi trny a kotvami), béhem zarucéni doby a nasledné v pribéhu uzivani vozovky.

Vady, na néz se vztahuje zaruka (plati sjednana zaru¢ni doba dle kap. 1 TKP), odstranuje
zhotovitel.

U CB krytu nové generace jsou kladeny podstatné vy33i naroky na technologii udrzby &i
oprav z hlediska jeji Zzivotnosti.

Zivotnost oprav ma byt srovnatelna s ptedpokladanou Zivotnosti CB krytu v Useku, na kterém
se tento zasah provadi. V pfipadé oprav pfed koncem piedpokladané zivotnosti se pfipousti
technologie s krat$i dobou Zivotnosti a niz§imi stavebnimi naklady.

Pfi navrhu udrzby nebo opravy je tfeba:

» identifikovat omezuijici faktory,

= provést podrobny diagnosticky prizkum,

= provést vyhodnoceni vSech potfebnych udajd a posoudit mozné pficiny poruch,
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= provést pfedbézny navrh variantnich zpusobl feSeni a jejich ekonomické a jiné
posouzeni,

= vybrat preferovanou variantu a zpracovat podrobny navrh.

Faktory omezujici vyb&r moznych variant maji byt definovany jiz v po¢ate¢nich fazich navrhu
udrzby a oprav. Pfikladem takovychto omezeni mohou byt napf.:

= omezené finanéni zdroje,

= problémy s vedenim a fizenim dopravy (mozZnost uzavirek),
= podjezdné vysky a jina geometricka omezeni,

= zkuSenosti a vykonnost zhotovitele,

= priority spravce.

Zvoleny postup opravy musi sméfovat k odstranéni pficin zhorSeni provozni zpusobilosti,
nebo alespor k omezeni jejich dalSiho vlivu.

Dulezité pfi volbé zplUsobu opravy je také seznameni se s vlastnostmi spravkovych hmot,
pfipadné ovéfeni deklarovanych parametri. Zvolena spravkova hmota musi vyhovovat
pevnosti, pfilnavosti i odolnosti proti rozmrazovacim latkam pozadavkim na materialy krytu
vozovky. Technologické postupy oprav uvedené vyrobcem je nutno bezpodminecné dodrzet.
Spravkova hmota musi vyhovovat i dalSim pozadavkim danym napf. velikosti opravy, Ci
¢asem vymezenym na opravu.

5.2 Nacasovani zasahu

Volba spravného ,nacasovani" pfislusné stavebni operace je jednim ze zakladnich kroku pfi
navrhu udrzby, oprav (a rekonstrukci) vozovek. Jak se vlivem pusobeni dopravniho zatizeni
zhorSuje stav vozovky, méni se i nejvhodnéjsi zplisob zasahu, coz je ilustrovano na obrazku
2. Z uvedeného obrazku vyplyva, Ze existuje vztah mezi dobou provedeni a druhem
potfebné stavebni operace. Prvnim zasahem nutnym na poruSené vozovce je udrzba, coz je
mnohem ekonomictéjsi feSeni, nez kdyz je vozovka ponechana dalSimu zhorSovani stavu.
Nasledné vysSi poruSeni vozovky vyzaduje mnohem nakladnéjSi opravy nebo rekonstrukci.

udrzba

- o

opravy

=i A
tenké prekryti/zesileni
il e

zesileni AB vrstvami
R

zesileni CB vrstvami
ity -

rekonstrukce

stav konstrukce vozovky/ doba Zivotnosti

=S
stafi vozovky/ dopravni zatizeni

Obrazek 2 — Vztah mezi stavem konstrukce vozovky a potfebnym zplisobem obnovy
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5.3 Vybér technologie udrzby nebo opravy

Na zakladé zjisténych hodnot a klasifikace parametri provozni zpusobilosti (podle tabulek 1
az 6) a rozsahu jednotlivych poruch vozovky (podle pfilohy 1 téchto TP) se sledovany Usek
rozdéli do homogennich sekci:

= k provedeni bézné udrzby,
= pro posouzeni diagnostickym prizkumem a pro pfipravu dokumentace souvislé udrzby,
opravy nebo rekonstrukce.

Takové rozdéleni do homogennich sekci Ize pfi malém rozsahu Useku provadét ru¢né, pro
sit PK se vyuziva systém hospodareni s vozovkou. Zpusob vytvareni homogennich sekci
popisuje pfiloha 2 téchto TP.

Konkrétni navrh opravy (nebo souvislé udrzby v pfipadé, Ze oprava neni nutna) je nutno
provést na zakladé podkladu diagnostického prizkumu podle kapitoly 4.2 téchto TP. Navrh
technologii udrzby a oprav popisuje podrobnéji pfiloha 3 téchto TP.

Opravu je vhodné navrhovat ve vice technologickych variantach a vybér optimalni varianty
technologie provést na zakladé ekonomického posouzeni.

Za vhodné varianty udrZzby a oprav je mozno povazovat takové, které smérfuji k odstranéni
vlastni pfi€iny poruchy, predchazeji jejimu mozZnému budoucimu vyskytu a soucCasné
respektuji definované omezujici faktory. Seznam vSech katalogovych listd udrzby a oprav
vozovek s CB krytem je uveden v tabulce 9, spolu s uvedenim divodu pro jejich pouziti.

Konstrukéni a technické zasady udrzby a oprav jsou struéné uvedeny v kazdém katalogovém
listu poruch TP 62, pfiloze 5. Jednotlivé technologie udrzby a oprav jsou popsany v kapitole
7 a pfiloze 4 téchto TP.

Tabulka 9 — Technologie udrzby a oprav

Nazev a ¢islo KL udrzby a oprav Davody pouziti

1 | Uprava povrchu otryskanim oCidténi a zdrsnéni povrchu, obnova protismykovych vlastnosti
ocelovymi kuli¢kami

2 | Uprava povrchu vysokotlakym
vodnim paprskem

3 | Uprava povrchu brougenim zlepSeni rovnosti povrchu a protismykovych vlastnosti, pfiznivé
muze byt ovlivnéna i hluénost povrchu

4 | Uprava povrchu frézovanim odstranéni schudku a nerovnosti, zlepSeni pomérl pro odtok
vody

5 | Uprava povrchu drazkovanim | odvadéni vody z povrchu vozovky (pfi malém pfiéném nebo
podélném sklonu vozovky)

6 | Plo$né vyspravky spravkovymi | je-li poruchami zasazen povrch vozovky v ploSné omezeném

hmotami rozsahu do hloubky 50 mm a vice (jamky, vytluky, koroze az
ploSny rozpad povrchu)
7 | Uprava povrchu natéry stabilizace technického stavu pfi vyskytu koroze povrchu,

mapovych trhlinek i sniZzenych protismykovych vlastnostech;
zpravidla se tato uprava pouziva az v druhé poloviné
planované Zivotnosti vozovky

8 | Uprava povrchu emulznimi k dosazeni jednotného povrchu; pro uzavieni povrchu
mikrokoberci vozovky, vykazuje-li korozi, zvySeny otér, nepravidelné jemné
trhliny, ¢i zhorSené protismykové vlastnosti; zpravidla se tato
Uprava pouZziva az v druhé poloviné planované Zivotnosti

vozovky
9 | Obnova zalivek jestlize jsou zalivky poSkozeny nebo chybi; spary samotné jsou
neposkozenych spar neposkozeny
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Tabulka 9 — Technologie Udrzby a oprav - pokraéovani

Nazev a ¢islo KL udrzby a oprav

Duavody pouziti

10

Obnova tésnéni
neposkozenych spar
tvarovanymi té€snicimi profily

jestlize jsou zalivky &i tésnéni spar poskozeny nebo chybi;
spary samotné jsou neposkozeny

vrstvou do 40 mm

11 | Udrzba pasivnich trhlin trhliny neprobihaji celou tloustkou desky nebo zasahujicich az
s nepoSkozenymi hranami ke spodnimu lici desky, ale nevykazuji pohyb; hrany
nejsou poskozeny
12 | Opravy hran desek v pfipadech opryskanych a ulomenych hran desek, které
spravkovymi hmotami nezasahuiji vice nez do 1/3 vysky desky
13 | Opravy poskozenych spar pokud jsou poSkozeny spary; Sifka poskozeni spar se
pruznymi spravkovymi predpoklada v rozsahu 50 - 200 mm a hloubka 30 - 100 mm
hmotami
14 | Opravy aktivnich trhlin a trhliny probihaji celou tloustkou desky a vykazujicich dilataéni
poskozenych spar vyménou pohyby obdobné jako spary, pfip. i vertikalni posuny; spary na
desek nebo jejich &asti nichZ doslo k rozpadu betonu
15 | Vyména desek nebo jejich pfi vyskytu poruch typu rozlomeni desky, pumpovani desky
Céasti pomoci rychle apod.
tvrdnouciho betonu
16 | Stabilizace a zvedani desek vypInéni dutin pod deskou a zvedani desek do pavodni polohy;
injektazni smési odstrafiovani vertikalnich posunt na sparach a trhlinach
(schudky vétsi jak 8 mm)
17 | Obnova spolupusobeni desek | zamezeni vertikalnich pohybl desek a vytvareni schidkl na
vkladanim kluznych trn pficnych sparach v usecich, kde pfi stavb& vozovky nebyly
vlozeny kluzné trny nebo tyto neplini svou funkci
18 | Obnova spolupusobeni desek | pro zlepSeni spoluplsobeni u podélnych spar a trhlin a k
vkladanim horizontalnich zamezeni rozestupovani podélnych spar a posunt pasu
kotev
19 | Obnova spolupusobeni desek
vkladanim Sikmych kotev
20 | Prekryti vozovky asfaltovou vyrovnani a pfekryti povrchu vozovky pfi vyskytu koroze,

nevyhovujicich protismykovych vlastnosti, nerovnosti a vysoké
hluénosti

6. Ekonomické posouzeni

opravach
6.1 Vybér technologie udrzby nebo opravy

PFi navrhu udrzby nebo opravy kazdého jednotlivého useku PK se bere v iUvahu ekonomické
posouzeni navrzené technologie. Vybere se ten technologicky soubor praci udrzby nebo

a rozhodnuti o udrzbé a

e

cenu nebo naklady na provedeni. Do ekonomického posouzeni je nutné vzit v Uvahu i
naklady na fizeni nebo odklon silniéniho provozu v dobé provadéni udrzby nebo opravy a je
vhodné zahrnout i ztraty v silni€énim provozu v dobé provadéni udrzby nebo opravy

(uzivatelské naklady, nehodovost).

Pfi vybéru vhodné technologie se pfihlizi k ekonomickym pfinosiim udrzby a opravy:

béZnou udrzbu a lokalni opravu se doporucuje neodkladat; jakékoliv opozdéné provedeni
udrzby a opravy je mnohem nakladnéjSi (poruchy maiji svlj kvalitativni a kvantitativni
VyVO0j),
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=z technologii souvislé udrzby a oprav se vybira ta, ktera ma minimaini prdmérnou ro¢ni

cenu:
primCENA = CENA / ZIVOTNOST
kde: prumCENA  je primérna ro¢ni cena nebo naklady, K&/rok,

CENA je celkova cena nebo naklady na provedeni udrzby nebo opravy
v&etné nakladl za opatfeni pro regulaci dopravy, K¢,

ZIVOTNOST je predpokladana doba Zivotnosti udrzby nebo opravy pfi
daném dopravnim zatizeni, roky.

Orienta¢ni doby Zivotnosti jednotlivych technologii udrzby a oprav jsou uvedeny u kazdého
katalogového listu udrzby/opravy v pfiloze 4 téchto TP. Pro podrobnéjSi posouzeni si kazdy
majetkovy spravce muze pfipravit vlastni Udaje zivotnosti odpovidajici mistnim klimatickym
pomeérim, urovni a cenam praci jednotlivych mistnich zhotovitel(.

O vybéru technologie mohou rozhodovat i jina kritéria:

= dulezitost PK — pfi vy$Si dulezitosti se dava prednost technologiim poskytujicim vySsi
pinéni provozni zpUsobilosti, vétsi trvanlivost a delSi dobu Zivotnosti vozovky,

= rychlost vystavby, estetické, ekologické a jiné pfinosy,
= technologicka, mistni a jina omezeni.

Pro optimalizaci navrhu udrzby a oprav je mozno také pouzit system HDM-4. Pro hodnoceni
Ize pouzit Metodicky pokyn MD: Zasady pro hodnoceni vyhod a nevyhod asfaltovych a
cementobetonovych technologii z hlediska jejich pouziti na dalnicich, rychlostnich silnicich a
silnicich I. tfidy.

6.2 Optimalizace vyuziti financnich prostredki na udrzbu a opravy

Pfi planovani udrzby nebo oprav dané sité PK se upfednostnéni udrzba nebo oprava
nékterych Usekl pred druhymi. Tento proces optimalizace musi byt rovnéz zaloZzen na
ekonomickych principech.

Prvotnim cilem optimalizace je provedeni vybrané udrzby nebo opravy na téch Usecich, kde
dochazi k nejvétSim celkovym ztratam v silnicnim provozu (ztraty v dusledku nehodovosti,
zvySené naklady uzivatell pfi snizené provozni zpUsobilosti, zvySené spotfeby Casu a
pohonnych hmot, opotfebeni vozidel a negativni vlivy na uzivatele a okoli PK). Podle objemu
finan€nich prostfedkl se tak navrhuje postupné udrzba a opravy pro vybrané useky v poradi
jejich dulezitosti.
Jako kritéria optimalizace je mozno pouzit podil:

pramCENA / PRINOS

kde: primCENA je primérna cena nebo naklady, K&/rok,

PRINOS je vyjadfeni ztrat v silniCni dopravé pfi snizené provozni
zpusobilosti a pfi provadéni udrzby nebo opravy; ztraty v
dopravé jsou ovlivnény celou fadou vliva, které zatim nebyly
sledovany a vycisleny (na prvnim misté ovSem je bezpecénost
silniéniho provozu). Proto lze PRINOS definovat intenzitou
prejezdl vozidel po daném useku PK a tim je dosazeno
relativniho porovnani pfinosu platnych stejné pro vSechny PK v
dané siti.
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Optimalizaci udrzby nebo opravy nehodovych usekl je mozno zalozit na hodnoceni pfinosa,
které je mozno vygislit s pouzitim statistiky nehod Policie CR, ktera je pfedavana RSD CR
nebo je dostupna na portalu vefejné spravy. Z udaju o poctu osob zranénych a usmrcenych
a o odhadnutych hmotnych 8kodach Ize stanovit i za nékolik let celospoleCenské finanéni
ztraty na nehodovém useku. Opatfenim udrzby nebo opravy nehodového uUseku je mozno
predpokladat snizeni nasledk(l nehod, tedy financni pfinos. Je mozno také zapocitat dobu
trvani pfinosu raznych opatfeni jako dobu zivotnosti provedené technologie. Timto
zpUsobem se dosahne objektivizace vybéru uUsekld porovnanim nakladd (ceny opatfeni)
a pfinosi. Nékteré drazsi technologie jsou z hlediska spoleCenskych vydaji ,ziskove*
technologie, naklady na technologii jsou niz8i nez vycislené snizené ztraty z nehod.

Pro upfednostnéni vybéru nékterych useku k udrzbé a opravé muze dojit k upfednostnéni

nékterych PK jako podpora rozvoje Uzemi; rozvoj mize byt definovan slozkami vyznamu
politického, spravniho, hospodafského, kulturniho a jiného.

7 Technologie udrzby a oprav vozovek

PFi navrhu jednotlivych praci udrzby nebo opravy je tfeba respektovat Vzoroveé listy staveb
PK, soubor CSN EN, CSN ISO véetné narodnich pfiloh téchto norem a dalSich CSN a
technické predpisy (viz kapitola 8.1 a 8.2).

PFi provadéni praci jednotlivych technologii udrzby nebo opravy je tfeba respektovat CSN
EN, CSN ISO, CSN, TP, TKP a uplatiiovat principy SJ-PK. Pro kaZzdou technologii musi mit
dodavatel zpracovan TeP¥ (technologicky predpis).

Tyto zasady jsou pro jednotlivé technologie udrzby a oprav specifikovany v katalogovych
listech v pfiloze 4 téchto TP. Mozné varianty udrzby a oprav pro jednotlivé druhy poruch
podle TP 62 jsou uvedeny v tabulkach 10 az 15.

Tabulka 10 — Technologie udrzby a oprav pro poruchy povrchu

Nazev a Cislo KL poruch Nazev a cislo KL udrzby a oprav
10|Jamka - postupuje se podle navodu u KL poruchy
11| Vytluk 6|Ploéné vyspravky spravkovymi hmotami
12|Mapové trhlinky - postupuje se podle navodu u KL poruchy
13 |Koroze povrchu 6|PlosSné vyspravky spravkovymi hmotami

8|Uprava povrchu emulznimi mikrokoberci

20 |Prekryti vozovky asfaltovou vrstvou

14|Plosny rozpad povrchu dtto KL poruchy &. 13 plus:

15|Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu

15|Ohlazeni povrchu Uprava povrchu brougenim

Uprava povrchu vysokotlakym vodnim paprskem

Uprava povrchu otryskanim ocelovymi kulickami

Uprava povrchu emulznimi mikrokoberci

16|Povrch naruseny pozarem Plosné vyspravky spravkovymi hmotami

3
2
1
7|Uprava povrchu natéry
8
6
5

Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu

20| Prekryti vozovky asfaltovou vrstvou
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Tabulka 11 — Technologie Udrzby a oprav pro poruchy na sparach bez destrukci

Nazev a ¢islo KL poruch

Nazev a ¢islo KL udrzby a oprav

20
21

Nefunkéni nebo chybéjici
tésnéni spar

9|Obnova zalivek neposkozenych spar

10|Obnova té&snéni nepodkozenych spar tvarovanymi tésnicimi

profily

22

Rozestoupena podélna
spara

postupuje se podle navodu u KL poruchy

9|Obnova zalivek neposkozenych spar

13|Opravy poskozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami

18|Obnova spoluplsobeni desek vkladanim horizontalnich kotev

19|Obnova spoluptsobeni desek vkladanim Sikmych kotev

23

Rozestoupena pficna spara

postupuje se podle navodu u KL poruchy

9|Obnova zalivek neposkozenych spar

13|Opravy poskozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami

24

Tésna pficna spara

- postupuje se podle navodu u KL poruchy

25

Vzajemny horizontalni
posun betonovych pruht

- postupuje se podle navodu u KL poruchy

Tabulka 12 — Technologie udrzby a oprav pro poruchy na sparach s destrukcemi

Nazev a Cislo KL poruch

Nazev a cislo KL udrzby a oprav

30|Rozpad betonu na spare - postupuje se podle navodu u KL poruchy
31 14|Opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vymeénou desek
nebo jejich casti
32|Opryskana hrana desky - postupuje se podle navodu u KL poruchy
12|Opravy hran desek spravkovymi hmotami
33|Ulomena hrana desky - postupuje se podle navodu u KL poruchy
34 |Rozdrceny roh na styku 12|Opravy hran desek spravkovymi hmotami

desek

13

Opravy poSkozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami

Tabulka 13

— Technologie udrzby a oprav pro trhliny

Nazev a Cislo KL poruch

Nazev a cislo KL udrzby a oprav

40|Podélna trhlina - postupuje se podle navodu u KL poruchy
41|Obloukova trhlina 11|Udrzba pasivnich trhlin s neposkozenymi hranami
42 E’ﬁé”é trhlina 14|Opravy aktivnich trhlin a poskozenych spar vyménou desek
43|Sikma trhlina nebo jejich Casti
44 |Nepravidelna trhlina 15|Vyména desek nebo jejich &asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu
18|Obnova spolupusobeni desek vkladanim horizontalnich kotev
19|Obnova spolupusobeni desek vkladanim Sikmych kotev
45|Ulomeny roh desky - postupuje se podle navodu u KL poruchy
11|Udrzba pasivnich trhlin s nepogkozenymi hranami
14|Opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vyménou desek
nebo jejich Casti
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Tabulka 13 — Technologie Udrzby a oprav pro trhliny - pokraédovani

Nazev a ¢islo KL poruch

Nazev a ¢islo KL udrzby a oprav

46

Podélné trhliny vice€etné,
v pfiblizné konstantnich
vzdalenostech

postupuje se podle navodu u KL poruchy

11

Udrzba pasivnich trhlin s neposkozenymi hranami

14

Opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vyménou desek
nebo jejich ¢asti

15

Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu

47

Trhlina nad kluznym trnem

postupuje se podle navodu u KL poruchy

48

Trhlina nad kotvou

postupuje se podle navodu u KL poruchy

49

Trhlina podél koncu kotev
nebo kluznych trnu

dtto KL poruch €. 40 a 42

Tabulka 14 — Technologie Uudrzby a oprav pro deformace nivelety

Nazev a ¢islo KL poruch

Nazev a ¢islo KL udrzby a oprav

50

Rozlomena deska

14

Opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vyménou desek
nebo jejich casti

15

Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu

51|Pumpovani desky 16| Stabilizace a zvedani desek injektazni smési
14|Opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vyménou desek
nebo jejich &asti
15|Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu
52|Vertikalni posun desek na - postupuje se podle navodu u KL poruchy
pficné spare (schudky) 3|Uprava povrchu brougenim
4|Uprava povrchu frézovanim
16| Stabilizace a zvedani desek injektazni smési
17|Obnova spolupusobeni desek vkladanim kluznych trnd
53|Vertikalni posun na - dtto KL poruchy €. 52 bez KL udrzby a oprav &. 17 plus:
podelne spare 18|Obnova spoluplisobeni desek vkladanim horizontalnich kotev
19|Obnova spolupusobeni desek vkladanim Sikmych kotev
54 |Strechovity zdvih desek - postupuje se podle navodu u KL poruchy
55|Pokles desek 16| Stabilizace a zvedani desek injektazni smési
56|Vystreleni desky 15|Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu
57|Nerovnosti na styku - postupuje se podle navodu u KL poruchy
cementobetonoveho a 3|Uprava povrchu brougenim
asfaltového krytu ; - -
4|Uprava povrchu frézovanim
58|Zvinéni - postupuje se podle navodu u KL poruchy

cementobetonového krytu

16

Stabilizace a zvedani desek injektazni smési

15

Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu

Rekonstrukce - viz TP 91
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Tabulka 15 — Technologie udrzby a oprav pro jiné poruchy

Nazev a ¢islo KL poruch Nazev a ¢islo KL udrzby a oprav
60 |Poruchy zplisobené - postupuje se podle navodu u KL poruchy
alkalicko-kremiCitou reakei | 15/\ymeéna desek nebo jejich &asti pomoci rychle tvrdnouciho
kameniva v betonu betonu
Rekonstrukce - viz TP 91
61|Porucha odvodnéni - postupuje se podle navodu u KL poruchy
5|Uprava povrchu drazkovanim
62|Provizorni vyspravka / - postupuje se podle navodu u KL poruchy
porucha vyspravky

Pokud se pfi opravé useku vozovky s CB krytem pouzije vice technologii sou€asné&, musi se
dodrzovat pofadi uvedené na obrazku 3. Ve vétSiné pfipadl se uplatni pouze nékteré
z krok( uvedenych na obr. 3.

Opraveny kryt vozovky

| Tésnéni spar a trhlin

\ Drazkovani

| Mechanické zdrsfiovani

‘ Obnova spolupusobeni (vkladani kluznych trna a kotev)

Opravy krytu, které se neprovadi na plnou tloustku krytu
(plo$né vyspravky)

‘ Opravy na plnou tloustku krytu (vyména desek a jejich casti)

Poruseny ‘ Zajisténi funkCnosti drenazniho systéemu

kryt vozovky | Stabilizace/ zvedani desek

Obrazek 3 — Poradi provadéni jednotlivych krokt pri tdrzbé /opravé vozovky

7.1 Opravy / udrzba povrchu
7.1.1 Natéry a mikrokoberce

Jde o dvé technologie, které fesi dva katalogové listy, KL 7: Uprava povrchu natéry a KL 8:
Uprava povrchu emulznimi mikrokoberci. Zpravidla se tato Uprava pouziva az v druhé
poloviné planované Zivotnosti vozovky s cilem jejiho prodlouZeni, pfipadné k doCasné fixaci

stavu povrchu vozovky. Je tfeba pocitat s prokopirovanim spar a trhlin do kryci vrstvy.

7.1.2 Mechanické zdrsnovani

Mechanické zdrsriovani povrchu vozovky se provadi z divodu obnoveni protismykovych
vlastnosti povrchu vozovky a pro odstranéni narudené povrchové vrstvy betonu. K tomuto
uCelu se pouziva uprava povrchu otryskanim ocelovymi kulickami (KL 1), uprava povrchu
otryskanim vysokotlakym vodnim paprskem (KL 2) nebo Uprava povrchu brousenim (KL 3),
ktera m(ize pFiznivé ovlivnit také hluénost povrchu. Uprava povrchu frézovanim (KL 4) se
pouziva pfedevsim lokalné.
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7.1.3 Drazkovani

Rezanim drazek Ize pfi nedostateéném odvodu vody z povrchu vozovky snizit nebezpedi
vzniku aquaplaningu. Podrobnosti k upravé povrchu vozovky drazkovanim jsou uvedeny
v katalogovém listu €. 5.

7.1.4 Plosné vyspravky

Tento zplisob oprav se pouziva v pfipadech, je-li poruchami zasazen jen povrch vozovky v
ploSné omezeném rozsahu (jamky, vytluky, mapové trhlinky, koroze az plosSny rozpad
povrchu). Udaje o poZzadavcich na materidly, technologickych postupech praci a kontroly
jejich kvality jsou uvedeny v katalogovém listu €. 6.

7.2 Opravy na sparach a trhlinach
7.2.1 Zalivky a tésnéni

Obnova zalivek a tésnéni se provadi v pfipadé neposkozenych spar, a to bud zalivkami za
horka nebo za studena (KL 9) nebo tvarovanymi tésnicimi profily (KL 10). Tésnéni pasivnich
trhlin s neposkozenymi hranami se provadi podle katalogového listu €. 11.

7.2.2 Opravy v tenkych vrstvach

Tato technologie se uplatfiuje pfedevSim pfi opravach poruch mendiho rozsahu na sparach,
prfedevSim opryskané a ulomené hrany desek. Opravy hran desek spravkovymi hmotami
popisuje katalogovy list €. 12 a opravy poSkozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami
fesSi katalogovy list €. 13.

7.2.3 Opravy na plnou tloustku desky

Pokud jsou poruchy na hranach desek vice rozvinuty (rozpad betonu na spafe), nebo
v pripadé vyskytu aktivnich trhlin a zavaznych poruch (rozlomeni a pumpovani desky), je
tfeba provést opravu na plnou tloustku desky. Opravy aktivnich trhlin a poskozenych spar
vyménou desek nebo jejich €asti se provadi podle katalogového listu €. 14 a vyménu desek
nebo jejich &asti pomoci rychle tvrdnouciho betonu fesi katalogovy list €. 15.

7.3 Opravy konstrukénich poruch

7.3.1 Brouseni (frézovani) nerovnosti

Pro ucely odstranéni schidkl (vertikalni posun desek na pfFicné spare), jinych nerovnosti a
zlepSeni pomérl pro odtok vody z povrchu vozovky se provadi brouseni (KL 3), pfipadné
frézovani (KL 4). BrouSeni se pouziva nejenom pro odstranéni mistnich nerovnosti a
zlepSeni rovnosti povrchu vozovky, ale také pro obnovu protismykovych viastnosti vozovky.

7.3.2 Vyména desek nebo jejich casti

Postup opravy je popsan v kapitole 7.2.3. Pokud se provadi vyména nékolika jednotlivych
desek nebo jejich Casti v posledni tfetiné zZivotnosti vozovky, omezuje se pouZiti armovacich
siti a vkladani kluznych trnt a kotev do spar. Na novych CB krytech a krytech v zaruéni dobé
plati stejné zasady jako pfi realizaci novych CB krytu.
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7.3.3 Stabilizace a zvedani desek

Stabilizaci desek se vyplfuji dutiny pod deskou a zvedanim desek do puvodni polohy se
odstranuji vertikalni posuny na sparach a trhlinach (schidky vétsi jak 8 mm). Postup je
uveden v katalogovém listu €. 16. Tyka se to pfedevSim CB krytll, kde nebylo provedeno
vlozeni kluznych trnd a kotev do spar. Z ekonomickych ddvodUd neni zpravidla vhodné zvedat
pouze jednotlivé desky i malé skupiny desek.

7.3.4 Obnova spoluptusobeni

Vertikalnimu pohybu desek a vytvareni schudka na pfi¢nych sparach v Usecich, kde pfi
stavbé vozovky nebyly viozeny kluzné trny nebo tyto neplini svou funkci, zamezi dodate¢né
vlozeni kluznych tra (KL 17). ZlepSeni spoluplsobeni u podélnych spar a trhlin a zamezeni
rozestupovani podélnych spar a posunl pasu zajisti dodate¢né viozeni horizontalnich kotev
(KL 18) nebo Sikmych kotev (KL 19).

7.4 Prekryvani / zesilovani
7.4.1 Prekryvani asfaltovymi vrstvami

RozliSuje se, zda je potfeba provést zvySeni unosnosti vozovky (prodlouzeni zbytkové doby
zivotnosti vozovky) &i nikoli. V pfipadé potfeby pouhého vyrovnani a pfekryti povrchu
vozovky pfi vyskytu koroze, nevyhovujicich protismykovych vlastnosti, nerovnosti a vysoké
hlu€énosti staci prekryti vozovky asfaltovou vrstvou do 40 mm (KL 20). NejCastéji se k tomuto
Ucelu pouzivaji asfaltovy koberec mastixovy (SMA) a asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
(ACO). Pokud je potieba provést zvySeni unosnosti vozovky navrhuje se pfekryti vozovky
v tloustce vétsi jak 40 mm a postupuje se podle TP 91.

7.4.2 Prekryvani / zesilovani vrstvami na bazi hydraulickych pojiv

Technologie zesilovani cementobetonového krytu dalSi vrstvou CB krytu se provadi bud bez,
nebo se separaéni mezivrstvou a fesi ji TP 91. S pouzitim této technologie v CR jsou pouze
malé zkusSenosti, a proto je nutné podminit pfipadnou aplikaci této technologie v nasich
podminkach pfedchozimu odzkou$eni a ovéfeni, nebo formou zahrani¢ni licenéni dodavky.

8 Dodatek

8.1 Souvisici a citované normy

CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN 73 0020 Terminologie spolehlivosti stavebnich konstrukci a zakladovych pad

CSN 73 1318 Stanoveni pevnosti betonu v tahu

CSN 73 6100-1, -2, -3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci — Zakladni ustanoveni pro navrhovani
CSN 73 6121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6122 Stavba vozovek — Vrstvy z litého asfaltu — Provadéni a kontrola shody
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CSN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Céast 1: Provadéni a kontrola
shody

CSN 73 6124-1 Stavba vozovek — Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy — Cast 1:
Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6126-1 Stavba vozovek — Nestmelené vrstvy — Cast 1: Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6127-1 Stavba vozovek — Prolévané vrstvy — Cast 1: Vrstva ze $térku aste¢né
vyplnéného cementovou maltou

CSN 73 6127-2 Stavba vozovek — Prolévané vrstvy — Cast 2: Penetraéni makadam

CSN 73 6127-4 Stavba vozovek — Prolévané vrstyy — Cast 4: Kamenivo zpevnéné
popilkovou suspenzi

CSN 73 6129 Stavba vozovek — Postfikové technologie

CSN 73 6130 Stavba vozovek — Kalové vrstvy

CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
CSN 73 6172 Odbér, méFeni a zkouseni vzorkl z krytu cementobetonové vozovky
CSN 73 6175 Méfeni a hodnoceni nerovnosti povrchii vozovek

CSN 73 6177 Mé&feni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchl vozovek
CSN 73 6192 Razové zat&Zovaci zkousky vozovek a podlozi

CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci
CSN EN 206-1 Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 1097-8 Zkou$eni mechanickych a fyzikélnich vlastnosti kameniva — Cast 8:
Stanoveni hodnoty ohladitelnosti

CSN EN 12271 Natéry — Specifikace

CSN EN 12272-2 Natéry — Zkusebni metody — Cast 2: Vizualni posuzovani poruch

CSN EN 12273 Kalové vrstvy — Specifikace

CSN EN 12274-8 Kalové vrstvy — Zkusebni metody — Cast 8: Vizualni posuzovani poruch
CSN EN 12350-6 Zkouseni Serstvého betonu — Cast 6: Objemova hmotnost

CSN EN 12390-5 Zkouseni ztvrdlého betonu — Cast 5: Pevnost v tahu ohybem zku$ebnich
téles

CSN EN 12390-6 Zkous$eni ztvrdlého betonu — Cast 6: Pevnost v pfiéném tahu zku$ebnich
téles

CSN EN 12390-7 Zkouseni ztvrdlého betonu — Cast 7: Objemova hmotnost ztvrdlého betonu
CSN EN 12591 Asfalty a asfaltova pojiva — Specifikace pro silniéni asfalty

CSN EN 13036-1 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letistnich ploch —
ZkuSebni metody — Cast 1: MéFeni hloubky makrotextury povrchu vozovky
odmérnou metodou

CSN EN 13036-3 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch —
ZkuSebni metody — Cast 3: Méfeni vodorovnych drenaznich vlastnosti
povrchu vozovky

CSN EN 13036-4 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch —
ZkuSebni metody — Cast 4. Metoda pro méfeni protismykovych vlastnosti
povrchu — Zkouska kyvadlem
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CSN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch —
ZkuSebni metody — Cast 7: Méfeni jednotlivych nerovnosti povrchu vozovky —
Zkouska lati

CSN EN 13036-8 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch —
ZkuSebni metody — Cast 8: Stanoveni parametrl pfi¢né nerovnosti

CSN EN 13043 Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci,
letiStnich a jinych dopravnich ploch

CSN EN 13108-1 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton

CSN EN 13108-5 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 5: Asfaltovy koberec
mastixovy

CSN EN 13108-6 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 6: Lity asfalt

CSN EN 13242+A1 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy
pro inzenyrské stavby a pozemni komunikace

CSN EN 13285 Nestmelené smési — Specifikace

CSN EN ISO 13473-1 Popis textury vozovky pomoci profili povrchu — Cast 1: Uréovani
primérné hloubky profilu

CSN ISO 13473-2 Popis textury vozovky pomoci profili povrchu — Cast 2: Terminologie
a zakladni pozadavky vztahujici se k analyze profilu textury vozovky

CSN ISO 13473-3 Popis textury vozovky pomoci profilli povrchu — Cast 3: Specifikace
a klasifikace profilometr(

CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 13808 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace kationaktivnich asfaltovych
emulzi

CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Céast 1: Materialy
CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky
CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — Cast 3: Specifikace pro kluzné trny

CSN EN 14023 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace pro polymerem modifikované
asfalty

CSN EN 14188-1 Zalivky a vlozky do spar — Cast 1: Specifikace pro zalivky za horka
CSN EN 14188-2 Zalivky a vlozky do spar — Cast 2: Specifikace pro zalivky za studena
CSN EN 14188-3 Zalivky a vlozky do spar — Cast 3: Specifikace pro t&snici profily do spar

CSN EN 14188-4 Zalivky a vlozky do spar — Cast 4: Specifikace pro adhezni natéry pro
zalivky spar

CSN EN 14188-5 Zalivky a vlozky do spar — Cast 5: Specifikace pro profily k predt&snéni
spar pred jejich zalévanim (pfipravuje se)

CSN EN 14227-1 Smési stmelené hydraulickymi pojivy — Specifikace — Cast 1: Smési
stmelené cementem

CSN EN 14227-5 Smési stmelené hydraulickymi pojivy — Specifikace — Cast 5: Smési
stmelené hydraulickymi silniénimi pojivy
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8.2 Souvisici a citované technické predpisy
Technické podminky staveb PK, zejména:
TP 62 Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem

TP 76A Geotechnicky priizkum pro pozemni komunikace. Cast A: Zasady geotechnického
prizkumu

TP 80 Elasticky mostni zaveér

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 91 Rekonstrukce vozovek s cementobetonovym krytem

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 136 Povlakovana vyztuz do betonu

TP 137 Vylouceni alkalické reakce kameniva v betonu na stavbach pozemnich komunikaci
TP 148 Hutnéné asfaltové vrstvy s asfaltem modifikovanym pryZovym granulatem

TP 151 Asfaltové smési s vysokym modulem tuhosti (VMT)

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, v€etné dodatku

TP 212 Vozovky s cementobetonovym krytem na mostech pozemnich komunikaci

TP 207 Experiment pfesnosti zafizeni pro méfeni povrchovych vlastnosti a prahybu vozovek
pozemnich komunikaci

Metodické pokyny MD CR, zejména:
MP Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci
MP Zasady pro pouziti obrusnych vrstev vozovek z hlediska protismykovych viastnosti

MP Zasady pro hodnoceni vyhod a nevyhod asfaltovych a cementobetonovych technologii
z hlediska jejich pouziti na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy

Technické kvalitativni podminky staveb PK, zejména:
Kap. 1 VSeobecné

kap. 3 Odvodnéni a chrani¢ky pro inzenyrské sité

kap. 4 Zemni prace

kap. 5 Podkladni vrstvy

kap. 6 Cementobetonovy kryt

kap. 7 Hutnéné asfaltové vrstvy

kap. 26 Postfiky a natéry vozovek

kap. 28 Mikrokoberce provadéné za studena

kap. 31 Opravy betonovych konstrukci

Vzorové listy staveb PK, zejména:

VL 1 Vozovky a krajnice

DalSi predpisy a aktualni stav platnych predpisu je uveden na www.pjpk.cz.
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8.3 Zahranic¢ni predpisy a zpravy

Merkblatt fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen aus Beton (M BEB),
Forschungsgesellschaft flir Strassen und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Betonbauweisen,
Ausgabe 2009.

Jointed Plain Concrete Pavement (JPCP) Preservation and Rehabilitation Design Guide,
California Department of Transportation, 2008.

Concrete Pavement Preservation Workshop, National Concrete Pavement Technology
Center, 2008.

Design Manual for Roads and Bridges, Volume 7: Pavement design and maintenance,
Section 3 Pavement Maintenance Assessment, HD 29/08 Data for Pavement Assessment,
2008.

Design Manual for Roads and Bridges, Volume 7: Pavement design and maintenance,
Section 3 Pavement Maintenance Assessment, HD 30/08 Maintenance Assessment
Procedure, 2008.

Concrete Pavement Field Reference Preservation and Repair, American Concrete Pavement
Association, 2006.

State Aid Concrete Pavement Rehabilitation Best Practices Manual, Minnesota Local Road
Research Board, 2006.

Concrete Pavement Maintenance Manual, UK, Highway Agency, 2001.
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1 Predmét prilohy
Tato pfiloha stanovuje metodiku zpracovani udajd z vizualni prohlidky povrchu vozovky a
metodiku hodnoceni technického stavu vozovky zaloZenou na vyhodnoceni vyskytu poruch.

Stav vozovky z hlediska poruch se sleduje jak na sitové urovni, tak na projektové urovni. Na
sitové urovni se nezachazi do takovych detaill jako v pfipadé sbéru poruch pro projektovou
uroven. Tato priloha feSi pouze sbér a hodnoceni vyskytu poruch na sitové urovni.

2 Sledované poruchy na sitové urovni

Metodika pouzivana na sitové drovni zahrnuje celkem 15 typd poruch sledovanych v ramci
systému hospodareni s vozovkou, viz tabulka P1-1. Mezi tyto poruchy byly zafazeny vybrané
poruchy podle TP 62: Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem.

Pficiny jednotlivych poruch jsou spolu s dalsimi podrobnostmi uvedeny v pfiloze 5 TP 62:
Katalogové listy poruch. Detailni posouzeni pfiin poruch vyZaduje provedeni podrobného
diagnostického prizkumu, viz kapitola 4.2.

Tabulka P1-1 Poruchy sledované na sit'ové urovni

Parametr (()3::::% Nézev poruch Cislo poruchy | Jednotka
stavu p(SHV)y P y podle TP62 | (SHV)
01 Koroze povrchu 13
Poruchy zplsobené ASR - pocatek 60
PloSny rozpad povrchu 14 2
POP
© 02 Povrch naruSeny pozarem 16 m
Poruchy zplisobené ASR - rozvoj 60
03 Vytluk 11
SPR 04 Opryskana / ulomena hrana desky 32, 33 m
05 Rozpad betonu na podélné / pficné spare 30, 31
06 PFi¢na trhlina 42,49
TR 07 | Trhlina podéiného typu 40, 41, 43, 44, M
4 B 46, 49
ROH 08 Rozdrceny / ulomeny roh desky 34,45 pocet
VYS 09 Provizorni vyspravka / porucha vyspravky 62 m?
10 Nefunkéni nebo chybéjici t&snéni pficné 21
TES " spary m
11 Nefunkéni nebo chybéjici tésnéni podélné 20
spary
12 Rozlomena deska 50 ano/ne
DEN 2 13 Pumpovani desky 51
14 Deformace nivelety _(ver.t|kaln| posuny, zdvihy, 53.57 mm
poklesy a nerovnosti) mimo poruchy €. 52
NERS 15 Vert|!<aln| posun desek na pfFicné spare 52 mm
(schadky)
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SHYV — systém hospodareni s vozovkou

Jednotka (SHV) — hlavni jednotka, kterou je porucha sledovana pro ucely vyhodnoceni v systému
hospodareni s vozovkou

Parametr stavu — zaclenéni poruch pro tucely hodnoceni stavu vozovek; do hodnoceni vozovky se
zahrnuji parametry: POP, SPR, TRH, ROH, VYS, TES, DEN a NERS

POP  po$kozeni povrchu SPR poruchy na sparach
TRH  trhliny ROH poskozené rohy desek
VYS  provizorni a porusené vyspravky DEN deformace nivelety

NERS vertikalni posun desek na pri¢né spare (schidky)

POZNAMKY:

" parametry stavu vozovky se hodnoti klasifikacnim stupném 1 az 5, parametr DEN se na rozdil od

ostatnich hodnoti klasifikacnim stupném 1, nebo 5.

2 parametr stavu TES (nefunkéni/chybéjici tésnéni spar) se do hodnoceni nezahrnuje, pouze se

k nému pfrihlizi

3 Klasifikace jednotlivych parametru stavu vozovky

Hodnoceni technického stavu vozovky z hlediska vyskytu poruch Ize provést prostfednictvim
8 parametru stavu vozovky (POP, SPR, TRH, ROH, VYS, NERS, DEN a TES) nebo obecné;ji
indexy vozovek (ISV, IU). Kazda deska CB krytu se klasifikuje jednotlivé; udaje se uvadi
pouze pro desky, na nichZ se vyskytla néjaka porucha.

3.1 Poskozeni povrchu (parametr POP)

Klasifikace pro poskozeni povrchu vychazi z procenta posSkozeného povrchu a hloubky
poruseni (pokud je tento udaj k dispozici). V ramci SHV se sleduji 3 poruchy, viz tabulka P1-
2.

Tabulka P1-2 Klasifikace parametru POP

Klasifikacni stupen
Porucha (SHV) 1 2 3 4 5
1 - Koroze povrchu <5% 5-20% 20-50 % >50 %
2 - Plo$ny rozpad bez prvni <5 %, > 5 %, >5 %,
povrchu poskozeni naznak | hloubka <1 cm | hloubka 1-2cm | hloubka > 2 cm
3 - Vytluk g >20cm gd>20cm

) @ <20 cm hloubka < 4 cm | hloubka >4 cm

3.2 Poruchy na sparach (parametr SPR)

Klasifikace pro poruchy na sparach vychazi z délky podkozenych spar. V ramci SHV se
sleduji 2 poruchy, viz tabulka P1-3.
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Tabulka P1-3 Klasifikace parametru SPR

Klasifika¢ni stupen
Porucha (SHV) 1 2 3 4 5
4 - Opryskana / d.4-8m d.>8m
ulomena hrana desky bez d.<1m d.1-4m hl. <2 cm* hl. > 2 cm*
_ poruseni
g’péF;:Zpad betonu na i di<im | dl.1-4m | d.>4m

* opryskand hrana desky

3.3 Trhliny (parametr TRH)

Klasifikace pro trhliny vychazi z délky trhlin. V ramci SHV se sleduji 2 poruchy, viz tabulka
P1-4. Sifka trhliny se pfi klasifikaci nebere v ivahu (rozhoduijici je, Ze vznikla).

Tabulka P1-4 Klasifikace parametru TRH

Klasifika¢ni stupen
Porucha (SHV) 1 2 3 4 S

na celou

I dl. < % Sitky dl. %2 - Sirku desky
6 - Pfi¢na trhlina d.<1m desky Sitky desky (aktivni
bez trhlin trhiina)
na celou

7 - Trhlina podélného d.<1m dl. <% délky d.%-% delku desky
typu : desky délky desky (aktivni
trhlina)

3.4 Poskozené rohy desek (parametr ROH)

Klasifikace pro poskozené rohy vychazi z poctu rozdrcenych &i ulomenych rohud desky.
V ramci SHV se sleduje jako 1 porucha, viz tabulka P1-5.

Tabulka P1-5 Klasifikace parametru ROH

Klasifikaéni stupen
Porucha (SHV) 1 2 3 4 5
1 1
8 - Rozdrceny / NP , . . .
ulomeny roh desky Zadny (diIIBa 5trlrf:qll)ny (dillBa 5tr:1h)ny 2 3 nebo 4

3.5 Vyspravky (parametr VYS)

Klasifikace pro vyspravky vychazi z procenta povrchu s provizornimi a porusenymi
vyspravkami. V ramci SHV se sleduje jako 1 porucha, viz tabulka P1-6.

Tabulka P1-6 Klasifikace parametru VYS

Klasifikaéni stupen
Porucha (SHV) 1 2 3 4 >
9 - Provizomi vyspravkaf 5.4, do 1% 1-5% 5-20 % >20 %
/ porucha vyspravky
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3.6 Schidky (parametr NERS)

Klasifikace pro schidky vychazi z hodnot vertikalniho posunu desek na pFicné spare.
V ramci SHV se sleduje 1 porucha, viz tabulka P1-7. Kazd4a deska se klasifikuje jednotlivé
podle maximalni hodnoty nerovnosti (schidku) naméfené na vzdalengjSi hrané desky ve
sméru jizdy.

Vertikalni posun desek (schodovité nerovnosti na sparach) se méfi bud posuvnym méfitkem,
nebo elektromechanickym, laserovym, nebo jinym snimaem se souasnym zaznamem
staniCeni pfislusné spary. Pfiblizné Ize odhadnout velikost schodovitych nerovnosti na
hodnoceném useku na zakladé hodnot IRI.

Tabulka P1-7 Klasifikace parametru NERS

Klasifika¢ni stupen
Porucha (SHV) 1 2 3 4 5
15 - Vertikalni posun <1mm 1-4mm 4 -6 mm 6-10 mm >10 mm
desek na pfi¢né spare

3.7 Deformace nivelety (parametr DEN)

Hodnoceni parametru deformace nivelety vychazi z kombinace nékolika riznych poruch a
hodnoti se klasifikanim stupném 1, nebo 5. V ramci SHV se sleduji 3 poruchy, viz tabulka
P1-8. Kazda deska se klasifikuje jednotlivé.

Tabulka P1-8 Klasifikace parametru DEN

Klasifikaéni stupen 1 5
Porucha (SHV)
12 - Rozlomena deska ne ano
13 - Pumpovani desky ne ano
14 - Poklesy, zdvihy, vystieleni desky
nerovnosti na styku stfechovity zdvih / pokles desek > 50 mm
desek mimo poruchy €. vertikalni posun na podéiné spafe > 10 mm
15 nerovnosti na styku CB a AB krytu > 10 mm

3.8 Nefunkéni / chybéjici tésnéni spar (parametr TES)

Hodnoceni parametru nefunkéni/chybéjici tésnéni spar se neprovadi, pouze se
zaznamenava deélka v metrech. V ramci SHV se sleduje samostatné nefunkéni/chybéjici
tésnéni pficné a podélné spary (porucha cislo 10 a 11). Hodnota parametru se uvadi
jednotlivé pro kazdou desku, zaznamenava se nefunkéni/chybéjici t&snéni na vzdalenégjsi
pficné spare ve sméru jizdy a nefunk&ni/chybéjici t&snéni na pravé podélné spafe ve sméru
jizdy.

4 Klasifikace stavu vozovky pomoci indext

Aby bylo mozné vyjadfit stav vozovky z hlediska vyskytu poruch jedinym cCislem, pocita se
index stavu vozovky ISV. ISV je souhrnnym ukazatelem, ktery hodnoti stav vozovky
Z hlediska vyskytu poruch.

JelikoZz neni ekonomické/bezpeéné/efektivni provadét diagnostiku unosnosti vozovky
zarizenim FWD na sitové urovni, vychazi se z vyskytu vybranych konstrukénich poruch, ze

4
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kterych se pocita index unosnosti IU. IU je ukazatelem, na zakladé kterého se doporucuje
provedeni diagnostiky a posouzeni unosnosti vozovky.

4.1 Index stavu vozovky (ISV)

Pro vypocet ISV se pouzivaji hodnoty klasifikacnich stupnu parametrll NERS, TRH, ROH,
SPR, POP, VYS a vah téchto parametru, které jsou uvedeny v tabulce P1-9. RozliSuje se,
zda jde o vozovku, v jejiz sparach jsou ulozeny kluzné trny a kotvy, nebo ne.

Tabulka P1-9 Vahy parametrti pro vypocet ISV

Parametr
Vaha parametru %/100 NERS TRH ROH SPR POP VYS
bez kluznych trnl a kotev 0,35 0,30 0,15 0,10 0,05 0,05
s pouzitim kluznych trnd a kotev - 0,45 0,25 0,15 0,10 0,05

Hodnota ISV se vypocita z nasledujici rovnice:

ISV = VvNERS x ksNERS + vIRH x ksTRH + vROH x ksROH + vSPR x ksSPR +
vPOP x ksPOP + vWYS x ksVYS

kde: v je vaha parametru,
ks je klasifikacni stupen parametru.

Klasifikace ISV je uvedena v tabulce P1-10 a vyuziva se zejména pro srovnani stavu na
jednotlivych usecich sité PK z hlediska vyskytu poruch.

Tabulka P1-10 Klasifikace ISV

Klasifika¢ni stupen 1 2 3 4 5
Navrhova uroven DO 1,0-15 1,5-2,0 2,0-3,0 3,0-4,0 4,0-5,0
poruseni D1 1,0-1,5 156-2,5 25-35 3,5-45 45-50

V pripadé rozlomené desky a pumpovani desky (klasifikace DEN = 5) je klasifikace ISV
rovna 5.

4.2 Index unosnosti vozovky (1U)

Pro vypocet IU se pouzivaji hodnoty klasifikacnich stupnt parametrd NERS, TRH, ROH a
vah téchto parametrd, které jsou uvedeny v tabulce P1-11. RozliSuje se, zda jde o vozovku,
Vv jejiz sparach jsou ulozeny kluzné trny a kotvy, nebo ne.

Tabulka P1-11 Vahy parametrt pro vypocet IU

Parametr NERS TRH ROH
Vaha parametru %/100
bez kluznych trnu a kotev 0,45 0,35 0,20
s pouzitim kluznych trna a kotev - 0,65 0,35

Hodnota IU se vypocita z nasledujici rovnice:
IU = VNERS x ksNERS + vTRH x ksTRH + vROH x ksROH

kde: v je vaha parametru,
ks je klasifikacni stupen parametru.
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Klasifikace IU je uvedena v tabulce P1-12. Pokud je klasifikace indexu unosnosti vétSiho
poctu desek blizko sebe 4 nebo 5, je nutné vykonat diagnostiku unosnosti daného useku a
kontrolu pfenosu zatizeni a podporovani na hranach desek a trhlinach a na zakladé
vysledkl téchto meéfeni posoudit nutnost vykonani dopliujicich prizkumlG a zkouSek
ve smyslu obr. 1 téchto TP.

Tabulka P1-12 Klasifikace IU

Klasifikaéni stupen 1 2 3 4 5
Navrhova uroven DO 1,0-15 1,5-2,0 2,0-3,0 3,0-4,0 4,0-5,0
poruseni D1 1,0-1,5 15-2,5 25-35 3,5-45 45-50

V pfipadé rozlomené desky a pumpovani desky (klasifikace DEN = 5) je klasifikace IU
rovna 5.

5 Priklad hodnoceni technického stavu vozovky

V priibéhu vizualni prohlidky se provadi zaznam poruch jednotlivych desek. Podle jejich
rozsahu se stanovuiji klasifikaéni stupné jednotlivych parametr( stavu vozovky ve smyslu této
pfilony a pocitd se index stavu vozovky a index unosnosti. Pfiklad vstupnich dat a
vyhodnoceni jsou uvedeny v tabulce P1-13.

Tyto udaje slouzi jako podklad pro vytvareni homogennich sekci, viz pfiloha 2 téchto TP.
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Tabulka P1-14 Pfiklad vyhodnoceni sbéru poruch

> Poruchy povrchu Spary Trhliny Rohy | Vysprav. | Tésnéni | Deformace nivelety | Schidky ISV U

< (POP) (SPR) (TRH) (ROH) (VYS) (TES) (DEN) (NERS)

()]

N S S S N S = S S S
cldlz|s|8|8|a|3|8|a|8g|5|a|8 |G| |?|e|c| 2/ F|Ple) G|l5 G|5|D
2| g 8 8 8 8 g g 8138|388
O | 3| m?| plocha/m? | = |délka/m/| = |délka/m/| = | ks | = |/m%| =< |déka/m/| anome |mm| 2 |mm| = | 2 | = | & | =
1 51221 6 4 4 4 2 1,71 2 110] 1
2 110 |122] 4 |04 3 1,311 110 1
3 |15 22 0,02| 3 4 3 6 1 16| 2 |10] 1
4 |20 | 22 1 4 |05 2 20| 2 |1,7] 2
5125 |22 4.3 5 43| 5 1 1 5 5 5
6 |30 | 22 05| 2 1 3 20| 2 |24 3
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Priloha 2

VYTVARENI HOMOGENNICH SEKCI
(sitova uroven)

OBSAH:
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1 Pfedmét prilohy

Tato pfiloha stanovuje metodiku vytvafeni homogennich sekci slouZicich jako podklad pro
navrh technologie souvislé udrzby, opravy nebo rekonstrukce spravované sité PK, ktera je
zaloZzena na technickém stavu vozovky. Nezohlednuji se zde dalsi vlivy uvedené v kapitole
4.1 jako napf. zatfidéni PK, dopravni zatizeni a nehodovost a kapitole 4.2 jako jsou vyvrty,
sondy a dalSi doplriujici podklady.

Homogenizace je v podstaté vzajemné slu€ovani po sobé jdoucich desek do jedné sekce,
pficemz podminkou spojeni je splnéni podminek homogenizace.

PFi vytvafeni homogennich sekci se vyuziva vyhodnoceni sbéru poruch (podle TP 62 a
pfilohy 1), unosnosti (podle tabulek 7 a 8), podélné nerovnosti a protismykovych viastnosti
(podle tabulek 2 a 4) vozovek s cementobetonovym krytem.

Vytvafeni homogennich sekci je feSeno ve dvou urovnich.

2 Homogenizace na prvni urovni

V prvni urovni se vytvareji homogenni sekce na zakladé hodnoceni unosnosti vozovky a
vysledku sbéru poruch. Tato homogenizace umozni rozlisit homogenni sekce, kde je nutna
rekonstrukce, od sekci, kde postacuje provést opravu nebo udrzbu.

Zakladem je klasifikace unosnosti vozovky, pfenosu zatizeni a podporovani desek na
hranach desek a trhlinach a hodnoceni vyskytu jednotlivych poruch (souhrnné vyjadienych
indexem stavu vozovky), které jsou stanoveny pro kazdou desku.

Homogenizace probiha v nasledujicich krocich:
A) Unosnost

Pokud jsou k dispozici vysledky méfeni unosnosti zafizenim FWD vychazi se v prvni fadé
z téchto méfeni (Unosnost mérfena na stfedech desek UNO vyjadfena zbytkovou dobou
Zivotnosti, pfenos zatizeni a podporovani desek na hranach a trhlinach PREN vyjadfeny
podilem prahybl d3/d2). Pokud nejsou k dispozici vysledky méfeni zafizenim FWD vychazi
se zvyskytu konstrukcnich poruch, predevsim trhlin, poskozenych roh( a vertikalnich
posunu desek na pficné spare, tzv. schidkul (pokud jde o vozovky bez pouziti kluznych trna
a kotev). Tyto tfi poruchy jsou vyjadieny indexem unosnosti vozovky IU. Postupuje se podle
tabulky P2-1.

B) Poruchy

Zde se v prvni fadé hodnoti deformace nivelety DEN, zda se vyskytuji tak zavazné poruchy
jako rozlomeni a pumpovani desky, vystreleni desky, stfechovity zdvih a pokles desek nebo
vertikalni posun na podélné spare €i nerovnosti na styku CB a AB krytu. Nasledné se hodnoti
celkovy stav z hlediska vyskytu jednotlivych typu poruch vyjadfeny indexem stavu vozovky
ISV. DoporuCuje se sledovat samostatné jednotlivé parametry stavu vozovky TRH, ROH, SPR,
POP, VYS a NERS, pfedevsim pokud maji klasifikaCni stupefi 4 a vy3Si. Postupuje se podle
tabulky P2-1.

Jednotlivé desky uréené k rekonstrukci (v této fazi muize jit o pouhou vyménu desky) a
k opravé/udrzbé se sluCuji do vétSich celkd (sekci). Nezastupitelny je lidsky faktor,
zkuSenosti, které se nedaji tabelovat. Vysledkem homogenizace na prvni Urovni je stanoveni
sekci, které jsou ur€ené na rekonstrukci, a sekci vhodnych pro udrZzbu a opravy.
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Tabulka P2-1 Postup homogenizace na prvni urovni (jednotlivych desek)

krok k dispozici kritérium zarazeni desky
- vysledky mé&feni UNO = 5 (zbytkova doba | vyména
§ . unosnosti Zivotnosti < 5 let) (pokud se zaroven vyskytuiji
,g 53 tabulka 7 konstrukéni poruchy)
£28 UNO <5 rozhodnuti na zakladé vyskytu
S =32 poruch
cQ3 - N
3 = vysledky méfeni PREN =5 (hodnota d3/d2 | oprava
<t prenosu zatizeni < 0,75, pfipadné 0,9) (pokud se zaroven vyskytuji
= apodporovani desek | - .o konstrukéni poruchy)
3 parametry stavu IU=4nebo5 oprava
+ | TRH,ROH, (NERS) | o hulka p1-12
parametr DEN DEN =5 okamzita vyména (vystieleni
desky)
tabulka P1-8
2 vymeéna (v pfipadé rozlomeni a
S 4 pumpovani desky, stfechovitych
E zdvih(l a poklest)
oprava (v pfipadé nerovnosti na
spare)
parametry stavu ISV =4 nebo 5 oprava/udrzba
5. | TRH, ROH, SPR,
POP, VYS, (NERS) tabulka P1-10

3 Homogenizace na druhé urovni

Ve druhé urovni se k vysledkim homogenizace na prvni urovni pfidava hodnoceni podélné
nerovnosti a protismykovych vilastnosti povrchu vozovky. Tato homogenizace umozni rozlisit
homogenni sekce, kde je nutné provést opravu nebo souvislou udrzbu.

Zakladem je klasifikace dvou proménnych parametrl vozovky, které se vyhodnocuji obvykle
po 20 metrech.

Homogenizace probiha v nasledujicich krocich:
A) Podélna nerovnost

Zakladem je hodnoceni podélné nerovnosti povrchu vozovky, které vychazi z hodnot
mezinarodniho indexu nerovnosti IRI, pfipadné hodnot miry nerovnosti C. Postupuje se
podle tabulky P2-2.

B) Protismykové vlastnosti

Zakladem je vyhodnoceni protismykovych vlastnosti vozovky, které vychazi z hodnot
soucinitele podélného tfeni f, a stfedni hloubky profilu MPD, pfipadné z lokalnich hodnot
soucinitele tfeni zjisténych kyvadlem PTV a stfedni hloubky textury zjisténé odmérnou
metodou MTD. Postupuje se podle tabulky P2-2.

Jednotlivé useky délky 20 m uréené k opravé/souvislé udrzbé se sluCuji do vétsich celku
(sekci). Vysledkem homogenizace na druhé urovni je stanoveni sekci, které jsou uréené pro
souvislou udrzbu nebo opravu.
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Tabulka P2-2 Postup homogenizace na druhé urovni (po 20 metrech)

krok k dispozici kritérium zarazeni desek
- vysledky NERI = 3 oprava/souvisla udrzba
@ méfeni IRl (C) | (s dovolenou rychl. > 50 km-h'1)
s |1 NERI 2 4
é‘) (s dovolenou rychl. < 50 km-h™")
tabulka 4
© vysledky DRS = 3 souvisla udrzba
3= méfeni f, a (pozadavek na zvysené
X § MPD (PTV a protismykové vlastnosti)
5% | 2 | MTD) DRS > 4
S (pro D, R, RMK, silnice, MK)
o
tabulka 2
D — dalnice, R — rychlostni silnice, RMK — rychlostni mistni komunikace, MK — mistni komunikace

4 Vysledna homogenizace

Vytvofené homogenni sekce z hlediska unosnosti, vyskytu poruch, podélnych nerovnosti a
protismykovych vilastnosti se nasledné slucuji. Pokud je to vhodné z technologického
hlediska, je mozné nékteré jednotlivé desky, nebo kratSi sekce nachazejici se mezi sekcemi
nalezicimi do rekonstrukce/opravy/udrzby, pfi¢lenit k témto usekim.

Nasledné se urci priority pro useky vozovek vybrané pro udrzbu/opravu nebo rekonstrukci,
pfiemz se zohlednuje vyznam komunikaci, na kterych se tyto Useky nachazeji, vyvoj
nehodovosti na téchto uUsecich a dalSi priority spravce PK/ regionu/ statu (nefesi tato
pfiloha).

Pro vybrané useky vozovek nasleduje vybér vhodné technologie Udrzby/opravy (podle
pfilohy 3) nebo rekonstrukce (podle TP 91).

5 Priklad provedeni homogenizace

V tabulce P2-3 je uveden pfiklad homogenizace na Useku dalnice délky 120 m v pravém
jizdnim pruhu (24 desek). Na prvnich 9 deskach byly k dispozici vysledky méfeni Unosnosti
na stfedech desek a na vSech deskach byly k dispozici vysledky vizualni prohlidky a
vysledky méfeni soucCinitele podélného tfeni f, a mezinarodniho indexu nerovnosti IRI.
V prvni drovni byl vybran usek délky 30 m, ktery svym technickym stavem odpovida
pozadavkim na rekonstrukci. V druhé urovni byly vybrany dva Useky vhodné pro opravy a
souvislou udrzbu. Ve vysledné homogenizaci byly zkombinovany vysledky obou urovni.
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Tabulka P2-3 Priklad vytvareni homogennich sekci

— N
_ 3 8 3
> c:) .g .g .g
% | O S & 5
3 < [ () c O
o N )] (o) holie)!
o |®m g g % £
.‘_2 X \© o O g\ E
S |92l uno | PREN | U | DEN [I1sVv| £ |NERI| DRS T =2
1 5 5 5 5
2 | 10 5 5 5 4 1
3 | 15 4 4 R
4 | 20 5 5 4 o/U R
5 [ 25 5 2 NERI
6 | 30 4 3
1
7 35 3 3 ]
8 | 40 3 3
9 | 45 3 2
10 | 50 3 2 ° 1
11 | 55 2 2
12 | 60 2 2 ; ;
13 | 65 1 2
14 | 70 1 1
15 | 75 1 1 ) . ?
16 | 80 2 2
17 | 85 2 2
18 | 90 1 2 ] 4 U U]
19 | 95 1 1 DRS DRS
20 | 100 2 2
21 | 105 2 3
22 | 110 2 2
2 2 - -
23 | 115 2 2
24 | 120 1 1

R — rekonstrukce, O — oprava, U — udrzba
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Priloha 3

NAVRH TECHNOLOGIE UDRZBY A OPRAV

Tato priloha stanovuje metodiku navrhu technologie souvislé udrzby a oprav, ktera se
provadi pro useky vozovek vybrané na sitové uUrovni. NefeSi se zde problematika bézné
udrzby a rekonstrukci vozovek.

Pfiloha 3 doplhuje ustanoveni kapitoly 5, 6 a 7 téchto TP.

Vybrané useky k provedeni udrzby/oprav (kde)

Jde o useky vozovek, které byly vybrany pro provedeni souvislé udrzby a oprav podle pfilohy
2 téchto TP.

Tyto useky byly pfimo oznadeny jako souvisla udrzba U (napf. v piipadé potfeby obnovy
protismykovych vlastnosti - nevyhovujici parametr DRS), oprava O (ktera mize byt lokailni,
napf. v pfipadé ploSného rozpadu povrchu - nevyhovujici parametr POP, nebo souvisla,
napf. rozpad betonu na podélné spare - nevyhovujici parametr SPR) nebo, v pfipadech kdy
nebylo zfejmé, zda bude potfeba souvisla udrzba nebo oprava, byly oznaceny jako udrzba
nebo oprava U/O. Useky uréené na rekonstrukci byly oznageny pismenem R.

Volba technologie udrzby/oprav (jak)

Zakladem je 20 technologii udrzby a oprav uvedenych v tabulce 9, ze kterych se vychazi.
Pokud se objevi (zane pouzivat a osvédcCi se) néktera nova technologie, napf. povrchové
upravy s reaktivni pryskyfici nebo prekryti povrchu maltami s reaktivni pryskyfici, zafadi se
do tohoto seznamu.

Casto mOze dochazet ke kombinaci jednotlivych technologii, vtom pfipadé se musi
dodrzovat poradi provadéni jednotlivych kroku pfi udrzbé/opravé vozovky, viz obrazek 3.

Pro ucely rozhodovani se vramci systému hospodafeni s vozovkou doporuCuje pro
jednotlivé technologie U/O sledovat a aktualizovat:

= ceny - v Ké/m?

= predpokladanou zivotnost v zavislosti na dopravnim zatizeni - v rocich,

= gasovou narognost provedeni - napf. v m?h,

= zda se vyzaduje uzavirka nebo omezeni provozu (pfinasi rozdilné uzivatelské naklady).
K tomu je potiebné znat:

= dopravni zatizeni - z celostatniho scitani nebo jinych podkladu,

= zbytkovou dobu zivotnosti CB krytu - na zakladé méfeni Unosnosti nebo vyskytu
konstruk&nich poruch, pfi zohlednéni dopravniho zatizeni.

Pokud jsou tyto informace sledovany a aktualizovany v ramci SHV, mohou byt nékteré kroky
zautomatizovany.
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Pfi vybéru technologie se zohledni provedené vyvrty, sondy (kapitola 4.2.2) a dalSi dopliujici
podklady (kapitola 4.2.3), které jsou k dispozici.

Casto se vybér technologie udrzby a oprav provadi zarover s vytvafenim homogennich
sekci (pfiloha 2).

Nacasovani zasahu (kdy)

Nékteré zakroky se provadéji okamzité, jakmile je porucha objevena, napf. v pfipadé
vystfeleni desky, nerovnosti na Useku AB krytu navazujicim bezprostfedné na CB kryt ve
formé podélného hrbolu apod. Nez je porucha odstranéna provede se snizeni rychlosti,
omezeni provozu apod. Tyto poruchy se tim padem vlibec nemusi dostat do evidence SHV,
jelikoz se velice rychle odstrani.

Podle vlivu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, s pfihlédnutim k finanéni a ¢asové
naro¢nosti a vyhovujicim klimatickym podminkam, se naplanuje, kdy se jednotlivé zdsahy
budou provadét.

Priklad vybéru technologie

Na dalnici byl vybran k souvislé udrzbé pravy jizdni pruh (homogenni sekce dl. 500 m), kde
parametr DRS, zalozeny na méfeni soucCinitele podélného trfeni f,, byl hodnocen
klasifikanim stupném 3, navic byl potvrzen zvySeny vyskyt dopravnich nehod na tomto
useku. Nevyskytuji se zde zadné zavazné poruchy, trhliny ani koroze povrchu.

Zbytkova doba Zivotnosti vozovky, kde se nachazi tento usek = 10 let

Dopravni zatizeni S = 25 000 (soucet vSech motorovych vozidel a pfivésu); TNV = 8 500
(tézkych nakladnich vozidel), coz odpovida tfidé dopravniho zatizeni S.

Na vybér je 6 technologii s riznymi cenami a zivotnostmi, viz tabulka P3-1.

Tabulka P3-1 Volba technologie (pouze pro demonstrativni tcely, vychazi se ze
zkuSenosti spravce PK s jednotlivymi technologiemi a jejich zhotoviteli)

Technologie Cena Predpokladana Zbytkova | Rychlost Hodnoceni
zivotnost doba provedeni
technologie pfri zivotnosti | (délka
tridé dopravniho omezeni)
zatizeni S

| K&/m? | | roky I roky / h (dny)

t1)— UPraya povrchu 24¢ 14* 6 h

rousenim

2 - Uprava povrchu

vysokotlakym vodnim 2c 12* 8h X

paprskem

3 - Uprava povrchu

otryskanim ocelovymi 1,8¢c 10* 8h

kulickami 10

4 - Uprava povrchu natéry c 4 1 den ne

5 - Uprava povrchu 1,3¢ 8 1 den ne

emulznimi mikrokoberci

6 - Pfekryti vozovky

asfaltovou vrstvou do 40 4c 12 1 den

mm

* Zivotnost upravy povrchu ovliviiuje kvalita odkrytého kameniva.

2
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Technologie s vyrazné niZ8i predpokladanou Zivotnosti nebo technologie s kratsi
predpokladanou zivotnosti nez je zbytkova zZivotnost vozovky se vylouci.

Pokud by méla byt vybrana jedna zprvnich 3 technologii, musi se nejdfive zjistit
ohladitelnost hrubého kameniva pouzitého do horni vrstvy CB krytu, nebo alespor jeho druh.
Zivotnost téchto uprav je na kvalité tohoto kameniva zavisla.

Technologie 4 a 5 se zpravidla pouziva az ke konci Zivotnosti vozovky s cilem jejiho
prodlouzeni, pfipadné k docasné fixaci povrchu zasazeného alkalicko-kfemicitou reakci.

Technologie 6 je vhodna pro vyrovnani a prekryti povrchu vozovky pfi vyskytu koroze,
nevyhovujicich protismykovych vlastnosti, nerovnosti a vysoké hlu¢nosti.

Rozhodne se na zakladé vyhodnoceni poméru cena, pfedpokladana zivotnost a rychlost
provedeni.

Podle udaji uvedenych v tabulce P3-1 nejlépe vychazi uUprava povrchu vysokotlakym
vodnim paprskem.
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Priloha 4

KATALOGOVE LISTY TECHNOLOGIi UDRZBY A OPRAV

Tato pfiloha uvadi 20 katalogovych listl technologii udrzby a oprav vozovek

s cementobetonovym krytem (CBK). Jejich seznam je uveden v tabulce P4-1.

Tabulka P4-1 Seznam katalogovych listii tUdrzby a oprav vozovek s CB krytem

Uprava povrchu otryskanim ocelovymi kuli¢kami

Uprava povrchu vysokotlakym vodnim paprskem

Uprava povrchu brousenim

Uprava povrchu frézovanim

Uprava povrchu drazkovanim

Plosné vyspravky spravkovymi hmotami

Uprava povrchu natéry

O IN[O| O |~ W|IN|=-

Uprava povrchu emulznimi mikrokoberci

9 | Obnova zalivek neposkozenych spar

10 | Obnova tésnéni neposkozenych spar tvarovanymi té€snicimi profily

11 | Udrzba pasivnich trhlin s neposkozenymi hranami

12 | Opravy hran desek spravkovymi hmotami

13 | Opravy poskozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami

14 | Opravy aktivnich trhlin a poskozenych spar vyménou desek nebo jejich Easti

15 | Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho betonu

16 | Stabilizace a zvedani desek injektazni smési

17 | Obnova spolupuisobeni desek vkladanim kluznych trnt

18 | Obnova spolupuUsobeni desek vkladanim horizontalnich kotev

19 | Obnova spolupusobeni desek vkladanim Sikmych kotev

20 | Prekryti vozovky asfaltovou vrstvou do 40 mm
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1 | Uprava povrchu otryskanim ocelovymi kuli¢kami

zarazeni: lokalni nebo souvisla udrzba

zakladni popis:

Otryskani je proces, pfi kterém je tryskaci medium (ocelove kulicky) vrhano pomoci metaciho kola a
rozvadéciho prstence Sikmo doll proti horizontalnimu otryskavanému povrchu. Ucelem otryskani
povrchu CB krytu je zejména:

- odstranéni ulpélych necistot, vodorovného dopravniho znaéeni apod. z povrchu starého betonu,

- zdrsnéni povrchu starého betonu a otevieni jeho porl jako pfiprava pro aplikaci penetraéniho
natéru, spojovaciho mustku apod.,

- obnova protismykovych vlastnosti.

Jako tryskaci médium Ize pouzit také korund. Dfive se €asto pouzivalo tzv. piskovani, které nebylo
tak vykonneé.

V disledku nestejné tloustky povrchové vrstvy malty a nehomogennich vlastnosti malty muze,
pouzitim této technologie, lokalné dochazet k otevieni povrchu, odhaleni mikrotrhlinek, lokalnich
jamek a kavern.

podobné technologie:

- Uprava povrchu vysokotlakym vodnim paprskem (KL 2)
- brouseni (KL 3) - pro obnovu protismykovych vlastnosti povrchu

postup provadéni praci:

- provedeni testovaciho useku
- periodické opakovani technologického cyklu sestavajiciho z:
1. vlastniho otryskavani (brokovani),
2. odsati prasnych ¢astic a zbytkl média do proudového odlu¢ovace, kde se oddéli prach a
necistoty od tryskaciho média,
3. sbéru zbylych ocelovych kuli€¢ek magnetickym sbé&racem.
- kontrola spar a trhlin, s jejich pfipadnym pfetésnénim
- kontrolni méFeni protismykovych vlastnosti povrchu

technické a jiné zasady:

- podminkou pouZitelnosti a funk&nosti technologie je suchy podklad a jeho dostateéna tvrdost,
umozAujici odrazeni tryskaciho média

- texturu otryskané plochy je moZno ovlivnit mnozZstvim tryskaciho média a rychlosti pohybu
otryskavaciho zafizeni

- nutnost zamezit vniku tryskaciho média do spar CB krytu

- nutnost nasazeni vice otryskavacich zafizeni pro dosazZeni pfijatelné vykonnosti

zakladni pozadavky:

- protismykové vlastnosti se prokazuji podle tab. C.5 CSN 73 6123-1, mé&fi se a hodnoti podle
CSN 73 6177

- otryskavaci zafizeni musi byt vybaveno vysoce efektivnim vysavaem pro minimalizaci
rozptyleni prachu do ovzdusi
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predpokladana zivotnost:

V pfipadé pouziti jako finalni Upravy povrchu vozovky dosahuji protismykové vlastnosti, v zavislosti
na dopravnim zatizeni, na stupni otryskani (povrchova vrstva malty nebo obnazeni hrubého
kameniva) a na ohladitelnosti kameniva pouzitého do horni vrstvy betonu, zZivotnost 1 az 15 let.

fotografie:

Ry SERA T b el S, 2 i

Celkovy pohled na otryskavaci zafizeni Sesbirani zbylych ocelovych kuli¢ek
magnetickym sbéracem

technické normy a predpisy:
[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Céast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN 73 6177 Mé&feni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchi vozovek

[3] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt




Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

2 | Uprava povrchu otryskanim vysokotlakym vodnim paprskem

zarazeni: lokalni nebo souvisla udrzba

zakladni popis:

Metoda otryskani vysokotlakym vodnim paprskem spociva z prejezdu vozidla osazeného sestavou
trysek, které prostfednictvim vysokotlakych vodnich paprskd otryskavaji povrch CB krytu. Tato
Uprava je vhodna zejména:

- pro ocisténi povrchu betonu a k odstranéni nepevnych vrstev, jako napf. natéri a otéru
pneumatik,

- ke zdrsnéni povrchu starého betonu a otevieni jeho porti jako pfiprava pro aplikaci penetraéniho
natéru, spojovaciho mustku apod.,

-k obnové protismykovych vlastnosti povrchli vozovek.

V disledku nestejné tloustky povrchové vrstvy malty a nehomogennich vlastnosti malty muze,
pouzitim této technologie, lokalné dochazet k otevieni povrchu, odhaleni mikrotrhlinek, lokalnich
jamek a kavern.

podobné technologie:

- Uprava povrchu otryskanim ocelovymi kulickami (KL 1)
- brouseni (KL 3) - pro obnovu protismykovych vlastnosti povrchu

postup provadéni praci:

- provedeni testovaciho uUseku k zajisténi optimalniho nastaveni sestav trysek pouzitych pfi
zdrshovani

- vlastni otryskani (zdrsfiovani povrchu)

- kontrola spar a trhlin, s jejich pfipadnym pretésnénim

- kontroIni méfeni protismykovych vlastnosti povrchu

technické a jiné zasady:

- prekryti zabéru jednotlivych trysek musi byt nastaveno tak, aby nedochazelo k vytvareni pruht
s rGznou texturou

- odpadni voda nesmi byt odvadéna na nizsi, dopravou provozované plochy

- nutnost specifického feseni v blizkosti obrubnika, Zlabu, pfip. poklopt $achet apod.

zakladni pozadavky:

- protismykové vlastnosti se prokazuji podle tab. C.5 CSN 73 6123-1, méfi se a hodnoti podle
CSN 73 6177

predpokladana zivotnost:

V pfipadé pouZiti jako finalni dpravy povrchu vozovky dosahuji protismykové vlastnosti, v zavislosti
na dopravnim zatizeni, na stupni otryskani (povrchova vrstva malty nebo obnazeni hrubého
kameniva) a na ohladitelnosti kameniva pouzitého do horni vrstvy betonu, Zivotnost 1 az 15 let.
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fotografie:

Detail trysek Pfiklad zapojeni sestavy dvou trysek

Stav povrchu po skonceni zdrsfiovani

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN 73 6177 Mé&Feni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchi vozovek

[3] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt




Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

3 |Uprava povrchu brousenim

zarazeni: lokalni nebo souvisla udrzba

zakladni popis:

BrouSenim (grinding) se zlepSuje rovnost povrchu vozovky (odstranénim mistnich nerovnosti a
nerovnosti na sparach v tloustce 4 az 10 mm) a/nebo jeho protismykové vlastnosti (obvykle staci
zabér do hloubky 2 az 3 mm). Pfiznivé mlize byt ovlivnéna i hluénost povrchu. Provadi se obvykle
zafizenim s diamantovymi feznymi kotouci na horizontélni hfideli.

BrouSeni nerovnosti na sparach je v pfipadé starSich CBK &asto kombinovano s ostatnimi druhy
oprav, pfedevSim se stabilizaci desek injektazi, zvedanim desek, obnovou spoluplsobeni desek a
Upravou a pretésnénim spar.

podobné technologie:

- frézovani (KL 4) - dosahuje vySsi hlu€nosti povrchu vozovky a neni Setrné ke sparam
- Uprava povrchu vysokotlakym vodnim paprskem (KL 2)
- otryskani ocelovymi kulickami (KL 1) - nemusi se jednat o finalni Upravu povrchu

postup provadéni praci:

- provedeni testovaciho Useku k zajisténi optimalniho nastaveni feznych nastroji (v zavislosti na
tvrdosti kameniva apod.)

- vlastni brouSeni v podélném sméru

- prabézné odstranovani odbrousenych a prachovych ¢astic

- kontrola a vycisténi spar a trhlin, s jejich pfipadnym pretésnénim

- kontrolni méfeni vysledné nerovnosti a protismykovych vlastnosti povrchu

technické a jiné zasady:

- nutnost prubézného odstranovani fezné kase (smés obrousenych astic a vody) vysavacim
zafizenim

- brousenim nesmi dochazet k odroleni spar a trhlin; brouseni ma poskytnout jednotny povrch se
shodnymi protismykovymi vlastnostmi

- vS8echny potfebné opravy CB krytu (stabilizovani desek, vyztuzeni spar a trhlin, oprava pfip.
vytluk(l apod.) musi byt provedeny pred brousenim

zakladni pozadavky:

- pfi brouseni nerovnosti na sparach ma byt zachovan pomér 1 mm vysky nerovnosti ku 250 mm
délky upravy

- na okrajich brousenych pruhl nesmi z(istat zadné stupné vyssi nez 3 mm

- vysledna nerovnost povrchu po brouseni musi vyhovovat pozadavkim CSN 73 6123-1, méFi se
a hodnoti podle CSN 73 6175

- protismykové vlastnosti se prokazuji podle tab. C.5 CSN 72 6123-1, méfi se a hodnoti podle
CSN 73 6177

predpokladana zivotnost:

Zivotnost protismykovych vlastnosti je zavisla na dopravnim zatiZeni, na ohladitelnosti kameniva
pouzitého do horni vrstvy betonu a na kvalité povrchu upravovaného CB krytu. BrouSeni nema vliv
na zbytkovou zivotnost CB krytu.

Zivotnost Upravy nerovnosti je zavisla na dopravnim zatiZeni, zaji$téni pfenosu zatizeni na sparach
a trhlinach atd.
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fotografie:

Pfiklad brouSeni jednoho jizdniho pruhu

technické normy a predpisy:
[1] CSN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] €SN 73 6175 Mé&Feni a hodnoceni nerovnosti povrch(i vozovek

[3] CSN 73 6177 Méfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchil vozovek
[4] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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4 |Uprava povrchu frézovanim

zarazeni: lokalni nebo souvisla udrzba

zakladni popis:

Frézovani je vhodné pro odstrafiovani schadku a vypouklych nerovnosti, pro odstrafiovani narusené
povrchové vrstvy a pro zlepSeni poméri pro odtok vody. Provadi se frézami se specialnimi
frézovacimi néstroji.

Nevyhodou je vysoka prasnost, hlu¢nost procesu frézovani za sucha a poruSeni spar.

podobné technologie:

- brouseni (KL 3) - dosahuje niZsi hlu&nosti povrchu vozovky a je Setrn&jsi ke sparam

postup provadéni praci:

- provedeni testovaciho Useku k zajisténi optimalniho nastaveni feznych nastroji (v zavislosti na
tvrdosti kameniva, na pozadavku neposkozeni hran spar apod.)

- vlastni frézovani povrchu v jednotlivych pracovnich chodech frézy

- prubézné odstranovani odfrézovanych a prachovych ¢astic

- kontrola a vycisténi spar a trhlin, s jejich pfipadnym pretésnénim

- kontroIni méfeni vyslednych povrchovych vlastnosti

technické a jiné zasady:

- maximalni tloustku vrstvy odstrafiované pfi jednom pracovnim chodu frézy je tfeba volit
s ohledem na zachovani hran spar

zakladni pozadavky:

- nesmi se provadét na novostavbach a CB krytech v zaruéni dobé

- muzZe se provadét pouze pro zlepSeni havarijniho stavu v obdobi konce Zivotnosti CBK nebo
jako pfiprava pro celoplo$né technologie, napf. podle KL 7, 8 a 20

- na okrajich frézovanych pruhl nesmi zUstat zadné stupné vyssi nez 3 mm

- vysledna rovnost povrchu po frézovani musi vyhovovat pozadavkim CSN 73 6123-1, méfi se a
hodnoti podle CSN 73 6175

- protismykové vlastnosti se prokazuji podle tab. C.5 CSN 72 6123-1, méfi se a hodnoti podle
CSN 736177

predpokladana zivotnost:

Zivotnost Gpravy nerovnosti je zavisla na dopravnim zatiZeni, zaji$téni pfenosu zatizeni na sparach
a trhlinach atd.

Zivotnost protismykovych vlastnosti je zavisla na dopravnim zatiZeni, na ohladitelnosti kameniva
pouzitého do horni vrstvy betonu a na kvalité povrchu upravovaného CB krytu. Frézovani nema vliv
na zbytkovou zivotnost CB krytu.
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fotografie:

Pohled na hlavu frézy

Odstranéni schudku na pfi¢n

-
(2}

©
[ON
-

e frézou PoruSeni na pfi¢né a podélné spare
zpusobené frézou na Sifku a hloubku 40 az
50 mm

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN 73 6175 Mé&feni a hodnoceni nerovnosti povrchl vozovek

[3] CSN 73 6177 Mé&feni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchil vozovek

[4] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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5 | Uprava povrchu drazkovanim

zarazeni: lokalni nebo souvisla udrzba

zakladni popis:

Drazkovani (grooving) se provadi pfi nedostateéném odvodnéni povrchu vozovky (z ddvodu malého
pficného nebo podélného sklonu vozovky) a pfi nebezpeéi vzniku akvaplaningu. Drazky se
vzhledem ke sméru jizdy vozidel zhotovuji jako drazky pfFicné, podélné nebo Sikmé. Provadi se
zpravidla zafizenimi s diamantovymi feznymi kotouci.

podobné technologie:

- brouseni (KL 3) - provadi se z jiného divodu (obnova rovnosti a protismykovych vlastnosti)

postup provadéni praci:

- zjisténi sklonu a nerovnosti na vozovce

- vyfezani drazek

- prabézné odstranéni frezné kase

- vizualni kontrola vyslednych vlastnosti povrchu krytu

- kontrola tésnéni spar a trhlin, s jejich pfipadnym pfetésnénim

technické a jiné zasady:

- drazky musi mit ostré a neposkozené hrany

- nevyhodou muze byt zvySeni hladiny hluku, pfedevsim v pfipadé pfi¢nych drazek

- mobilnost a dostupnost stroju k okrajum vozovky a k lokalnim mistdm muze byt obtizna

zakladni pozadavky:

- osova vzdalenost drazek nesmi byt mensi nez 25 mm (nebezpedi poruseni povrchu)

- zvolenou osovou vzdalenost je tfeba zachovavat

- pFicné drazky: Sifka a hloubka do 6 mm, pfi osové vzdalenosti 100 - 150 mm, provadi se dle
projektu

- podélné drazky: Sitka 4 mm (jinak nadmérny vodici ucinek pro jednostopa vozidla), hloubka do 6
mm, pfi osové vzdalenosti 25 mm

- na usecich se zménou pfi¢ného sklonu je tfeba zfidit pro odvodnéni povrchu kazdé desky Sikmy
(dhlopficny) fez o Sifce 10 mm.

predpokladana zivotnost:

Zivotnost drazkovani se uvadi v rozmezi 10 i vice let, v zavislosti na dopravnim zatizeni a na kvalité
povrchu upravovaného CB krytu. Pfitom obrus draZek se nejvice projevuje v jizdnich stopach
vozidel.

schéma:
100 - 150 mm ‘ . 25mm | 25 mm
|| | | 6mm | | | | | | /6 mm
6 mm 4 mm
PFicné drazkovani Podélné drazkovani
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technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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6 |PlosSné vyspravky spravkovymi hmotami

zarazeni: lokalni oprava

zakladni popis:

Tento zplisob oprav se pouziva v pfipadech, je-li poruchami zasazen povrch vozovky v plosné
omezeném rozsahu (jamky, vytluky, koroze az plosny rozpad povrchu) do hloubky 50, ale i vice mm.
Kopravé se pouzivaji polymery modifikované cementové malty a betony (PCC), beton ze
specialnich cementd, prefabrikované spravkové malty atd.

Pokud je beton narusen do hloubky vétsi nez 1/3 tloustky desky, preferuje se vyména celych desek
nebo jejich &asti.

podobné technologie:

- opravy hran desek spravkovymi hmotami (KL 12)

postup provadeéni praci:

- vymezeni hranic vyspravky az za oblast naruSeného betonu, tj. 50 az 100 mm do oblasti
zdravého betonu (ta se stanovi poklepem ocelovou tyCi nebo kladivem - jasny zvuk indikuje
zdravy beton)

- oblast poruchy se ohrani¢i fezem do hloubky, do niz je beton narusen (min. 20 mm)

- poruseny beton a necistoty se odstrani takovym zpusobem, aby nebyl naruSen zdravy beton
(vysokotlakovou vodou, odfrézovanim, otryskanim piskem, obrousenim nebo lehkym ruénim
pneumatickym naradim, zvlasté zasahuje-li oblast poruchy az ke spare)

- priprava povrchu podle pozadavkl vyrobce spravkové hmoty (podle druhu pouzité spravkové
hmoty se povrch bud navlhéi, nebo vysus$i a opatfi penetraénim postfikem ¢i natérem); pokud to
vyrobce spravkové hmoty poZaduje, provede se adhezni mistek

- pfed uloZenim spravkové hmoty se provede prostorové oddéleni sousednich desek osazenim
vymezovaci vlozky (v pfipadég, Ze oblast opravy zasahuje spary)

- naneseni spravkové hmoty na pfipraveny povrch a jeji zhutnéni a urovnani

- Uprava textury povrchu spravkové hmoty

- oSetfeni povrchu spravkové hmoty (podle druhu spravkové hmoty se povrch oSetfi ochrannym
postfikem, pfipadné se opatfi impregnaci)

- kontrola funkce dotéenych spar a jejich pfipadné pretésnéni

technické a jiné zasady:

- je nutné odstranéni veSkerého narudeného betonu

- dosaZeni poZzadované pevnosti povrchové vrstvy stavajiciho betonu

- zasahuje-li oblast poruchy az ke spéafe, je nezbytné v misté opravy zajistit pfed uloZenim
spravkové hmoty funkci spary, napf. viozenim vhodné vymezovaci vlozky (prevence pozdéjsiho
rozdrceni opravy)

- pfiprava povrchu stavajiciho betonu - provihéeni opravovaného mista v pfipadé spravkové
hmoty na bazi cementu; vytvofeni adhezniho mustku mezi stavajicim betonem a spravkovou
hmotou podmifiuje dokonalé spojeni téchto dvou vrstev a splnéni pozadavku na pfilnavost
spravkové hmoty k podkladu

zakladni pozadavky:

- kvalita ocisténi povrchu se posuzuje na zakladé pevnosti v tahu povrchové vrstvy, stanovené
podle pilohy 2 CSN 73 1318 a prilohy B CSN 73 6242 a je vyhovuijici, pokud dosahne min. 2,0
MPa pro priimér z nejméné 3 hodnot a minimalné 1,8 MPa pro jednotlivé hodnoty, pokud
dokumentace nestanovi hodnoty vysSi

- nesmi dojit ke zhorSeni povrchovych vlastnosti oproti pfilehlym ¢astem krytu
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- vlastnosti a chovani spravkové hmoty musi byt sluCitelné s chovanim opravované betonové
desky

predpokladana zivotnost:

Zivotnost opravy je 5 az 15 let a je ovlivnéna piedevsim kvalitou stavajiciho betonu, kvalitou
spravkové hmoty a zpusobem provedeni opravy (dokonalosti spojeni mezi betonem a spravkovou
hmotou).

fotografie: schéma:

50-100 mm  porudeny povrch

> <y

iy,

i s
ig:': raveny prostor ﬂspﬁra
prip yp \

S ) )

tésnéni

spravikova hmota

N T T
-y &

rpe s s
vvmezovaci vloika /

Plosna vyspravka do hloubky 50 mm na nékolika
deskach, jejichz povrch byl naruSen pozarem

Postup opravy v blizkosti spary

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 1318 Stanoveni pevnosti betonu v tahu

[2] CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci
[3] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — &ast 1: Materialy

[4] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky

[5] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt

[6] TKP, kapitola 31 Opravy betonovych konstrukci
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7 |Uprava povrchu natéry

zarazeni: souvisla udrzba

zakladni popis:

Pouzitim asfaltovych natéru Ize dosahnout zlepSeni provozni zpusobilosti vozovky. Tuto Upravu lze
pouzit, pokud se na vozovce vyskytuji poruchy, které zasahuji jen povrch vozovky (koroze povrchu,
mapové trhlinky, ohlazeni povrchu, snizené protismykové vilastnosti). Zpravidla se tato uprava
pouziva ke konci Zivotnosti vozovky s cilem jejiho prodlouzeni, pfipadné k do¢asné fixaci povrchu
zasazeneého alkalicko-kfemicitou reakci.

Je tfeba pocitat s prokopirovanim spar a trhlin do kryci vrstvy. V dusledku tmavého asfaltového
povrchu dochazi k vy§§im teplotam v CB krytu, které zpusobuji vétsi napéti v podélném sméru a
mohou zpUsobit poruchy nebo vznik nerovnosti na kontaktu s AB kryty.

podobné technologie:

- Uprava povrchu emulznimi mikrokoberci (KL 8)

postup provadéni praci:

- frézovani (brouseni) podélnych a pficnych nerovnosti pfekracujicich 8 mm

- oprava vytlukl, oSetfeni a oprava trhlin a spar

- odstranéni vodorovného dopravniho znaceni

- ocisténi povrchu od prachu a jinych necistot, odstranéni mastnych skvrn

- provedeni spojovaciho postfiku asfaltovou modifikovanou emulzi

- postfik povrchu vozovky asfaltovym pojivem, posyp kamenivem a valcovani (posloupnost a
pocet vrstev a téz davkovani pojiva a kameniva podle zvoleného druhu natéru)

- pfiznani spar (profezani a utésnéni spar v mistech spar CB krytu)

- odstranovani uvolnéného kameniva (v pribéhu prvniho tydne po realizaci podle potfeby)

- obnova vodorovného dopravniho znaceni

technické a jiné zasady:

- Cistota povrchu vozovky pred realizaci natéru podminuje pfilnavost natéru k povrchu vozovky a
tim i jeho Zivotnost

- ddlezita je vihkost a teplota povrchu vozovky, pfedevsim kdyZ neni pojivem asfaltova emulze,
ale asfalt

- kombinace kameniva (kyselé, zasadité) a asfaltového pojiva ovliviuje adhezi kameniva a pojiva,
pfi pouZiti asfaltovych emulzi také Stépeni emulze

- natéry se musi provadét s ohledem na zajisténi odvodnéni povrchu vozovky

zakladni pozadavky:

Kamenivo

- lIze pouzit pouze kamenivo podle CSN EN 13043 se zpfisnénym pozadavkem na obsah jemnych
¢astic (max. 0,2 % hmotnosti)

- musi vyhovovat pozadavkim CSN 73 6129 a CSN EN 12271

Pojivo

- musi splfiovat pfislusna ustanoveni CSN EN 14023 a musi vyhovovat pozadavkim CSN 73
6129 a CSN EN 12271; Ize pouzit pouze pojiva na bazi polymerem modifikovanych asfaltd
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predpokladana zivotnost:

Zivotnost natérl zavisi na dopravnim zatizeni, klimatickych podminkach, typu provadéného natéru,
pouzitém pojivu a dalSich okolnostech (pfedevsim stavu upravovaného cementobetonového krytu);
Ize ji oGekavat v rozmezi 4 az 6 let, vyjimecné az 8 let.

fotografie:

Dvojvrstvy natér v pravém jizdnim pruhu

technické normy a predpisy:
[1] €SN 73 6129 Stavba vozovek — Postfikové technologie
[2] CSN EN 12271 Natéry — Specifikace

[3] CSN EN 13043 Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci,
letiStnich a jinych dopravnich ploch

[4] CSN EN 14023 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace pro polymerem modifikované
asfalty

[5] CSN EN 13808 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace kationaktivnich asfaltovych emulzi
[6] CSN EN 12272-2 Natéry — Zkusebni metody — Cast 2: Vizualni posuzovani poruch

[7] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt

[8] TKP, kapitola 26 Postfiky a natéry vozovek
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8 |Uprava povrchu emulznimi mikrokoberci

zarazeni: souvisla udrzba

zakladni popis:

Emulzni mikrokoberce jsou vhodné pro uzavreni povrchu vozovky, vykazuje-li korozi, zvySeny otér,
nepravidelné jemné trhliny, ¢i zhorSené protismykové vlastnosti. Pouziti emulznich mikrokobercl je
vhodné i po lokalnich opravach k dosazeni jednotného povrchu, pfi€emz v pfipadé emulznich
mikrokoberct jde o trvanlivéjsi Upravu, zejména pokud jde o zlepSeni protismykovych vlastnosti.

Obdobné jako u natéra se tyto Upravy zpravidla pouzivaji ke konci Zivotnosti vozovky s cilem jejiho
prodlouzeni.

Upravu Ize pouzit, pokud nedochazi k nadmérnym pohybiim desek, pfi¢emZ je tfeba pocitat s
prokopirovanim spar a trhlin do kryci vrstvy. V dusledku ohfevu tmavého asfaltového povrchu se
zvySuje teplota CB krytu, coz zpusobuje vétSi napéti v podélném sméru a mlze zplsobit poruchy
nebo vznik nerovnosti na kontaktu s AB kryty.

podobné technologie:

- Uprava povrchu natéry (KL 7)

postup provadéni praci:

- frézovani (brouseni) podélnych a pfi¢nych nerovnosti pfekracujicich 8 mm

- oprava vytlukUl, oSetfeni a oprava trhlin a spar

- odstranéni vodorovného dopravniho znaceni nebo jeho zakryti vhodnym zptsobem

- oCisténi povrchu od prachu a jinych necistot, odstranéni mastnych skvrn

- ochrana vpusti, Sachet a jinych inzenyrskych siti, mostnich zavér(i apod., jejich zakrytim nebo
jinym vhodnym zplGsobem

- provedeni spojovaciho postfiku asfaltovou modifikovanou emulzi

- poloZeni vrstvy (vrstev) emulzniho mikrokoberce, vzhledem k velikosti dopravniho zatizeni se
provede jedna nebo vice vrstev

- hutnéni v kritickych mistech (velké podélné sklony, oblouky o malém poloméru)

- pFiznani spar (profezani a utésnéni spar v mistech spar CB krytu)

- obnova vodorovného dopravniho znaceni

technické a jiné zasady:

- Cistota povrchu vozovky pfed pokladkou mikrokoberct podminuje pfilnavost k povrchu vozovky a
tim i Zivotnost

- kombinace kameniva (kyselé, zasadit¢) a asfaltové emulze ovliviiuje adhezi kameniva a
zbytkového pojiva, Sté€peni emulze a konsolidaci upravy

- emulzni mikrokoberce se musi provadét s ohledem na zajisténi odvodnéni povrchu vozovky

zakladni pozadavky:

Kamenivo

- Ize pouzit pouze kamenivo podle CSN EN 13043

- musi vyhovovat poZadavkdm CSN 73 6130

Pojivo

- pouziji se kationaktivni asfaltové emulze vyrobené z polymerem modifikovanych asfaltd,
osvédc&enych vyrobcl

- musi splfiovat pfislugna ustanoveni CSN EN 13808 a vyhovovat pozadavkim CSN 73 6130
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predpokladana zivotnost:

Zivotnost emulznich mikrokobercii zavisi na dopravnim zatizeni, klimatickych podminkach, typu
emulzniho mikrokoberce, druhu pouzité asfaltové emulze, pfesnosti davkovani a provadéni a dalSich
okolnostech (pfedevsim stavu upravovaného CB krytu); Ize ji o€ekavat v rozmezi 4 az 10 let.

fotografie:

Pohled na upravu po rozprostfeni mikrokoberce Pfiznani spar na mikrokoberci - profezané a
utésnéné spary

technické normy a predpisy:
[1] CSN 73 6130 Stavba vozovek — Kalové vrstvy
[2] CSN EN 12273 Kalové vrstvy — Specifikace

[3] CSN EN 13043 Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci,
letiStnich a jinych dopravnich ploch

[4] CSN EN 14023 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace pro polymerem modifikované
asfalty

[5] CSN EN 13808 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace kationaktivnich asfaltovych emulzi
[6] CSN EN 12274-8 Kalové vrstvy — Zkugebni metody — Cést 8: Vizualni posuzovani poruch

[7] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt

[8] TKP, kapitola 28 Mikrokoberce provadéné za studena
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9 |Obnova zalivek neposkozenych spar

zarazeni: souvisla udrzba

zakladni popis:

Tato technologie se pouziva v pripadech, kdy jsou zalivky poSkozeny nebo chybi a je potfeba je
vyménit. Spary samotné jsou neposkozeny a neni nutné je opravovat.

podobné technologie:

- obnova t&snéni neposkozenych spar tvarovanymi tésnicimi profily (KL 10)

postup provadéni praci:

- odstranéni zbytkd starého tésnéni

- vycisténi spary od nedistot, ropnych produkt(l, tuk( (odstranéni necistot mechanicky ocelovym
karta¢em ¢i brusnym kotoucem, stlaenym vzduchem, tlakovou vodou) a vysudeni stén spary
(teplovzdusnym agregatem)

- penetraéni nebo adhezni natér stén spary

- predtésnéni spary vymezovaci vlozkou, tj. provazcem z mikroporézni pryze (prumér provazce
cca 0 2 az 3 mm veétSi nez Sitka spary) nebo pruznou tésnici vlozkou proti zatékani zalivkové
hmoty do podkladu; vymezovaci vlozka ma funkci nejen z hlediska zabrany zatékani zalivkové
hmoty do podkladu, ale zejména k zajisténi vhodného tvaru zalivky

- aplikace zalivkové hmoty

technické a jiné zasady:

- dokonalé vycCisténi spary
- provadéni praci za suchého pocasi do +5 °C a dodrzeni pracovni teploty zalivkovych hmot

zakladni pozadavky:

- pozadavky na vlastnosti zalivkovych hmot jsou stanoveny v CSN EN 14188-1 a CSN EN 14188-
2, adheznich natérti v CSN EN 14188-4 a profiltl pro predtésnéni v CSN EN 14188-5

- pozaduje se kompatibilita (chemickd) materialu pro penetracni & adhezni natér a zalivkové
hmoty

- hloubka osazeni predtésnéni spary udava vysku zalivky (ta musi byt nejméné 1,5nasobek Sitky
spary, pokud neni v navodu vyrobce uveden jiny pomér)

- podle teplotnich podminek v prabéhu praci ma spara byt vyplnéna zalivkou 1 - 3 mm pod uroven
povrchu okolniho cementobetonového krytu

predpokladana zivotnost:

Zivotnost t&snéni zavisi predevdim na kvalité pouzitych hmot a material(i (trvanlivost, pruznost) a
konstrukci sparové drazky. Tésnéni z vysoce kvalitnich hmot mlze vykazat Zivotnost 8 az 10 let,
pokud je spravné navrzeno a provedeno a nedochazi k neobvyklym pohybdm pfilehlych desek.
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schéma:
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i 7 *\\//// zélivka za horka

mikroporézni
vlozka kruhového
profilu

0,35- 0,45 h

h - tloustka CB krytu

Rez sparou (rozméry v mm)

technické normy a predpisy:

[1] CSN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody

[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] CSN EN 14188-1 Zalivky a vlozky do spar — Cast 1: Specifikace pro zalivky za horka

[4] CSN EN 14188-2 Zalivky a vlozky do spar — Cast 2: Specifikace pro zalivky za studena

[5] CSN EN 14188-4 Zalivky a vlozky do spar — Cast 4: Specifikace pro adhezni natéry

[6] CSN EN 14188-5 Zalivky a vlozky do spar — Cast 5: Specifikace pro profily k pfedtésnéni  spar
pred jejich zalévanim

[7] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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10 | Obnova tésnéni neposkozenych spar tvarovanymi tésnicimi profily

zarazeni: souvisla udrzba

zakladni popis:

Tato technologie se pouziva v pfipadech, kdy jsou zalivky ¢i t&ésnéni spar poskozeny nebo chybi a je
potfeba je vyménit. Spary samotné jsou neposkozeny a neni nutné je opravovat. Oprava tésnéni
tvarovanymi profily se pouziva jako alternativa k té€snéni zalivkami. Pfitom se pouzivaji bud uzaviené
profily (s dutinami), nebo oteviené (tzv. stromeckové), pfip. kombinované.

Vyhodou je, Ze Ize vyuzit i relativné horSiho poc¢asi a Ize tésnit i nevyzraly beton.

podobné technologie:

- obnova zalivek neposkozenych spar (KL 9)

postup provadéni praci:

- odstranéni zbytkd starého tésnéni

- vyCiSténi spary (odstranéni nedistot mechanicky ocelovym karta¢em ¢&i brusnym kotouéem,
stlaéenym vzduchem, tlakovou vodou), odmasténi a vysuSeni stén spary (teplovzdusnym
agregatem); neni nutné, aby spary byly zcela suché

- vlozeni tvarovaného tésniciho profilu specialnim strojnim zafizenim do rozSifovaci drazky
v horni ¢asti spary

- lIze provést kombinované t&snéni pro podélné a pficné spary, tj. tésnici profily a zalivku

technické a jiné zasady:

- boéni stény sparové drazky musi byt Cisté, hladké a rovné a probihat vzajemné rovnobézné

- problémovymi misty jsou zejména kfizeni spar a styk konctd jednotlivych profilG; podle druhu
profild a firemnich postupu se kfizeni se zavrubenim (vzajemnym zaklesnutim profild do hloubky
Y2 az % vysSky profilu) zajiStuje naprf. elastickym lepenim &i svafovanim; u mékéich otevienych
profilll je mozné i kfizeni bez zavrubeni, aby se vyloucilo selhani profilu vlivem jeho oslabeni

- styky koncu profild by se mély provadét jen u podélnych spar ve vzdalenosti min. 1 m od mista
kfizeni, a to natupo (kose), a maji se zajistit lepenim, tmelenim apod.

- v pFiénych sparach v disledku jejich pohybu muze dochazet k poklesu (propadnuti) profil{i

zakladni pozadavky:

- pozadavky na vlastnosti tvarovanych té&snicich profil jsou stanoveny v CSN EN 14188-3; tvrdost
materialu té&sniciho profilu se voli tak, aby profil jednak vykazoval potfebnou reakéni silu, jednak
mél schopnost tésné pfilnout k povrchovym nerovnostem sparové drazky

- hloubka spéarové drazky musi byt rovna vysce tésniciho profilu zvétSené o 1 mm az 2 mm; Sitka
drazky se obvykle pohybuje mezi 6 az 10 mm, u dilataénich spar az 20 mm

- profily musi byt vtlaceny bez krouceni a tak, aby podéIné protaZzeni nepfekroc€ilo 5 %

- povrch profilu nesmi byt vySe nez povrch pfilehlych desek a nesmi se propadnout niZze nez 15
mm pod povrch Kkrytu

predpokladana zivotnost:

Zivotnost t&snéni zavisi predev§im na kvalité pouZitych hmot a materiald a konstrukci sparové
drédZky. Doba Zivotnosti tésnéni tvarovanymi profily nemda byt kratd§i nez u t&€snéni kvalitnimi
zalivkami a maze dosahnout i 15 az 20 let, pokud je tésnéni spravné navrzeno a provedeno a
nedochazi k neobvyklym pohybdm pfilehlych desek.
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schéma:
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Spravny zpusob kfizeni tvarovanych tésnicich profild

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] CSN EN 14188-3 Zalivky a vlozky do spar — Cast 3: Specifikace pro tésnici profily do spar

[4] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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11 | Udrzba pasivnich trhlin s neposkozenymi hranami

zarazeni: lokalni udrzba

zakladni popis:

Tato technologie se pouziva v pfipadé pasivnich trhlin (neprobihajicich celou tloustkou desky nebo
zasahujicich az ke spodnimu lici desky, ale nevykazujicich pohyb) s neposkozenymi hranami
(neolamanymi a neopryskanymi). Udrzba se provadi zalivkovymi, pfipadné spravkovymi hmotami.

podobné technologie:

- obnova zalivek neposkozenych spar (KL 9)
- opravy poskozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami (KL 13) - jina Sifka a hloubka rozSifeni
spary a jina spravkova hmota

postup provadeéni praci:

- vlasové trhlinky (Sifka do 0,1 mm) se neoS8etfuji

- povrchové trhliny se utésni nizkoviskdzni pryskyfici (,5téteckova metoda®)

- pfi vétsi Sifce trhliny se provede profezani trhliny (rozsifeni pro kvalitni vyplnéni zalivkou nebo
spravkovou hmotou a vyrovnani nepravidelného pribéhu trhliny) na pozadovanou Sifku a
hloubku dle technologického predpisu vyrobce (min. Sifka drazky 8 mm a min. hloubka 20 mm);
pfitom v nékterych pfipadech nemusi byt profezani drazky nutné

- vyCisténi vyfezané drazky (odstranéni necistot mechanicky, stlacenym vzduchem, tlakovou
vodou) a vysuseni stén a dna drazky (teplovzdusnym agregatem)

- aplikace zalivky nebo spravkové hmoty (napf. na bazi syntetickych pryskyfic) podle pokynu
vyrobce

-k zamezeni pfipadnych budoucich posunu ¢asti desky se navic muze provést dodateéné vioZeni
Sikmych ¢&i horizontalnich kotev (provadi se pfed utésnénim spar)

technické a jiné zasady:

- trhliny se maji oSetfit co nejdfive po jejich vzniku

zakladni pozadavky:

- vytvofena drazka nesmi byt prelita zalivkou &i spravkovou hmotou nad urover okolniho povrchu
cementobetonového krytu

predpokladana zivotnost:

Zivotnost t&snéni zavisi pfedevsim na kvalité pouzitych hmot. Doba Zivotnosti opravy z vysoce
kvalitnich hmot muze byt 8 az 10 let, pokud je spravné navrZzeno a provedeno a nedochazi k
pohyblim desky v misté trhliny. V pfipadé dodatecného vioZeni kotev to byva i vice let.
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fotografie:

Uprava pasivni trhliny profezanim a utésnénim zalivkovou hmotou

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materily

[3] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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12 |Opravy hran desek spravkovymi hmotami

zarazeni: lokalni oprava

zakladni popis:

Tento zplsob oprav se pouziva v pfipadech opryskanych a ulomenych hran desek, které nezasahuji
vice nez do 1/3 vySky desky. K opravé se pouzivaji zpravidla spravkové hmoty na bazi pryskyfice.

podobné technologie:

- plo3né vyspravky spravkovymi hmotami (KL 6)
- opravy poskozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami (KL 13)

postup provadéni praci:

- vymezeni hranic vyspravky az za oblast naruSeného betonu (20 mm do oblasti zdravého
betonu), do hloubky min. 20 mm

- ohraniceni oblasti poruchy fezy vedenymi kolmo a rovnob&zné& se sparami

- poruseny beton a necistoty se odstrani takovym zpUsobem, aby nebyl naruSen zdravy beton
(vysokotlakovou vodou, odfrézovanim, otryskanim piskem, obrousenim nebo lehkym ruénim
pneumatickym naradim)

- priprava povrchu podle pozadavkl vyrobce spravkové hmoty; pokud to vyrobce spravkové
hmoty pozaduje, provede se adhezni mustek

- o0sazeni bednéni (pfipadné vymezovaci vlozky) a zajisténi, aby spravkova hmota nezatékala pod
bednéni (vliozku) do spary

- naneseni spravkové hmoty na pfipraveny povrch a jeji urovnani

- odbednéni a oSetfeni povrchu spravkové hmoty

- utésnéni dotéenych spar

technické a jiné zasady:

- dosazeni pozadované pevnosti povrchoveé vrstvy stavajiciho betonu

- zaijistit aby spravkova hmota nezatékala do prostoru spary

- pfiprava povrchu stavajiciho betonu - vytvofeni adhezniho mlstku mezi stavajicim betonem a
spravkovou hmotou podmifiuje dokonalé spojeni téchto dvou vrstev a splnéni pozadavku na
pfilnavost spravkové hmoty k podkladu

zakladni pozadavky:

- vlastnosti a chovani spravkové smési musi byt slucitelné s chovanim opravované betonové
desky

predpokladana zivotnost:

Zivotnost opravy je 5 az 15 let a je ovlivnéna pfedevSim kvalitou stavajiciho betonu, kvalitou
spravkové hmoty a zpusobem provedeni opravy (dokonalosti spojeni mezi betonem a spravkovou
hmotou).
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fotografie: schéma:

pricna spéra :| min. 20 mm

porucha vvspravky

kluzny trn )

roztahovani mp <@ smrstovani

PFiprava pfed nanesenim spravkové hmoty Dusledek nepouziti bednéni (vymezovaci viozky)
s rozmisténim vymezovacich vioZzek u spar pfi opravé v prostoru pFicné spary

technické normy a predpisy:

[1]1 €SN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[2] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky

[3] €SN 73 1318 Stanoveni pevnosti betonu v tahu

[4] €SN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci
[5] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt

[6] TKP, kapitola 31 Opravy betonovych konstrukci
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13 |Opravy poskozenych spar pruznymi spravkovymi hmotami

zarazeni: lokalni nebo souvisla oprava

zakladni popis:

Tato technologie se pouziva v pFipadech, kdy je poskozen beton v oblasti spar. Sitka poskozeni spar
se predpoklada v rozsahu 50 mm az 200 mm a hloubka od 30 mm do 100 mm. Zalivky a tésnéni
spar vétsinou chybi. Zpravidla se tato technologie pouziva az v druhé poloviné planované Zzivotnosti
vozovky.

Kopravam se pouZivaji pruzné spravkové hmoty (modifikované asfaltové hmoty s vyplfiovym
kamenivem pouzivané pro elastické mostni zavéry a opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym
krytem). PFi vétSich Sifkach se provadéji opravy spravkovymi hmotami nebo betonaz casti desky dle
zésad uvedenych v KL 14.

podobné technologie:

- opravy hran desek spravkovymi hmotami (KL 12)
- opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vyménou desek nebo jejich ¢asti (KL 14)

postup provadéni praci:

- odstranéni zbytkd starého tésnéni

- vyfrézovani okoli poSkozené spary az na zdravy beton, tj. cca 20 mm pod spodni uroven
poskozeni a pldorysné 20 mm za okraj poskozeni

- odstranéni zbytka vyfrézovaného nebo vybouraného materialu (mechanicky, stlaéenym
vzduchem, tlakovou vodou); vysuSeni vyspravované spary (teplovzduSnym agregatem) a
pfipadné odmasténi, pokud je spara znecisténa ropnymi produkty i tuky

- nahfati dna i stén spary horkym vzduchem na teplotu podle pozadavku vyrobce spravkové
hmoty; provedeni penetracniho (adhezniho) natéru stén a dna spary

- vlozeni pfedtésnéni z vhodného materialu (pfi Sifce spary vétsi nez 10 mm)

- vyplnéni celého vyfrézovaného prostoru zakladni spravkovou hmotou az po urovefi povrchu
okolniho krytu vozovky, mlize se provadét ve vice vrstvach se zhutnénim mechanickym Ci
ru¢nim péchem

- posyp povrchu vyspravky kamenivem zrnitosti 4 mm

technické a jiné zasady:

- dodrzeni teploty okolniho prostfedi (min. 5 °C, optimum 10 az 20 °C)
- dodrzeni pracovni teploty spravkové hmoty

zakladni pozadavky:

- je-li oprava provadéna po desStivém obdobi, osuSeni betonu horkym vzduchem na hodnotu
vlhkosti 4 % (pfitom nesmi dojit k pfehfati betonu)

- kompatibilita (chemicka) materialu pro penetracni ¢i adhezni natér a spravkové hmoty

- kamenivo vytvarejici kostru zakladni hmoty nesmi obsahovat prachovité ¢astice a zrna musi mit
priblizné kubicky tvar (pomér délky a Sitky kameniva max. 1,7)

- dodrzeni dalSich pozadavkl stanovenych vyrobcem pruzné spravkové hmoty, napf. dle TP 80,
TP 115, kapitoly 8, ¢l. 8.2.1.1.

predpokladana zivotnost:

Zivotnost pruzné spravkové hmoty zavisi pfedevdim na kvalité pouzitych hmot a material
(trvanlivost, pruznost) a konstrukci sparové drazky. Pokud je spravné navrzeno a provedeno a
nedochazi k neobvyklym pohybim pfilehlych desek a mlize byt dosazeno Zivotnosti 15 a vice let.
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schéma:
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— spravkova hmota
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Pfiklad opravy poskozené spary modifikovanou asfaltovou hmotou s vyplfovym kamenivem
(rozméry v mm)

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] TP 80 Elasticky mostni zaver

[4] TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

[5] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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14 Opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vyménou desek nebo
jejich éasti

zarazeni: lokalni oprava

zakladni popis:

Tato technologie se pouziva v pfipadé oprav aktivnich trhlin (probihajicich celou tloustkou desky a
vykazujicich dilatacni pohyby obdobné jako spary, pfip. i vertikalni posuny) s poSkozenymi i
neposkozenymi hranami, jakoZz i oprav spar, na nichZ doSlo k rozpadu betonu.

Betonova deska se v okoli trhliny ¢i poSkozené spary oddéli od neporusené (nych) ¢asti (i) fezy,
vyboura a nahradi novym betonem, vozovkovym betonem nebo rychle tvrdnoucim betonem.

podobné technologie:

- vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho betonu (KL 15)
- aktivni trhliny se mohou opravovat také vlozenim horizontalnich nebo Sikmych kotev (KL 18 a
19) a nasledné utésnénim zalivkou nebo spravkovou hmotou

postup provadéni praci:

- rozhodnuti o zpGsobu opravy dle nize uvedeného schématu

- v pfipadé vymény casti desky (trhlina ve vzdalenosti mensi nez 1 m od spary) se provede
oddéleni poskozené Easti desky od jeji nepodkozené &asti fezy rovnobé&Znymi se sparami

- vybourani poSkozené Casti desky a odvoz vybouranych hmot

- vycisténi mista pro polozeni nového CB krytu, s pfipadnou Upravou podkladni vrstvy

- rozhodnuti o nutnosti osazeni novych kluznych trn a kotev, pfi€emz se zohledni stafi okolniho
krytu, rozméry nové budované desky apod.

- navrtani horizontalnich otvord do zachovavanych ¢asti desky

- osazeni kluznych trn a kotev (kluzné trny se obvykle vkladaji jen do jedné z nové vytvarenych
pfinych spar, ktera funguje jako smrstovaci spara; kotvy se vkladaji do spary upravené jako
pracovni a do spar podélnych)

- zajisténi funkce smrstovaci spary penetracnim natérem

- betonaz nové &asti krytu se zhutnénim ponornymi vibratory a naslednym urovnanim povrchu
vibracnim tramem (stény starého betonu je tfeba pfed zapocetim betonaze dobre provihéit, aby
neodebiraly vodu Cerstvému betonu; totéz plati pro podkladni vrstvu, nesmi vSak vznikat kaluze)

- finalni uprava textury povrchu

- zajisténi ochrany Cerstvého betonu pied odpafovanim vody

- profezani spar v€etné vytvoreni rozSifovacich drazek a jejich utésnéni

- obnova vodorovného dopravniho znaceni

technické a jiné zasady:

- pfi odstrafovani starych poskozenych desek se musi postupovat s nejvétsi opatrnosti, aby
nedoslo k poruseni podkladni vrstvy a okolnich desek

- povrch nové zfizené Casti desky musi byt ve stejné vySce jako okolni povrch s podobnymi
protismykovymi vlastnostmi

- musi byt provedena Uprava a utésnéni dosavadnich a nové vytvafenych spar

zakladni pozadavky:

- pouzité materidly musi odpovidat CSN EN 13877-1, kluzné trny CSN EN 13877-3

- provadéni krytu se fidi CSN 73 6123-1 .

- vysledny beton musi odpovidat funkénim pozadavkim na cementobetonové kryty podle CSN EN
13877-2

predpokladana zivotnost:

Zivotnost opravy nesmi klesnout pod zbytkovou Zivotnost okolniho cementobetonového krytu. Pokud
je vSe dobfe provedeno a byly pouzity kluzné trny a kotvy je Zivotnost opravy srovnatelna
S novostavbou.
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Schéma a fotografie:

IRCHAN

Schéma vymeény ¢asti nebo celych desek v zavislosti na vyskytu trhlin

- nahrada celych desek pfipada v Uvahu pfi tvorbé trhlin typu 1 a 2, jakoz i pfi hromadéni trhlin, tvorbé vétSich
schidku nebo pfi rozlomeni desek €i jejich ¢asti,

- pfi tvorbé trhlin typu 3 aZz 6 mize byt dostateéna nahrada jen ¢asti desek,

- pfi vyskytu trhlin typu 7 az 10 neni zpravidla nahrada desek nebo jejich asti potfebna.

,00 m

<1
]

<1,00 m
©

L

>1,00 m

Priibéh vymeény ¢asti desky u prFicné spary Provedena vyména &asti desek u pfi¢né spary
(vlevo osazeni kluznymi trny, vpravo kotvami) (v jednom jizdnim pruhu)

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky

[4] CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — Cast 3: Specifikace pro kluzné trny

[5] CSN 73 6175 Mé&Feni a hodnoceni nerovnosti povrch(i vozovek

[6] CSN 73 6177 Mékeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchii vozovek

[7] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt

[8] TKP, kapitola 31 Opravy betonovych konstrukci

28



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

15 Vyména desek nebo jejich ¢asti pomoci rychle tvrdnouciho
betonu

zarazeni: lokalni oprava

zakladni popis:

Touto technologii se provadi vyména jednotlivych desek (nebo &asti desek), na kterych se vyskytly
velmi zavazné poruchy typu rozlomeni desky, pumpovani desky apod. V pfipadé malého poctu
vyménovanych desek umoziiuje pouziti technologie rychle tvrdnouciho betonu zkraceni uzavirky na
36 hodin a méné, pfiCemz je mozna uzavirka pouze jednoho jizdniho pruhu.

Pokud se nepoZaduje zkraceni uzavirky, pouZije se beton s normalni dobou tuhnuti, postupuje se
podle KL 14.

podobné technologie:

- opravy aktivnich trhlin a poSkozenych spar vyménou desek nebo jejich &asti (KL 14) - vyména
betonovych desek pomoci betonu s normalni dobou tuhnuti

postup provadéni praci:

- profezani spar, vybourani a odvezeni starych betonovych desek

- vycisténi mista pro polozeni novych desek CB krytu, s pfipadnou Upravou podkladni vrstvy

- rozhodnuti o nutnosti osazeni novych kluznych trnt a kotev, pfi€¢emz se zohledni stafi okolniho
krytu, rozméry nové budované desky apod.

- separace spar se sousednimi nové zfizovanymi deskami a fixace téchto spar vioZzkami

- vyCisténi podkladu a uloZeni separacni geotextilie

- rozhodnuti o nutnosti osazeni novych kluznych trnt a kotev, pfi€emz se zohledni stafi okolniho
krytu, rozméry nové budované desky apod.

- zajisténi funkce smrstovaci spary penetracnim natérem

- pfipadné polozeni armovacich siti a jejich fixace pfi spodnim a hornim okraji budoucich desek
(stanovi-li tak projektova dokumentace, napf. z divodu malo unosné podkladni vrstvy)

- betonaz jednotlivych desek rychle tvrdnoucim betonem (zpravidla jde o ruéni praci bez finiSeru
za soucasného hutnéni ponornymi vibratory s naslednym urovnanim povrchu vibraénim tramem)

- provedeni povrchové upravy betonu

- zajisténi ochrany Cerstvého betonu pfed odpafovanim vody; doporu€uje se ochrana félii nebo
rohozi béhem letniho obdobi

- profezani spar a sparovych drazek a jejich utésnéni pomoci tésnicich profild (s ohledem na
zbytkovou vihkost se nedoporucuje pouzit zalivku za horka)

- obnova vodorovného dopravniho znaceni

technické a jiné zasady:

- pfi odstrafovani starych poskozenych desek se musi postupovat s nejvétsi opatrnosti, aby
nedoslo k poruseni sousednich desek a podkladni vrstvy

- Uroven organizace prace na stavenisti musi odpovidat pozadavkim na mimofadnou kratkost
uzavirky

- musi se dodrZzovat presné davkovani specialnich pfisad, pfi zohlednéni povétrnostnich
podminek a jinych faktord na stavenisti; zpravidla se tyto pfisady pfidavaji do domichavace az
na misté opravy té&sné pfed betonazi

zakladni pozadavky:

- doba tvrdnuti betonu se pohybuje v rozmezi 6 az 12 hodin

- pevnost v tlaku po 6 az 12 hodinach musi byt = 30 N/mm?

- pouzité materialy musi odpovidat CSN EN 13877-1, kluzné trny CSN EN 13877-3; provadéni
krytu se fidi CSN 73 6123-1

- vysledny beton musi vyhovovat normovému pozZzadavku na odolnost betonu proti plisobeni vody
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a CHRL a ostatnim funk&nim poZadavkim na cementobetonové kryty podle CSN EN 13877-2

predpokladana zivotnost:

25 i vice let. Zivotnost nové zfizovanych betonovych desek je déna Zivotnosti okolniho CB krytu.

fotografie:

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky

[4] CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — Cast 3: Specifikace pro kluzné trny

[5] CSN 73 6175 Mé&Feni a hodnoceni nerovnosti povrch(i vozovek

[6] CSN 73 6177 Mékeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchii vozovek

[7] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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16 |Stabilizace a zvedani desek injektazni smeési

zarazeni: lokalni nebo souvisla oprava

zakladni popis:

Jde o dvé samostatné operace - stabilizaci nebo zvedani desek. Stabilizaci desek se vyplfuji dutiny
pod deskou a zvedanim desek do puvodni polohy se odstrariuji vertikalni posuny na sparach a
trhlinach (schiadky vétsi jak 8 mm).

Optimalni je provadét zvedani desek v ramci komplexni opravy urcitého useku (oprava spar apod.) a
zvedat desky v uceleném pruhu, byt tfeba nékteré jen s mensim poklesem, aby opravovany usek
nabyl pavodni rovnosti v celém rozsahu.

podobné technologie:

postup provadéni praci:

stabilizace desek.

- profezani pficnych i podélnych spar ohrani€ujicich zvedanou desku na celou tloudtku desky
(pfefezani kluznych trnli a kotev)

- vyvrtani injektaznich otvorli o prdméru 40 az 60 mm na celou tloustku desky a otvor( pro
osazeni kotev zvedaciho zafizeni

- osazeni zvedacich nosnikll s hydraulickymi lisy opfenymi o sousedni desky (zpravidla je to
mozné, protoze se obvykle zvedaji desky jen pravého jizdniho pruhu, takze se hydraulické lisy
opiraji o levy jizdni pruh a zpevnénou krajnici)

- o0sazeni kotev a tahel a zavéSeni desky na nosniky (dva pro kazdou desku)

- vyzvednuti a vysSkova rektifikace desek pomoci hydraulickych list

- vtlaceni vysokopevnostni injektazni smési pfes provrtané otvory mezi betonovou desku a
stmeleny podklad, dokud nebude vyplnén cely prostor pod deskou, jakoz i provrtané otvory

- po vytvrdnuti injektaZzni smési odstranéni zvedaciho zafizeni a kotev

- zaliti otvor( a obnova funkce spar a jejich utésnéni

technické a jiné zasady:

- neprovadét stabilizaci a zvedani desek, pokud teplota klesne pod 5 °C, nebo pfi teplotach nad
25 °C (z davodu vyloucéeni vysSich tlakovych napéti ve sparach); optimalni jsou jarni a podzimni
obdobi, kdy jsou spary pomérné rozeviené

- tlak injektazni smési je tfeba volit tak, aby nedochazelo k nadmérnému zdvihu betonové desky;
pribézné je tfeba kontrolovat konzistenci injektazni smési

- vyplnéni celého prostoru pod deskou se kontroluje hladinou injektdzni smési v sousednich
vrtech)

- béhem tuhnuti a tvrdnuti injektazni smési je tfeba zabranit otfesiim vznikajicim napf. lamanim
betonu, vrtanim v bezprostfedni blizkosti, okolni dopravou apod.

zakladni pozadavky:

- vzdalenost injektaznich otvorl od pFicné spary ¢i trhliny musi byt 0,3 az 0,45 m, od podélné
spary a volné hrany 0,8 - 1 m; otvory pro injektaZz se rozmisti $achovnicové ve vzdalenostech
max. 1,8 m

- vzdalenost otvorl pro osazeni zvedacich kotev nesmi byt od Zzadné hrany desky blize nez 0,9 m
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predpokladana zivotnost:

Zivotnost tohoto zplisobu opravy je nejvice ovlivnéna dopravnim zatizenim, kvalitou vyplnéni dutin
pod deskou, kvalitou vypliového materidlu, kvalitou podkladnich vrstev, ochranou pred plsobenim
pronikajici vody a pfenosem zatizeni na sparach. S ohledem na pracnost a nakladnost technologie
je jeji aplikace vhodna jen v pfipadech, kdy jeji zivotnost bude korespondovat s Zivotnosti
sousednich desek, nejméné vsak 8 let.

fotografie:

Pribéh zvedani desek

Viditelné otvory po kotvach zvedaciho zafizeni (Sipky) a injektaznich otvorech

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materily

[3] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funké&ni pozadavky

[4] CSN 73 6175 Mé&Feni a hodnoceni nerovnosti povrch(i vozovek

[5] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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17 | Obnova spolupisobeni desek vkladanim kluznych trnt

zarazeni: lokalni oprava

zakladni popis:

Technologie se uziva k zamezeni vertikalnich pohybl desek a vytvareni schidkd na pfiénych
sparach v usecich, kde pfi stavbé vozovky nebyly viozeny kluzné trny nebo tyto neplini svou funkci.

Dodate¢né vkladani kluznych trnli se provadi také v souvislosti se zvedanim desek.

Mimo kluznych trn se mohou pouzit také tzv. konektory (litinové odlitky valcového tvaru se
stfedovym pryZzovym pasem, které se umistuji do vyvrtll v misté spary).

podobné technologie:

- obnova spolupusobeni desek vkladanim horizontalnich a Sikmych kotev (KL 18 a 19)

postup provadéni praci:

- zhotoveni zafezu pro kluzné trny paralelné k ose vozovky

- vycCisténi a vysuSeni zarezl

- utésnéni pficné spary ve sténé a na dné zafezu plastickym tmelem (k zamezeni zateleni
spravkové hmoty)

- adhezni natér dna a stén zarezu, vyzaduje-li to technologicky postup pro aplikaci spravkové
hmoty

- uloZeni plastovych podpérek, alternativné vyrovnani dna zafezu spravkovou hmotou

- vlozeni kluznych trnd s plastovou koncovou objimkou (krytkou) umoznujici horizontalni pohyb
spojovanych desek pfi jejich rozpinani a smrstovani

- 0sazeni pruzné vlozky v misté spary

- vypInéni zafezu po povrch vozovky spravkovou hmotou

- profezani spary na celou Sifku betonové desky vcetné vytvoreni drazky pro tésnéni

- utésnéni spary

technické a jiné zasady:

- dokonalé vycisténi zarezl

- kluzny trn musi zUstat v pozadované poloze

- spravkova hmota nesmi pfi aplikaci zatéct do spary

- osazeni pruzné vlozky zajistuje funkci spary a jejiho tésnéni

zakladni pozadavky:

- 3 az4 kusy trna v jizdni stopé vozidla, celkem tedy 6 az 8 kus( na jeden jizdni pruh

- Sifka zarezu pro kluzné trny je max. 40 mm, délka cca 800 mm, hloubka zafezu se stanovi tak,
aby osa trnu probihala v poloviné tloustky desky

- kluzny trn z oceli s hladkym povrchem ma mit primér 25 mm a délku 500 mm, na koncich ma
byt opatfen plastovou objimkou (krytkou) a musi byt potazeny plastovym povlakem; materialové
musi vyhovovat pozadavkiim CSN EN 13877-3

- spravkové hmoty musi mit stejné vlastnosti, jako jsou predepsany pro beton dle CSN EN 13877-
1

predpokladana zivotnost:

V pfipadé kvalitniho provedeni ma spoluplsobeni vydrzet po celou dobu Zzivotnosti okolniho
cementobetonového krytu.
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fotografie:

Instalace kluznych trn{i pfed vyplnénim zafezd, Finalni uprava povrchu
viditelné osazeni pruznych vloZzek

schémata:

Levy jizdni pruh Pravy jizdni pruh Zpevnéna krajnice
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Podélng tara pFeru¥ovand

Doporucené rozmisténi dodate¢né vkladanych kluznych trna v jizdnim pruhu

34



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

h - tloustka desky

2
G T
® B ‘g_ ..................... Spravk°v6hmotc ....................
B e

S i KBRS H AR E AR AR BT Blo B »
........ ol | a ek s E w

] " Kluzn§ trn’ #25mm Py -

..... *H....‘...,_...‘,.d|,,5oomm..4.. 794
= MR 7
'''''''''''''''''''''''' Plastova podpérka~d—o "~ T
Fl" / / £ / # / ri / /

Ay Kluzn? trn 825mm
7

N

/ Plastové podpérka

s

’

Spravkovd hmota

40

Detail uloZeni kluzného trnu do drazky - pfiény fez

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky

[4] CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — Cast 3: Specifikace pro kluzné trny

[5] CSN 73 1318 Stanoveni pevnosti betonu v tahu

[6] CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci

[7] TP 136 Povlakovana vyztuZ do betonu

[8] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt

[9] Typovy projekt: Dodate¢né kotveni desek betonovych vozovek viozenim ocelovych trn(
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18 |Obnova spoluptisobeni desek vkladanim horizontalnich kotev

zarazeni: lokalni oprava

zakladni popis:

Technologie se uziva na zlepSeni spoluplisobeni u podélnych spar a trhlin a k zamezeni
rozestupovani podélnych spar a posunl pasu. Pouzivaji se bud kotvy rovné (pfedevSim u spar),
nebo se zahnutymi konci (hlavné v pfipadé trhlin).

podobné technologie:

- obnova spoluptsobeni desek vkladanim kluznych trna (KL 17)
- obnova spoluptsobeni desek vkladanim Sikmych kotev (KL 19)

postup provadéni praci:

- zhotoveni zarezll pro kotvy kolmo ke spafe (trhlin€) rovnobézné s povrchem
cementobetonového krytu

- vyvrtani otvord pro ohnuté konce kotev

- vycisténi a vysuSeni zafezu

- utésnéni spary (trhliny) ve sténé a na dné zarezu plastickym tmelem (k zamezeni zateCeni
spravkové hmoty)

- adhezni natér dna a stén zarezu, dle technologického postupu pro aplikaci spravkové hmoty

- vlozZeni kotev

- 0sazeni pruzné vlozky v misté spary

- vypInéni zafezu po povrch vozovky spravkovou hmotou

- profezani spary (trhliny) po celé délce opravovaného useku vEetné vytvoreni drazky pro tésnéni

- utésnéni spary (trhliny)

technické a jiné zasady:

- dokonalé vycisténi zarezl
- kotvy musi zUstat v pozadované poloze

zakladni pozadavky:

- kotvy se osazuji po celé délce spar v rozteCi cca 1,5 m kolmo ke spare (zpravidla po tfech na
desku ve stejnych vzdalenostech od sebe); v pfipadé trhlin mohou byt vzdalenosti podstatné
mensi

- Sifka zarezu pro kotvy je cca 40 mm, délka 750 (1000) mm, hloubka se upravi tak, aby osa kotvy
byla pfiblizné v horni tfetiné az poloviné tloustky cementobetonového krytu

- otvory pro ohnuté konce kotev priméru 40 mm se vyvrtaji cca 60 mm pod dno zarezu

- kotvy se zhotovuji z betonarské hiebinkové oceli (jakost BSt500S), prdméru 20 mm a délky 650
mm, pfi€emz se jeji konce ve vzdalenosti cca 50 mm pravouhle ohnou; alternativné Ize pouzit i
rovné kotvy o délce 800 mm

- stfedni ¢ast kotvy musi mit nejméné v délce 200 mm povlak z plastické hmoty

- spravkové hmoty musi mit stejné vlastnosti, jako jsou ptedepsany pro beton dle CSN EN 13877-
1

predpokladana zivotnost:

V pfipadé kvalitniho provedeni ma spoluplsobeni vydrZzet po celou dobu Zivotnosti okolniho krytu
(desek).
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fotografie:

LI e JNT

Pohled na pfipravené misto pro kotveni trhliny,
vybudovany zafez a kotva

Pribéh kotveni trhliny pomoci
horizontalnich kotev
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technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky

[4] CSN 73 1318 Stanoveni pevnosti betonu v tahu

[5] CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci

[6] TP 136 Povlakovana vyztuz do betonu

[7] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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19 | Obnova spoluptlisobeni desek vkladanim Sikmych kotev

zarazeni: lokalni oprava

zakladni popis:

Technologie se uziva na zlepSeni spoluplisobeni u podélnych spar a trhlin a k zamezeni
rozestupovani podélnych spar a posunu pasu. Jde o alternativu k technologii vkladani horizontalnich
kotev.

podobné technologie:

- obnova spoluptsobeni desek vkladanim kluznych trna (KL 17)
- obnova spoluptsobeni desek vkladanim horizontalnich kotev (KL 18)

postup provadéni praci:

- zhotoveni Sikmych vrtd pro kotvy

- vycisténi vrtl

- Castecné vyplnéni vrtd polymerni maltou

- osazeni kotev (vtlaceni do nezatvrdlé malty kroutivym pohybem)

- doplInéni vrtd polymerni maltou a zarovnani s povrchem desky

- pFipadné profezani trhliny (u spary profezani po celé délce opravovaného uUseku vcetné
vytvoreni drazky pro tésnéni)

- utésnéni trhliny (spary)

technické a jiné zasady:

- vyvrtané otvory nesmi prochazet celou tloustkou desky
- dokonalé vycisténi vrtl

- dostatecné zasunuti kotvy pod povrch krytu

zakladni pozadavky:

- kotvy z betonarské hiebinkové oceli (jakost BSt500S) priiméru 20 mm se umistuji do vrtd
zfizovanych ve vzdalenostech 500 mm podél trhliny (spary), a to tak, Ze se otvory pro osazeni
kotev priméru 32 mm vrtaji stfidavé po obou stranach

- vrt ma protinat trhlinu (sparu) pfiblizné v poloviné tloustky desky

- osa vrtu ma svirat s povrchem vozovky uUhel pfiblizné 27° az 30°

- vrt ma koncit minimalné& 50 mm nad spodnim licem desky

- délka kotvy se ma zvolit tak, aby horni konec kotvy byl vzdalen od povrchu desky 50 mm

predpokladana zivotnost:

V pfipadé kvalitniho provedeni ma spoluplsobeni vydrzet po celou dobu Zivotnosti okolniho krytu
(desek).
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schéma:

zalivka

50 mm

polymerni malta

di2

50 mm

| i

Detail kotveni Sikmo ulozenou profilovanou oceli (d = 20 mm, | = 350 mm pfi tloustce desky 26 cm)

fotografie:

Prabéh vrtani kotevnich otvor( pfes nastavec Doplnéni vrtd polymerni maltou a
udavajici uhel vrtu zarovnani s povrchem desky

technické normy a predpisy:

[1] €SN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

[3] CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — Cast 2: Funkéni pozadavky

[4] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt
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20 | Prekryti vozovky asfaltovou vrstvou do 40 mm

zarazeni: souvisla oprava

zakladni popis:

Asfaltové vrstvy jsou vhodné pro vyrovnani a prekryti povrchu vozovky pfi vyskytu koroze,
nevyhovuijicich protismykovych vlastnosti, nerovnosti a vysoké hlu¢nosti. Pouziti asfaltovych vrstev
je vhodné i po lokalnich opravach k dosazeni jednotného povrchu. NejCastéji se pouzivaji asfaltovy
koberec mastixovy (SMA) a asfaltovy beton pro obrusné vrstvy (ACO).

Upravu Ize pouzit, pokud nedochazi k pohybtm a pumpovani desek, pficemz je tfeba poditat s
prokopirovanim spar a trhlin do kryci vrstvy. Podélné a pfiéné spary se na nové polozené asfaltové
vrstvé pfiznavaji nebo nepfiznavaji. V pfipadé nepfiznani spar je to mozné pouze na vozovkach, kde
jsou spary CB krytu osazeny kluznymi trny a kotvami, pfi¢emz je tfeba vhodnym FeSenim zamezit
prokopirovani spar do nové polozené vrstvy. V pfipadé pfiznani spar je nutno zajistit jejich utésnéni
vhodnou zalivkou a v prabéhu zivotnosti spary udrzovat.

podobné technologie:

- Uprava povrchu emulznimi mikrokoberci (KL 8)

postup provadéni praci:

- frézovani (brouseni) podélnych a pfi¢nych nerovnosti pfekracujicich 10 mm

- oprava vytlukU, oSetfeni pficnych a podélnych spar a trhlin

- odstranéni vodorovného dopravniho znaceni

- ocisténi povrchu od prachu a jinych necistot, zejména mastnych skvrn

- provedeni spojovaciho postfiku asfaltovou modifikovanou emulzi

- polozZeni asfaltové vrstvy

- pfiznani spar (profezani a utésnéni spar v mistech spar CB krytu) v pfipadé neprovedeni
opatfeni zamezujici prokopirovani spar na povrch obrusné vrstvy

- obnova vodorovného dopravniho znaceni

technické a jiné zasady:

- Cistota povrchu vozovky (podminuje prilnavost k povrchu vozovky a tim i Zivotnost)

- Uprava plvodniho betonu na zacatku a na konci Useku musi byt provedena tak, aby tloustka
nové pokladané vrstvy byla konstantni v celé ploSe, pokud neni pro pfechodné (krajni) useky
navrzena specialni tenkovrstva Uprava s proménnou tloustkou; pfi€na pracovni spara musi byt
zarovnana zafiznutim a utésnéna (viz TKP, kapitola 6, ¢l. 6P2.3d1)

zakladni pozadavky:

Kamenivo 3

- lze pouzit pouze kamenivo podle CSN EN 13043
Pojivo

- poutziji se pouze modifikované asfalty

- musi splfiovat pfislusna ustanoveni CSN EN 14023

Smés
- podle zvoleného typu smési musi vyhovovat pozadavkim CSN EN 13108-1, CSN EN 13108-5
nebo TP 148

V pripadé nepfiznani spar na nové polozené asfaltové vrstvé je tfeba vhodnym feSenim dle TP 115
a TP 147 zamezit jejich prokopirovani na povrch vozovky.
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predpokladana zivotnost:

Zivotnost asfaltovych vrstev zavisi na dopravnim zatiZzeni a klimatickych podminkach a dal$ich
okolnostech (pfedevsim stavu upravovaného cementobetonového krytu); Ize ji o€ekavat v rozmezi 6
az 12 let.

fotografie:

L L

i
.. - ‘.'j"‘:'
N o EREPTT. dene  JAPN T U

Priklad prekryti vozovky asfaltovou vrstvou tl. 40 mm

technické normy a podminky:
[1] CSN 73 6121 Stavba vozovek — Hutn&né asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola shody
[2] CSN EN 13108-1 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1 — Asfaltovy beton

[3] CSN EN 13108-5 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 5 — Asfaltovy koberec
mastixovy

[4] CSN EN 13043 Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci,
letiStnich a jinych dopravnich ploch

[5] CSN EN 14023 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace pro polymerem modifikované
asfalty

[6] TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

[7] TP 147 Uziti asfaltovych membran a vyztuznych prvki v konstrukci vozovky

[8] TP 148 Hutnéné asfaltové vrstvy s asfaltem modifikovanym pryZovym granulatem
[9] TKP, kapitola 6 Cementobetonovy kryt

[10] TKP, kapitola 7 Hutnéné asfaltové vrstvy
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