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A. SYSTEM JAKOSTI — OPRAVNEN{ ZHOTOVITELE

- Ministerstvo Dopravy CR Opravnéni ¢. 409/2016 pro Milana Becka, DiS. a
410/2016 pro Petra Martschiniho k provadéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich
komunikaci dle TP 87 5

- Osvédcéeni o autorizaci ¢. 27170, vydaného Ceskou komorou autorizovanych
inzenyra a technikt pro Milana Becka, DiS., ktery je autorizovany stavitel
v oboru dopravni stavby, specializace nekolejova doprava, CKAIT ¢&. 0101800

- Zivnostenské opravnéni - Poradenska a konzultacni cinnost, zpracovani
odbornych studii a posudkt. Testovani, méreni, analyzy a kontroly.

- Akreditovana Zkusebni laborator ¢. 1699, ESLAB, spol. sr.o., Pracoviste A,
Resslova 2, 370 04 Ceské Budéjovice

- ESLAB, spol. sr.o. - Certifikace ISO 9001 ¢.65019, ¢l. 71.12 — inzZenyrské
¢innosti a souvisejici technické poradenstvi — prazkumné a diagnostické prace
souvisejici s vystavbou, udrzbou a spravou pozemnich komunikaci

B. VSEOBECNE:

Na zakladé pozadavku objednatele, byl proveden diagnosticky pruzkum sil.
1I/114 v dotceném tuseku. V souladu s TP 87 bylo provedeno mistni setreni, vrtané a
hloubkové sondy, odbér materialti konstrukce vozovky pro posouzeni, mistni Setreni.

Trasa predmétné komunikace je vedena v extravilanu i intravilanu dotéenych
obci (Stranny, Birevnice). V dotéené trase se nevyskytuje zddna mostni konstrukce.

Pouzité technické predpisy:

CSN 736100-1 - Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 736121 — Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody
CSN 736114 — Vozovky pozemnich komunikaci

CSN 736133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
TP 76 — Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace

TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 — Navrhovani adrzby a oprav netuhych vozovek

TP 94 - ijrava zemin

TP 115 - Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 150 — Udrzba a oprava vozovek PK obsahujici dehtova pojiva

TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 — Recyklace konstrukcnich vrstev netuhych vozovek za studena
TP 210 — Uziti recyklovanych stavebnich a demoli¢nich material@ do pozemnich komunikaci
TKP — technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
Zaznamy provedenych sond

Fotodokumentace sond

Vysledky posouzeni konstrukénich vrstev vozovky

ostatni zkusebni a resortni souvisejici normy a predpisy
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Pouzité zkratky : AZ — aktivni zéna
ITT - pocatecni zkouska typu vyrobku
KU - konec dseku
HS - hloubkova sonda
VS — vrtana sonda
LS -leva strana
PD — projektova dokumentace
PS — prava strana
UB — uzlovy bod
7U — zacatek tseku

C. IDENTIFIKACE USEKU

poznamka
Kraj Stredocesky / Benesov
usek
; 1I/114
komunikace
trida _ »
. silnice II. tridy
komunikace
typ konstrukce netuhéa vozovka
dopravni vt s
pravn. TDZ V. (15 - 100 TNV/24 hod.) séitdni r. 2010 /2016
zatizeni
sCitaci usek s.a. 1-2640 88 TNV
UB ZU ¢. 1244A049
UB KU ¢. 1244A006
staniceni tseku 47,530 - 57,050 KU kriz s II/105
délka tseku 9,520 km celkovd délka 2,450 km
umisténi extravilan, intravilan Stranny, Brevnice
Scitani dopravy 2016 (sc.usek: 1-2640)
Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sv
RPDI - wEechny dny [ voziden 64 2 o ) 1 1 14 3 3 1] 137 | 1065 37| 1239
IN | snv [ swe| TN | TNP | WK | A AK | TR | TRP | TV o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden 79 38 0 1 7 14 16 4 4 1] 168] 1125 IEEE
RPDI - volné dny (mimo svatky) voziden 26 13 0 4 0 3 & 1 1 0 56 514 3 13 |f
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirdazova intenzita dopravy vozih 17 151
Spitkova hodinova intenzita dopravy vozih 15 138
TéZka nakladni vozidla - THV TNV
Hodnota TNV | woziden 88

Dominantnim segmentem tézké dopravy je preprava kameniva ze zdroje surovin
kamenolom Bélice spolectnosti Kamen Zbraslav a.s. srocni produkei 160.000 t
kameniva. To pri uvaze prumérné hmotnosti nakladu cca 17 t na jedno vozidlo
s predpokladem cca 60 / 40 % pomeéru naveésovych, privésovych souprav / samostatnych
vozidel ¢ini zatizeni cca 60-657NV/24 hod. V predmétné trase jezdi linka PID ¢. 454
(32 x BUS v prac. dny — ¢ast trasy Stranny — Neveklov) a linka ¢. 455 (16 x BUS
v prac. dny v celé trase) Zaroven je trasa vyuzivana standardni dopravou, dopravni
obsluhou obci, lesni a zemédélskou technikou.

Trasa je pro sc¢itani intenzit brana jako jeden scitaci usek, avsak ve skutecnosti je
nerovnomérné zatézovana. Vyssi zatizeni je predevsim na trase od lomu Bélice (km
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53,160) KU km 57,050 Neveklov. Zde lze odhadnout intenzitu cca 120-150 7NV/24
hod. Na trase ZU (km 47,530 - Lom Bélice (km 53,160) pak lze sé¢itani intenzit z roku
2016 povazovat za relevantni TDZ V. — 88 TNV/24 hod.

D. SPECIFIKACE PROVEDENYCH CINNOSTI:

V souladu s objednavkou byly provedeny nasledujici ¢innosti. Rozsah provedenych
¢innosti neni v plné v souladu s pozadavky TP 87 a je dan pozadavkem objednatele a
klimatickymi podminkami v dobé provadéni priazkumu, kdy nebylo mozné provedeni
mereni mechanické ucinnosti konstrukce razovym zarizenim FWD:
» vizualni prohlidka, mistni Setreni, digitalni zaznam trasy
» celkem 41 sond
a. 30 do trovné stmelenych vrstev
b. 11 do Urovné aktivni zény komunikace / podlozi
» Posouzeni pritomnosti PAU ve smyslu TP 150 — analyticka kvantifika¢ni
metoda — akreditovana laborator Monitoring. s r.o. Praha — protokol
v priloze zpravy
» Vizualni posouzeni a zatridéni stmelenych vrstev ve smyslu 13108-1,
CSN 736121
» Vizualni posouzeni parametri nestmelenych podkladnich vrstev a
zatiidéni ve smyslu CSN EN 13285
» Vizualni posouzeni charakteristik zemin podlozi ve smyslu CSN 736133
a zatridéni

E. UMISTENI SOND

S ohledem na velikost prilohy je sotuace soucasti prilohy ¢. 1
F. VIZUALN{ PROHLI{DKA

Piri vizualni prohlidce komunikace byly zjistény nasledujici poruchy, které lze
v souladu s TP 82 tab. 2 oznacit jako :

skupina poruch Cislo poruchy | nazev poruchy
katalogového listu
Ztrata protismykovych | 01 ztrata mikrotextury
vlastnosti
Ztrata hmoty 03 Kaverny v povrchu vozovky
06 Ztrata asfaltového tmelu
07 Hloubkova koroze
08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu
09 Vyspravky
Trhliny 10 Mozaikové trhliny
11 Trhlina Uzka podélna
12 Trhlina Uzka pficna
13 Trhlina Sirok& podélna
14 Trhlina Siroka pfi¢na
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15 Podéln4 trhlina rozvétvena
16 Trhlina rozvétvena pficna
17 Sit'ova trhlina
Deformace 18 Olamovani okraji vozovky
20 Nepravidelné hrboly
22 Mistni hrbol
26 Plosna deformace vozovky
27 Prolomeni vozovky
Jiné poruchy 28 Zaneseni prikopu
29 ZvysSena nezpevnéna krajnice

V souladu s TP 87 tab. 7 je mozné vozovku zejména s ohledem na vyskyt poruch
krytu, deformaci a trhlin zaradit do klasifika¢niho stupné 5. V trase komunikace se
vyskytuje rada konstrukcénich poruch, které lokalné presly do posledniho stadia
poruseni — prolomeni vozovky a totalni destrukce konstrukece.

ODVODNENI KOMUNIKACE-

Na predmeétné trase sil. II/114 je odvodnéni tvoreno oboustrannymi prikopy,
pripadné odtokem do volného terénu. Na c¢asti trasy v km 7ZU km 47,530 — 51,300
(3,800 km), ktera byla trasa v ramci stavby Slapské prehrady v podélném a pii¢ném
profilu upravovana (cca v roce 1950-1956) byly identifikovidny kamenem zpevnéné
prikopy avsak zcela zanesené a neudrzované. Dno prikopd je na vétSiné trasy
zanesené a v nedostatecné hloubce s ohledem na zemni plan. Odvodnéni je tak témer
v celé dotéené trase v nevyhovujicim ¢i zcela nefunkénim stavu. Soucdsti opravy
vozovky musi byt Uprava odvodnéni respektive jeho fakticka vystavba at jiz formou
upravy stavajicich prikopt, ¢i rigolt tak, aby to bylo v souladu s VL MD CR.

G. KONSTRUKCE VOZOVKY:

Jedna se o smeérové nerozdélenou komunikaci. Z konstrukéniho hlediska se
jedna o netuhou vozovku s asfaltovym krytem. Vozovku lze z pohledu vyvoje rozdélit
na dvé zadkladni éasti. Vkm ZU km 47,530 — 51,300 (3,800 km), byla ptivodni trasa
v ramci stavby Slapské prehrady upravovana sméroveé, tedy v podélném a rozsirovana
1 v pricném profilu a ma primeérnou sirku cca 6,5-7,5 m. Na ostatni se jedna o ptuvodni
historickou komunikaci, ktera byla nerovnomérné rozsirovana na stavajici pricny
profil s sitrkou 5,5-6,5 m. V Useku od lomu Bélice smér Neveklov v km 53,170 — 54,080
byla vozovka v nedavné dobé zesilovana o obrusnou vrstvu. Konstrukce vozovky je na
obou dotcenych castech v zasadé shodna a lisi se v mocnosti AC souvrstvi c¢i
podkladnich stmelenych vrstev. V rozsireni okraju je vozovka odliSna oproti ptvodni
trase.

Clenéni tras Y
usek ¢ 1 -km 47,530 — 51,300 (3,800 km) — prestavovand komunikace (VD Slapy)
usek ¢ 2 —km 51,300 — 57,050 (5,720 km) — historickd komunikace

Fotodokumentace sond - viz priloha ¢. 2
Tabulka popisu vrstev — viz priloha c¢. 3
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A anident sondy Grafické znazornéni konstrukce vozovky - sil. Il. /114 Zivohost - Neveklov ¢ast 1

tloustka konstrukce v
m

600

900

1000
1050

v km
1 2 A 3 4 5 6 B 7 8 9 10 C 11

km 48,650 km 50,65 PS,
km 48 LS, PS, osa3,0 km 49,900 | km50,1LS, | km50,650 | osa25m,
km 47,54 PS,| osa25m, | km483PS, (km48,38 PS, m, km 48,65 PS,km 49,330 LS| km 49,39 LS,| PS, 0sa2,0 | osa22m, | PS, osa22 | kiiz.s MK [km 50,78 PS,|km 51,05 LS,
osa2,0m, porucha osa24m, osa25m, porucha osalz2m, osa22m, osa2,1m, m, porucha m, Blazim , osa2,0m, osa25m,
GPS: GPS: GPS: 49 GPS: okraje GPS: GPS: GPS: GPS:49 GPS: GPS: GPS: GPS: GPS:49 GPS:
49,76743° S;| 49,76931° S;|46,148° S; 14| 49,76913° S,| 49,7696° S, | 49,7696° S, | 49,76485° S, |46,103° S, 14( 49,76485° S, | 49,76466° S,| 49,76411° S, |49,76321° S,|45,816° S, 14| 49,76335° S,
14,41349°V | 14,41858° V| 25,427°V | 14,42365° V | 14,42722° V | 14,42722° V | 14,43498°V | 26,091°V | 14,43933°V | 14,44231° V| 14,44646° V | 14,45026° V | 27 056°V | 14,45523°V

D e MG 230 min. min. 170

200

600
600

@ AC souvrstvi B PM + natér dehet O Kaleny Stérk oSD Ozemina Az @ zemina podlozi

stanigeni sondy Grafické znazornéni konstrukce vozovky - Il - 114 Zivohost - Neveklov &ast 2

tloustka konstrukce v
mm

900
950

v km
12 13 D 14 15 16 17 E 18

19 20 F 21 G

km 53,65 PS,
osa22m,
opraveny km 54,1 LS, [km 54,45 PS,

Usek lom osa2,1m, | osa2,0m, (km54,55PS,
Bélice, km 54,050 LS, opraveny Stranny, osa1,9m,
porucha osa25m, usek lom porucha Stranny, &.p.
okraje GPS: GPS: Bélice , GPS:|okraje, GPS:[36 , GPS: 49
47,76092° S, | 49,75846° S, |49 45,536° S,| 49,75538° S, (45 379° S, 14

14,48865° V | 14,49254° V | 14 29 487° V| 14,49527° V | 29 668° V

km 52,78 PS,
osa2,0m,
PS, osa23 porucha [km 53,000 LS| km 53,350
osa18m, |[km51,75 PS,| km51,8LS, [km 52,05 LS, m, okraje osa2,0m, |km53,08 PS,| PS, osa2,0
zastavka BUS| osa1,7m, | osa1,6m, osa2,0m, porucha |zastavkabus| porucha osal19m, m,
GPS: GPS: GPS:49 45 GPS: okraje GPS: GPS: okraje GPS:| GPS:49 opraveny
49,76168° S;| 47,76148° S;|699° S; 14 27| 49,76133° S,| 49,76174° S, | 47,76274° S, | 49,76259° S,|45,751° S, 14| usek lom
14,45986° V | 14,46398° V 490°V 14,46814°V | 14,47349° V | 14,47763° V | 14,48051° V| 28,490°V Bélice

km 52,430

km 51,45 PS,

T B 100

150

250

650
i 550

,,,,, —...neprovrtano....

AC souvrstvi BPM + natér dehet OKaleny $térk OSD Dzemina Az Bzemina podioZi
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stanigeni sondy Grafické znazornéni konstrukce vozovky - I1/144 Zivohost - Neveklov ¢ast 3
v km
H 22 23 24 25 CH 26 | 27 28 29 J 30
km 56,900
PS, osa 15
km 56,250 km 56,460 |km 56,73 PS, m,
km 54,95 PS,| km55LS, |km55,25 PS,[km 55,55 PS,| km 55,950 | km 56,1 PS, PS, km 56,4 PS,| LS, osa1,2| osal,7m, porucha km 57 LS, km 57 LS,

tloustka konstrukce v
mm

osa22m, | osa2,3m, | osa2,3m, | osa1,5m, [LS, osa2m,| osal,2m, Porucha osa1,4m, m, porucha okraje , osa1,9m, | osa2,0m,
GPS: 49 GPS: GPS: GPS: GPS: GPS:49 |okraje GPS: GPS: 4945 GPS: |okraje GPS|| GPS: GPS: 49 45 GPS:
45,183° S; 14/49,75201° S;[49,75149° S;(49,75135° §,[49,75277° S,[45,200° S, 14/49,75371° §,|200° S, 14 30/49,75441° S,|49,75457° S,| 49,75405° S,[203° S, 14 31(49,75318° S,

29 733°V | 14,49889°V |14,50168° V| 14,50487° V| 14,5100° V

30,563°V | 14,51449°V 823° V 14,51642° V| 14,52031° V| 14,52273° V 433°V 14,52417° V

0+
50 1 [ S - - - S T S -
100 [ [ SO0 (S OO SO S B S -
150 - - - [ R B [ - - .
200 -
250 1 [ R e OOcscrcf § e R Lo [
300 |-
l
450 1 200 300
500 1- 150
550 min.
600
650 | 100
700 — min.
750
: @ AC souvrstvi ®PM + natér dehet ®Ebalvanita sypanina oSD Ozemina AZ
Astaltové vrstvy:
* mocnost vrstev
mocnost prameér
, vrstev min. mocnosti AC
usek
/ max. vrstev (mm)
(mm)
11/114 Zivohoit - Neveklov 50 / 225 126

AC vrstvy vykazuji masivni degradaci, poskozeni — ¢astecny nebo Uplny rozpad
AC vrstev na radé sond, zejména v souvislosti s poskozenim trhlinami, které
jsou ruzného puvodu. Dominantnim divodem vzniku trhlin, je zestarnuti pojiva
obrusné vrstvy, sireni trhlin s povrchu do krytu a nasledné do podkladnich
vrstev. Pripadné se jedna o konstrukcéni poruchy nebo poruchy jako dusledek
poskozeni od dopravy — zvySeného namahani ohybem okraju ¢i nedostatecného
odvodnéni

jednotlivé AC vrstvy byly na radé sond nespojené

Stmelené podkladni vrstvy-

Jedna se pravdépodobné o historické obrusné vrstvy. Jsou tvoreny jednou
vrstvou z Penetracniho makadamu s pojivem DEHET. Vrstvy jsou na prevazné
vétsiné sond porusené, ¢asteéné nebo zcela rozpadlé. (viz popis sond). Mocnost
PM byla zaznamenana 45-170 mm, prumér vrstev je 82 mm.

Nestmelené podkladni vrstvy:

mocnost vrstev nestmelené podkladni vrstvy byla identifikovana v rozpéti 90-
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300 mm

e jsou tvoreny prevazné nestmelenou vrstvou frakce 0/63. Kvalita je rozdilna a
material lze prevazné zaradit jako smés HDK 0/63 mm, kterou nelze ve smyslu
CSN 13285 zattidit s ohledem na vysoky obsah jemnych castic. Material je lépe
charakterizovat jako vhodnou zeminu G3 G-F po G4 GM. Na sondé H v km
54,950 byla identifikovana hrubozrnna balvanita sypanina frakce 0/250 mm —
pravdépodobné sanac¢ni material antropogenniho ptvodu.

Zeminy podlozi-

e zeminy podlozi jsou v trase proménné co do geneze a vlastnosti. V trase na
vSsech hloubkovych sondach byly identifikovany pouze podmineéné vhodné
zeminy.

o Zastizené zeminy jsou zejména piscité zeminy typu S4 SM az po F4 CS
s lokalnim vyskytem stérkovitych zemin G4 GM.

e na provedenych sondach nebyla na zadné hloubkové sondé (cca -1000 mm)
zastizena neustalena hladina podzemni vody, avsak bylo zaznamenano lokalné
vyrazné zvodnéni vrstev v sondach provedenych v poruchach.

POSOUZENI PRITOMNOSTI PAU DLE TP 150

S ohledem na pozadavek TP 150 bylo provedeno stanoveni pritomnosti PAU 16—
polycyklické aromatické uhlovodiky. Stanoveni bylo provedeno v konstrukei podkladni
pojivem stmelené vrstvy PM. Pro zkousku bylo pouzita v souladu s TP 150 analyticka
kvantifikacni metoda a doplnkové metoda pomoci bilé barvy. Byla potvrzena
pritomnost polycyklickych aromatickych uhlovodiki — PAU v dehtovém pojivu. Na
ostatnich sondach a vrstvach byla zkouska provadéna senzoricky ¢i bilou barvou se
shodnym vysledkem. Na nékterych sondach bylo vlivem nizké afinity mezi pojivem a
kamenivem pojivo ¢astecné smyto s povrchu zrn kostry kameniva PM a orientacni
zkouska nevykazovala relevantni vysledky.

H. GEOLOGIE UZEMi

Dle informaci z CGS je geologie trasy extrémneé rozmanita. V trase se vyskytuji z pohledu
geologické geneze hornin velmi rozdilné materialy. Vyskytuji se prevazné
metamorfované horniny dale pak sedimentarni zeminy 1 vulkanické c¢i hlubinné
migmatitické horniny. Zeminy podlozi v trase jsou rozdilného charakteru a geneze coz
bylo potvrzeno na hloubkovych sondach pri provadéni priazkumu. Dle dat z CGS budou
prevladat eluvialni zeminy, ¢i deluvialni sedimentarni zeminy, lokalné pak zeminy
fluvialniho ptavodu.
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I. POSOUZENI PRICIN PORUSENI VOZOVEK

Hlavni divody pro stavajici iroven a zpusob poruseni konstrukce vozovky jsou:

1. Degradace, inava, zestarnuti pojiva asfaltovych 1 dehtovych vrstev zejména
s ohledem na stari vrstev, vliv klimatickych podminek, dopravniho zatizeni.
U pojiv doslo ke ztraté puvodnich reologickych vlastnosti pojiva a schopnosti
odolavat ucinktim zatizeni a klimatickym vlivim.

2. Poskozené, nedostatecné, meélké linearni odvodnéni komunikace, které je
lokalneé zcela nefunkéni ¢i zcela chybi.

3. Na casti trasy zejména v useku 2 pak nedostatecna sirka komunikace pro
mijeni TNV. Dochazi k vjizdéni vozidel na okraj az na nezpevnénou krajnici.
Dochazi tak vlivem zvyseného namahani ohybem ke vzniku poruch —
olamovani okraju

4. Zatékani do konstrukce vozovky, at jiz poruchami krytu c¢i vlivem
nedostatecného odvodnéni povrchu komunikace — zvysena nezpevnéna
krajnice, trhliny, deformace.

5. subtilni konstrukce vozovky s ohledem na TDZ

6. poruseni podkladnich stmelenych vrstev PM, ke kterému doslo vlivem
degradace pojiva, nespojeni vrstev a zatékani do konstrukce vlivem poruseni
krytu a stari vrstev. Porusené vrstvy se pak chovaji spise jako nestmelené
vrstvy charakteru VS (vibrovany stérk, SD) — snizéimi navrhovymi
parametry.

7. Nedostatecna nebo nevhodna udrzba krytu — neprovadéné utésnéni trhlin
dle TP 115 nebo pouzivana nevhodna tryskova metoda.
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J. DOPORUCEN{ ZPUSOBU OPRAVY A POSOUZEN{ KONSTRUKCE VOZOVEK

Pro dimenzovani opravy je nezbytné rozdelit trasu na dvé casti kopirujici ¢lenéni dle
geneze vozovky:

usek ¢ 1 -km 47,630 — 51,300 (3,800 km) — prestavovand komunikace (VD Slapy)
usek ¢ 2 — km 51,300 — 57,050 (5,720 km) — historickd komunikace

Vstupni Gidaje pro posouzeni doporucenvych zpusobu opravy:

Doporucené zpusoby opravy jsou pro obé ¢asti shodné.

O

navrhova troven poruseni vozovky D1
TDZ
= TDZV.—v km ZU — lom Bélice — km 53,170 (88 TNV/24 hod)
= TDZIV. -vkm 53,170 — KU 57,050 (max. 150 7NV/24 hod)
vodni rezim — kapilarni / pendularni
navrhova zivotnost :
= varianta A — vyména AC vrstev + zesileni udrzbova
technologie — predikce max. 8-10 let
= varianta B — recyklace za studena min. 25 let
» varianta C — rekonstrukce dle TP 170
zemina v podloZi prevazné jako namrzava aZ nebezpeéné namrzava (G4 -
F4)
nadmorska vyska cca 270-470 m.n.m. - .M. — 475
parametr podlozi dle zjisténych vlastnosti zemin, nebylo s ohledem na
klimatické podminky ovéreno mérenim unosnosti razovym zarizenim
FWD dle TP 87 a vychazi z obecnych vlastnosti zastizenych zemin dle TP
170, tab. 12 a informaci z CGS:
= K 25 MPa pro zeminy CS
dle ustanoveni TP 170
= koef. C1 -0,50
= koef. C2 - 1,00
=  koef. C3 — 1,00 — velmi nepriznivé dopravni zatizeni
= koef. C4 - 1,00 v extravilanu, 2,00 v intravilanu, v trase od
lomu Bélice po kriz.
predikce narustu dopravy 1 % / rok

Doporuceni zpusobu opravy:

Zékladni podminkou pro fungovéni jakékoliv opravy je provedeni opravy ci upravy
stdvajiciho odvodnéni tak, aby bylo v souladu s pozadavky TP, CSN, VL. MD CR.
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VARIANTA A — VYMENA AC SOUVRSTVI + ZESILENI — CELA TRASA

Predikce zZivotnosti pri tudrzbové technologii je velmi obtizna a Ize predpokladat vznik
lokalnich poruch v ndavrhovém obdobi, zejména na okrajich vozovky. Realisticka
predikce zZivotnosti max. 8-10 let, teoreticky dle posouzeni pak 15 let.

Doporucuji provedeni-

1.

.

8.

9.

odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev. Doporucuji provedeni selektivniho
frézovani s ohledem na skutec¢nost vyskytu podkladni vrstvy z PM + natér
s nadlimitnim obsahem PAU pro minimalizaci vzniku nebezpecného odpadu.
a. odfrézovani obrusné vrstvy na niveletu — 50 mm v celé trase.
b. odfrézovani podkladnich vrstev
1. na niveletu -90 mm na Useku ¢. 2,
ocisténi povrchu, vizualni prohlidka
v mistech kde budou zaznamenany poruchy zbylych vrstev:
a. trhliny — sanace dle TP 115 (p¥i¢né trhliny — sanace skelnou miizi)
b. v mistech vyznamné degradace / poruseni zbylych stmelenych vrstev
odfrézovani na niveletu — 90 mm na tseku ¢. 1 a -130 mm na useku ¢. 2
s presahem min. 1 m od viditelnych poruch — Rozsah je nutné definovat
pri vizualni prohlidce zastupcem objednatele, diagnostika a TD, predikce
cca 30-40 % stavajici plochy komunikace
c. material z odfrézovani sanaci mlze byt kontaminovan PAU z podkladni
vrstvy PM + natér — ovéreni kvantifikacni metodou a manipulace dle TP
150
d. provedeni lokalni sanace - vyrovnavky z ACL 16 +, 40 mm, pojivo 50/70
ve smyslu CSN EN 13108-1 NA.E-3 pozn. 5
v mistech kde budou zaznamenany poruchy okraju typu prolomeni vozovky ¢i
sitové trhliny provedeni hloubkovych sanaci dle TP 87, TP 170
provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mn. 0,6 kg/m2
pokladka podkladni vyrovnavaci vrstvy z ACP 16 + , 50/70, v pramérné tl. 50
mm
provedeni vyztuzeni obou okraji v celé délce a sanovanych poruch ze skelné
miize s min. vsesmérnou tahovou pevnosti 100 kN, polymernim povlakem
skelnych vlaken, oky min. 25 x 25 mm a samolepicim instalacnim lepidlem na
spodni strané miize (sanaci miizi je vhodné provést na podkladni vrstvu z ACP
pod loznou vrstvu),
provedeni spojovaciho postriku z PS CP v min. mn. 0,5 kg/m2 s mn. pojiva

v emulzi min. 60%
pokladka lozné vrstvy z ACL 16 S PMB 25/55-60 v min. tl. 60 mm

10.provedeni spojovaciho postriku PS PMB v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
11.celoplosna pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 S; 40 mm, PMB 45/80-65

11
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konstrukce vozovky var. A’

ACO 11 8, PMB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PSCP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 S, PMB 25/55-60 min. 60 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,6 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
vyztuzeni poruch a okraji skelnou mrizi 5

ACP 16 + 60/70 vyrovndvka prum. 50 mm CSN 736121, TKP kap.7,
PScC min. 0,6 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
lokalni sanace z ACL 16 S, 50/70 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7,
PS C CSN 736129, TKP kap. 26

stavajici konstrukce vozovky
Predpoklad zvyseni stavajici nivelety o + 100 mm na useku ¢. 1 a + 60 mm na
useku €. 2 véetné intravilanu obci. Pokud to nebude mozné je nezbytné postupovat dle

var. B nebo C.

Vozovka byla dle TP 170 posouzena v programu Laymed TP 170, CSN EN.

VARIANTA C. B— RECYKLACE ZA STUDENA - CELA TRASA

Tato varianta se s ohledem na zjisténé skutecnosti jevi jako nejvhodnéjsi reseni
provedeni zpusobu opravy.

Predikce zZivotnosti min. 25 let

Doporucuji provedeni:

1. odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev. Doporucuji provedeni selektivniho
frézovani s ohledem na skutec¢nost vyskytu podkladni vrstvy z PM + natér
s nadlimitnim obsahem PAU pro minimalizaci vzniku nebezpec¢ného odpadu.
a. odfrézovani obrusné vrstvy na niveletu — 50 mm v celé trase.
b. odfrézovani podkladnich vrstev
* na niveletu -70 mm na tseku ¢. 1,
* na niveletu -90 mm na tseku ¢. 2,
Material z odfrézovani druhé vrstvy bude s vysokou pravdépodobnosti kontaminovan
PAU z podkladni vrstvy PM + natér, do které muze byt lokalné zasazeno. Je zcela
nezbytné provedeni ovéreni pritomnosti PAU kvantifikacni metodou dle TP 150.
Nasledna manipulace je omezena dle TP 150 a vyhl. 294/2005 Sb.
2. rozfrézovani zbyvajicich vrstev (AC, PM + SD), homogenizace vrstvy
v podélném 1 pricném profilu na hloubku min. 250 mm
a. s ohledem na zaznamenany vyskyt balvanité sypaniny v trase je nezbytné
v rozpoctu predpokladat nezbytnost provedeni predrceni vrstvy na misteé,
napriklad bubnovym drticem nebo v centru, na vhodnou frakei pro vrstvu
RS CA dle TP 208.

12
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3.

provedeni reprofilace, zhutnéni s predikeci vicenasobného pojezdu recyklacni
frézy pro dostateénou homogenizaci v pri¢ném profilu (rozsifované vozovky). Po
ovéreni krivky zrnitosti zpusobilou laboratori v rameci ITT zkousky dle TP 208
lze predikovat moznost pozadavku na doplnéni krivky zrnitosti vhodnym
materialem.

provedeni recyklace za studena dle TP 208 na vrstvu RS CA v mocnosti min.
250 mm

Na tseku & 1 ZU km 47,530 — 51,300:

5.

6
7.
8

9.
10.

11.

provedeni infiltra¢niho postriku z PI C v min. mn. 0,6 kg/m2

. pokladka vyrovnavaci vrstvy v primeérné tl. 30 mm z ACO 11 S, 50/70

provedeni spojovaciho postriku z PS CP v min. mn. 0,5 kg/m2

. provedeni plosného vyztuzeni ze skelné mriZe s min. vSsesmérnou tahovou

pevnosti 100 kN, polymernim povlakem skelnych vlaken, oky min. 25 x 25 mm
a samolepicim instalaénim lepidlem na spodni strané miiZze (sanaci miizi je
nezbytné provést na vyrovnavaci vrstvu z ACP pod loznou vrstvu),

pokladka lozné vrstvy z ACL 22 S PmB 25/55-60 v min. tl. 80 mm

provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 S; 40 mm, PmB 45/80-65

Na tseku & 2 ZU km 51,300 — 57.050:

PN o

9.
10.
11.

provedeni infiltra¢niho postriku z PI C v min. mn. 0,6 kg/m2

pokladka podkladni vrstvy v primérné tl. 50 mm z ACP 16 +, 50/70

provedeni spojovaciho postriku z PS CP v min. mn. 0,5 kg/m2

provedeni plosného vyztuzeni ze skelné mrize s min. vSsesmérnou tahovou
pevnosti 100 kN, polymernim povlakem skelnych vlaken, oky min. 25 x 25 mm
a samolepicim instalaénim lepidlem na spodni strané miiZze (sanaci miizi je
nezbytné provést na vyrovnavaci vrstvu z ACP pod loZznou vrstvu),

pokladka lozné vrstvy z ACL 16 S PmB 25/55-60 v min. tl. 80 mm

provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 S; 40 mm, PmB 45/80-65

konstrukce vozovky var. B -Na tseku &. 1 ZU km 47.530 — 51.300:

ACO 11 S, PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS PMB min. 0,4 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 S, PmB 25/55-60 min. 60 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS PMB min. 0,5 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
vyztuzeni skelnou mrizi 5

ACO 118, 50/70 min. 30 mm CSN 736121, TKP kap.7,
pPIC min. 0,6 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
RS CA min. 250 mm TP 208

stavajici konstrukce

13
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konstrukce vozovky var. B -Na tseku ¢. 2 ZU km 51,300 - 57.050:

ACO 11 S, PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS PMB min. 0,4 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 S, PmB 25/556-60 min. 60 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS PMB min. 0,5 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
vyztuzeni skelnou mrizi 5

ACP 16 + 60/70 min. 50 mm CSN 736121, TKP kap.7,
PIC min. 0,6 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
RS CA min. 250 mm TP 208

stavajici konstrukce
Vozovka vyhovuje posouzeni dle TP 170 ve vsech parametrech na zivotnost 25 let.

V pripadeé volby var. B je nezbytné v dostateéném rasovém predstihu provést ITT
zkousku vrstvy RS CA a to strojnim odbérem frézou dle podminek TP 208.

Predikce zvysSeni nivelety
= Usekc.1+ 60 mm
= Usekc¢. 2+ 60 mm

V useku intravilanu obci Stranny a Brevnice je pro dosazeni max. zvyseni nivelety
0 30 mm nezbytné provedeni snizeni nivelety o min. 50 mm. Bude provedeno
rozfrézovani na niveletu min. — 300 mm o provedeno odtézeni o 50 mm s odvozem na
skladku nebezpecnych odpadu, nasledné pak provedena konstrukce dle var. B.

VARIANTA C. C — REKONSTRUKCE KOMUNIKACE DLE TP 170

S ohledem na stav poruseni je moznym resenim 1 provedeni celkové rekonstrukce
vozovky dle TP 170. Tato varianta vsak bude s ohledem na vynalozené ekonomické
prostredky a dopravni vyznam komunikace v celé trase pravdépodobné pro spravce
neefektivni. Je vsak nezbytna, pokud bude pozadavek spravce na zachovani stavajici
nivelety pro navrhovou zivotnost 25 let. Toto reseni je tak vhodné v intravilanu obci
Stranny a Brevnice. Rozhodnuti je na Spravci komunikace a projektantovi stavby.

K. ZAVER

Zakladem pro zaruceni dlouhodobé funkcénosti konstrukce vozovky je zcela
nezbytné provedeni ovéreni funkénosti funkcéni linedrni odvodnéni konstrukce
vozovky, revizi a pripadnou opravu propustka véetné bezpecnostnich zadrznych prvki
- svodidel dle VL MD CR. Je nezbytné prohloubeni dna prikopt, pripadné vybudovani
rigold a Gpravu nezpevnéné krajnice na minimalni sirku dle VL. MD CR.

Stavebni prace je nutné realizovat ve vhodnych klimatickych podminkach.

V pripadé, ze nebude oprava realizovana do 2 let od zpracovani prazkumu
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09/2017, je nutné provést revizi navrhu s ohledem na aktualni stav komunikace.

Diagnosticky prizkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve

smyslu Zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist a souvisejicich predpisu.

V Ceskych Budéjovicich dne 29.3.2018

Milan B E C K, DiS.

Petr MARTSCHINI
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