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A. PRUVODNi ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNi UDAJE

1.1. STAVBA
NAZEV STAVBY 111/2761 MALA BELA REKONSTRUKCE MOSTU EV.C. 2761-1
MisTo STAVBY SILNICE 11l/2761 v 0BCI MALA BELA
KRAJ STREDOCESKY
KATASTRALNI UZEMI MALA BELA 690023; NoVA VES U BAKOVA NAD JIZEROU 705837
DRUH STAVBY LINIOVA

1.2. OBJEDNATEL

NAZEV INVESTORA STREDOCESKY KRAJ

ADRESA INVESTORA 150 21 PRAHA 5, ZBOROVSKA 11
ICO 708 91 095

TELEFON -

E-MAIL -

1.3. GENERALNI PROJEKTANT (KOORDINATOR)

CR Project s.r.o.

Pod Borkem 319

293 01 Mlada Boleslav

IC: 27086135

DIC: CZ27086135

tel.: +420 326 700 666, fax.: +420 326 700 665
e-mail: info@crproject.cz

www.crproject.cz

Odpovédny projektant Ing. Jan HORAK, autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby, osvédceni o
autorizaci ¢islo 27418 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZenyrli a technikd ¢innych ve vystavbé
podle zakona CNR ¢&. 360/1992 Sb. (v seznamu autorizovanych osob CKAIT veden pod &islem 0009694). Kopie
osvédceni je soucasti prilohy této dokumentace, list 1.

1.1. 1.4. DALS/ ZPRACOVATELE DOKUMENTACE (KOOPERANTI)

cinnost zpracovatel \ telefon | e-mail
Geodetické prace Ing. Jarusek (Jarusek a | »6394310155 |jlz@jlz.cz
Laznicka zemeémerici )
Inzenyrskogeol. prazkum Ing. Soukup ( Inges s.r.o. ) | +420 251 621 991 | inges.praha@email.cz
Mostni objekt Ing. Vit Hoznour +420 606 643 705 | vho@email.cz

2) ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

2.1. STRUCNY POPIS NAVRHU STAVBY, JEJI FUNKCE, VYZNAM A UMISTENI

Projektova dokumentace resi rekonstrukci mostniho objektu 2761-1 nachazejici se na silnici [11/2761 v
obci Mala Béla okres Mlada Boleslav v blizkosti kriZovatky se silnici 11/276.

Kromé samotné rekonstrukce mostu zahrnuje dokumentace rekonstrukci prilehlych Gseku
komunikace, prelozku plynovodu a objekt trubni propusti.

V blizkosti reseného mostu se nachazi most 2761-2, ktery je resen spolu s komunikaci, prelozkou
vodovodu, prelozkou sdélovacich vedeni a dalSimi stavebnimi pracemi v samostatné projektové dokumentaci
L/2761 Mala Béla rekonstrukce mostu ev.c. 2761-2%.

e 1 21
Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Most 2761-1 prevadi silnici 111/2761 pres vodni tok Béla. Rekonstrukce mostniho objektu si vyzada
kompletni opravu obou predpoli mostu. Vysledkem bude vozovka vyhovujici nynéj$im pozadavkum vietné
chybéjici komunikace pro pési. Celkova délka reseného Useku komunikace vcetné mostniho objektu cini
15,09m od hranice se silnici 11/276. Z divodu doplnéni odvodnéni a nutnosti prelozek inzenyrskych siti budou
stavebni prace probihat i na této komunikaci.

Mostni objekt 2761-1 je predmétem stavebniho objektu ,,S0.201 - Mostni objekt“.

Jednotliva predpoli mostu spolu zahrnujici vozovku, komunikace pro pési s vjezdy, bezpecnostni
odstupy a terénni Gpravy budou reseny ve stavebnim objektu ,,SO.701 - komunikace,,. Vozovka je soucasti
silnice 111/2761, ktera se v reseném Useku nachazi v obci Mala Béla. Jedna se o intravilanovou mistni sbérnou,
dvoupruhovou obousmérnou komunikaci s navrhovou rychlosti 50km/h a asfaltovym krytem. Komunikace v Sifi
6,5m bude lemovana silnicnimi obrubami a komunikacemi pro pési.

Chodniky budou stejné jako vozovka rozdéleny na dva Useky z dlivodu nutného rozdéleni akce na dvé
projektové dokumentace, tak aby oba mosty mély sva predpoli. Délicim mistem bude hrana zdéného oploceni
objektu ¢.p.68 pobliz vjezdu na parcelu. Pomyslnou kolmici na osu komunikace bude vozovka s chodnikem
rozdélena.

Rekonstrukci mostu 2761-1 bude vyvolana prelozka domovni pripojky plynu vedena v soucasnosti nad
terénem podél mostu (neni soucasti DSP) . Pripojka plynu bude smérové posunuta vedle mostu a vedena v
zemi pod nahonem koryta do pilirku HUP, ktery se nachazi za oplocenim na pozemku ¢.p.68. Prelozka plynu
je predmétem stavebniho objektu ,,$0.501 - Prelozka plynovodu“.Soucasti tohoto stavebniho objektu bude
i vyskova prelozka Useku plynovodu IPE 90x5,2 v délce 8m do hloubky 0,5m pod novou trubni propusti.
Vyskova prelozka bude provedena pri oboustranném stlaceni.

V soubéhu s prelozkou domovni pripojky plynovodu budou vedeny i prelozky sdélovaciho vedeni a
silového vedeni. Sdélovaci vedeni je soucasti projektové dokumentace ,lll/2761 Mala Béla rekonstrukce
mostu ev.c. 2761-2 vyvolané pravé rekonstrukci mostu 2761-2. Prekladané vedeni CEZ je soucasti jiné
projektové dokumentace, kterou zajistuje spolecnost CEZ.

Pri vystavbé je nutné brat v potaz veskeré nalezitosti tykajici se navrhu druhého mostu spolu
s ostatnimi stavebnimi objekty tak aby na sebe bezproblémové navazovaly.

Stavba ma vyznam pro dopravni dostupnost obce Nova Ves silnici 111/2761 a moznost dalsiho
dopravniho napojeni smérem na Klaster Hradisté nad Jizerou.

Zajmova lokalita se nachazi v obci Mala Béla u krizovatky silnic 11/276 a 111/2761. Jedna se o intravilan
obce. V blizkosti stavby se nachazeji jedno az dvoupodlazni objekty. Terén je mirné zvlnény s nadmorskou
vyskou od 215 do 217 m.n.m..

2.2. PREDPOKLADANY PRUBEH VYSTAVBY

Pred zahajenim vystavy se pripravi Uzemi v obvodu stavby (trvaly a docasny zabor). Pred zahajenim
snimani ornice je nutno vytyCit podzemni IS a zajistit jejich ochranu. Potom bude provedena pokladka
sdélovacich kabell spolu se silovymi kabely, vystavba prelozky vodovodniho potrubi a prelozka domovni
pripojky plynovodu. Vystavba mostniho objektu, aby mohlo byt zahajeno sypani zemniho télesa a konstrukce
vozovek. Nasleduje pokladka obrub a konstrukce komunikaci. V zavéru bude provedeno ohumusovani, oseti
svahi nového télesa a ploch rekultivaci. Uvedeni stavby bude nasledovat po osazeni svislého a provedeni
vodorovného dopravniho znaceni. Podrobnéji bude popsan postup vystavby v dalsim odstavci této kapitoly.

Faze postupu vystavby:

- Vykaceni a popr. presazeni zelené v zaboru stavby

- Vytyceni inZenyrskych siti

- Sejmuti ornice plochy zarizeni stavenisté a vytvoreni plochy s napojenim na stavajici vozovku

- Demolice stavajiciho mostniho objektu a vykopové prace.

- Vystavba dest'ové kanalizace na dotceném brehu

- Provedeni preloZek inZenyrskych siti, vystavba novych siti a zakladovych blok( pro stozary VO,
prelozeni ,,energo* pilirkd, umisténi ulicnich vpusti s napojenim na kanalizaci.

- Vystavba mostniho objektu

- Zasyp ryh a vykopu

- Pokladka obrub

- Vystavba komunikaci

Provedeni osazeni svislého i vodorovného dopravniho znaceni

Zruseni a nasledna rekultivace zarizeni stavenisté popr. vysadby vzrostlé zelené.

Stavba musi byt provadéna tak, aby negativni vliv stavebnich praci na Zivotni prostredi byl omezen na
minimum. V dosahu zastavby budou prace a presuny zeminy provadény v denni dobé. Pravidelné musi byt
odstranovano pripadné znecisténi verejnych komunikaci.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Zarizeni stavenisté je uvaZovano v prostoru stavby na komunikaci, ktera bude v dobé stavby
uzavrena.

Pro provoz a udrzbu mechanismi bude vypracovan provozni rad, ktery stanovi podminky pro
zabranéni Uniku ropnych produktd a kontaminaci zemin.

Pred zapocetim stavebnich praci je nutné pozadat prislusné organy a organizace o vytyceni
vSech existujicich inzenyrskych siti. Prvnim krokem v ramci vystavby bude skryvka ornice dle podrobného
vypoctu v priloze k této dokumentaci.

Jinak prubéh vystavby jednak zavisi na terminu ziskani stavebniho povoleni a dale na klimatickych
podminkach. Tento oddil bude upresnén v dalsi fazi projektové dokumentace v ramci vypracovani planu
organizace vystavby, ktery bude obsahovat dokumentace pro stavebni povoleni.

Predpokladana doba vystavby je odhadovana na 4 mésice.

2.3. VAZBY NA REGULACNI PLANY, UZEMNI PLAN, PRIPADNE UZEMNE PLANOVAC/ INFORMACE A NA UZEMNI
ROZHODNUTI, NEBO UZEMNI SOUHLAS VCETNE PLNENI JEHO PODMINEK

Mésto Bakov nad Jizerou ma Uzemni plan vypracovany v Cervenci 1999 spolu s jeho pozdéjsimi
zménami, schvaleny zastupitelstvem mést (posledni zména C.IV schvalena usnesenim ¢. Z 90/5-15 dne
17.6.2015). V soucasné dobé je projednavan novy Gzemni plan.

StredoCesky kraj ma opatreni nazvané Zasady Uzemniho rozvoje StredocCeského kraje schvalené
usnesenim zastupitelstva ze dne 19.12.2011 a s nabytim ucinnosti dne 22.2.2012.

Stavba dodrzuje obecné poZadavky na vyuziti Uzemi. Stavba je v souladu s vyse uvedenymi Uzemné
planovacimi podklady.

Pro stavbu bylo vydano Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby ¢.j. 1186/2016/sle/328/3-5. vydané
Méstskym fadem v Bakové nad Jizerou odborem stavebnim a ZP dne 17.1.2017

2.4. STRUCNA CHARAKTERISTIKA UZEMI A JEHO DOSAVADNI VYUZITI

Silnice 111/2761 je spojnici obci Mala Béla a obce Nova Ves pokracujici dale kolem obce Ptyrov ke
krizovatkovému Useku se silnici 111/26823, kde je ukoncena. V obci Mala Béla zacina silnice 111/2761 na
krizovatkovém Useku se silnici 11/276, kde se také nachazi i nase rekonstruované mostni objekty 2761-1 a
2761-2. Z hlediska dopravni zatizitelnosti a pro navrhové obdobi vozovka spada do IV. tridy dopravniho
zatiZeni. V feSeném Useku vozovka spada do intravilanovych komunikaci, kterou mizeme oznacit jako mistni
sbérnou dvoupruhovou obousmérnou s navrhovou rychlosti 50km/h.

« Charakteristika stavajiciho mostu:  trvaly silnicni most pres vodotec
smérové v primé s nabéhy do krizovatky,

vyskoveé v konstantnim spadu 3,3%

jednopodlazni s horni mostovkou

nepohyblivy

masivni, NK tvorena prosté ulozenymi

zabetonovanymi ocelovymi nosniky na tiznych opérach o jednom poli
sikmy, zatizitelnost Vn=15 t, Vr=26t

« Délka premosténi: 2,97 m

« Délka mostu: 6,23 m

« Délka nosné konstrukce: 4,54 m

« Rozpéti pole: 3,75m

e Sikmost mostu: proménna - 48,98° - 86,97°

« Volna sSirka mostu: 8,00-12,15m

. siFka prichoziho prostoru: bez chodnikl

« Sirka mostu: 9,10-15,75m

« Vyska mostu: 1,20 m (nade dnem vodotece)

« Svétlost mostu kolma: 2,875

« Stavebni vyska: 0,358 m (v ose mostu)

« Plocha nosné konstrukce: 43,75 m2

« Zatizeni zatizitelnost normalni 15 t, vyhradni 26 t
« Vozovkové souvrstvi: Zivicné vrstvy tl. cca 0,085 - 0,125 m
« Volna vyska pod mostem: 0,79 m

« Pocet otvor(: 1

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Zajmové Uzemi se nachazi v zastavéném Uzemi mirné Clenitém. Vyskové je komunikace ve stejné
Urovni s prilehlou zastavbou u mostu s mirnym navysenim.

2.5. VLIV TECHNICKEHO RESENi STAVBY A JEJIHO PROVOZU NA KRAJINU, ZDRAVI A ZIVOTNi PROSTREDI

2.5.1. RESENI VLIVU STAVBY, PROVOZU NEBO VYROBY NA ZDRAVi OSOB NEBO NA ZIVOTNi PROSTREDI

Béhem vystavby nesmi dojit k poruseni platnych predpisi a norem v oblasti ochrany Zivotniho
prostredi. Doporucuji pri vybéru dodavatele stavby vzit v Gvahu droven strojniho vybaveni vybirané
organizace (stari a typy stavebnich strojd, zkuSenosti z praxe v této otazce) véetné atestld materiald
dodanych subdodavateli.

Veskeré odpady z Cinnosti pri vystavbé vzniklé je nutno likvidovat na k tomu uréenych mistech a
takovéto chovani dokladovat objednateli a dalSim kompetentnim organim, které si to vyzadaly ¢i vyzadaji.

2.5.1.1. Ochrana proti znecist'ovani ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem
Nebude pripustén provoz vozidel a topnych zarizeni, ktera produkuji vice Skodlivin, nez pripousti
prislusna vyhlaska.
Nakladka zeminy na dopravni prostredky bude nejvyse 10 cm pod horni hranu postranic

vozidla.

2.5.1.2. Ochrana proti znecisténi komunikaci
Zhotovitel zajisti omezené pojizdéni a stani vozidel a stroji mimo zpevnéné plochy. Zaridi u vyjezdu
ze stavenisté na verejnou komunikaci ocistovani kol a podvozkd dopravnich prostfedku a stavebnich strojd od
blata.
Bude odstranovat pravidelné blato nanesené na provoznich a odstavnych plochach a ostatnich
komunikacich.

2.5.1.3. Zabor ploch pro zarizeni stavenisté, jeho provoz a vizualni ruseni okoli

Velikost plochy zaboru bude co nejmensi a doba trvani co nejkratsi v souladu s c¢asovym
harmonogramem stavby.

Pro provoz zafizeni stavenisté zhotovitel vypracuje takovy provozni a manipulacni rad, aby ani
vizualné nebylo narusovano zivotni prostredi.

2.5.1.4. Ochrana proti zne¢ist’ovani podzemnich a povrchovych vod

Zhotovitel zajisti ochranu povrchovych a podzemnich vod pred jejich znehodnocenim latkami, které
nejsou odpadnimi vodami (ropné derivaty, chemikalie, tuky, atd.)

VSechny stroje a mechanismy musi byt v fadném technickém stavu, prosté Gkapt olej(.

Pod mechanismy odstavené, parkujici a dlouhodobé pracujici na jednom misté budou pro zachyceni
havarijniho Uniku pohonnych nebo provoznich hmot vkladany zachytné vany.

Veskeré odpady z Cinnosti pri vystavbé vzniklé je nutno likvidovat na k tomu urcenych mistech a
takovéto chovani dokladovat objednateli a dalsim kompetentnim organiim, které si to vyzadaly ¢i vyzadaji.

Pred proniknutim nepovolanych osob na stavenisté budou kolem stavby umistény vystrazné cedule
dodavatelskou organizaci, upozornujici na nebezpedci Urazu.

Po dobu vystavby musi byt respektovany vsechny zakony a vyhlasky vztahujici se k Zivotnimu prostredi
a to predevsim: - Zakon ¢.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi

- Narizeni vlady ¢.502/2000 Sb. o ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci.

Béhem vystavby nesmi dojit k poruseni platnych predpisi a norem v oblasti ochrany Zivotniho
prostfedi. Doporucuji pri vybéru dodavatele stavby vzit v Gvahu droven strojniho vybaveni vybirané
organizace (stari a typy stavebnich strojd, zkuSenosti z praxe v této otazce) véetné atestld materiald
dodanych subdodavateli.

2.5.2. RESENi OCHRANY PRIRODY A KRAJINY
V souvislosti s realizaci stavby je nutné postupovat tak, aby nedochazelo k nadmérnému poskozovani
drevin, ke zranovani a Uhynu Zivocich( &i niceni jejich biotopl. Pripadné kaceni dfevin je nutné provadét
pouze v nezbytné mire a na zakladé povoleni organu ochrany prirody.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Pro ohumusovani zatravnovanych ploch se pouzije sejmuta ornice popr. podornice. Pripadné ubyvajici
mnozstvi ornice se nabidne prislusSnym organim k dalSimu vyuZiti.

2.6. CELKOVY DOPAD STAVBY NA DOTCENE UZEMIi A NAVRHOVANA OPATRENI

Celkovy dopad stavby do zajmového Uzemi lze v hlavnich rysech charakterizovat nasledovné :

Stavba svym charakterem nepatri mezi stavby vyjmenované v priloze ¢.1 zakona ¢.100/2001 ,,0
posuzovani vlivQi na zivotni prostfedi®, pro které zamér vzdy podléha posouzeni nebo vyzaduje zjistovaci
fizeni. Zaborem plochy dojde k zasahu do chranénych prvka prirody a krajiny. Jedna se o zabory pozemku
spadajici pod ochranu zemédélského pudniho fondu.

Vystavbou komunikace dojde ke kaceni mimolesni zelené v oblasti télesa silnice sil.lll.tfidy. Stromy
urcené ke kaceni jsou vyznaceny v silnicni situaci stavby.

Pro ohumusovani zatraviovanych ploch se pouzije ornice popr. podornice. Zbyvajici mnoZstvi ornice
se nabidne pfislusnym organim k dalSimu vyuziti. Toto bude bliZze specifikovano v dal$im stupni projektové
dokumentace.

Stavba vyvola prelozky a ochrany inZ. Siti.

3) PREHLED VYCHOZICH PODKLADU A PRUZKUMU

3.1. DOKUMENTACE ZAMERU K ZADOSTI O VYDANI ROZHODNUTI O UMISTENI STAVBY NEBO K OZNAMENI ZAMERU
PRO ZISKANI UZEMNIHO SOUHLASU NEBO ROZHODNUTI O ZMENE STAVBY

Jako podklad slouzila dokumentace pro Uzemni Fizeni, kterou v roce 2016 zpracovala spolecnost CR
Project s.r.o.

3.2. REGULACNI PLANY, UZEMNI PLAN, PRIPADNE UZEMNE PLANOVACI INFORMACE

Stavba dodrzuje obecné pozadavky na vyuziti Gzemi a je v souladu s izemné planovacimi podklady
uvedenymi v bodé 2.3.

3.3. MAPOVE PODKLADY, ZAMERENI UZEMI A DALSI GEODETICKE PODKLADY

geodetické zaméreni vyskopisu a polohopisu (CR Project s.r.o.)

vyrez katastralni mapy (CUZK)

zakresy inZenyrskych siti jednotlivych spravcu zarizeni

projektova dokumentace chodniku ve sméru na Bakov nad Jizerou (Mésto Bakov nad Jizerou)
projektova dokumentace chodniku ve sméru na Novou Ves (Obec Nova Ves)

3.4. DOPRAVNI PRUZKUM
K vypracovani projektové dokumentace bylo pouzito (dajui z celostatniho s¢itani dopravy.

3.5. GEOTECHNICKY A HYDROGEOLOGICKY PRUZKUM, ZAKLADNI KOROZNI PRUZKUM

Mostni objekt se nachazi na odbocce ze silnice ¢. 276 smérem na Novou Ves u Bakova nad Jizerou.
Lokalizace zajmového Uzemi je patrna z prilohy €. 1.1 a umisténi prizkumného vrtu je vyznaceno v priloze ¢.
1.2 Situace prizkumnych praci v méfitku 1 . 500.

Nadmorska vyska povrchu komunikace je v prostoru mostu cca 216,8 m n.m..

Jako mapovy podklad pro provedeni prizkumu poskytl objednatel zaméreni stavajici situace
v digitalni formé.

V ramci inZzenyrskogeologického prizkumu byly provedeny nasledujici prace :

e 1 jadrovy vrt oznaceny jako V 1 o celkové metrazi 3,5 bm. Vrtano bylo dne 12.12. 2007 jadrovym
zplsobem na sucho (Gvodni vrtny profil 156 mm, konecny vrtny profil 112 mm) vrtnou soupravou
dodavatele. V hloubce 3,5 m byl vrt ukoncen pro opakované zavalovani vrtného stvolu.

Geologickou dokumentaci provedli zpracovatelé prizkumu bezprostfedné po odvrtani, takze bylo
dokumentovano zcela cerstvé vrtné jadro véetné podstatnych jevu, které se vlivem vyschnuti vrtného jadra
pri uloZeni smazavaji - napr. vlhkost a konzistence zemin.

Prizkumny vrt byl odmérfen od vyraznych identifikac¢nich bod( v terénu a zanesen do mapy.
Polohopisné (systém JTSK) a vyskopisné (systém Balt po vyrovnani) souradnice byly odecteny z mapového
podkladu.

Dokumentace vrtu a fotodokumentace je uvedena v priloze ¢.2.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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e Odbér vzorku podzemni vody zvrtu V 1 pro stanoveni agresivity podzemni vody na betonové
konstrukce. Vysledek rozboru je uveden v priloze ¢. 2

2. Geologické a hydrogeologické poméry

Skalni podlozi zajmového Uzemi je tvoreno kridovymi horninami zastoupenymi zde piskovci
turonského stari. Horniny skalniho podloZi nebyly prizkumnym vrtem zastiZzeny. Piskovce skalniho podlozZi lze
predpokladat v Grovni cca 5,6 m pod terénem, tj 211 m n.m. (odvozeno na zakladé prizkumného vrtu pro
rekonstrukci most C. Il 2761-2).

Skalni podlozi je prekryto fluvialnimi sedimenty terasy Jizery.

Prizkumnym vrtem byly zastiZeny nasledujici typy zemin :

o Stérky s primési jemnozrnné zeminy (Stérkopisek) - poloha *4*. Procentualni podil jednotlivych
frakci je cca 60% Stérku, 30 % pisku a 10 % jemnozrnné frakce (jilu + prachu). Stérky jsou ulehlé a
zvodnélé. Poloha byla zastizeny v hloubce od 2,5 m.

e pisky hlinité (poloha *3*), jemnozrnné, ulehlé, zvodnélé. Poloha byla zastizena v hloubce 2,0 - 2,5
m.

e pisky s primési jemnozrnné zeminy - poloha *2*. Pisky jsou jemné zrnité, ulehlé se stérkem (cca
10 % stérkovité frakce). Poloha byla zastizena v hloubce 0,9 - 2,0 m.

Svrchni éast geologického profilu tvori slabé piscité navazky (poloha *1*) s kameny a uUlomky cihel o
mocnosti cca 0,9 m.

Kolektorem podzemni vody jsou pisky a Stérkopisky polohy *4* a *3*. Hladina podzemni vody byla
narazena v hloubce cca 1,1 m a po cca 1 hodiné se ustalila v hloubce 1,12 m pod terénem. Hladina podzemni
vody je tedy volna. y

Zvrtu V1 byl odebran vzorek podzemni vody pro stanoveni agresivity na betonové konstrukce dle CSN
EN 206 - 1 Beton - Cast 1 : Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda, tabulky 2 - Mezni hodnoty pro stupné
chemického pUsobeni zeminy a podzemni vody. Na zakladé provedeného chemického rozboru lze konstatovat,
Ze podzemni voda neni agresivni na beton.

Protokol s vysledky laboratorniho rozboru je uveden jako posledni v priloze ¢. 2.

3. Geotechnické vyhodnoceni

3.1 Zatridéni zemin

Zeminy lze rozdélit na zakladé vizualniho popisu, do nasledujicich geotechnickych poloh, které
predstavuji vzdy relativné homogenni Casti vrstevniho profilu. Zeminy a horniny jsou zarazeny do tfid dle CSN
73 1001 Zakladova puda pod plosnymi zaklady a CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro silni¢ni komunikace.

Poloha *1* navazka piscita

zatridéni dle CSN 73 1001 : nezatridéno

zatfidéni dle CSN 72 1002 :  nezatFidéno

Poloha *2* pisek s primési jemnozrnné zeminy, jemné zrnity, ulehly

jako podlozi pod komunikace patfi do skupiny lll + IV + V (dobré az vyhovujici podlozi) a do nasypu
jsou velmi vhodné, je nutné pocitat s obtiznéjsi hutnitelnosti, jsou mirné namrzavé,

zatridéni dle (:',SN 731001 : S 3, S-F (pisek s primési jemnozrnné zeminy)

zatridéni dle CSN 72 1002 : S 3, S-F (pisek s primési jemnozrnné zeminy)

Poloha *3* pisek hlinity, jemnozrnny, s organickou primési

vzhledek k organické primési se jedna o nevhodnou zeminu jako podlozi a do nasypl. Jako zakladova
plida je nevhodny.

zatfideni dle CSN 73 1001 : S 4, SM (pisek hlinity)

zatridéni dle CSN 72 1002 : S 4, SM (pisek hlinity)

Poloha *4* Stérk s primési jemnozrnné zeminy, zvodnély, ulehly

jako podlozi pod komunikace patri do skupiny Ill + IV + V (dobre az vyhovu31c1 podlozi) a do nasypu
jsou velmi vhodné, je nutné pocitat s obtiznéjsi hutnitelnosti, JSOU mirné namrzave,

zatridéni dle €SN 73 1001 : G 3, G-F (3térk s primési jemnozrnné zeminy)

zatFidéni dle CSN 72 1002 : G 3, G-F (3térk s pfimé&si jemnozrnné zeminy)

Vysledky inzenyrskogeologického prizkumu lze shrnout do nasledujicich bodd :

e vzhledem k geologickym pomérim a charakteru mostniho objektu lze uvazovat s variantu
plosného zalozeni nosnych prvkl rekonstruované mostni konstrukce.

e V piipadé plosného zaloZeni doporucujeme zakladovou spéaru spustit minimalné na Groven
Stérki polohy *4*.

e 6/ 21
Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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e Dalsi variantou je ,,hlubinné*“ zalozZeni na pilotach vetknutych do hornin skalniho podlozi. Pii
této varianté bude mozné omezit objem zemnich praci.

e Vodni rezim podlozi zemni plané v blizkém okoli mostu doporuc¢ujeme hodnotit jako velmi
nepiiznivy (kapilarni), a to vzhledem k urovni narazené podzemni vody.

e Z prizkumného vrtu byl odebran vzorek podzemni vody pro stanoveni agresivity na betonové
konstrukce dle CSN EN 206 - 1 Beton - Cast 1 : Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,
tabulky 2 - Mezni hodnoty pro stupné chemického plsobeni zeminy a podzemni vody. Na
zéklad¢ provedené¢ho chemického rozboru lze konstatovat, Ze podzemni voda neni agresivni
na beton.

3.6. HYDROMETEOROLOGICKE A HYDROLOGICKE UDAJE, PLAVEBNi PODMINKY, INUNDACE, KVALITA VODY
V RECIPIENTECH
Byl proveden hydrotechnicky vypocet pro stavajici stav prito¢ného profilu.
Vypocet je proveden dle téchto predpokladu :

- stavajici primérny stavajici spad koryta nahonu je 0,31 %

- vzhledem k tomu, ze o cca 25,0 m pod mostem voda z nahonu prepada do vodotece Béla
s vySkovym rozdilem cca 3,1 m, bude dno nahonu od mostu smérem k prepadu do vodotece Béla
prohloubeno plynule tak, aby v misté mostu doslo ke snizeni nivelety dna o 200 mm.

- dodrzeni stavajici vyskové Urovné nivelety vozovky v misté mostu

- v ose koryta je rozdil mezi maximalni navrhovou hladinou vody a spodni hranou navrzené

mostni konstrukce 0,50 m

Pro navrzeny pratocny otvor mostu bude navrhovy pritok Q = 5,52 m3/s, pfi kterém zlstane
zachovana vzdalenost mezi navrhovou hladinou a spodni hranou mostni konstrukce 500 mm.

4) CLENENI STAVBY

Rada 100 - objekty pozemnich komunikaci

S0O.101 - Komunikace
S0.105 - Trubni propust

Rada 200 - mostni objekty a zdi
S0.201 - Mostni objekt
Rada 500 - objekty trubnich vedeni

S0.301 - Prelozka plynovodu - neni soucasti DSP
5) PODMINKY REALIZACE STAVBY

5.1. VECNE A CASOVE VAZBY SOUVISEJICICH STAVEB JINYCH STAVEBNIKU

Tato projektova dokumentace navazuje na dalSi akci, ktera reSi rekonstrukci mostu 2761-2
nachazejici se cca 19,5m za timto mostem (vztazeno ke sméru staniceni). Délicim mistem bude hrana
zdéného oploceni objektu ¢.p.68, kde pomyslnou kolmici na osu komunikace bude stavba rozdélena na dvé
akce. Obé stavby jsou vzajemné koordinovany a zajistovany jednim investorem.

5.2. UVAZOVANY PRUBEH VYSTAVBY A ZAJISTENI PLYNULOSTI A KOORDINOVANOST!
Podrobny ¢asovy plan stavby zpracuje zhotovitel v ramci nabidky dodavky stavby.

5.3. ZAJISTENI PRISTUPU NA STAVBU
Pristup na stavbu bude zajistén ze silnic 11/276 a Il1/2761.

7721
Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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5.4. DOPRAVNI OMEZENI, OBJIZDKY A VYLUKY DOPRAVY

Vystavba mostu a vozovky zapricini uzavreni této komunikace pro automobilovou dopravu.

Objizdna trasa je reSena ve dvou smérech: na Novou Ves a na Malou Bélou. Objizdné trasy budou
vyznaceny na kazdé komunikaci, kde by bylo mozné se napojit na zaslepenou komunikaci I11/2761. Objizdky
budou vyznaceny pomoci prechodnych dopravnich znaceni ,,IP 22“ s napisem ,,Most v Malé Bélé na Novou Ves
uzavren“ nasleduje IS 11a“ a poté ,,IS 11b“ s napisem cilového mista ( Mala Béla popr. Nova Ves ). V pribéhu
trasy budou zmény sméru jizdy v mistech krizeni s jinymi komunikacemi vyznaceny znackami ,IS 11c“
s vyznacenim sméru jizdy.

Objizdky budou vyznaceny na komunikacich : [1/276 v Malé Bélé smér Bakov nad Jizerou
s vyznacenim objizdky do Nové Vsi pres Bakov nad Jizerou. Na komunikaci 111/2764 ze sméru Bitouchov,
Dolanky, Mala Béla s vyznacenim objizd’ky do Nové Vsi pres Bakov nad Jizerou. Na komunikaci 111/2766 ze
sméru Debr, Mala Béla s vyznacenim objizdky do Nové Vsi pres Bakov nad Jizerou. Na komunikaci I1/2767
v intravilanu mésta Bakov nad Jizerou (ul. Boleslavska). Tyto objizdky maji spolecnou trasu pres Bakov nad
Jizerou po silnici 11/276, za méstem se napojuji na silnici 11/610 smér Mnichovo Hradisté. Na silnici 11/610
smér Mnichovo Hradisté se napojuji i objizdky z komunikaci I11/27611 ze sméru Nasedlnice - Bakov nad
Jizerou, dalsi objizd’kou je ze silnice 11/276 ze sméru KnéZmost, Buda. Objizdna trasa vedena po silnici 11/276
je v Mnichové Hradisti odklonéna na silnici 11/268 smér na Klaster nad Jizerou. Dalsi odklon trasy je na silnici
111/26823 a poté na Il1/2761 odkud dale do obce Nova Ves.

Objizdna trasa do obce Mala Béla je vedena z opacné strany oproti objiZzd'ce na Novou Ves. Objizdna
trasa bude vyznacena na vsech komunikacich, kde by nejkratsi trasa smér Mala Béla byla vedena pres
uzavrenou silnici 111/2761. Mezi tyto komunikace s vyznacenou objizdkou patri 111/26823 ze sméru Klaster n.
Jizerou, Mala Béla se na konci obce krizi se silnici 11/268. Dale silnice 11/268 ze sméru Dolni Krupa, Bila Hlina.
Objizdné trasy zde budou vedeny po silnici 11/268 a u sjezdu na Mnichovo Hradisté se napoji na silnici 11/610.
Zde ve mésté Mnichovo Hradisté bude vyznacena objizdka na sil. 11/610 pokracujici po této silnici . Objizdna
trasa je vedena dale po 11/610 ke krizovatce se silnici 11/276 pred zelezni¢nim prejezdem, kde bude trasa
odklonéna na Bakov nad Jizerou odkud dale pres mésto do obce Mala Béla.

V zajmovém prostoru zasahujicim na silnici 11/276 bude doprava vedena vzdy pouze jednim pruhem a
rizena svételnou signalizaci.

Po celou dobu vystavby bude zhotovitel povinen zajistit prdchodnost stavbou pro pési. Predpoklada se
uziti dvou lavek v mistech mostu a jejich pfemistovani v pribéhu vystavby.

6) PREHLED BUDOUCICH VLASTNIKU (SPRAVCU)

Rada 100 - objekty pozemnich komunikaci

S0.101 - Komunikace vlastnik: Stredocesky kraj spravce: KSUS SK
S0.105 - Trubni propust vlastnik: Stfedocesky kraj spravce: KSUS SK

Rada 200 - mostni objekty, zdi a konstrukce

S0.201 - mostni objekt vlastnik: Stredocesky kraj spravce: KSUS SK

Rada 500 - objekty trubnich vedeni

S0.501 - prelozka plynovodu  vlastnik: RWE spravce: RWE (neni soucasti DSP)
7) PREDAVANI CASTI STAVBY DO UZIVANI

7.1. MOZNOSTI POSTUPNEHO PREDAVANI CASTI STAVBY DO UZIVANI

Nepredpoklada se.

8) SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY

8. 1. TECHNICKY POPIS JEDNOTLIVYCH OBJEKTU A JEJICH SOUCAST/
S0.101 - Komunikace

e 8/ 21
Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Predmétem stavebniho objektu je oprava obou predpoli mostu 2761-1 nachazejici se na silnici
/2761.

Uli¢éni prostor po rekonstrukci bude tvoren komunikaci pro automobilovou dopravu a oboustrannou
komunikaci pro pési spolu s vjezdy na parcelu €.p.68 a na protéjsi strané do objektu st. 119.

Komunikace pro automobilovou dopravu je dvoupruhova, obousmérna, smérové nerozdélena s
navrhovou rychlosti 50km/h. Na zacatku stani¢eni bude mit vozovka proménnou Sirku diky rozsireni
komunikace 111/2761 v misté napojeni na [1/276. V misté zacatku zastavby bude mit tato komunikace
jednotnou Sirku 6,5m mezi obrubami.

Chodniky maji $ifi 2,0 a 1,5m. Chodniky maji pricny spad 2% a jsou od komunikace pro automobilovou
dopravu oddéleny betonovou silni¢ni obrubou 15x25cm uloZenou do loZe a bocni opéry C20/25 n XF3. Vyskovy
rozdil u obruby je 12cm (u vjezdd a prechodu pro chodce 2cm).

Diky natésno budované mostni opére ke stavajicimu oploceni dojde k obnové casti oploceni a
vystavbé opérné zidky pod ni. Jedna se o obnovu stavajiciho oploceni a zdi vymezujici pozemek st. 232/1,
které je nyni v havarijnim stavu a je zde realny predpoklad, Ze budouci stavebni prace zpUsobi jeji zficeni.
Proto bude cast oploceni nahrazeno novou opérnou zdi s oplocenim umisténém na této opére. Délka
navrhované opéry je 5,02m a je umisténa v predni ¢asti vymezujici koryto vodniho toku Béla.

Nové budovana opérna zed je konstrukéné resena jako Zelezobetonova uhlova opéra vyskové a
smérové navazujici na stavajici opéru oploceni. Vlastni oploceni je realizovano na opérné zdi imitujici
stavajici stav tzn. se sklada ze zdénych pilifa vysky cca 1,6m, nizké zidky vysky cca 0,54m a vyplni mezi pilifi
nad zidkou stejného tvaru a rozméru jako je soucasny stav. Mimo opéru bude oploceni probihat po obvodu
pozemku tzn. v misté narozi se bude oploceni kolmo uhybat a probihat smérem k vjezdu na pozemek 232/1
do vzdalenosti cca 0,75m, kde se napoji na stavajici stav.

VYSKOVE VEDENI

Bylo snahou zachovat stavajici vyskopis nivelety predevsim pred a za mostem. Faktorem ovliviujici
vyskopls Je zejména minimalni vyska mostniho objektu vychazejici z hladiny stoleté vody. DalSimi
omezujicimi prvky jsou minimalni podélné sklony vozovky a nemotoristickych komunikaci a vstupni vyskové
body na zacatku a konci staniCeni, na které se napojujeme.

Vsechny technické parametry vyskového vedeni jsou ziejmé z grafické casti této projektové
dokumentace.

Vyskové zaméreni celé lokality bylo provedeno v souradném systému BpV.

PRICNE USPORADANI
Trida komunikace 11/2761
Navrhova kategorie MS 7,5/50
Jizdni pruh 3,25m
Celkova sire zpevnéni 3,25+3,25=6,50m
Pric¢ny sklon 2,5%
KONSTRUKCE VOZOVEK

8.1.1.1. Konstrukce pro automobilovou dopravu - KS |
Navrhové parametry:

- navrhova dopravni rychlost 30 K™/} 0g
- planovana zivotnost vozovky 25 let
- trida dopravniho zatizeni v
Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové (rovné
TNV, TNV TNVep Nco
440 500 2,3 mil. 0,8 mil.
KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170: Cislo kat. listu D1-N-2-IV-PllI
- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACo 11+ (asf. pojivo 50/70) 40 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2 CSN 73 6129
- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACl 16+ (asf. pojivo 50/70) 60 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2 CSN 73 6129
- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp 16+ (asf. pojivo 50/70) 50 mm CSN EN 13108-1
- infiltracni postrik Pl 0,8 KG/M2 CSN 73 6129
- Stérkodrt SD ti.A frakce 0-63 150 mm CSN EN 13285
- $térkodrt SD tF.B frakce 0-63 150 mm CSN EN 13285

e 9/ 21
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Konstrukce vozovky celkem 410 mm

8.1.1.2. Konstrukce vjezdd - KS Il
Navrhové parametry:

- navrhova dopravni rychlost 20 K™/ 04
- planovana Zivotnost vozovky 25 let
- trida dopravniho zatizeni VI
Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové Grovné
TNV, TNV, TNV Neo
15 15 70 tis. 25 tis.
KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170: Cislo kat. listu D2-D-1-VI-PIlI
- zamkova dlazba DL I; typ kost; Seda 80 mm CSN 73 6131-1
- lozni vrstva DDK - 2-4 40 mm CSN 73 6131-1
- 3térkodrt SD min. tF.B frakce 0-63 250 mm CSN EN 13285
Konstrukce vozovky celkem 370 mm

8.1.1.3. Kryt komunikace pro pési - KS Il
Stanoveni dopravniho zatiZeni dané navrhové Urovné

TNV, TNV, TNVcp Neo
- - 3 tis. 1 tis.
KONSTRUKCE KRYTU CHODNIKU DLE TP 170: Cislo kat. listu D2-D-1-CH-PIII
- zamkova dlazba DL; I; typ kost; Seda 60 mm CSN 73 6131-1
- lozni vrstva pod dlazbu L40 DDK 2-4 30 mm CSN 73 6131-1
- stérkodrt’ SD min. tf.B frakce 0-63 150 mm CSN EN 13285
Konstrukce krytu celkem 240 mm

8.1.1.4. Konstrukcni vrstvy v prostoru zelené - KS V
Konstrukce krytu pasu zelené dle DIN 18 917:

- zatravnéni -

- ornice (substrat vhodny pro zatravnéni) 250 mm DIN 18 917

- nakypreni a urovnani podornici -50 mm DIN 18 917
Konstrukce krytu celkem 300 mm

Vzhledem k moznosti vyskytu nevhodného podlozi je navrzena jeho vymeéna v tl.400mm za zeminu
minimalné vhodnou (nezbytné splnit filtracni kritérium) dle CSN 73 6133. V pripadé zastizeni vhodného
podlozi nebude vyména provadéna.

Odvodnéni

Povrchové odvodnéni bude realizovano odvedenim pricnym sklonem do (zlabi pod silnic¢ni obrubou a
odtud podélnym sklonem do navrzenych ulicnich vpusti. Z uli¢nich vpusti jsou vody odvadény pomoci PP DN
160 do vodotece.

Podpovrchové odvodnéni bude reseno sklonem zemni plané a jejim vyUsténim do strany naspu.

Nové je budovana trubni propust odvadéjici destové vody z prostoru u terasy restaurace Klokocka.
V dobé destl se zde tvori vodni plocha zasahujici do vozovky. Pro zajisténi bezpecnosti projizdéjicich vozidel
je navrzeno jimani destovych vod pomoci Zelezobetonové jimky a jeji svedeni pomoci Zelezobetonovych trub
DN 1000 do vodotece Bélé. Propust je predmétem samostatného stavebniho objektu ,,$0.105 -Trubni
propust*.

Podpovrchové odvodnéni neni vzhledem k propustnosti zemin podlozi navrhovano.

8.1.2. PROVIZORNI KORYTO PROPOJUJICI BELOU S ROKYTKOU.
Aby bylo moZné opravit most 2761-1, je nutné Uplné odstavit pritok vody ve vodoteci Béla. Za timto
Ucelem bylo navrzeno nasledujici propojeni mezi vodotecemi Béla a Rokytka a vody budou po dobu stavby
docasné prevadény do vodotece Rokytka.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Vlastni propojeni je navrzeno ve formé lichobéznikového zemniho koryta, jehoz dno i svahy budou
zpevnény kamennym pohozem.

VodotecC Béla bude vytéZzenym vykopkem pod mistem napojeni provizorniho koryta zasypana v celém
profilu a tento zasyp bude radné zhutnén. Nové koryto provizorniho propojeni bude vyhloubeno v trase dle
prilozené situace ve spadech dle podélného profilu. Pricny rez koryta je v odstavci hydrotechnické vypocty
v technické zpravé provizorni vodotece ve slozce 06 - Plan organizace vystavby.

Po dokonceni opravy mostniho objektu bude docasny zasyp koryta Bélé vytéZen a provizorni koryto
bude vcetné zalsténi do Rokytky zasypano a zhutnéno. Nasledné bude povrch docasného koryta uveden do
plvodniho stavu.

Detaily propojeni Bélé s Rokytkou jsou reseny v samostatnych vykresech a ,technické zpravé
provizorniho koryta“ ve slozce 06 - Plan organizace vystavby.

BILANCE ZEMNICH PRACI A SKRYVKY KULTURNICH VRSTEV

Ornice z ploch trvalého zaboru bude primo po sejmuti a nalozeni odvazena na misto urcené
investorem k dalSimu vyuziti pro zemédélské Ucely. Mezideponovana v prostoru stavby bude kubatura ornice
pro rekultivace. Ornice z ploch docasnych zabort bude mezideponovana na plose ZS pro zpétné rozprostreni.
Zbytek bude odvezen na misto urcené investorem (do 10km).

S0.105 - Trubni propust

Soucasny stav, kdy nékolikrat ro¢né dochazi k zatopeni prostoru kriZovatky vodou z obc¢asné vodotece
je zcela nevyhovujici.

Vtok propustku je tvoren jimkou, ktera zajisStuje dostatecné zahloubeni propustku tak, aby doslo
k bezkoliznimu krizeni s trasou planované kanalizace. Vlastni propustek je tvoren Zelezobetonovymi troubami
TZH 1000/2500 Integro. Trouby DN 1000 jsou navrZeny na bezpecné prevedeni pritoku Q 20. Trouby jsou
ulozeny na podsypu ze stérkopisku a obetonovany.

Propustek je v podélném sklonu 1% ke krizeni s kanalizaci a nasledné je veden ve skonu 9%, aby prosel
pod korytem Bélé a mohl byt zaustén skrz opéru mostu ev. €. 2761-2 do Rokytky.

Kolem vtokové jimky bude zfizeno dvoumadlové zabradli.

S0.201 - Mostni objekt
Popis stavajiciho mostu:

Objektem rekonstrukce je stavajici most o jednom poli na tiZnych opérach v obci Mala Béla na styku
silnic 11/276 a 111/2761 z neznamého roku vystavby. Most byl v minulosti (1987) rekonstruovan a rozsirovan.
Nosna konstrukce je tvorena ocelobetonovou konstrukci o jednom poli (prosty nosnik) pro silni¢ni dopravu.
Provoz pésich je veden po mosté u krajnic jako na prilehlé komunikaci (neni chodnik). V pricném sméru jsou
ocelové nosniky (nosna konstrukce) tvorici mostovku véjirovité rozlozené dle rozsireni do oblouku. Vypli mezi
nosniky na jejich plnou vySku je z betonu. Nosnou konstrukci tvori 22 kusi ocelovych nosnikd | a 1 kus
ocelového nosniku U umistnény na okraji mostu. Nosniky jsou vysky 160 - 260 mm, deska je vysoka jako
nosniky 260 mm. Rozdily byly zplsobeny v pribéhu ¢asu, kdy se postupné casti mostu ubouravaly a
dostavovaly. Deska je pomérné dobre spadovana a izolovana, protoze nevykazuje velké prisaky pod nosnou
konstrukci. Prisaky (bilé mapy) jsou pouze na okrajich v ulozeni na opéry a na spojich pristavovanych ¢asti.
Horsi je ale degradovany povrch betonu spodku a stran desky. Beton byl ve formé vseobecné v celé konstrukci
Spatné zhutnén a tak vznikaji v konstrukci hnizda a frakce kameniva jsou roztridéné. Koroze vycnivajicich
casti nosnikd je v pokrocilém stadiu, protikorozni ochrana je jiz nefunkéni. Vycnivajici casti nosné konstrukce
jsou silné zkorodované, ocel vykazuje celoplosnou korozi a krajni nosniky dokonce lupinkovou odlucnost
zkorodovanych casti. Opéry jsou betonové, dlouhé dle proménné sirky zplsobené nabéhem do kriZzovatky.
Kridla jsou u mostu riiznych Sikmosti, jsou betonova i kamenna. Opéry a kridla nejsou také v dobrém stavu,
maji celoplo$né degradovany povrch (i kaverny), v mistech zdéni maji hloubkové vypadané sparovani. Sitka
mostu je proménna vlivem najezdu do krizovatky od 9,10 do 15,75 m, svétlost mezi opérami je 2,90 m a
rozpéti nosné konstrukce je 3,75 mm. Nosna konstrukce je ruzné $ikma (véjirovité rozloZeni nosniku) a plosné
(bez lozisek) uloZena na tizné opéry. Most o 1 poli je v primé se smérovymi nabéhy do krizeni se silnici 11/276
a v podélném sklonu 3,44 a 0,19 % (stoupa ke krizovatce). Mostni zavéry a loziska se na konstrukci
nevyskytuji. Na kridla mostu navazuji kamenné zidky, svahy i plotova zidka. VsSechny tyto casti jsou
v nevyhovujicim stavu a jsou témér rozpadlé. O mostu neni zachovana zadna dokumentace, existuje pouze
mostni list, ktery navic neni aktualni, diagnosticky prizkum mostu a staticky vypocet zatizitelnosti. Most byl
tedy pouze povrchové oméren pro zjisténi zakladnich plocha a kubatur. Stavebni vyska je proménna od 0,35-
0,38 m, je to zplsobeno riznymi druhy nosné konstrukce a sklonem vozovky mostu. Silnicni most nadchazi
dno koryta s rozdilem nivelety komunikace a dna 1,20 m. Svétla kolma sirka pod mostem je 2,875 m, vyska
spodku konstrukce nade dnem je 0,79-0,90 m. Dno koryta a svahy jsou silné zanesené. Most prevadi silnici
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pres koryto vodniho toku Béla. Most tvori prekazku stoleté vodé a silné se zanasi, jeho technicky stav je
hodnocen v mostnim listu V - Spatny. Zabradli je u mostu normové oboustranné ocelové z otevrenych i
uzavrenych profild. Sloupky jsou zabetonované do rims. Zabradli je fyzicky poskozené. Protikorozni ochrana
byla provedena pozinkovanim, ale v mistech vetknuti do fims jiZ vznika koroze. Svodidla na mosté nejsou, ale
navazuje od zabradli u kridla smérem do Bakova n.J. Rimsy jsou betonové, beton je pomérné novy, ale jiz
degradovany s velkymi kavernami a byl malo zhutnén. Vozovku tvori zivicny kryt s ¢etnymi trhlinami,
vyspravkami, velkymi nerovnostmi. Diky nerovnostem se tvori na mosté louze. S ohledem na minimum
prisakd v dolni plose mostu lze Fict, Ze hydroizolace jeSté plni svou funkci. Problémy jsou v napojeni na
rozsirované casti a u opér, kde se nejspis izolace utrhla. Protikorozni ochranu nosna konstrukce nema. Na
mosté prechazi dvoupruhova komunikace normovych parametr(l, chodnik na mosté neni. Prostor mezi fimsami
na mosté je proménny dle nabéhl v kriZovatce 8,00-12,15 m. Koryto pod mostem a v jeho blizkosti neni
zpevnéné a je silné zanesené. Svahy u mostu jsou silné pokryté krovinami a travinami, ty dale rozrusuji jejich
povrch a stabilitu, také na mosté se vegetace znacné uchytila (fimsy, kridla). Na mosté neni uloZzeno zadné
vedeni, nad mostem je vedeno nadzemni vedeni telefonu. V blizkosti mostu je vedené jesté podzemni vedeni
telefonu, vodovodu, plynovodu a NN (cca 0,5 m od okraje mostu). Na mosté je osazena Spatna znacka
zatizitelnosti.

Popis navrzeného mostu:

e Charakteristika mostu: trvaly silnicni most pres vodotec
o smeérové v primé s nabéhy do kriZovatky,
o vyskové v konstantnim spadu 1,0%
o jednopodlazni s horni mostovkou
o nepohyblivy
o masivni, NK tvofena ZB poloramem zalozenym plo3né o jednom poli
o sikmy, zatizitelnost normova

e Délka premosténi: 3,00 m

e Délka mostu: 7,97 m

e Délka nosné konstrukce: 4,00 m

e Rozpéti pole: 3,50m

e Sikmost mostu: proménna - 28° - 89°

e Volna sirka mostu: 9,57 - 13,90 m

o Sifka priichoziho prostoru: 1,77m + 1,25 m

e Sifka mostu: 9,10 - 20,35 m

e Vyska mostu: 1,03 m (nade dnem vodotece)

e Svétlost mostu kolma: 3,00

e Stavebni vyska: 0,42 m (v ose mostu)

e Plocha nosné konstrukce: 46,31 m2

e Vozovkové souvrstvi: zivicné vrstvy tl. 0,085 m

e Volna vyska pod mostem: 0,68 m

e Pocet otvoru: 1

e Zatizeni a zatizitelnost: CSN EN 1991-2/2012 (tab.NA 2.1) (skupina 1), CSN 73 6222

Navrzeny most je sikmy - 89° a jednopolovy. Konstrukce mostu je zelezobetonova a ze statického hlediska
pusobi jako poloram. Nosna konstrukce je tvorena Zelezobetonovou pricli (C30/37 - XC4, XD3, XF3). Tloustka
pricle je 335 mm uprostred rozpéti, horni lic ve stfechovitém podélném sklonu 1,9% a s nabéhy o Sifce 750
mm a vysce 200 mm. V pri¢éném sméru horni lic kopiruje sklon vozovky - stfechovity 2,5% a 0,75%, v podélném
sméru pak klesa 1,0%. Délka nosné konstrukce je 4,0 m. Nosna konstrukce je tvarovana s velkym rozsirenim a
zaoblenim v napojeni na silnici 11/276. Betonarska vyztuz je navrzena B500B. Na této konstrukci nejsou
navrzena zadna mostni loziska ani zavéry. Pfechodova oblast mostu je navrzena bez prechodovych desek s
hutnénymi vrstvami zasypu za opérami a ochrannym obsypem s drenazni funkci. Pricle véetné nabéhd a
vylozeni pro prechodovou desku musi byt vybetonovany najednou bez pracovnich spar.

Spodni stavba

Zelezobetonové opéry (stojky) jsou tvoreny vetknutymi rovnobé&znymi kfidly (C30/37 - XC4, XD3, XF3),
zakladem (C30/37 XC4, XD3, XF3) a diikem (poloram) (C30/37 - XC4, XD3, XF3) . Kridla jsou tloustky 460 mm,
vetknuta do opéry a oprena o Cast zakladu, jejich délka je zavisla na pribéhu okolniho terénu a tvaru
rozsireni komunikace na mosté. Tloustka driku opéry je konstantni 500 mm. Zakladova patka ma pod opérou
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a kridlami Sirku 1750 mm a vysku 435 mm. Smérem od driku je horni plocha patky vyspadovana sklonem 4% na
kazdou stranu, od konstrukce kridel taktéz. Most bude vzhledem k pomérné kvalitnimu podlozi (stérk s
primési jemnozrnné zeminy) zaloZen plosné, zakladova spara bude zarovnana vrstvou podkladniho betonu tl.
100 mm. Skrz opéry pod Urovni dna potoka bude veden trubni propustek (SO 501), jenz odvadi vodu z
prostoru kriZzovatky s I1/276. Stisnéné poméry a okolni zastavba nedovoli realizaci vykopovych praci pomoci
svahovanych jam, navrzeno je tudiz pazeni z ocelovych Stétovnic typu llin, jenz budou zarazeny 3,35 m pod
Uroven predpokladané zakladové spary. Vzhledem k tomu, ze byla naraZena hladina podzemni vody v Urovni
hladiny vody v potoce a zaroven se jedna o stalou vodotec, béhem praci na zakladech opér, drikid a kridel
(pod hladinou vody) bude nutné ucinit vodotésna opatreni proti omezeni natékani podzemni vody do stavebni
jamy a zaroven zajistit jeji v€asné odcerpavani. Bez ohledu na pritoky vody pod mostem je nutné zajistit
odcerpavani vody ze stavebnich jam.

Vytyceni

Schéma vytyceni mostu je zpracovano v souradném systému JTSK a vyskovém systému Bpv. Vytyceni spodni
stavby se provede pomoci podrobnych bodu spodni stavby - viz pfiloha 07 - VytycCovaci vykres.

Uprava koryta potoka

Aby bylo mozné opravit most 2761-1, je nutné Uplné odstavit priitok vody ve vodoteci Béla. Za timto Ucelem
bylo navrZeno nasledujici propojeni mezi vodotecemi Béla a Rokytka a vody budou po dobu stavby docasné
prevadény do vodotece Rokytka. Vlastni propojeni je navrzeno ve formé lichobéznikového zemniho koryta,
jehoz dno i svahy budou zpevnény kamennym pohozem. Vodotec Béla bude vytézenym vykopkem pod mistem
napojeni provizorniho koryta zasypana v celém profilu a tento zasyp bude radné zhutnén. Nové koryto
provizorniho propojeni bude vyhloubeno v trase dle priloZzené situace ve spadech dle podélného profilu.
Pricny rez koryta je v odstavci hydrotechnické vypocty v technické zpravé provizorni vodotece ve slozce Plan
organizace vystavby. Po dokonceni opravy mostniho objektu bude docCasny zasyp koryta Bélé vytézen a
provizorni koryto bude véetné zausténi do Rokytky zasypano a zhutnéno. Nasledné bude povrch docasného
koryta uveden do plvodniho stavu. Detaily propojeni Bélé s Rokytkou jsou feSeny v samostatnych vykresech a
»technické zpravé provizorniho koryta“ ve slozce Plan organizace vystavby. Samotna Uprava potoka v misté
prestavby mostu probéhne v podobé procisténi a zahloubeni koryta pred a za mostem (cca 5 m pred vtokem a
25 m za vytokem), odlazdéni lomovym kamenem do betonového loze, ukonceni dlazby vtokovym a vytokovym
prahem tl. 0,5 m a vy$ky 1,0 m a napojeni na stavajici Uroven koryta provedeno zahozem z balvan( (min
70kg/kus) s prostérkovanim.

Opérné zdi

Soucasti jsou i 4 opérné zdi, které vymezuji koryto potoka (pri levém brehu) a zaroven a zajistuji téleso
komunikace 11/276 (pfi pravém brehu potoka). Vsechny jsou navrzeny jako Uhlové Zelezobetonové z betonu
C30/37 - XC4, XD3, XF3, osazené monolitickou rimsou z betonu C30/37 - XC4, XD3, XF4. Jejich zalozeni bude
realizovano plosné na vrstvé podkladniho betonu tl. 100 mm. Prvni dvé zdi se nachazi na navodni strané pri
levém brehu, dalsi na povodni strané vlevo (nabrezni) a vpravo pak vétsi opérna nesouci i chodnikovou rimsu.
Vsechny zdi jsou od nosné konstrukce mostu oddéleny dilatacni sparou tl. 20 mm. Prvni zed’ se nachazi na
navodni strané pri levém brehu a navazuje primo na opéru poloramové konstrukce. Drik opérné zdi je tl. 300
mm a konstantni vysky 1350 mm, zaklad 350 mm vysoky a 1700 mm Siroky. Délka zdi je 2600 mm a v jeji
koruné je osazena zb monoliticka rimsa. Druha zed’ vychazi svym navrhem z obnovy stavajiciho oploceni a zdi
vymezujici pozemek st. 231/1. Kamenna zidka je nyni v havarijnim stavu a je realny predpoklad, Ze stavebni
prace zpusobi jeji zficeni. Tato ¢ast nabrezni zidky bude proto nahrazena novou opérnou zdi s oplocenim
umisténym v koruné této opéry. Délka navrhované zdi je 5,02 m, umisténa je na navodni strané mostu,
vymezuje levy breh potoka. Konstrukéné je resena jako Zelezobetonova Uhlova, vyskové a smérové navazuje
na stavajici stav. Tlous tka driku je navrzena 375 mm, Sirka zakladu 2100 mm. V koruné bude zrizena zb
monoliticka Fimsa, na niz bude poté realizovano vlastni oploceni imitujici stavajici stav, tedy ocelova ramova
vypli z uzavienych profilll ve stejném tvaru a rozmérech jako je soucasny stav. Treti opérna zidka se nachazi
na povodni strané na levém brehu, je tvarem podobna té prvni, tedy nabrezni Ghlova zidka s drikem tl. 300
mm, jeho konstantni vyska 1350 mm, zaklad 350 mm vysoky a 1700 mm Sifoky, celkova délka pak 2870 mm.
Osazena je taktéz monolitickou rimsou. Pri pravém brehu na povodni strané je navrzena opérna zed’
zajistujici téleso komunikace, pudorysnym tvarem kopiruje rozsifeni chodnikd do krizovatky. Dfik je navrzen
tl. 350 mm, vysky 1875 mm, zaklad vysky 450 mm a Sirky 1960 mm, délka zdi 4475 mm. Na rozsirené koruné
je ukotvena monoliticka zb rfimsa navazujici na chodniky z mostu. Jejich rozhrani je oSetreno jako dilatacni
spara, jenz dale ve vozovce pokracuje jako profiznuti zivicného souvrstvi. U vSech opérnych zdi je navrzeno
odvodnéni rubu drenazni trubkou PEHD DN 150, dostredné vzdy v kazdé zdi ve sklonu 3%.
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Vybaveni mostu

Vozovka

Na mosté je celoplosna izolace z modifikovanych asfaltd dle schvalenych izolacnich systéma. lzolace je
navrzena pretaZena az za opéry a za rubovou drenaz, na mosté je chranéna pod vozovkou ochrannou vrstvou
z litého asfaltu MA 11 IV tl. min. 40mm. Na mosté je netuha vozovka celkové tloustky min. 85 mm. SloZeni
vozovky na mosté je nasledujici:

ooKryt ACO 11+ 40 mm,

ooQchrana izolace MA 11 IV 40 mm,
oolzolace proti vodé NAIP 5 mm,
ooPenetracni natér.

Pred a za mostem je netuha vozovka celkové tloustky 450 mm. Slozeni vozovky pred a za mostem je
nasledujici:

ooQObrusna vrstva ACO 11+ 40 mm,
ooLozni vrstva ACL 16+ 60 mm,
ooPodkladni vrstva ACP 16+ 50 mm,
ooStérkodrt SD 150 mm
ooStérkodrt’ SD 150 mm

Izolace desky je celoplosna, tvorena asfaltovymi natavovanymi pasy z modifikovaného asfaltu. Vybrany
dodavatel predlozi doklady o schvaleni k pouziti na pozemnich komunikacich véetné technologického postupu
praci, ktery odsouhlasi investor a zpracovatel projektu. V misté rfims bude povrch této izolace opatren
ochrannym asfaltovym pasem, ktery presahuje vnitfni lic fimsy min o 0,5m - z divodu betonaze rfimsy. Rub
poloramu bude opatren souvrstvim dle VL4 208.06 a prislusnych schvalenych systémd pro pouziti. Uzita bude
izolace proti zemni vlhkosti ve skladbé v prislusné skladbé, ochrana izolace bude pouzita geotextilie s
ochrannou a drenazni funkci (min. 600g/m2, min.tl. 6 mm, taznost min 70%). Pod rimsami je izolace zesilena
pridavnym izolac¢nim pasem shodné jakosti s ohledem na instalaci kotev a mozné poskozeni pri osazovani
betonarské vyztuze. Rubové plochy kridel, opérnych zdi a ¢asti zakladt budou izolovany proti zemni vlhkosti
1x ALP a 2xALN (pokud neni aplikovan izolacni systém). Pracovni spary na rubu opér a kridel opéry budou
zesileny (mimo izolacni systém doplnény ) pasovou izolaci z modifikovaného asfaltu o Sifce 500 mm.

Dilatace, prechodova oblast

Vzhledem k typu konstrukce odpadaji dilatacni zavéry, prechod z mostu do zemniho télesa probiha postupnou
zménou tuhosti v prechodové oblasti — zptisob provedeni zasypu za opérou se Fidi ¢lanky dle CSN 73 6244 a VL
4 201.05. V prechodové oblasti je s ohledem na moznou vysku hladiny v rozvodnéném potoce osazeno
odvodnéni rubu opér vyse, na plnou délku oblasti ve vykopu je v Urovni odvodnéni navrzena tésnici vrstva. Ve
vozovce bude vytvorena fezana spara 15x40 mm vyplnéna tésnici zalivkou.

Rimsy

Rimsy s ocelovym zabradlim méstského typu budou umistnény po obou stranach mostu. Leva fimsa délky
9,03m, prava 12,29m (orientace po sméru staniceni). Budou z monolitického zelezobetonu s odraznym
zulovym obrubnikem. Obrubnik bude vysky min 150 mm nad hranou povrchu asfaltové vozovky. Okapni nos ma
rozméry 300 mm v tloustce a 450 mm na vy$ku. Rimsy jsou iroké 2070 a 1550 mm. Prostor mezi obrubou
rimsou a deskou nosné konstrukce (z boku) resp. kridlem je oddilatovan separacni vlozkou tl. 20 mm. Rimsy
jsou vedeny ve sméru osy komunikace pres kridla a nosnou konstrukci. Zpisob provedeni bude proveden dle
VL4 a za dozoru TDI. Spad a povrch rimsy je vzdy sklonén k ose vozovky, ¢ini 2,0 % na hornim povrchu a 4% na
spodnim. Mezera je vyplnéna pruznou vlozkou, obalena polyuretanovym provazcem a zatazena trvale
pruznym tmelem. Rimsy jsou ukonceny nad konci kfidel. Na pohledové strané fimsy na vtoku i vytoku (cca

v poloviné rozpéti) a lici opér se vyznaci otiskem do betonu letopocet vystavby mostni konstrukce vysky
200mm. V kazdé z fims je navrzena rezervni chranic¢ka pro pripadné budouci vedeni inzenyrskych siti. Rimsy
jsou zelezobetonové z betonu C30/37 XC4+XD3+XF4 a pouzita vyztuz je B500B.Tahova napéti v betonu jsou
bezpecné zachycena betonarskou vyztuzi, ktera rovnéz zajistuje prijatelnou Sifku a rozdéleni trhlin v betonu.
Povrchova Uprava betonu rims bude provedena podle ¢lanku 18.3.6.7-9 kapitoly 18. TKP v kategorii Dd.
Veskeré viditelné hrany budou zkoseny (min. 15/15mm dle VL 4). Povrch fims bude natfen ochrannym
impregnacnim natérem proti 4¢inku posypovych prostfedkd (nebo pruzny polymer. povlak), takto bude
oSetren také spodek nosné konstrukce a to do vzdalenosti 150 mm za okapnicku. Podél obrubniki a v
pracovnich sparach budou provedeny tésnici modifikované asfaltové zalivky (popf. s predtésnénim). Vsechny
technologicke spary, zejména mezi vozovkou a obrubnikem budou tésnény trvale elastickou tésnici hmotou.
Uprava v$ech spar bude provedena v souladu s VL4. Nabrezni Uhlové zdi budou osazeny taktéz rimsami z

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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betonu C30/37 XC4+XD3+XF4, jejich Sirka je 430 mm, sklon horni plochy vzdy jednostranny 4% smérem k rubu
zdi.

Zabradli

Na mostnim objektu je jako bezpecnostni zarizeni navrzeno ocelové zabradli se svislou vyplni méstského typu
o vysce 1,10 m. Na mosté jsou zabradli dlouha jako rimsy, ridi se predpisem TP 186. Sloupky i madla zabradli
jsou navrzeny z otevienych valcovanych profil(, vypln pak z ploché oceli. Dily jsou sestaveny a pospojovany
Srouby. Material pouzity na zabradli je ocel $235 JR, vyrobni skupina EXC 2. Zabradli bude osazeno tak, aby
byla mozna jeho vyména. Kotevni desky budou kotveny lepenymi kotvami do vyvrtu a budou podlité
plastmaltou. Kotevni Srouby budou chranény kryci matici z galvanizované oceli, prip. plastovym krytem. Bude
provedena kvalitni antikorozni ochrana s velmi vysokou Zivotnosti.

Schodisté

Pro lepsi pristup a kontrolu konstrukce pod mostem je nutné dle VL 4 navrhnout betonové schodisté. Na
mostnim objektu je navrzeno schodisté u opéry OP 2 na pravé strané po sméru jizdy. Navrzeno je minimalni
sirky 750 mm. Schodisté bude zhotoveno z betonu C30/37 XC4+XD3+XF4 a provedeno dle VL4.

Odvodnéni mostu

Na mosté neni vzhledem k jeho velikosti osazen mostni odvodnovac ani trubi¢ky odvodnujici izolaci.

Povrch mostu bude odvodnén gravitacni cestou, tedy pricnym sklonem vozovky - v tomto pripadé
stfechovitym 2,5% a 0,75% od osy komunikace a dostfednym pri¢nym sklonem rims 2,0 % k obrubé (smérem k
ose komunikace). Povrchova voda bude v podélném sméru odvedena mimo most na nasypové téleso pozemni
komunikace. Voda, ktera se dostane pod vozovkové souvrstvi silnice a za opéry, je vedena za rub opér do
drenaze a skrz prostup v opérach do koryta potoka. Odvodnéni za rubem opér bude z PEHD drenazni trubky
DN 150 mm s dostrednym sklonem 3,0 % a bude vyvedené skrz opéry do koryta potoka. Vyusténi drenaze bude
ukonceno zpétnou klapkou. Drenaz bude umistnéna na betonovém podkladu (beton C25/30 XC2+XF3+XA2)
spadovanému 10 % smérem k drenazni trubce. Systém vodotésné izolace z nosné konstrukce bude protazen
pres rub opér az na Uroven zaklad( a zaroven pretazen na podkladni beton pod drenazi az pod GUroven
vypliového klinu prechodové oblasti.

Loziska

Loziska se na mosté nevyskytuji. Poloramova konstrukce neni s ohledem na statické schéma nikde uloZena a
nema loZiska, oprena je do zakladovych pasu (pro preneseni reakci) a ty dale do zakladové pady (podloZi).
Mostni zavéry

Mostni zavéry se na mosté nevyskytuji. Statické schéma navrzené konstrukce to nevyzaduje. Na konci nosné
konstrukce nad opérou a na prechodu na prechodovou oblast je na vozovce provedena rezana spara 20x40
mm, ktera je vyplnéna elastickou hmotou. Jeji tvar bude kopirovat pric¢ny sklon vozovky. V téchto mistech
probéhne dilatace i u fims. Ty jsou vytvoreny primo rozdilatovanim fims do dilt, které budou provedeny
tésnénymi sparami sirky 20 mm. Vsechny detaily budou provedeny v souladu s VL4.

Cizi zafizeni na mosté

Opérami mostu prochazi trubni propustek DN 1000 odvodnujici prostor kriZovatky s 11/276 a voda je jim
svadéna dale do koryta potoka Béla pod mostem ev.¢.2761-2.

S0.501 - Prelozka plynovodu

Nutnost prelozky plynovodni pripojky je vyvolana rekonstrukci mostu. Stavajici STL plynovodni
pripojka je vedena nad terénem podél mostni Fimsy. Nové bude pripojka vedena podél mostu pod terénem.
Provedena bude z materialu PE 100, SDR 11, dimenze 32x3. Na stavajici potrubi bude napojena pri jeho
stlaceni stlacovadlem pomoci elektrotvarovky. Pred zalUsténim do sloupku na hranici pozemku bude opét
pomoci eletrotvarovky napojena na stavajici potrubi. Domovni sloupek spolu s hlavnim uzavérem plynu
z(stane zachovan. Trasa prelozené pripojky je navrzena s ohledem na stavajici a prekladané sité dle CSN
736005. Dale bude provedena vyskova prelozka Useku plynovodu IPE 90x5,2 v délce 8m do hloubky 0,5m pod
novou trubni propust. Vyskova prelozka bude provedena pri oboustranném stlaceni. 5

Zemni prace budou provadény otevienym vykopem ve smyslu CSN 73 3050 pri respektovani CSN EN
12007, CSN 73 6005. Sitka vykopu bude vzhledem k dimenzi potrubi 500 mm. Potrubi bude ukladano do
piskového loZze t1.100 mm. Po jeho poloZeni bude obsypano piskem zrnitosti 16 mm, min. 200 mm nad horni
hranu potrubi. Nad piskovym lozem, 300 mm nad potrubim, bude poloZena vystrazna folie z PVC barvy zluté,
perforovana, sSirky 220 mm. Nasledné bude proveden zasyp vytézenou zeminou, ktery bude hutnén po 150 mm
na hodnotu 98% PS. Veskery vykopek bude pri provadéni praci skladovan vedle ryhy, prebytecny vykopek bude
po ukonceni odvezen na skladku.

9) VYSLEDKY A ZAVERY Z PODKLADU, PRUZKUMU A MERENI
Viz body 3.5. - 3.7.

e 15/ 21
Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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10) DOTCENA OCHRANNA PASMA, CHRANENA UZEMI, ZATOPOVA UZEMI, KULTURNI PAMATKY

Komunikace se nachazi v ochranném pasmu povodi Labe, pasmu ochrany vodovodu a ochrany silového
vedeni. Komunikaci bude dotceno zejména pasmo povodi.

Silnice, dalnice a mistni komunikace:

(1) Silnicni ochranna pasma jsou urcena zakonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 30,
plati pro dalnice, silnice a mistni komunikace I. a Il. tfidy; mimo souvislé zastavéni obci.

(2) Rozumi se jimi prostor ohraniceny svislymi plochami do vysky 50m a ve vzdalenosti:

a) 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace
anebo od osy vétve jejich krizovatek; pokud by takto urcené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpocivky;
tvori hranici pasma hranice silnicniho pozemku; ostatnich mistni komunikaci Il. tridy.

b) 50 m od osy vozovky prilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. trfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tridy

¢) 15 m od osy silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a mistni komunikace Il. tridy.

Drahy:
Ochranné pasmo drahy - § 8 zak. ¢. 266/1994 Sb. o drahach

Ochranné pasmo drahy tvori prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou:

a) u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30
m od hranic obvodu drahy

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné vsak 30 m od hranic obvodu drahy

c) u vlecky 30 m od osy krajni koleje

d) u specialni drahy (Metro) 30 m od hranic obvodu drahy, u tuneld specialni drahy 35 m od osy krajni
koleje

e) u drahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje

f) u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového dratu.

! Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a vlecku v uzavieném prostoru provozovny nebo v
obvodu pristavu se ochranné pasmo nezrizuje.

Elektroenergetika:
(1) Ochranna pasma zarizeni pro vyrobu elektriny a rozvodna vedeni elektriny jsou urcena zakonem c.
458/2000 Sb., o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné, § 46.

(2) Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach
vedeni ve vodorovné vzdalenosti mérené kolmo na vedeni, ktera cCini od krajniho vodi¢e vedeni na kazdou
stranu:

a) u napéti nad 1 kV do 35kV vcetné
1. pro vodice bez izolace 7 m,

2. pro vodice s izolaci zakladni 2 m,

3. pro zavésna kabelova vedeni 1 m,

b) u napéti nad 35kV do 110kV véetné

1. pro vodice bez izolace 12 m,

2. pro vodice s izolaci zakladni 5 m,

¢) u napéti nad 110kV do 220kV vcetné 15m;

d) u napéti nad 220kV do 400kV vcetné 20m;

e) u napéti nad 400kV 30m.

f) u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m,

g) u zafizeni vlastni telekomunikacni sité drzitele licence 1 m.

V lesnich prisecich udrZzuje provozovatel prenosové soustavy nebo provozovatel prislusné distribucni
soustavy na vlastni naklad volny pruh pozemkd o Sifce 4 m po jedné strané zakladi podpérnych bodi
nadzemniho vedeni podle pism. a) bodu 1 a pism. b), c), d) a e), pokud je takovy volny pruh treba; vlastnici
¢i uzivatelé dotéenych nemovitosti jsou povinni jim tuto ¢innost umoznit.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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(3) Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizacni soustavy do 110 kV vcetné a vedeni ridici, mérici
a zabezpecovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu, nad 110 kV cini 3 m po obou stranach
krajniho kabelu.

(4) Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti

a) u venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim vétsSim nez 52 kV v budovach 20 m od
oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

b) u stozarovych elektrickych stanic a vézovych stanic s venkovnim privodem s prevodem napéti z
Urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na uroven nizkého napéti 7 m,

¢) u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s prevodem napéti z Urovné nad 1 kV a mensi nez 52
kV na Uroven nizkého napéti 2 m,

d) u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

Plynarenska zarizeni:
Ochranna pasma plynarenskych zarizeni jsou urcena zakonem ¢. 458/2000 Sb., § 68

(1) Plynarenska zarizeni jsou chranéna ochrannymi pasmy k zajisténi jejich bezpeéného a
spolehlivého provozu. Ochranné pasmo vznika dnem nabyti pravni moci zemniho rozhodnuti.

(2) Ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zakona rozumi souvisly prostor v bezprostredni blizkosti
plynarenského zarizeni vymezeny svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od jeho pldorysu.

(3) Ochranna pasma cini

a) u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodd a plynovodnich pripojek, jimiz se rozvadi plyn v
zastavéném Gzemi obce, 1 m na obé strany od pudorysu,

b) u ostatnich plynovodud a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od padorysu,

c) u technologickych objekt( 4 m na vSechny strany od pudorysu.

(4) Ve zvlastnich pripadech, zejména v blizkosti téZebnich objektl, vodnich dél a rozsahlych
podzemnich staveb, které mohou ovlivnit stabilitu uloZeni plynarenskych zafizeni, miZe ministerstvo stanovit
rozsah ochrannych pasem az na 200 m.

(5) V ochranném pasmu zarizeni, které slouzi pro vyrobu, prepravu, distribuci a uskladnovani plynu, i
mimo néj je zakazano provadét cinnosti, které by ve svych dasledcich mohly ohrozit toto zarizeni, jeho
spolehlivost a bezpecnost provozu.

(6) Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoznuji a nedojde-li k ohrozeni Zivota, zdravi nebo
bezpecnosti osob, fyzicka nebo pravnickd osoba provozujici prislusnou plynarenskou soustavu ¢i podzemni
zasobnik plynu nebo primy plynovod ¢i plynovodni pripojku

a) stanovi pisemné podminky pro realizaci verejné prospésné stavby, pokud se prokaze
nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu,

b) miZe udélit pisemny souhlas se stavebni ¢innosti, umistovanim staveb neuvedenych v
pismenu a), zemnimi pracemi, zfizovanim skladek a uskladhovanim materialu v ochranném pasmu; souhlas
musi obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

(7) Podminky nebo souhlas se pripojuji k navrhu regulacniho planu nebo navrhu na vydani Gzemniho
rozhodnuti a organ, ktery je prislusny k vydani regulac¢niho planu nebo Uzemniho rozhodnuti, podminky
neprezkoumava.

(8) V lesnich prasecich udrzuje provozovatel prepravni soustavy nebo provozovatel prislusné
distribu¢ni soustavy na vlastni naklad volny pruh pozemk( o Sifce 2 m na obé strany od osy plynovodu;
vlastnici ¢i uzivatelé dotéenych nemovitosti jsou povinni jim tuto ¢innost umoznit.

Odvodnovaci a zavlahové sité:
Ochranna pasma pro tyto sité nejsou stanovena.

Stokové sité a souvisejici objekty:

(1) Ustanoveni o ochranném pasmu je uvedeno v ¢l. 4.6.23. CSN 75 6101.

(2) Neurdi-li vodohospodarsky organ jinak, je Sifka ochranného pasma 3m od okraju pudorysnych
rozméru stok a souvisejicich objekta.

Telekomunikacni zarizeni:

(1) Ochrana telekomunikacnich zarizeni je upravena zakonem ¢. 225/2003 Sb., kterym se méni zakon
¢. 151/2000 Sb., o telekomunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, oddil V. Zpusob vymezeni ochrannych
pasem urcuje § 92.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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(2) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni vznika dnem nabyti pravni moci tzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby.

(3) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni ¢ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

(4) V ochranném pasmu podzemnich telekomunikacénich vedeni je zakazano

a) provadét bez souhlasu jejich vlastnika zemni prace, s vyjimkou nezbytné nutnych oprav vodovodu a
kanalizaci pri jejich havariich; v téchto prfipadech je provozovatel vodovodi a kanalizaci povinen tuto
skutecnost oznamit bez zbytecného odkladu provozovateli dotéeného telekomunikacniho zarizeni

b) zrizovat stavby ¢i umistovat konstrukce nebo jina podobna zarizeni a provadét cCinnosti, které by
znemoznovaly nebo podstatné znesnadnovaly pristup k podzemnimu telekomunikacnimu vedeni nebo které by
mohly ohrozit bezpecnost a spolehlivost jeho provozu

c) vysazovat trvalé porosty

(5) Ochranna pasma ostatnich telekomunikacnich zarizeni vznikaji dnem pravni moci Uzemniho
rozhodnuti o ochranném pasmu. U¢astnikem Uzemniho Fizeni o ochranném pasmu je Urad.

(6) Ochranné pasmo nadzemnich telekomunikacnich vedeni vznikd dnem nabyti pravni moci
rozhodnuti podle zvlastniho pravniho predpisu a je v ném zakazano zrizovat stavby, elektricka vedeni a
zelezné konstrukce, umistovat jeraby, vysazovat porosty, zfizovat vysokofrekvencni zarizeni a nebo jinak
zpusobovat elektromagnetické stiny, odrazy nebo ruseni.

(7) Existence a rozsah ochranného pasma telekomunikacniho zafizeni se zajisti u spravce prislusného
zafizeni, pripadné u Uzemné prislusného organu Gzemniho planovani.

11) ZASAH STAVBY DO UZEMI

11.1. BOURACI PRACE (DEMOLICE)
Dojde k odstranéni stavajiciho vozovkového souvrstvi a konstrukce mostu.

11.2. KACENi MIMOLETNI ZELENE A JEJICH PRIPADNA NAHRADA

Vystavbou komunikace dojde ke kaceni mimolesni zelené v oblasti télesa silnice sil.lll.tridy.
Stromy urcené ke kaceni jsou vyznaceny v silnicni situaci stavby.
Ramcovy rozsah vegetacnich Uprav vcCetné pripravy stavenisté a odstranéni stavajicich naletovych
drevin a ruderalnich porostt v ¢asti trasy byl resen v predchazejicim stupni PD.

11.3. ROZSAH ZEMNICH PRACI A KONECNA UPRAVA TERENU

e vytéZena ornice a podornici bude pouzita na ohumusovani okoli dot¢eného stavbou
e niveleta nové vozovky bude v Grovni ptvodni vozovky
e terénné budou upravena mista dotcena stavbou

11.4. OZELENENI NEBO JINE UPRAVY NEZASTAVENYCH PLOCH

Plochy docasné zasazené stavbou budou po jejim dokonceni uvedeny do plvodniho stavu. Plvodné
zatravnéné plochy budou znovu ohumusovany a osety travnim semenem.

11.5. ZASAH DO ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU A PRIPADNE REKULTIVACE

V ramci realizace stavby bude ornice a podornicni vrstva sejmuta a deponovana, po ukonceni vystavby
bude pouzita (hlavné podornicni vrstva) k vegetacnim Upravam a technickym rekultivacim v okoli télesa
komunikace. Zbyla kvalitni ornice bude pouZita dals$im vhodnym zplsobem napf. na rekultivace nebo
vylepseni zemédélskych ploch. V pripadé, ze bude zemina znecisténa nebezpelnymi latkami, bude
prednostné dekontaminovana, jinak uloZena na skladku nebezpeénych odpadu.

Vypis pozemka, jejich rozloha a vypocet odvodil za odnéti pldy ze zemédélského plidniho fondu, kde
dochazi k zadboru zemédélského puldniho fondu, je soudasti zaborového elaboratu stavby, ktery byl
predmétem predchoziho stupné projektové dokumentace. Z vypisu pozemku, ktery je uveden nize, je vsak
tento zabor zrejmy.

11.6. ZASAH DO POZEMKU URCENYCH K PLNENI FUNKCE LESA

e Nebude proveden zasah do pozemkl uréenych k plnéni funkce lesa
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Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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11.7. ZASAH DO JINYCH POZEMKU

Stavba se nachazi v katastralnim GUzemi Mala Béla 690 023 a v katastralnim Uzemi Nova Ves u Bakova
nad Jizerou 705837. Vycet pozemku je uveden v zaborovém elaboratu

12) NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJI POTREBY

JelikoZ navrzena stavba neni stavbou vyrobniho charakteru, nema potreby zvySenych narokd na
dodavky energii.

13) VLIV STAVBY A PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH NA ZDRAVI A ZIVOTNIi PROSTREDI

Veskeré odpady z Cinnosti pri vystavbé vzniklé je nutno likvidovat na k tomu urcenych mistech a
takovéto chovani dokladovat objednateli a dalsim kompetentnim organtim, které si to vyzadaly ¢i vyzadaji.

Pred proniknutim nepovolanych osob na stavenisté budou kolem stavby umistény vystrazné cedule
dodavatelskou organizaci, upozornujici na nebezpedi Urazu.

Po dobu vystavby musi byt respektovany vsechny zakony a vyhlasky vztahujici se k zivotnimu prostredi
a to predevsim:

- Zakon ¢.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi.

- Narizeni vlady ¢.148/2006 Sb. o ochrané zdravi pred nepriznivymi tcinky hluku a vibraci.

Ovzdusi

Béhem vystavby muze byt zemni téleso zejména v suchém obdobi plochou se zvy$enou prasnosti,
kterou je mozno minimalizovat vhodnou technologii vystavby. Béhem provozu by komunikace neméla byt
vyznamnym zdrojem prachu vzhledem k pouzivani bezprasnych krytd vozovek.

Voda

Zhotovitel zajisti ochranu povrchovych a podzemnich vod pred jejich znehodnocenim latkami, které
nejsou odpadnimi vodami (ropné derivaty, chemikalie, tuky, atd.)

VSechny stroje a mechanismy musi byt v fadném technickém stavu, prosté Gkapl olej(.

Pod mechanismy odstavené, parkujici a dlouhodobé pracujici na jednom misté budou pro zachyceni
havarijniho Uniku pohonnych nebo provoznich hmot vkladany zachytné vany.

Vzhledem k malému rozsahu odvodnéni do vodotecCe a vzhledem k relativné vydatnym pratokdm v
této vodoteci lze predpokladat, ze zvyseni koncentraci znecisténi chloridy ze zimni Udrzby bude minimalni.

Plda
Stavba neni umisténa na pudé, ktera je pod ochranou ZPF.

Hluk
Vzhledem k charakteru stavby se nepredpoklada prekroceni predepsanych hlukovych limitd.

14) OBECNE POZADAVKY NA BEZPECNOST A UZITNE VLASTNOSTI

14.1. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI

Pri vystavbé je nutné dodrzovat vSechny platné pravni predpisy (vyhlasky, narizeni, zavazné normy
apod.) v oblasti bezpecnosti prace, technickych zafizeni a v oblasti ochrany zdravi (zejména vyhl. ¢. 48/1982
Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu).
-Zakon ¢. 262/2006 Sb. Zakonik prace
-Zakon ¢. 309/2006 Sb. Zakon, kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pri ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany
zdravi pri praci)
-Narizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o blizsich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pri praci na stavenistich.
PFi prepravé materialu je nutno dodrzovat vyhl. CUBP o bezpeénosti pfi praci a provozu silniénich
motorovych vozidel.
Zhotovitel stavebnich praci je povinen vést evidenci pracovnikd od jejich nastupu do prace az po
opusténi pracovisté. Je povinen vybavit vSechny osoby, které vstupuji na stavenisté osobnimi ochrannymi
prostfedky odpovidajici ohrozeni, které pro tyto osoby z provadénych praci vyplyva.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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Zhotovitel stavebnich praci musi v ramci zhotovitelské dokumentace vytvorit podminky k zajisténi
bezpecnosti prace. Soucasti zhotovitelské dokumentace je technologicky nebo pracovni postup, ktery musi
byt po dobu stavebnich praci na stavbé k dispozici. Pracovnici musi byt seznameni se zhotovitelskou
dokumentaci v rozsahu, ktery se jich tyka.

Pracovnik, ktery zpozoruje nebezpeci, které by mohlo ohrozit zdravi nebo Zivoty osob, nebo zpUsobit
provozni nehodu, pfipadné i priznaky takového nebezpedi je povinen pokud nemuzZe nebezpedi odstranit sam
prerusit praci a oznamit to odpovédnému pracovnikovi a podle moznosti upozornit vsechny osoby, které by
mohly byt timto nebezpecim ohrozeny. O preruseni prace v daném Useku rozhodne odpovédny pracovnik
zhotovitele po posouzeni diivoda.

Pro provadéni stavebnich praci za mimoradnych podminek musi byt v projektu stavby stanoveny
zasady technickych, organizacnich a dalSich opatreni k zajisténi bezpecnosti prace. Potrebna opatreni urci
zhotovitel stavebnich praci pripadné ve spolupraci s projektantem.

Prace v blizkosti inzenyrskych siti mohou byt konany po dohodé se spravci siti. Jakékoliv poskozeni
musi byt hlaseno provozovateli sité. V nebezpecném prostredi nesmi pracovnik pracovat osaméle, kde neni v
dohledu nebo doslechu dalsi pracovnik.

Pracovnici jsou povinni dodrzovat technologické nebo pracovni postupy, navody, pravidla a pokyny.
Obsluhovat stroje a zarfizeni a pouzivat naradi a pom(cky, které jim byly pro jejich praci uréeny, dodrzovat
bezpecnostni oznaceni a signaly povérenych pracovnikd dozorem na pracovisti.

Vsechny otvory a jamy na stavenisti, kde hrozi nebezpeci padu musi byt zakryty nebo ohrazeny.

Pred zapocetim zemnich praci musi byt zajistén ze strany zhotovitele v prostoru téchto praci prizkum
vSech prekazek a odpovédnym pracovnikem jejich vyznaceni na terénu zejména tras podzemnich vedeni
inzenyrskych siti, které pisemné odevzdal zadavatel pri predani stavenisté.

Vykopy musi byt ohrazeny nebo zakryty. Okraje vykopl se nesméji zatéZovat. Pres vykopy v
zastavéném Uzemi musi byt polozeny lavky pro chodce sirky 1,50 m s oboustrannym zabradlim pro kazdy
vstup do objektu nebo max. po 50 m. Pfipadné vjezdy do objektld musi byt opatfeny prejezdy se zabradlim a
oznacenim dovolené Unosnosti a rychlosti. Do vykopt musi byt zajistén bezpecny sestup po zebriku apod.

Zavésovani bremen na jerab provadi povéreny pracovnik (vazac). Pred vlastnim zdvihem musi byt
provedena kontrola bezpecnosti nadzvednutim bremene. Pod dopravovanymi bremeny ani v jejich blizkosti se
do ustaleni bremene nesmi nikdo zdrzovat.

Do pracovniho prostoru stroje a zarizeni se nesmi vstupovat po dobu cinnosti stroje.

Prostory, nad kterymi se pracuje musi byt vzdy bezpecné zajistény, aby nedoslo k ohrozeni
pracovnikl a zajmu jinych osob.

Pred zapocetim bouracich a rekonstrukcnich praci musi byt vymezen ohrozeny prostor podle
technologie provadénych praci a zajistén proti vstupu nepovolanych osob. Musi byt zajistén prizkum objektu,
inZenyrskych siti a sousednich objektd.

Stroje muze samostatné obsluhovat pouze pracovnik, které ma pro tuto ¢innost prislusnou odbornou
zpusobilost. Stroje a technickd zafizeni mohou byt uvedena do provozu jen odpovidaji-li prislusnym
predpisim technického stavu.

Prace v ochranném pasmu elektrického vedeni mohou byt zahajeny az po provedeném opatreni k
zajisténi bezpecnosti prace. (Napr. dozor pracovnika energ. zavodu)

Elektricka vedeni musi byt uloZena tak, aby byla prehledna a co nejkratsi. Elektricka zarizeni musi
byt pred uvedenim do provozu odborné provérena a vyzkousena.

Pracovisté, stroje a technicka zarizeni s nebezpecim ohrozeni osob musi byt opatreny bezpecnostnim
oznacenim.

Leseni nebo jiné konstrukce pro prace ve vysce zasahujici do verejné komunikace musi byt zretelné
oznaceny a za snizené viditelnosti a v noci osvétleny vystraznym cervenym svétlem.

Prace v kanalizacnich Sachtach je mozné provadét ze pritomnosti minimalné dvou pracovnikl - jeden
na povrchu. Pred vstupem do Sachty provadét kontrolni méreni pritomnosti kyslicniku uhlicitého a v mistech
se zvysenou pravdépodobnosti jeho vyronu, coz je cela oblast se zvysenym rizikem a jeji bezprostredni okoli
a u reviznich Satech hlubSich nez 4,0 m i v prabéhu praci.

14.2. ZABEZPECENI PRISTUPU A UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrh stavby je uzplsoben pro jeji budouci uZivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

Na komunikacich pro pési budou vytvoreny umélé vodici linie - sadova obruba precnivajici Groven
komunikace pro pési o 6cm. Mista pro prechazeni navazuji na komunikaci pro pési pres snizenou silnicni
obrubu (s vyskovym rozdilem 2cm).

Vjezdy i mista pro prechazeni budou vybaveny varovnymi a signalnimi pasy a ostatnimi Upravami
detailné zobrazenymi a popsanymi v grafické casti dokumentace. Material pouzity pro hmatové Upravy nesmi
20/ 21

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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byt na komunikacich pouzity k jinym Gc¢eldm. Hmatové prvky musi byt vZdy hmatové a vizualné kontrastni
vc¢i svému okoli. Zde bude uZzito ¢ervené reliéfni dlazby s vystupky, jez bude dostatecné kontrastni oproti
Sedé klasické zamkové dlazbé uzité na ostatni plose chodniku.

Samozrejmosti je dodrZeni i ostatnich navrhovych prvki komunikace pro pési, jako je zachovani
minimalni priichozi Sirky, pricného sklonu do 2%, podélného sklonu do 8,33%.

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Materialy uzivané pri stavebni Upravach
pro nevidomé a slabozraké musi odpovidat narizeni vlady 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické
pozadavky na vybrané stavebni vyrobky a z néj vyplyvajici Technické navody TZUS pro materialy a zafizeni
uzivané k realizaci bezbariérovych tprav (TN TZUS 12.03.04.-.06)

Obecna pravidla:

Z hlediska pristupnosti pro potreby nevidomych a slabozrakych je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientac¢nich bod( a znak(. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Prirozenou vodici linii
mohou byt napriklad stény budov, zidky, podezdivky plotd, obrubniky u travniki (vyska 0,06 m). Vodici linii
nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! Pri preruseni prirozené vodici linie v délce vice nez 6 m musi byt zfizena
tzv. uméla vodici linie. Jeji materialové reseni nesmi byt zaménitelné s jinymi hmatovymi prvky.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozoriuji na mozné zmény sméru. Zrakové
postizenému urcuji novy, presny smér chlze, napf. pfi prechazeni komunikace nebo pfi pfistupu k mistu
nastupu do vozidel méstské hromadné dopravy. Signalni pas ma sirku 0,8 - 1,0 m, délku minimalné 1,5 m, je
specialni formou umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky
dle vyhlagky 163/2002 Sb.

Nebezpecéné nebo nepristupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizsim
nez 0,08 m-prechody, mista pro pfechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik u rodinnych domkd nebo ze dvorl u
domovnich blok() musi byt oznaeny tzv. varovhym pasem. Varovny pas ma Sirku 0,4 m, je specialni formou
umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle vyhlasky
163/2002 Sb.

Zpracovatelem dokumentace je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.



