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1. Strucny popis stavby

1.1 Identifikacni tdaje stavby

Stavba:

Nazev mostu (dle ML):
KatastraIni zemi:
Obec:

Kraj:

Objednatel:

Spravce mostu:

Stavebnik:

Zhotovitel dokumentace:

Projektant:

Hlavni inZenyr projektu:

Kategorie komunikace:
Stupen dokumentace:

Pozemni komunikace:

Pfemostovana prekazka:
2. Zakladni udaje o stavbé

2.1 Zakladni popis stavby

Pfedmét stavby:
Druh stavby:

Rozsah stavby:

[11/1024 Ritka, most pfes D4 ev.¢. 1024-1
Most pres silnici I/4

Mnisek pod Brdy

Mnisek pod Brdy

Stfedocesky

KSUS Stredocéeského kraje, ptispévkova organizace
Zborovska 11, 150 21 Praha 5

KSUS Stredocéeského kraje, ptispévkova organizace
Zborovska 11, 150 21 Praha 5

KSUS Stiredocéeského kraje, ptispévkova organizace
Zborovska 11, 150 21 Praha 5

PONTEX s.r.0., 147 14 Praha 4, Bezova 1658
ICO 40763439, DIC 010-40763439

Ing. Petr Soucek — autorizovany inZenyr pro mosty a inzenyrské
konstrukce (CKAIT 0009754)

S7,5
PDPS
11/1024

Dalnice D4 Praha-Pfibram

Rekonstrukce stavajiciho silniéniho mostu
Rekonstrukce

Rozsah stavby je definovan potrebou nahradit stavajici nevyhovu-
jici mostni objekt novym silniénim mostem, ktery prevede silnici
kategorie S7,5/50. Stavba tésné sousedi se stavbou dvou okruz-
nich kfizovatek pred zacatkem Upravy a za koncem Upravy. Roz-
sah stavby byl definovan v koordinaci s projektantem sousedni
stavby. Vystavba probéhne za vylouceného provozu, bude zfizena
objizdna trasa.
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Zdlvodnéni stavby: Dlavodem pro provedeni komplexni rekonstrukce je Spatny tech-
nicky stav mostu a z toho plynouci doporu¢eni HPM (10. 05. 2016,
Ing. Junek Vladimir).

2.2 Pfedpokladany pribéh stavby:

Zahajeni stavby: 04/2019
Etapizace stavby: realizace stavby probéhne najednou v jedné etapé
Uvedeni do provozu: 11/2019

2.3 Vazba na tzemni plan

Soulad s Uz. pl. dokumentaci: Stavba je v souladu se schvalenym Uzemnim planem. Jedna se o
rekonstrukci stavajiciho premosténi

Vztah k dotéenym predchozim UR: Na stavbu nebylo vydano Gzemni rozhodnuti. Na stavbu byl M&U
Mnisek pod Brdy vydan souhlas dle §15 stavebniho zakona (C.j.
MMpB-SU/8702/17-1172/2017-Min z 25.9.2017)

2.4 Strucéna charakteristika zajmového Gzemi a jeho dosavadni vyuziti:

Zajmové Uzemi se nachazi v extravilanu obce Ritka, Mnisek pod Brdy. Most ptevadi silnici 111/1024 pres
dalnici D4 a je sou¢asti MUK EXIT 14. Vétsina stavby se nachdzi bud' na plose stavajici komunikace, nebo
prilehlych pozemk (dalnice).

2.5 Vliv technického fesSeni stavby a jejiho provozu na krajinu, zdravi a Zivotni prostiedi

2.5.1 Ucelnost stavby

Zajisténi dopravni obsluznosti: Dopravni obsluznost Uzemi béhem provadéni stavebnich praci
bude zajisténa zfizenim objizdné trasy.

Zvyseni bezpecnosti dopravy: Bude zajisténo demolici stavajicitho mostu a vystavbou nového
mostu, ktery splni vSechny nejnové;jsi bezpecnostni standardy.

Dopravné ekonomicka hlediska: Nebyla s ohledem na charakter stavby posuzovana.

2.5.2 Ovlivnéni ZP a krajiny
- stavba nepodléha nutnosti posouzeni dle zakona ¢. 100/2001 Sb.

- podrobnosti o vlivu stavby na ZP jsou v piiloze ZOV v &asti E této dokumentace.
2.6 Celkovy dopad stavby do dot¢eného Gizemi a navrhovana opatieni

2.6.1 Vztahy k planovanym stavbam

Stavba je Uzce koordinovana se stavbou ,Ritka, pfestavba kfiZovatek na silnici I1l/1024 v MUK Ritka“ (sta-
vebnik KSUS), se stavbou sjezdu na soukromé pozemky (stavebnik UNI-PRAG a.s.) a s pfipravovanou mo-
dernizaci dalnice D4 (stavebnik RSD CR). Stavby byly vzajemné konzultovany a koordinovany a je mo#na
jejich realizace.
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Rekonstrukce mostu a prestavba kfiZzovatek jsou spolu Uzce spojeny, ale je mozna jejich oddélena relizace
a jejich oddélené uvedeni do provozu.

Stavba sjezdu na soukromé pozemky bude dle informace od investora (UNI-PRAG) realizovana pred stav-
bami KSUS. Pfi realizaci staveb KSUS bude sjezd v misté napojeni upraven tak, aby plynule navazoval na
silnici 111/1024.

Parametry mostu jsou navrzeny dle dokumentu , D4 SOKP — Ritka, technickd studie, ktery fe$i moderni-
zaci dalnice D4 od k¥izeni s SOKP (Silniéni okruh kolem Prahy) po MUK Ritka. Most je navrien tak, aby pfi
modernizaci D4 nebylo nutné zasahovat do konstrukce mostu, ale budou provedeny pouze terénni Gpravy
v okoli mostu.

2.6.2 Zmény vyuziti azemi

Po rekonstrukci mostu nedojde ke zméné vyuziti tzemi.

2.6.3 Zmény dosavadnich staveb dotcenych projektovanou stavbou

V ramci stavby bude upraven sjezd na soukromy pozemek UNI-PRAG a.s., tak aby navazoval na upravenou
komunikaci (pokud bude skute¢né realizovan pfed prestavbou mostu a komunikace).

3. Prehled vychozich podkladli a prizkumti
3.1 Vycet podkladl pouzitych pro vypracovani DSP/PDPS

3.1.1 Zadavaci dokumentace

Rozsah projektovych praci je dan specifikaci objednatele stavby.

3.1.2 Schvalend izemné planovaci dokumentace nebo tzemné planovaci podklady
Projektovana stavba je v souladu s Uzemné planovacimi podklady zdjmové oblasti. Nedojde ke zméné ve
vyuziti Uzemi.

3.1.3 Mapové a dalsi geodetické podklady

Bylo provedeno zaméreni oblasti v souradném systému S-JTSK a vyskovém systému Balt po vyrovnani.

3.1.4 Dopravni prizkumy

S ohledem na charakter stavby a nezménéné dopravni podminky neni zpracovani dopravniho prizkumu
nutné.

3.1.5 Geotechnicky a hydrogeologicky priuzkum
Na opravu mostu byl zpracovan kompletni IGP. Na tomto misté je uveden pouze vytah z IGP.

Skalni podloZi v zajmovém prostoru a SirSim okoli tvofi prachovce Stéchovické skupiny proterozoika
Barrandienu. Prachovce byly archivnimi vrty J1 a J2 provedenymi v blizkosti mostnich opér zastizeny
v hloubce od 0,4 m pod terénem. Ve svrchnich vrstvach skalniho podloZi se stfidaji navétralé prachovce
(poloha *3b*) a prachovce zvétralé (poloha *3a*).

Prazkumnym vrtem Rk 1 provedenym pro vsakovaci zkousku byly zvétralé prachovce zastizeny v hloubce
od 1,2 maod 1,8 mlze prachovce charakterizovat jako navétralé. Skalni podloZi je zde prekryto kamenitou
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suti (poloha *2*) s hlinitopis¢itou vyplni, kterou Ize zatfidit jako $térk s pfimési jemnozrnné zeminy. Stér-
kovita (kamenita) frakce je tvofena pevnymi neopracovanymi tlomky bfidlice. Mocnost polohy je 0,9 m.
Svrchni vrstvu o mocnosti 0,3 m tvofi konstrukéni vrstva mistni komunikace - drcené kamenivo.

Hladina podzemni vody byla zastiZzena vrtem J 1 v hloubce 2,6 m pod terénem (397,02 m n.m.) . Hladina
se ustalila v hloubce 5,10 m pod terénem (tj. 394,52 m n.m.). Vrtem J 2 byla hladina narazena v hloubce
2,9 m (395,31 m n.m.) a Udaj o ustdlené Urovni hladiny neni v dokumentaci uveden.

Podzemni voda je vazana na puklinové systémy v skalnim masivu, které nevytvafi souvisly kolektor. Vy-
datnost zvodnéni je velmi nizka. Pfi provadéni vykopl pro nové zakladové prvky nelze tedy vyloucit zasti-
Zeni zvodnélych puklin.

Z vrtu J 1 byl odebran vzorek podzemni vody pro stanoveni agresivity na betonové konstrukce (dle CSN
EN 206 Beton - Cast 1 : Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda, tabulky 2 - Mezni hodnoty pro stupné
chemického pisobeni zeminy a podzemni vody) a ocel (dle CSN 03 8372 Zasady ochrany proti korozi neli-
niovych zatizeni uloZenych v zemi nebo ve vodé).

Agresivita na beton

Vysledky rozboru jsou v nésledujici tabulce a porovnany s limitnimi hodnotami uvedenymi v CSN EN 206
pro slabé agresivni prostiedi na beton (stupen agresivity XA1).

Stanoveni Vrt Limity CSN EN 206 pro slabé agresivni prostiedi
T (stuperi agresivity XAl.)

sirany (mg/I) 523 >200 a <600

pH 7,5 <6,5a=25,5

CO; agresivni (mg/l) 13,2 >15a<40

amonné ionty (mg/) 1,0 >15a<30

hot¢ik (mg/l) 63,2 > 300 a <1000

Dle €SN EN 206 podzemni voda vykazuje slabou agresivitu na beton (stuperi agresivity XA1), a to vzhledem
k hodnotam koncentrace sirand.

Agresivita na ocel

Vysledky rozbori jsou v nasledujici tabulce a porovnény s limitnimi hodnotami uvedenymi v dle CSN 03
8372 Zasady ochrany proti korozi neliniovych zatizeni uloZzenych v zemi nebo ve vodé pro velmi vysokou
agresivitu prosttedi na ocel (stupen agresivity IV.).

Stanoveni Vrt Limity CSN 03 8372 pro velmi vysokou agresi-
1 vitu prostredi (stupen agresivity IV.)

pH 7,5 <6,0

CO; agresivni (mg/I) 13,2 5

Cl (mg/) 165 > 300

mérna vodivost (AS/cm) 1600 > 430
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Dle €SN 03 8372 podzemni voda vykazuje velmi vysokou agresivitu na ocel (stuperi agresivity 1V.), a to
vzhledem k hodnotam mérné vodivosti podzemni vody a koncentracim agresivniho oxidu uhlicitého.

Zatfidéni zemin a hornin

Zeminy a horniny Ize rozdélit do nasledujicich geotechnickych poloh, které predstavuji vidy relativné ho-
mogenni &asti vrstevniho profilu. Zeminy a horniny jsou zafazeny do nasleduijicich t¥id dle d¥ive platné CSN
73 1001 Zékladova ptida pod plo$nymi zaklady (zatFidéni je shodné s platnou CSN 73 6133 Ndvrh a prova-
déni zemniho télesa pozemnich komunikaci).

Poloha *1* navazka (drcené kamenivo), hlina humazni
zatfidéni dle CSN 73 1001 :  nezatfidéno
Poloha *2* $térk s pfimési jemnozrnné zeminy (kamenita sut), stérkovita frakce je tvo-
fena pevnymi tlomky prachovce
zatfidéni dle CSN 73 1001 : G 3, G-F (§térk s pfim. jemnozrnné zeminy)
Poloha *3a*  prachovec zvétraly, deskovité odlucny
zatfidéni dle CSN 73 1001 : R4
Poloha *3b*  prachovec navétraly, deskovité odluény

zatfidéni dle CSN 731001 : R3
Fyzikalné - mechanické parametry zemin a hornin

V nésledujici tabulce jsou uvedeny smérné normové hodnoty dle dFive platné CSN 73 1001 Zakladova pada
pod plosnymi zaklady s prihlédnutim ke genezi zemin. Déle jsou v tabulce uvedeny hodnoty svislé tabul-
kové Unosnosti vrtanych pilot dle dfive platné CSN 73 1002 Pilotové zaklady. Uvedené hodnoty jsou ori-
entacni a plati pouze pro predpokladany geologicky profil.

Poloha CSN h Clef) Plef) 4 Oc Edef | Rdt | Uy, tab
731001 | [kN.m3] | [kPa] [ [MPa] | [MPa] | [kPa] | [KN]
*2* [ G3,GF 19,5 0 33-38 | 0,25 - 15-20 | 300 -
*39% R4 23,0 50 35 0,25 | 5-15 | 200 500 | 5807
*3p* R3 25,0 100 38 0,20 [ 20-50 | 800 800 | 10002

Pozn. : hodnoty tabulkové vypoctové unosnosti je tfeba upravit ve smyslu pfil. 6 CSN 73 1001 dle skute¢né
hloubky zakladani a Sirky zdkladu,

* 1 pfi hloubce zaloZeni 1,0 m a Sifce zdkladu 1,0 m,

*2 pro primér piloty 0,6 m a délce vetknuti 1,5 m.
h objemovd tiha

C(ef) efektivni soudrZnost zeminy (u hornin zddnlivd soudrZnost)

efektivni uhel vnitiniho treni

D(ef)

v Poissonovo ¢islo
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O¢ pevnost v prostém tlaku

Edef modul pfetvdrnosti

R4t tabulkovd vypoctovd tnosnost

Uy, tab svisld tabulkovd unosnost vrtanych pilot dle CSN 73 1002 Pilotové zd-
klady

Tézitelnost zemin a hornin

Na zékladé vizudlniho hodnoceni jsou zastizené zeminy a horniny zafazeny dle CSN 73 6133 N&vrh a pro-
vadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, dle dfive platné €SN 73 3050 Zemni prace a dle ceniku
C800-2 B/01/111./2, resp. TP 76 pfilohy €. 1 Klasifikace hornin podle vrtatelnosti pro vrty pro piloty a pro
ryhy pro podzemni stény do nasledujicich tfid tézitelnosti:

Zemina / hornina Poloha |CSN 736133 |CSN733050 |TP76,pf. ¢ 1
navazka (drcené kamenivo) *1* I tr. 3 l. tfida
kamenita sut, ulehla *Q* I tF.3-4 . tfida
prachovec zvétraly *3a* Il tr. 5 [Il. tfida
prachovec navétraly *3b* 1] tr. 6 IV. tfida

Vykopovymi pracemi budou mélce pod terénem zastizeny obtizné téZitelné prachovce az 6. tfidy tézitel-
nosti dle dfive platné CSN 73 3050 Zemni prace.

Kratkodobé oteviené vykopy lze provadét do hloubky 1,2 m se svislymi sténami bez paZeni. Vykopy ve
skalnich horninach (prachovcich) Ize provadét bez pazeni se sklonem stén v poméru1:0,1az1:0,3 (dle
rozpukanosti a sklonu vrstev).

Ve skalnim masivu nelze zcela vyloudit zastiZeni slabé zvodnélych puklin, a to predevsim ve srazkové bo-
hatém obdobi. Vydatnost zvodnéni lze pfepokladat maximalné v radu setin litri za vtefinu.

Zasakovani srazkovych vod

Na vrtu Rk 1 byla dne 21.8.2017 provedena nalevova zkouska. Hloubka vrtu ¢inila 2,0 m od terénu. Vrt byl
docasné zapazen perforovanou PVC trubkou o priméru 75 mm, vyvedenou do Urovné 0,15 m nad terén.
Do vrtu byla nalitd voda a byl méfen pokles hladiny po dobu 120 minut. Prilbéh méfeni je znazornén v pfi-
loze ¢. 3. Zakladni Udaje o zkousce jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Objekt ¢. Rk 1
Odmérny bod (OB - m nad terénem) : 0,15
Hloubka objektu od OB (m): 2,15
Primér sondy (mm) : 115
Pramér vystroje (mm) : 75
Nalévané mnoizstvi (1) : 40
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Doba nalevu (s) : 55
Hladina vody pred nalevem (m od OB): bez vody
Hladina vody po nélevu (m od OB): 0,94
Hladina vody na konci méreni (m od OB): 1,515

Vsakovani vody probihalo nerovhomérné. Do hloubky 1,1-1,2 m byl pokles hladiny rychly. Nize byl zazna-
menan spiSe pomaly pokles hladiny, a rychlost poklesu hladiny se postupné zpomalovala. K infiltraci
vody dochazelo do poloh kamenité suté a podloZnich prachovcl. Ke konci zkousky nedoslo k Uplnému
vsaku nalité vody.

Zavéry
Vysledky inZenyrskogeologického prizkumu lze shrnout do nasledujicich bodu:

* Novou mostni konstrukci Ize zaloZit na ploSnych zakladech se zakladovou sparou ve skalnich hor-
ninach - prachovcich, které jsou uloZzeny mélce pod terénem v hloubce do cca 0,5 m.

e Hladina podzemni vody byla zastizena vrtem J 1 v hloubce 2,6 m pod terénem (397,02 mn. m.) a
ustdlila se v hloubce 5,10 m pod terénem (tj. 394,52 m n. m.). Vrtem J 2 byla hladina narazena
v hloubce 2,9 m (395,31 m n. m.).

e  Zvodnéni je vazané na puklinové systémy s velmi malou vydatnosti. Ve srdzkové chudém obdobi
nemusi byt zvodnélé pukliny zastizeny.

e Dle CSN EN 206 podzemni voda vykazuje slabou agresivitu na beton (stuperi agresivity XA1), a to
vzhledem k hodnotam koncentrace siran(.

e Dle €SN 03 8372 podzemni voda vykazuje velmi vysokou agresivitu na ocel (stupefi agresivity IV.),
a to vzhledem k hodnotdm mérné vodivosti podzemni vody a koncentracim agresivniho oxidu
uhlic¢itého.

* Vykopovymi pracemi budou mélce pod terénem zastizeny obtizné téZitelné prachovce az 6. tfidy
téZitelnosti dle dfive platné CSN 73 3050 Zemni préace.

e Koeficient vsaku k, (vyjadiujici vsakovaci schopnost prostiedi ve smyslu CSN 75 9010 Vsakovaci
zafizeni srazkovych vod) byl vypocten pro prostredi zvétralych a navétralych prachovci v hodnoté
1,2.10° m/s.

Pokud by doslo k podstatnym zméndm v projektovaném zadméru, Ize zavéry aplikovat pouze se souhla-
sem autorské organizace. V pfipadé pozadavku investora lze provést prejimku zakladové spary ve vztahu
k zavérim této zpravy.

3.1.6 Hydrologické udaje

S ohledem na charakter stavby nejsou hydrologické udaje nutné. Podklady pro vypocet odvodnéni
mostu v dostatecné mife poskytuje TP 107.

3.1.7 Klimatologické udaje

S ohledem na charakter stavby nejsou klimatologické Gdaje nutné.

3.1.8 Pruzkum inZenyrskych siti

Dle vyjadreni spravcu siti a dle mistniho Setfeni jsou v zajmové lokalité inZzenyrské sité téchto subjektl:
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CETIN Sdélovaci metalické kabely

Ludvik Filipek, Prazskd 57, 25203 Ritka El. napajeni ohradniku, vodovodni pfipojka ke studni, el. pfi-
pojka ke studni

Kabely CETIN budou vytyceny a radné oznaceny. Kabely nebudou stavbou dotceny, jejich provoz nebude
omezen.

Pripojky ke studni (elektricka a vodovodni) nebudou stavbou dotceny. Prace v misté ktiZeni silnice budou
probihat pouze v konstrukénich vrstvach vozovky, ¢imz kabely nebudou dotcéeny. Napajeni elektrického
ohradniku bude pred provedenim demolice preruseno a béhem stavby nebude funkéni. Po dokonceni
mostu bude provedeno naspojkovani kabelu. Kabel bude umistén v chranicce v levé fimse, jeho stavajici
trasa tak zUstane zachovana.

4.  Clenéni stavby
Stavba bude ¢lenéna na nasledujici stavebni objekty
SO 001 Demolice stavajictho mostu
SO 103 Uprava komunikace
SO 151 Chodnik podél komunikace vpravo
SO 201 Most ev. €. 1024-1
SO 901 Prechodné dopravni znaceni na dalnici D4

SO 902 Obijizdné trasy na 111/1024
5. Podminky realizace stavby

5.1 Vécné a Casové vazby se stavbami jinych stavebniku

Koordinace navazujicich staveb je popsana vyse v této zpraveé.

5.2 UvaZovany prabéh vystavby

Stavba bude probihat za Uplné uzavirky silnice. Vystavba mostu probéhne najednou, v jediné etapé. Po-
drobnéjsi postup vystavby je uveden v ZOV.

6. Prehled budoucich vlastnikd (spravca)
SO 103, 201 KSUS Stiedocéeského kraje, Zborovska 11, 150 21 Praha 5
SO 151 Obec Ritka, Na N&vsi 54, 252 03 Ritka

7. Ptredani stavby do uzivani

Stavba bude predana do uzivani po kompletnim dokonceni této stavby a navazujici pfestavby okruznich
kfizovatek.
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8. Strucny technicky popis stavby

8.1 SO 001 Demolice stavajiciho mostu

8.1.1 Zakladni udaje o stavajicim mosté

Délka pfemosténi:
Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti poli:

Sikmost mostu:

Volna Sifka mostu mezi obrubniky:

Sitka priichoziho prostoru:

Sifka mostu:

Vyska mostu nad terénem:
Stavebni vyska:

Plocha nosné konstrukce mostu:
Zatizeni mostu:

Zatizitelnost:

8.1.2 Popis zavad a demolice

48,159 m

57,954 m

50,077 m

8,448 + 29,840 + 8,880 m

82,00° (91,11g) leva

7,5m (0.50 + 0.25 + 3.50 + 3.50 + 0.25 + 0.50)
0,75 m (nouzovy chodnik vlevo); 1,50 m (chodnik vpravo)
11,350 m

7,0m

1,731 m

10,91 x 50,077 = 546,34m2

CSN 73 6203/86, zatézovaci tfida A

Vn=13t ,Vr=32t, Ve=78t, Ve=9,6t (hodnoty prevzaty z mostni evi-
dence)

V rdmci rekonstrukce mostu dojde ke kompletni vyméné nosné konstrukce a spodni stavby. Stav soucas-
ného mostu byl provéfen hlavni mostni prohlidkou dle CSN 73 6221/1996 z data 10. 05. 2016 (zpracoval
Ing. Vladimir Junek), kdy spodni stavba byla klasifikovana stupném VI — velmi $patny a nosna konstrukce

stupném V — Spatny.

Popis hlavnich zévad:

e degradovany beton stativ, obnazena silné korodujici vyztuz — nékteré pruty vyztuze jiz pferuseny

e na dricich pilite P2 ve vétsich plochach odpada kryci vrstva betonu a koroduje obnazena vyztuz,

na pilifi P3 svislé trhliny

e nefunkéni dilatace — masivni zatékani na mostni podpéry, tloziné prahy i zavérné zidky

e nefunkéni izolace — silné zatékani do NK = na celé spodni ploSe a na bocich lokalné odstielovani
kryci vrstvy a koroze predevsim pricné vyztuze

e zatékani na Cela nosnikd, koroze kotev predpinaci vyztuze

e koroze zabradli, zadrzny systém neodpovida normé

® vozovka vykazuje vyrazné nerovnosti a trhliny v krytu

1
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e vlivem zatékani silna koroze loZisek

Vzhledem ke Spatnému stavu nosné konstrukce mostniho objektu a ohroZeni bezpecného provozu na
premostované komunikaci bylo investorem stavby rozhodnuto o celkové rekonstrukci mostni konstrukce.

Opéry jsou masivni, tizné, monolitické Zelezobetonové. Pilife jsou monolitické Zelezobetonové, ¢lenéné
a jsou tvoreny trojici kruhovych slouptl a zZb. stativem.

Nosna konstrukce je tvofena prefabrikovanymi nosniky typu 167. V poli 1 a 3 jsou nosniky Zelezobetonové,
v poli 2 (hlavni pole pres D4) jsou nosniky predepnuté.

Na nosniky je proveden vyrovnavaci beton a Ziviéna vozovka. Rimsy jsou monolitické, Zelezobetonové.
Kryt chodnik( je tvofen litym asfaltem. Na mosté je osazeno ocelové trubkové zabradli, na které navazuje
ocelové silni¢ni svodidlo. Provedeni zadchytného systému neodpovida soudobym bezpecnostnim standar-
dim.

Nosna konstrukce je uloZena na ocelova valeckova lozZiska.
Staticky nosna konstrukce pulsobi jako prosté nosniky.

Pred zahajenim bouracich praci bude ukoncen provoz na mosté, bude zpracovan provadéci projekt demo-
lice (resp. TeP¥), ktery bude mimo jiné fesit vytyCeni a ochranu inZzenyrskych siti a vymezeni ohroZzeného
prostoru.

Vozovka bude odfrézovana az na ochranny beton, obruby budou sneseny, Ziviény kryt chodnik bude od-
stranén a zdbradli odfiznuto. Ochranny a vyrovnavaci beton bude odstranén aZ na spojovaci dobetonavku
mezi nosniky. Tyto prace mohou byt provadény za omezeného provozu na D4 (sniZzena rychlost).

Demolice hlavni nosné konstrukce bude probihat za Uplné uzavirky dalnice D4. Na demolici bude stacit
jedna Uplna nocni uzavirka.

V prostoru pod mostem budou demontovana svodidla a bude rozprostfena dvojita geotextilie a ochranna
vrstva tl. 800 mm (recyklat, stérkodrt, zemina...).

Nosniky budou odstranovany postupné z jedné strany. Nejprve budou odstranény pficné i podélné dobe-
tonavky mezi nosniky tak, aby kazdy nosnik pUsobil zcela samostatné. Nosniky budou rozrusovany hyd-
raulickymi ntGzkami uprostred rozpéti a budou postupné padat na ochrannou vrstvu, kde budou dale roz-
rusovany.

Po kompletnim odstranéni vSech nosnikd bude material a ochranna vrstva presunuty do jednoho jizdniho
pasu a bude zprovoznén druhy jizdni pas.

Pilite budou demolovany postupné pfi uzavirce pfilehlého jizdniho pasu. Pilife budou demolovany boura-
cimi kladivy, material bude ihned odvazen pryc ze stavby.

Opéry budou demolovany bez omezeni provozu na D4. Bourani opér bude probihat bouracimi kladivy.

Podpéry mostu budou zdemolovany kompletné véetné zakladd. Betonova svodidla, tvorici ochranu vozi-
del pred stavajicimi pilifi budou odvezena na skladku, kterou uréi jejich majitel (RSD CR).

8.2 SO 103 Uprava komunikace

Smérové vedeni komunikace bude zachovano beze zmény.

Pro komunikaci byla rekonstruovana ze zaméreni osa, ktera je v ramci tohoto projektu oznacena jako
103. Zacatek a konec Upravy komunikace je zvolen v koordinaci se silni¢nimi objekty navazujici stavby.
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V Useku km 0,135272 — 0,194412 osy 103 se nachazi most SO 201.

Vyskové feseni komunikace je zvoleno s ohledem na vyskové reseni celého Useku komunikace mezi ok-
ruznimi kfizovatkami. Navrh nivelety je koordinovan s pfipravovanou modernizaci ddlnice D4 tak, aby
mostni konstrukce nebranila budouci modernizaci dalnice D4.

Vozovka komunikace je navriena jako dvou pruhova se zakladni Sifkou jizdniho pruhu 3,5m. V feSeném
Useku této stavby je Sitka komunikace vice méné zachovana, pripadné dochazi k malému rozsireni.

Zakladni pfi¢ny sklon vozovky je jednostranny 2,5-4%, jehoz tocivost se méni dle smérového oblouku.

Podél komunikace vpravo bude vybudovan chodnik zakladni sitky 2,0m. P¥i¢ny sklon chodniku je 2,0%
do vozovky (na mosté 2,5% do vozovky). Chodnik je feSen v samostatném SO 151.

Konstrukce vozovky je navrZena z nasledujicich vrstev:

Asf. koberec mastixovy, modif. SMA 11SPmB 40mm CSN EN 13108-5
Postfik spojovaci PS-EP 0,35kg/m? CSN 73 6129
Asf. beton pro loZni vrstvy ACL 16+ PmB 60mm CSN EN 13108-1
Postrik spojovaci PS-EP 0,35kg/m? CSN 73 6129
Asf. beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60mm CSN EN 13108-1
Postfik infiltraéni # PI-EP 0,6kg/m? CSN 73 6129
Smeés stmelena cementem SC C8/10 120mm CSN EN 14227-1
Stérkodrt 0/63, t¥. A SDa min. 150mm CSN EN 13285
Konstrukce vozovky celkem min.  480mm

Pozn.:

Konstrukéni vrstvy je mozné pokladat pouze na fadné urovnanou a zhutnénou plan:

- Hodnota Egef2 na zemni plani (povrch aktivni zony) je predepsana min. 45 MPa.
- Na ochranné vrstvé (SD 0/63) je stanovena min. hodnota Egs, = 90 MPa
Vozovka bude provadéna najednou za plné uzavirky silnice.

Odtok srazkové vody z vozovky na mosté je fesen svedenim srazkové vody do vsakovacich objektl na
obou predmostich. Odvedeni vody z vozovky mimo most je zajisténo pricnym a podélnym sklonem. Voda
z vozovky na predmosti O1 (strana Ritky) bude odvodnéna odtokem pfes krajnici na zatravnény svah, a to
od mostu do staniceni 0.08578, kde je nulovy pfi¢ny sklon. Od tohoto mista dale bude voda z pravé strany
vozovky a chodniku svedena pricnym sklonem k nizsi obrubé. Déle je voda z pravé strany vedena za ob-
rubu a poté odtece pres krajnici do terénu. Leva strana je v celém Useku odvodnéna odtokem pres krajnici
na terén.

V ramci tohoto stavebniho objektu bude obnoveno trvalé dopravni znaceni v celém rozsahu stavby. Jedna
se o vyznaceni délici ¢ary na vozovce, které bude provedeno ve dvou fazich. V prvni fazi (neprodlené po
pokladce obrusné vrstvy) rozpoustédlovou barvou. Po uplynuti prvniho zimniho obdobi, dikladném ocis-
téni a zameteni povrchu vozovky budou c¢ary obnoveny z materidlu s dlouhou Zivotnosti v nehlucné
Upravé.

V ramci stavby budou vSechny svislé dopravni znacky v rozsahu stavby odstranény. VSechny nové svislé
dopravni znacky budou osazeny v rdmci souvisejici stavby rekonstrukce kfiZzovatek.

8.1 SO 151 Chodnik podél komunikace vpravo

Chodniky budou slouZit p&si dopravé z Ritky do préimyslového aredlu.

13
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Smérové a vyskové feseni chodnik( kopiruje smérové a vyskové feseni silnice 111/1024.

Sitka chodniku je 1,50m. a sklada se ze dvou pruh $itky 0,75m. Od silnice je chodnik oddélen bezpeé&nost-
nim odstupem Sitky 0,5m. Pficny sklon chodniku je 2%. Chodnik je pouze pro pési a neslouzi pro cyklisty.

Konstrukce chodnik( bude nasleduijici:

Zamkova dlazba DL 60 mm CSN 73 6131-1

Piskové loze fr. 2-4 L 30 mm CSN 73 6126, CSN EN 13285
Stérkodrt 0-32, tfida A SDa 0-32 min. 200 CSN 73 6126, CSN EN 13285
Celkem min. 290 mm

Na plani chodnik(l je poZzadovano Eger2 min. 30 MPa pfi pomeéru Egef,2/Egef1 = max. 2,5.
Odtok srazkové vody z chodnikd je zajistén pricnym a podélnym sklonem na terén.

Podél chodniku bude osazeno ocelové silni¢ni dvojmadlové zabradli, které bude kotveno do betonovych
patek. Kotveni bude zajisténo ocelovymi dodatecné vlepenymi chemickymi kotvami pres patni plechy.
Zabradli bude mit vySku 1,10 m a navdaze na zdbradli na mosté SO 201

8.2 SO 201 Most ev.¢. 1024-1

8.2.1 Zakladni idaje o novém mosté

Charakteristika mostu: Trvaly silni¢ni most o jednom poli. ZaloZeni mostu je na plosné.
Délka premosténi: 31,85 m

Délka nosné konstrukce: 34,57 m

Rozpéti nosné konstrukce: 33,25m

Sikmost mostu: levd 90,84 g

Volna sitka mostu: 9,50 m

Sitka chodniku: pravostranny verejny 1,50 m

Sitka mostu: 12,60 m

Sitka mezi zvy$enymi obrubami: 9,50 m

Vyska mostu: 7,85 m

Stavebni vyska: 2,02 m

Plocha mostu: 9,50%x31,85=302,6 m?

Zatizeni mostu: Most je navrZen na zatizeni dle CSN EN 1991-2 pro 1. skupinu

pozemnich komunikaci.

Zatizitelnost mostu: Vlypocet zatizitelnosti bude proveden dle CSN 73 6222 v platném
znéni pfi realizaci stavby. Minimalni pozadované hodnoty zatizi-
telnosti jsou: Vn=32t, Vr=80t, Ve=180t, Vej=12t.
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8.2.2  Popis konstrukce mostu

Most bude zaloZen plosné. Zakladova spara bude v horninach tfidy R3. Je tedy nutné pocitat s vyssi vrst-
vou podkladniho betonu, ktery zajisti vyrovnani zakladové spdry do pozadované Urovné po doldmani.

Opéry jsou masivni, Zelezobetonové a jsou tvoreny zaklady, dfiky, Uloznymi prahy, zavérnymi zdmi a kridly
rovnobéZnymi s osou komunikace. Kfidla jsou ¢astecné zaloZena na spole¢ném zakladu, ¢astecné jsou vy-
konzolovana.

Nosna konstrukce bude uloZena na hrncova loZiska. Pevné loZisko bude na opére O1.

Pfechodova oblast bude provedena dle CSN 73 6244 a CSN 73 6133. Poutzita je pfechodova oblast s pre-
chodovou deskou.

Nosna konstrukce bude tvorena sptrazenou konstrukci beton-beton. Hlavni nosnd konstrukce bude tvo-
fena prefabrikovanymi predpjatymi nosniky tvaru , T“. Sprazena deska a koncové pfi¢niky budou monoli-
tické, Zelezobetonové.

Hydroizolace mostu je celoplosna natavovanymi modifikovanymi asfaltovymi pdasy tl. 5 mm. PouZity izo-
lacni systém musi byt schvalen MD pro izolace mostli pozemnich komunikaci.

Rimsy jsou monolitické, Zelezobetonové a naslapem 150 mm.

Prava fimsa je chodnikovd, Sitky 2,30m. Pfi¢ny sklon horniho povrchu je 2,5%. Leva fimsa ma Sitku 0,8m;
horni povrch ma pticny sklon 4%.

Na nosné konstrukci jsou Fimsy kotveny kotvami do vyvrtu & 1m, na k¥idlech jsou fimsy kotveny vystupujici
betonarskou vyztuzi. Do fims je kotvené ocelové zabradelni svodidlo s Urovni zadrzeni H2. Do pravé fimsy
je navic kotveno ocelové mostni zabradli se sitovou vyplni.

V levé fimse bude umisténa kabelova chranicka DN50 pro silovy kabel soukromého vlastnika. V pravé
fimse budou umistény 3 rezervni kabelové chranicky DN90. Chranicky budou ukonéeny v krajnici za pre-
chodovou oblasti fFimsy, budou opatfeny ocelovym zatahovacim lankem a budou zavickovany.

Na levé fimse bude osazeno ocelové zabradelni svodidlo s Urovni zadrZzeni H2, vyplnii ze siti. Na pravé fimse
bude osazeno ocelové mostni svodidlo s Urovni zadrzeni H2.

Na pravé fimse bude osazeno ocelové mostni zabradli vysky min. 1.10m. Zabradli bude mit sitovou vyplr.

Na 02 je navrien ocelovy povrchovy mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary, celkovy posun do 80
mm (druh 4 dle TP 86). Na opéfe O1 bude provedena fezand spdra v obrusné vrstvé. Tésnéni spary mezi
n.k. a zavérnou zdi bude provedeno dle VL4 305.02.

Na mosté bude dvouvrstva asfaltova vozovka celkové tl. 90 mm (vc. izolace).

Srazkova voda z vozovky je svedena pricnym a podélnym sklonem do mostnich odvodriovadt 500x300.
Odvodnovace budou vybaveny lapadi splavenin. Z odvodriovaci je voda svedena svislymi svody do podél-
ného svodu DN200 ze sklolaminatu. Svod bude zavésen pod nosnou konstrukci mezi prvnim a druhym
nosnikem zleva. Svod projde koncovym pficnikem a zavérnou zdi do vpusti umisténé za mostem. Pred
opérou 01 bude mit svod pevny bod.

Z vpusti bude vedena pfipojka do vsakovaciho objektu 2x4m tvoreného vsakovacimi bloky.

Voda na pfedmosti 02 bude pficnym sklonem svedena do skluzu z betonovych tvarovek do betonového
loZe. Skluz bude zaustén do vsakovaciho objektu 1x1m tvoreného vsakovacimi bloky.
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Izolace je odvodnéna trubickami DN50 z nerezové oceli. Trubicky budou spojeny podélnym Zebrem z dre-
nazniho polymerniho betonu. V misté trubic¢ek a odvodriovacl bude Zebro rozsifeno.

Svahy pred opérami a podél opér vlevo budou zpevnény kamennou dlazbou tl. 250 mm do betonového
loZze C20/25n-XF3 tl. 100 mm. Dlazba bude pred opérou ukonéena zajistovacim prahem min. 500x800mm
z betonu C30/37-XF4 (XD3). Dlazba bude lemovana betonovymi obrubniky kladenymi do betonového loze
C20/25n-XF3 s opérou. Pouzity budou zdhonové obrubniky 100x250mm. Pouzita bude dlazba tfidy | dle
CSN 72 1860. Spary v dlazbé a mezi obrubniky se vyplni cementovou maltou MC 25 XF4. Spary v dlazbé se
zatfou do vysky max. 35 mm pod horni lic kamene, aby zpevnéni plsobilo jako ,pfirodni plochy” (tzv.
Naturstein).

Za koncem vsech fims bude navazovat kamenna dlazba tl. 250 mm do betonového loZze 100 mm z betonu
C20/25n-XF3. Sparovani bude provedeno cementovou maltou MC 25 XF4. Ze strany vozovky bude dlazba
ohranicena silni¢nim obrubnikem do betonového loZe s opérou, z ostatnich stran bude olemovana zédho-
novymi obrubniky do betonového loZe. PouZita bude dlaZba tfidy | dle CSN 72 1860. Spary v dlazbé a mezi
obrubniky se vyplni cementovou maltou MC 25 XF4. Spary v dlazbé se zatfou do vysky max. 35 mm pod
horni lic kamene, aby zpevnéni plsobilo jako ,pfirodni plochy” (tzv. Naturstein).

Na prechodové oblasti fimsy dojde k pfechodu vysky naslapu ze 150 mm na 0 mm. P¥icny sklon dlazby za
mostem bude pfechazet na pficny sklon nezpevnéné krajnice tj. 8,0%.

Vsechny nové (upravené) svahy budou ohumusovany v tl. 100 mm a budou zatravnény.

8.3 SO 901 Pfechodné dopravni znaceni na dalnici D4

Realizace stavby je z hlediska provozu na D4 rozdélena na 4 etapy:

8.3.1 Etapalaalc

V ramci etapy 1a bude pripravovana demolice mostu ev. ¢. 1024-1 pres D4. V ramci etapy 1c bude dokon-
¢ovdna demolice mostu ev. ¢. 1024-1 pies D4 na pravém jizdnim pasu. Doprava bude v misté nadjezdu
vedena v rezimu 2+1/0. Pravy jizdni pas bude uzavien.

Doprava smér Pfibram bude pfevedena na levy jizdni pas v jednom jizdnim pruhu prejezdem SDP v Useku
km 13,80 — 13,92. Zpét na pravy jizdni pas bude doprava smér Pfibram prevedena prejezdem SDP v km
14,68 —14,80.

Odbocovaci vétev z pravého jizdniho pasu bude po dobu etapy uzaviena. Na pfipojeni na levy jizdni pas
budou osazeny dopravni znacky P6 — St(ij dej prednost jizdé. Vyznadeni uzavéry bude provedeno dle TP
66 schémat D/12a a D/12b.

Délka dopravnich omezeni na obou jizdnich pdsech je 1,6 km. Pfedpokladana délka trvani této etapy je 6
hodin.

8.3.2 Etapalb
V ramci etapy 1b bude probihat demolice mostu ev.¢. 1025-1 pred D4.
Dalnice bude v misté mostu kompletné uzaviena. Doprava bude pfevedena na objizdnou trasu:

- ve sméru Praha v MUK Mnisek pod Brdy (exit 18) a najezd na dalnici bude umoinén v MUK Ritka
(EXIT 14)

- ve sméru Piibram v MUK Jiloviité (exit 9) a ndjezd na dalnici bude umoznén v MUK Ritka (EXIT
14)

16



111/1024 Ritka, most pfes D4 ev.¢. 1024-1_PD PDPS

A. Privodni zprava

Vyznaceni uzavéry bude provedeno schématem DK790. Pfedpokladana délka trvani této etapy je 14 ho-
din.

8.3.3 Etapa2
V ramci etapy 2 budou osazovany nosniky nového mostu.

Doprava bude v misté nadjezdu vedena v rezimu 2+1/0. Pravy jizdni pas bude uzavien. Doprava smér
Pfibram bude prevedena na levy jizdni pds v jednom jizdnim pruhu prejezdem SDP v Useku km 13,80 —
13,92. Zpét na pravy jizdni pas bude doprava smér Pribram prevedena prejezdem SDP v km 14,68 —14,80.

Odbocovaci vétev z pravého jizdniho pasu bude po dobu etapy uzaviena. Na pfipojeni na levy jizdni pas
budou osazeny dopravni znacky P6 — Stlij dej prednost jizdé.

Vyznadeni uzavéry bude provedeno dle TP 66 schémat D/12a a D/12b. Délka dopravnich omezeni na
obou jizdnich pasech je 1,6 km.

V dobé osazovani kazdého z nosnikl bude délnice kratkodobé Uplné uzaviena na dobu cca 20 min. Ob-
jizdna trasa nebude vyznacena. Uzavirka ddlnice bude znacena dle schématu DM 291. Pfedpokladand
délka trvani této etapy je 6 hodin.

8.3.4 Prechodné svislé dopravni znaceni

ZpUsob organizace dopravy a konkrétni provedeni a umisténi prechodného svislého dopravniho znaceni
je ztejmy ze schémat.

Pro vyznaceni pracovnich mist na dalnici, je vyuZito opakované umisténych dopravnich znacek ¢. A15 s
dodatkovou tabulkou ¢.E3a, pficemz prvni ve vzdalenosti 2km pred zacatkem Sitkového omezeni je zvy-
raznéna umisténim na zZlutém fluorescencnim podkladu. Provedeni sestavy znacek A15 s dodatkovou ta-
bulkou E3a bude provedena podle vykresu opakovanych feseni R24. S ohledem na pozadované razeni
vozidel budou rovnéz osazeny dopravni znacky dle schématu DD100. Zména vedeni jizdnich pruhi je ozna-
¢ena pomoci dopravnich zafizeni Z4a, Z4b s vystraznymi svétly — viz prilozené situace. K oddéleni protis-
mérného provozu jsou pouZzity vodici desky Z3.

Pro ptevadéni dopravy vedené ve dvou pruzich pres prejezd SDP bude rychlost omezena na 60km/h a pro
prevadéni dopravy vedené v jednom jizdnim pres prejezd SDP bude rychlost omezena na 80 km/h. V me-
zilehlém useku bude rychlost omezena na 80km/h.

Docasné zruseni platnosti stavajicich svislych dopravnich znacek bude provedeno preskrtnutim k¥izem
oranzovo-cernou magnetickou paskou, opakovanym vodorovnym preskrtnutim cilli na smérovém doprav-
nim znaceni nebo zakrytim stitu znacky. V pfipadé zneplatnéni svislé dopravni znacky standardni velikosti
bude poufzito jeji zakryti. Upozornéni na zménu organizace dopravy na silnicich bude provedeno vidy do-
pravni znackou IP22. Vyznaceni objizdnych tras pak bude provedeno dopravnimi znackami IS11b a I1S11c.

8.3.5 Prechodné vodorovné dopravni znaceni

Zmény v provedeni stavajiciho definitivniho vodorovného dopravniho znaceni souviseji s potfebou vytvo-
feni provizornich jizdnich pruhd.

K oddéleni protismérného provozu v dopravnim rezimu 2+1 na jednom jizdnim pase jsou docasna svodidla
s Urovni zadrzeni T3/W3. Ukonceni svodidel se fidi prepisem Typova DIO, D1 MiroSovice — Kyvalka Moder-
nizace, Il. vydani.
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K oddéleni pomalého a rychlého jizdniho pruhu bude pouzita provizorni podélna ¢ara V2a. Provedeni a
umisténi je zfejmé ze situaci.
8.4 SO 901 DIO na ll1/1024

Objekt je délen na 2 etapy. Etapa 1 je vyznaceni objizdné trasy pfi Uplné uzavirce ddlnice, etapa 2 je DIO
pfi kompletni uzavirce silnice 111/1024 a provozu na D4 s omezenim.

8.4.1 Etapal

Dalnice bude v misté mostu kompletné uzaviena. Doprava bude pfevedena na objizdnou trasu. Znaceni
uzavéry na samotné dalnici je soucasti objektu SO 901.

Objizdné trasy mimo dalnici jsou nasledujici:

e ve sméru Praha v MUK Mni$ek pod Brdy (exit 18) povede trasa po silnici 11/116, 11//1025 do obce
Cisovice, déle po silnici 111/1024 na najezd na dalnici v MUK Ritka (exit 14)

e ve sméru Strakonice v MUK Jiloviité (exit 9) povede trasa po silnici 111/11513, 111/1025 do obce
Klinec, dale po 111/0042 pies obec Lidnice, déle po silnici 111/1024 do obce Cisovice a po silnici
111/1025 smérem do Mnisku pod Brdy na najezd na dalnici v MUK Mni$ek pod Brdy (exit 18)

Objizdné trasy budou vyznaceny pomoci svislych dopravnich znacek IS11b. Pfesné vedeni objizdnych
tras a jejich znaceni je zfejmé z obrazovych pfiloh €. 3 a 4 tohoto SO.

Etapa 1 bude pouZita pro tyto Cinnosti:
- demolice nosné konstrukce mostu ev. ¢. 1024-1 (SO 001 Demolice stavajiciho mostu)
- osazovani prefabrikovanych nosniku (SO 201)

8.4.2 Etapa2

SlouZi k pFevedeni mistni dopravy mezi obcemi Ritka a Cisovice pfi demolici a vystavbé mostu ev. ¢.
1124-1 — kompletni uzavirka silnice 111/1124.

Objizdna trasa je nasledujici:

e ve sméru z obce Ritka povede trasa po silnici 111/11510 smérem Mni$ek pod brdy, déle vlevo po
silnici 11/116 a vlevo po silnici 111/1025 do obce Cisovice kde se objizdnd trasa napoji na pGvodni
vedeni.

Toto vedeni objizdné trasy slouZi pro oba sméry.

Objizdna trasa je vyznacena pomoci svislych dopravnich znacek 1S11b.

9. Vysledky a zavéry z podkladti a priizkumi

Zavéry z prlizkumu jsou citovany u jednotlivych SO.

10. Dotcena chranéna pasma, chranéna Gzemi, zatopova tzemi a kulturni pamatky

Most se nenachazi v ochranném pasmu kulturni pamatky a neni kulturni pamdatkou. Stavba nevyvolava
potfebu docasného i trvalého zaboru pozemkd PUPFL. Stavba nevyvoldva potrebu docasného i trvalého
zaboru ZPF. Most se nenachazi v ochranném pasmu lesniho pozemku 50 m. Most se nenachdzi v CHKO.

Most a cela stavba je v ochranném pasmu dalnice.
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11. Zasah stavby do uzemi
Stavba nevyvolava potrebu kaceni drevin.
Stavbou je dotéeno nékolik pozemkd, jejichZz majiteli jsou:
LV Parc.c. Kultura Ochrana Vyméra
Vlastnik
1093 | Stfedocesky kraj, Zborovska 11, 150 00 Praha 5 2014/4 ost.pl. 1362
2017/12 ov. sad ZPF 263
GONURA PROPERTY s.r.0., Bucharova 1314/8, 158
4042 00 Praha 5 2014/6 ost. pl. 647
1746 | CR - RSD CR, Na Pankréci 546/56, 140 00 Praha 2024 ost. pl. 53 837

Soucdsti stavby je i umisténi informacniho billboardu stavby na pfedmosti O1.

12.

Zakladni naroky stavby na zdroje, potfeby a jejich zajisténi

Zdroje energie si zhotovitel zajisti vlastnimi mobilnimi zdroji, nebo pfipojenim do sité po dohodé s jejim
spravcem.

12.1 Nakladani s odpady

Veskery vybourany materidl je v majetku investora. Material, ktery je moZno ddle vyuzit (jde zejména o

odfrézovanou vozovku, zeminu, kamenivo, kamenné obrubniky, ocel), bude odvezen na skladku dle po-
kynu objednatele.

Skladka, na kterou bude uklddan nerecyklovatelny odpad, bude uréena zhotovitelem stavby v nabidkovém
fizeni. Zhotovitel je povinen zajistit si jiz v rdmci nabidky skladky dle kategorie nebezpecnosti a naklady na

odvoz véetné skladkovného zahrnout do pfislusné polozky soupisu praci tykajici se odstrafiovaného ma-

teridlu.

V prlibéhu vystavby musi zhotovitel dodrZzovat viechna ustanoveni pfislusnych zakont a zakonnych opat-
feni, zejména pak:

zakon ¢. 185/2001 Sb., Zakon o odpadech o zméné nékterych dalsich zakon(

vyhlaska 93/2016 Sb., Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi, kterou se stanovi Katalog od-
padd, Seznam nebezpecnych odpad(l a seznamy odpad( a statl pro Ucely vyvozu, dovozu a tran-
zitu odpad(l a postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpad( (Katalog odpad)

vyhlaska 93/2016 Sh., Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi o podrobnostech nakladani s od-

pady

vyhlaska 384/2001 Sb. — Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi o nakladani s PCB.

Plvodce odpadu je povinen odpady zafazovat dle Katalogu odpadi (vyhlaska ¢. 337/1997 Sb.) a odpady,
které nemuzZe sam vyuzit trvale nabizet k vyuziti jiné fyzické nebo pravnické osobé. Nelze-li odpady vyufZit,
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zajisti zneskodnéni odpadu. Dale je povinen odpad tfidit a kontrolovat, zda nema nékterou z nebezpec-
nych vlastnosti.

Plvodce odpadu je povinen vést evidenci o mnozstvi odpadu a nakladani s nim, je zodpovédny za nakla-
dani s odpady az do doby, nez jsou predany opravnéné osobé.

Odpady vzniklé pfi vystavbé budou likvidovany v jejim prabéhu a jejich likvidace skonci pred predanim
stavby do provozu. Hospodareni s odpady na plochach zafizeni stavenisté bude v souladu s platnymi bez-
pecnostnimi predpisy véetné manipulace s nebezpeénymi latkami.

Budouci zhotovitel zajisti kontrolu prace a udrzby stavebnich mechanizm( s tim, Ze pokud dojde k Uniku
ropnych latek do zeminy, tak kontaminovanou zeminu ihned odtézi a ulozi do nepropustné nadoby, ptip.
kontejneru a vyveze na pfislusnou skladku.

Pfed zahajenim stavby vypracuje zhotovitel program odpadového hospodafstvi, ktery predlozi k odsou-
hlaseni investorovi akce.

13. Vliv stavby a silni¢niho provozu na zdravi a ZP
Béhem stavby bude pferusen provoz na silnici I11/1024.
Zhotovitel bude dodrZovat zakonna ustanoveni tykajici se bezpecnosti prace a ochrany zdravi.

Po ukonceni opravy bude obnoven staly provoz na silnici i na mosté. Vzhledem ke zlepsenému povrchu
na mosté bude negativni vliv provozu na Zivotni prostfedi na opravené ¢asti silnice nizsi. Podrobnosti k
vlivu stavby na ZP jsou uvedeny v ZOV v ¢asti E této dokumentace.

14. Obecné pozadavky

Most po dokonceni splni vSechny bezpecnostni standardy a bude mit vyssi zatiZitelnost neZ v sou¢asném
stavu. Tim je zajistén rychly a bezpecény prijezd vozidel I1ZS. Osazenim zachytného zafizeni na mostech
bude zajisténa bezpecnost dopravy.

Stavba bude provadéna dle platnych technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci
(TKP) a jejich provedenych aktualizaci k datu danym obchodnimi podminkami objednatele, dle Vzorovych
listd pozemnich komunikaci MD CR, v poslednim platném znéni, dle p¥isluinych TP a relevantnich CSN.

15. PoZarni bezpecnost
Stavba svym konstrukénimi prvky nevyvoldva naroky na pozérni bezpecnost.

Most, skladba vozovky a jejich sitkové parametry vyhovuji pro zatiZeni, pfijezd, pfipadné i odstaveni po-
7arnich vozidel v souladu s €l. 12.2.2 kmenové normy CSN 73 0802. Poloha a velikost nastupnich ploch je
beze zmén. Zplisob odbéru pozarni vody nebude rekonstrukci dotéen.

Béhem stavby musi byt zachovana obsluznost pro pohotovostni vozidla HZS, a pokud je stavba v blizkosti
staveb zachovan pfistup ke vSem objektdm.

Béhem stavby bude zachovan pfistup k hydrantim.

V ptipadé uzavirky komunikace nebo jeji ¢asti, musi byt v dostate¢ném casovém predstihu informovdan
pfislusny HZS pfislusného kraje a Krajské operacni a informacni stfedisko Stfedoceského kraje.

Unikové cesty nejsou fe$eny, na stavbé nevznikne uzavfeny prostor.

Praha, srpen 2018 Ing. Jan Bazil
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