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Silnice 11/101 je dlezitou komunikaci silini sit na obvodu Prahy, tvici tzv.
aglomera&ni okruh, umo#ujici propojeni D4 (Zbraslav) a D1 (Modletice). Xbptoru
Jesenice se s touto komunikaci stykaji @yznamné regionalni radialy 11/105 od Jilového a
Sedtan a 11/603 od Kamenice a #& nad Sazavou (stara bijavicka silnice).

SlozZitou dopravni situaci v Jesenici u Prahy, l@ltaphgenciakaveden piitah sil. 11/101
centrem obce s nev&tnou Urowiovou Kizovatkou se znaé zatizenou sil. 11/603 umozni
reSit relozka sil. 11/101 jizé od obce s navrzenyniikenim se sil. [1/603 na jiZ realizované

okruzni KiZzovatce.
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Krome tohoto dopravnihoifnosu mé navrzen&glozka i velky vliv na zlepSeni
Zivotniho prosiedi v obci, neboredukuje negativni vlivy dopravy na obyvatele ygnamné
¢ésti obce.

Tato stavba ,11/101 — obchvat Jesenice” je zohéedrnv Uzemnim planu obce jako stavba
verejré prosgsna, na kterou je vydano pravomocné Uzemni rozhibdPmioha trasy
obchvatu je v souladu s Uzemnim planewsia Jesenice, schvalenym Obecnim
zastupitelstvem v Jesenici, resp. se schvalengnaug. 1 z roku 2002 a zémouc. 2 z roku
2006.

Projektovana felozka silnice 11/101 se odpojuje od stavajiciyrpi®ed za&atkem
zastavby Jesenice v km provozniho steni 13,250 a odklani se vychodnimésem ke
stavajici okruzni #zovatce na sil. 11/603 v km provozniho st&mi 4,200. No¥ budovany
obchvat Jesenice navazuje na sithinadjezd nad prazskym okruhem a je navrhovan ve
shodné kategorii S 11,5/80.

B) POPIS DNESNIHO STAVU A PRIPRAVNE PRACE

Noveé budovany obchvat silnice 11/101&sta Jesenice u Prahy budéinat cca 300
metri pied hranici obce v km provozniho stami 13,250. V tomto Useku se odklani vpravo
od pivodni trasy a jizé od zastavby siiuje vychodnim skrem ke stavajici okruzni
kiizovatce na sil. 11/603, kde je I. etapa obchvdtandena.

Cca v km 0,230 hlavni trasy obchvatu se k hlavagdnpipojuje zleva kiZzovatkova
vétev pro napojeni na stavajici sil. 11/101 (ul. Zdearskd) srrem do Jesenice. K hlavni trase
je osa kiZzovatkové ¥tve pipojena kolmo. Jedna se o stykovdizkvatku s levym
odbaiovacim pruhem a pruhem pro odbai vpravo v min. rozsahu.

Cca v km 0,600ielozky Kizi nova trasa obchvatu byvalou sil. 11/105, kteyéa
pieloZena v souvislosti s vystavbou PraZzského okrtita komunikace je @lesa Prazského
okruhu zaslepena a slouzi pouze ptistpp na okolni pozemky.

Cca v km 0,900 hlavni trasy obchvatu se k hlavagemipojuje zleva kiZovatkova
vétev pro napojeni budouci kondaf zény. Jedna se o stykovotidovatku s levym
odbaiovacim pruhem.

Pred zahajenim proj&kich praci byl proveden geotechnickyizikum, zamdteni

potrebného Uzemi a cetada pizkumi. Pred zahdjenim stavebnich praci bude v celé ploSe
stavenist sejmuta ornice a podotmii vrstva v tlougce dle pedologického fkumu.

C) PODKLADY RESENI

- objednavka na vypracovani DSP. projednani se zadavatelem

- zameieni polohopisu a vyskopisu Uzemi -igtna plocha zajmoveho tzemi pro
vypracovani projektové dokumentace byla &&éena dle poZadavkprojektant.
Poloho¥ je méfeni propdteno v soeadném systému S-JTSK, vyskge nmeieni
piipojeno na body statni nivelace a préigmo ve vysSkovém systému Balt po
vyrovnani (Bpv).

- souvisejici a fedchozi dokumentace ,11/101 Jesenice, obchvat* RDU

- prazkum existence inzenyrskych siti
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D) TECHNICKE RESENI JEDNOTLIVYCH OBJEKT U

1. SO 101 - Silnice 11/101 — I. etapa

Nowveé budovany obchvat silnice 11/101&sta Jesenice u Prahy budéinat cca 300
metri pred hranici obce v km provozniho stsii 13,250. Zgtek trasy obchvatu (ZU — km
0,000 00) navazuje na stavajici silnici 11/101 #ai $nim nadjezdemiges trasu Prazského
okruhu. V tomto Useku se odklani vpravo édqdni trasy a jizé od zastavby s#iuje
vychodnim smrem ke stavajici okruzniikovatce na sil. [1/603, kde je I. etapa obchvatu
ukorcena.

Cca v km 0,230 hlavni trasy obchvatu se k hlavagdrnpipojuje zleva kiZzovatkova
vétev pro napojeni na stavajici sil. 11/101 (ul. Zdearskd) srrem do Jesenice. K hlavni trase
je osa kiZzovatkové ¥tve pipojena kolmo. Jedna se o stykovdizkvatku s levym
odbaiovacim pruhem a pruhem pro odbai vpravo v min. rozsahu.

Cca v km 0,600ielozky Kizi nova trasa obchvatu byvalou sil. 11/105, kteyéa
pieloZena v souvislosti s vystavbou PraZzského okrtita komunikace je @lesa Prazského
okruhu zaslepena a slouzi pouze ptistpp na okolni pozemky. Trasa obchvatu je na tuto
komunikaci gipojena novym hospodskym sjezdem.

Cca v km 0,900 hlavni trasy obchvatu se k hlavagdnpipojuje zleva kizovatkova
vétev pro napojeni budouci kondar zény. Jedna se o stykovotidovatku s levym
odbatovacim pruhem.

a) Smeéroveé ireseni

Smeérovy prib¢h trasy je v souladu s platnym Uzemnim planetatenJesenice a platnou
dokumentaci pro tizemni rozhodnuti. Uzemni rozhdgeytravomocné.

Zagatek trasy obchvatu (ZU — km 0,000 00) navazujstaeajici silnici 11/101 za
silniénim nadjezdemigs trasu PraZzského okruhu cca 38&dranici obce v km 13,250
provozniho stakeni. Od stavajici trasy se odklani pravotgm obloukem se symetrickymi
pirechodnicemi o polo#tu 1200 m. Nasledujeffma délky cca 80 mipchazejici v prosty
levotctivy kruhovy oblouk o polorru 3500 m. Po kratké mezimé délky cca 12 m
nasleduje levottivy oblouk o polorndru 1200 m s fechodnici. Fmou délky cca 60 m se
trasa napojuje naisd stavajici okruznitkovatky na sil. 11/603.

Osova délka hlavni trasy obchvatu — I. etapa jel B¥7m.

b) VySkovéreSeni

Na za&éatku trasy niveleta navazuje na podélny sklon §i@vslnice klesanim 1,50%.
Nasled’ niveleta trasy kopiruje stavajici terén s mirnyadvySenim nad stavajici drovni
terénu. Od mista odpojeni od stavajici sil. [l/hddeleta plynule stoupa k okruzniiovatce,
kde se v mirném nasypu napojuje na stavajici hkénavatky.
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V mist stavajici sil. 11/101 niveleta klesa 1,50%, nayaztoupani 1,80% do mista
100m gred Kizenim s byvalou sil. 11/105 a stoupanim 0,50% amaj@na picny sklon 2,50%
prstence okruznitkZovatky.

V trase jsou celkem 3 vyskove lomy s vydutymi oldpo polongrech 6250m a 3250 m.
Polomer vypuklého oblouku je navrzen s ohledem na dogrpesadavky v hodnst15000m.

c) Sirkové uspdadani, prieny rez

Sirkové je silnice 11/101 navrzena v kategorii S11,5/80.

Sitka jizdniho pruhu: 3,50 m
Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
Sitka zpeviné krajnice: 1,50 m

Sitka nezpeviné krajnice: 0,50 m (1,50 m v mistvodidel)

Zakladni Stka zpeveni je tedy 10,50 m.

V mist stykovych kizovatek (km 0,200 a 0,900) je navrZzen ath@ci pruh pro
odbaieni vlevo dky 3,25m v ose komunikace. Proti odbwacimu pruhu je navrzen
rozSkovaci klin. Stykova #zovatky v km 0,200 je navrZzena i s odbwacim pruhem vpravo
Sirky 3,25m.

Odbaiovaci pruhy vlevo jsou navrzeny v délce 211 m, aétkzStovaciho klinu
Lr=102m, délka viazovaciho useku Lv=60m, délka zpomalovaciho Useki80m, délka
¢ekaciho useku Lc=20m.

Pruh pro odb&eni vpravo je navrzen s kgzovacim klinem délky 60m.

Zakladni gi¢cny sklon je navrZzen ichovity 2,5%, ve simovych obloucich je navrzen
dostedny @i¢ny sklon 2,5% v zavislosti na polénm srmérového oblouku.

Pricny sklon nezpewnych krajnic je navrzen ve sklonu 8%évwod vozovky smirem do
silni¢nich gikopa.

V mistech protihlukovych clon je mezi hranou zp&vrjizdniho pruhu a licem
protihlukovych stnovych panel navrzena zpewma krajnice §ky 1,30 m s ficnym
sklonem 4% srrem do vozovky.

Zemni svahy jsou navrzeny ve sklonu 1:2,%m do vozovky, svahy odvadvacich
piikopa ve sklonu 1:2.

d) Zemni téleso

Hlavni trasa obchvatu je vedena v mirném nasypuwstéadjicim terénem. Sklony svah
jsou navrzeny v hodnotach 1:2,5&em do vozovky, svahy odvadvacich pikopa ve
sklonu 1:2. Krajnice vlevo a vpravo budou zpawrecyklatem v tl. 0,15 m.

Pred z&atkem zemnich praci bude nejprve sejmuta ornicdamini vrstva v celkové
tl. 0,40 m dle pedologickéhojmkumu, ktera se uloZi na ¢asnou mezideponii a bude
vyuzivana na ohumusovani zemnich svalgebytek na ohumusovani zemnich svatavni
trasy.
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e) Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky byla navrzena s ohledem i@ pokladanou intenzitu dopravy a
Zivotnost komunikace. Konstrukce vozovky hlavngyra Kizovatkové ¥tve jsou navrzeny
shodné. Navrh konstrukce vozovkiedpoklada obrusnou vrstvu vozovky z nizk@hié
smeési typu BBTM 8 NH.

Pro navrh je uvazovana skupina dopravniho zatiz€bb01 — 3500 TNVW/24h),
navrhova arovie poruseni vozovky D 0 a zhwima zemni pl& na min. Edef,2 = 45 Mpa.
Konstrukce vozovky odpovida katalogovému listu D@N-PIII.

Po sejmuti ornice a podotnii vrstvy a provedeni vykopovych praci pro konstnik
vrstvy vozovky je nutné dohutni plaré na 102% PS a to az do hloubky 50 cm pod drovni
konstrukni plarg. Je uvazovano se zlepSovanim aktivni zony na B0 t vapgnim (2%),
piipadré vymeéna materialu v aktivni z@ viz. GTP.

Konstrukce Zivi¢né vozovky:

Nizkohluina sn&s pro obrusné vrstvy typu BBTM 8 NH PMB 45/80-6530 mm
CSN EN 13108-2; TP 259

Spojovaci posik kationaktivni emulzi 0,35 kg/m2  PS-EP CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. i ACL 16S 70 mnCSN EN 13108-1
(ACL 22S)

Spojovaci posik kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2  PS-EP CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy modit. t ACP 16S 80 mniSN EN 13108-1

Infiltra¢ni postik kationaktivni emulzi 0,70 kg/m2  PI-E CSN 73 6129

s posypem fedobalenym kamenivem fr. 4/8 3,0 Ky/m

Vrstva ze srssi stmelené cementem &2 03, 200 mm CSN 73 6124-1

Sterkodrt (fr. 0-63, 0-32) SDa 250 mr'SN 73 6126-1

Celkem 3Gmm

Vozovka bude ukatena nezpewmymi krajnicemi se sklonem mimo vozovku do
odvodiovacich pikopa. Krajnice vlevo a vpravo budou zpewy recyklatem v tl. 0,15 m.

V mistech protihlukovych clon je v hraapevreni jizdniho pruhu osazen monoliticky
odvodiovaci Zlab Curb King 8ty 0,50 m se zat&tim do silnénich gikopa.

Zpevrena krajnice v mistPH stny je zpevina betonovou zamkovou dlazbou v tl. 60
mm do betonového loze v tl. 50 mm. Podklad je nawvize Strkodrt fr. 0-32 v tl. 150-200
mm.

f) Odvodnéni vozovek

De&ova voda je z vozovky odvedenddmym a podélnym sklonem ke krajnicim a
silnicnim svalim. Pro zachyceni a odvedeni ét®8/ch vod z ¢lesa komunikace jsou
navrzeny pikopy lichokEznikového tvaru se zpesmym dnem se sklonem swvah:2,5
smeérem do vozovky a sklonem 1:2&n
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Odvodreéni plare vozovky je zaji&no piicnym sklonem 3% do siltinich svali a tim do
odvodiovacich pikopi.

V mistech protihlukovych clon je mezi hranou zp#virjizdniho pruhu a licem
protihlukovych stnovych panel navrzena zpewma krajnice §ky 1,30 m s fichym
sklonem 4% sirem do vozovky. Podél vozovky je navrzen monoliickivodiovaci Zlab
Curb King stky 0,50 m (po lic svodidel). Odvadvaci Zlaby jsou napojeny na sidni

piikopy.

Dna gikopa budou v zavislosti na podélném sklonu a polozéeddm k plani vozovky
zpevréna betonovouifkopovou tvarnici. Rkopy maji navrzeny minimalni podélny spad 0,5
%. Pikopy jsou svedeny sirem k ZU a budou zatisty do degové usazovaci a retémi
nadrze a srazkové vody budou dale svedenyitkhfe vodoteée. Hloubka dnaifkopi pod
plani je navrzena minim&i20 cm a hloubkaifkopi pod okolnim terénem min. 30 cm.

Mezi okruzni Kizovatkou (ukogieni etapy) a napojenim komnief zény vlievo v km 0,885
jsou dna pikopi zpevréna betonovouiflkopovou tvarnici sifloznymi deskami na &u 0,50
m po obou stranacligopu. Betonove tvarnice d&ifwzné desky jsou uloZzeny do betonoveho
loZe. Tato Uprava je provedena v rajgtechodu ochranného pasma Stolovétiogakce
Zelivka z divodu zabezpgeni stavby proti ipadnému Gniku ropnych a jinych latek do
podlozi.

V km 0,300 je navrZzen n#p pres komunikaci trubni propust DN 800, ktergyadi
defové vody z levéhoijikopu do pravého sétrem k DUN. V km 1,018 je navrzen trubni

propust DN 800, kteryipvadi defové vody podél sil. 11/603 pod trasou obchvatu ke di®
stavajiciho systému odvotin. (viz SO 360)

g) Trubni propustky

Uprava stav. propustu na Jesenickém potoku

V km 0,083 80 je pod stavaijici sil. 11/101 uloZeabni propust 2x DN 1000. Propust
je ulozen v mistech, kde se kategorie &iiitio nadjezdu S11,5/80 napojuje na stavajici
Sitkové uspeadani sil. 11/101. Vdchto mistech trasy obchvatu je navrzena kategdrie580
a do mista trubniho propustu zasahuje rem$ivozovky pro levy odlmvaci pruh. Z tohoto
duvodu nevyhovuje délka stavajiciho propustu.

Je navrZzeno prodlouZeni stavajiciho propustu, wnafeku o 2,50m, v mistvytoku o
3,0m. Stavajici Zzelezobetono§&la budou odbourana, budou odbourany Zelezobetonové
fimsy. Stavajici betonové trouby DN 1000 budou nvastg shodnymi troubami v petbné
délce. Podélny sklon potrubi bude navazovat nagtdypodélny sklon propustu.

Nasledr budou vybetonovana novéla Siky 0,60m kolmo na s#m potrubi. Délka
betonovychiel 6,80m. Konce&el budou zalomena rovn&ir¢ s hranou vozovky na délku
1,50m. Rulzel a nové betonové potrubi budou ¢8ey penetrénim a asfaltovym natem.

Za rubemel bude proveden hutny zasyp ze stabilizovanéh@mopisku s minimalnim
obsahem cementu 90 kg/nm@msycel budou nadvySeny nad niveletou vozovky o 0,15m a
upraveny do sklonu 4%. N&la propustu budou osazena svodidla s Urovni zaidniie. H2,
minimalni délka svodidel bude dle TP konkrétnihoobge. Ped vtokem a vytokem bude
upravena stavajici zadlazba lomovym kamenem v20r do betonového loze.
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Trubni propustky

V km 0,300 a 1,018 hlavni trasy obchvatu jsou newyzrubni propusty DN 800.
Trubni propusty jsou navrzeny z betonovych trub DOI8e Sikmyméely ve sklonu svahu
1:2,5. V km 0,300 je propust délky 24,75m, v km1B@élky 26,50m. U obou propiige u
vtoku navrzeno kaligts hloubkou 0,3m. Vtok i vytok propuisje upraven zadlazbou
z lomového kamene.

V mis& napojeni obsluzné komunikace u ZU, napojeni hoéigkého sjezdu v km
0,637, napojeni komémi zény a pipojeni polni cesty naikovatkovou ¥tev jsou navrzeny
trubni propusty DN 600 se Sikmyrely ve sklonu shodném se sklonem svahu. Vtok ikyto
propust je upraven zadlazbou z lomového kamene.

Betonové potrubi propusbude oSéeno penetrgnim a asfaltovym nétem.

h) Vybaveni komunikace

V trase jsou navrZzena jednostranna ocelov&silrsivodidla podél protihlukovéésty
vlevo ve sndru stanteni a v mistech trubnich propustiSvodidla jsou navrzena s arovni
zadrzeni N2 a H2. Délky a parametry vychazeji mpjan/ého gedpisuRSD PPK-SVO.

Konkrétni vyrobky budou stanoveny v RDS zhotovitele nasledhodsouhlaseny
investorem.

V celé trase jsou navrZzeny &rave sloupky osazené ve vzdalenosti odpovidajici
smérovym pongram trasy, svodidla jsou osazenagavymi nastavci. Serové sloupky a
SMErové nastavce jsou osazeny vZdyicse.

Hlavni trasa obchvatu bude vybavena svislym a vamdom dopravnim zrignim.

Cca v km 0,123 hlavni trasy je vpravo navrzen hdaiy sjezd §ky 5,0 m
s propustkem DN 600 pro napojeni obsluzné komueikddN, v km 0,638 vpravo je
navrzen hospodsky sjezd §ky 6,0 m s propustkem DN 600 pro napojeni byvdldl&05,
ktera slouzi pro napojeni sousednich pozemk

i) Dopravni znateni

Vodorovné dopravni zna&eni

V priloZené situaci je zakresleno vodorovné dopravatemi, jedna se o vyztani
vodicich¢ar V4 §. 0,25, podélng&ry souvislé Vl1a §. 0,125, podélary preruSované V2a a
V2b 8. 0,125 a dopravnich siil13. Vodorovné dopravni zt@ni navazuje na vodorovné
dopravni zn&eni stavajici silnice 11/101 a okruzniizovatky na sil. 11/603.

Vodorovné dopravni ziani bude provedeno nejprve barvou a nasiganvyzrani a
zajeti nového krytu definitivhplastem.

Svislé dopravni zn&eni

Dopravni zn&eni bude provedeno dle poZada®SD PPK-ZNA. Dopravni zriky
budou v retroreflexni Gpré\s folii nejmes ti. 2.
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Budou osazeny ziiRy, které souvisi s vyzianim KiZzovatek a pednosti v jizd, budou
osazeny dopravni ztley P1 — KiZovatka s vedlejSi pozemni komunikaci, P2 — Hlavni
pozemni komunikace, P3 — Konec hlavni pozemni kdkage, P4 — Dejiednost v jizd!,
P6 — Stij, dej prednost v jizd!, C4c — Rikazany smir objizcni vpravo a vlevo a sénové
tabule IS 3b, IS 3c, IS 3d a IS 4c —&ava tabule. Bed KiZovatkou budou osazeny athy
IP 19 —Radici pruhy.

Déle budou osazeny dopravni Zkw, které souvisi s oztanim okruzni kzovatky,
budou osazeny dopravni zhgt P4 — Dej pednost v jizd!, C1 — Kruhovy objezd, C4a —
Prikazany smir objizcEni vpravo a IS 9b — Nést pred Kizovatkou.

Dopravni znaky budou osazeny na kovovych sloupcich s betonoypatkami.

Dopravni zn&eni je sodasti SO 193.

j) Napojeni komerni zény

V km 0,885 silnice 11/101 se k hlavni trasiépojuje zleva kiZovatkova ¥tev pro
napojeni budouci komari zony. K hlavni trase je os#éiZovatkové ¥tve ripojena pod
Uhlem 85gr. Jedné se o stykovdiZ&vatku s levym odh#mvacim pruhem. Pro odbeni
vpravo slouzi spot@y pruh pro pmy snér a odb@eni vpravo. Sky jizdnich pruli
v kiizovatce se pohybuiji v rozp 3,30 — 4,90m v zavislosti na roiii ve ¥tvi. Sitka
vodicich prouzit je 0,25m, §ka zpevinych krajnic 0,5m.

Polonery odbaujici vétve jsou navrzeny jako slozené v pm?2:1:2 o polonsrech
vnitinich hran jizdnich prdh50, 25 a 50m.i#pojeni na hlavni trasu je navrZzeno polmyn
v poneru 2:1:2 o polonmrech vnitnich hran jizdnich prdh30, 15 a 30 m.

Osa KiZzovatkoveé ¥tve je navrZzena s levativym smeérovym obloukem, je navrZzen
prosty kruhovy oblouk o poloénu 100m.

Niveleta Kizovatkové ¥tve vychazi z ficného dostedného sklonu hlavni trasy 2,5% a
na tento sklon navazuje klesanim az do konce UpkadkovéieSeni bude podrobiieSeno
v dalSim stupni PD, po rozpracovani projektové aodatace komeni zony.

Konstrukce vozovky fipojeni je navrzena shodna jako na hlavni traséwdta.

V mist napojeni na hlavni trasu jé&igny sklon 0,5%, odpovidajici podélnému sklonu
hlavni trasy. Ve sgrovém oblouku je navrzen dostiny i¢ny sklon 2,5%, ktery bude
navazovat naifcny sklon komunikace komémi zony.

Povrchova voda budeipnymi a podélnymi sklony odvedena do silich gikopi, které
jsou zausiny do gikopi hlavni trasy. Voda zifkopa vétve bude tedy dle vySkovych peéni
odtékat do fikopa hlavni trasy obchvatu. Podikovatkovou ¥tvi je navrZzen trubni propust
DN 600 pro pevedeni gikopi podél hlavni trasy.

Odvodreni plare vozovky je zaji&no pricnym sklonem do silgnich svali a tim do
odvodiovacich pikopa.

k) Uprava okruzni k¥izovatky

Na konci Useku 1. etapy je trasa obchvatu napajarsavajici okruznirkovatku na sil.
[1/603. Pro napojeni je nutné vybudovat paty paptéeo okruzni kizovatky. Stavajici
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okruzni KiZzovatka je navrzena se zvySenyifedbvym ostrovem o pméru 34m, s okruznim
jizdnim pasem &ty 6,50m. VrjSi pramer okruzni KiZovatky je tedy 81m.

Vjezd a vyjezd do #Zovatky je navrZzen jednopruhovy. Vjezdov#ier je navrzena
s Sfkou jizdniho pruhu 4,30m, pola@mnapojeni jizdniho pruhu je 12,50m. Vyjezdoéev
je navrzena s #dou jizdniho pruhu 4,55m a polénem vyjezdového oblouku 17,50m. Mezi
vjezdovy a vyjezdovy jizdni pruh je vioZen zvySeRiici ostifivek o Sfce max. 6,50m a
délce 16m. Swrovaci ostiivek (dopravni stin) pro odbbni viezdového a vyjezdového pruhu
ma délku 30m.

Zvyseny d@lici ostffivek je fredklen na d¥ ¢asti pruhem progsi a cyklisty v dce 3,0m.
S pruhem pro ¢i a cyklisty souvisi Uprava stavajiciho chodnktary je v mist kiizeni
trasy obchvatu odsunut od&si hrany okruzniho jizdniho pastidovatky o 5m. Chodniky
se sndrové upravuji v min. rozsahu cca 15m na kazdé stkaidovatkové étve.

Pred @ipojenim trasy obchvatu je v km 1,018 navrzen tiygsopust DN 800, ktery
prevadi defové vody podél sil. 11/603 pod trasou ochvatu adhd stavajiciho systému
odvodreéni okruzni KiZzovatky.

E) ZAKLADNI VYM ERY

Podrobné vykazy vysr a kubatur jsou doloZzeny v dokumentaci prodrythotovitele
stavby.

F) INZENYRSKE SIT E

Zakresy inZ. siti v situaci této PD jsou pouze limfativni — jejich pesnost zavisi na
kvalité podklad, které byly schopni jejich spravci poskytnout.

Polohu ¥tSiny stav. podzemnich vedeni je nutno v dalSightoyé gipraw (pripadre
pied zapoetim praci) zfesnit vytyenim (nebo i sondami) provedenym za spéédisti jejich
sprava.

V km cca 0,140 hlavni trasy je vedena trasa Kalbelia Sonera, v soghu se stavajici
trasou bude zaloZzena rezervni ch¥kaj v km cca 0,620tpchazeji hlavni trasu komunikace
trasy metalickych kab&ICETIN se zaloZzenim rezervnich chigk a v km cca 1,010 je
piipravena trasa prorlozku el. kabél VN (CEZ).



[1/101 — obchvat Jesenice — |. etapa C. zak. 3170/02
SO 101 - Silnice 11/101 — I. etapa

G) ZAVEREM

Osa a niveleta hlavni trasy obchvatu byla zpracayngramovym systémem
ROADPAC, Sndrové vypdty trasy jsou prop&ieny v soladném systému S-JTSK. Vyskové
vypoity jsou propdteny ve vySkovém systému Balt po vyrovnani.

Vystupni vypisy smrovych a vyskovych vypia trasy jsou sotasti frilohy 6 —
Tabelogram trasy.

Projektova dokumentace ve stupni DSP — dokumemtacstavebni povoleni pin
odpovida schvalené projektové dokumentaci ,pro tdeozhodnuti — DUR" a nebyla nijak

upravovana nebo néna. Pozadavky DUR byly respektovanyigppminky byly v ptibéhu
projektovych praci dopracovany.

V Praze, listopad 2018 Vypracoval : Ing. Kh€aslavsky
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