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A) ÚVODEM  
 

Silnice II/101 je důležitou komunikací silniční sítě na obvodu Prahy, tvořící tzv. 
aglomerační okruh, umožňující propojení D4 (Zbraslav) a D1 (Modletice). V prostoru 
Jesenice se s touto komunikací stýkají dvě významné regionální radiály II/105 od Jílového a 
Sedlčan a II/603 od Kamenice a Poříčí nad Sázavou (stará budějovická silnice). 

Složitou dopravní situaci v Jesenici u Prahy, kdy je tangenciálně veden průtah sil. II/101 
centrem obce s nevstřícnou úrovňovou křižovatkou se značně zatíženou sil. II/603 umožní 
řešit přeložka sil. II/101 jižně od obce s navrženým křížením se sil. II/603 na již realizované 
okružní křižovatce.  
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Kromě tohoto dopravního přínosu má navržená přeložka i velký vliv na zlepšení 
životního prostředí v obci, neboť redukuje negativní vlivy dopravy na obyvatele ve významné 
části obce. 

Tato stavba „II/101 – obchvat Jesenice“ je zohledněna v územním plánu obce jako stavba 
veřejně prospěšná, na kterou je vydáno pravomocné územní rozhodnutí. Poloha trasy 
obchvatu je v souladu s Územním plánem města Jesenice, schváleným Obecním 
zastupitelstvem v Jesenici, resp. se schválenou změnou č. 1 z roku 2002 a změnou č. 2 z roku 
2006. 

 
Projektovaná přeložka silnice II/101 se odpojuje od stávající trasy před začátkem 

zástavby Jesenice v km provozního staničení 13,250 a odklání se východním směrem ke 
stávající okružní křižovatce na sil. II/603 v km provozního staničení 4,200. Nově budovaný 
obchvat Jesenice navazuje na silniční nadjezd nad pražským okruhem a je navrhován ve 
shodné kategorii S 11,5/80. 

 
 

 
B) POPIS DNEŠNÍHO STAVU A PŘÍPRAVNÉ PRÁCE  
 

Nově budovaný obchvat silnice II/101 města Jesenice u Prahy bude začínat cca 300 
metrů před hranicí obce v km provozního staničení 13,250. V tomto úseku se odklání vpravo 
od původní trasy a jižně od zástavby směřuje východním směrem ke stávající okružní 
křižovatce na sil. II/603, kde je I. etapa obchvatu ukončena.  

Cca v km 0,230 hlavní trasy obchvatu se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková 
větev pro napojení na stávající sil. II/101 (ul. Zbraslavská) směrem do Jesenice. K hlavní trase 
je osa křižovatkové větve připojena kolmo. Jedná se o stykovou křižovatku s levým 
odbočovacím pruhem a pruhem pro odbočení vpravo v min. rozsahu. 

Cca v km 0,600 přeložky kříží nová trasa obchvatu bývalou sil. II/105, která byla 
přeložena v souvislosti s výstavbou Pražského okruhu. Tato komunikace je u tělesa Pražského 
okruhu zaslepena a slouží pouze pro přístup na okolní pozemky. 

Cca v km 0,900 hlavní trasy obchvatu se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková 
větev pro napojení budoucí komerční zóny. Jedná se o stykovou křižovatku s levým 
odbočovacím pruhem. 

   
Před zahájením projekčních prací byl proveden geotechnický průzkum, zaměření 

potřebného území a celá řada průzkumů. Před zahájením stavebních prací bude v celé ploše 
staveniště sejmuta ornice a podorniční vrstva v tloušťce dle pedologického průzkumu. 

 
 
 
C) PODKLADY ŘEŠENÍ 
 

- objednávka na vypracování DSP vč. projednání se zadavatelem 
- zaměření polohopisu a výškopisu území - potřebná plocha zájmového území pro 

vypracování projektové dokumentace byla zaměřena dle požadavků projektantů. 
Polohově je měření propočteno v souřadném systému S-JTSK, výškově je měření 
připojeno na body státní nivelace a propočteno ve výškovém systému Balt po 
vyrovnání (Bpv). 

- související a předchozí dokumentace „II/101 Jesenice, obchvat“ - DÚR 
- průzkum existence inženýrských sítí       
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D) TECHNICKÉ ŘEŠENÍ JEDNOTLIVÝCH OBJEKT Ů 
 
 
1. SO 101 – Silnice II/101 – I. etapa 
 

Nově budovaný obchvat silnice II/101 města Jesenice u Prahy bude začínat cca 300 
metrů před hranicí obce v km provozního staničení 13,250. Začátek trasy obchvatu (ZÚ – km 
0,000 00) navazuje na stávající silnici II/101 za silničním nadjezdem přes trasu Pražského 
okruhu. V tomto úseku se odklání vpravo od původní trasy a jižně od zástavby směřuje 
východním směrem ke stávající okružní křižovatce na sil. II/603, kde je I. etapa obchvatu 
ukončena.  

Cca v km 0,230 hlavní trasy obchvatu se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková 
větev pro napojení na stávající sil. II/101 (ul. Zbraslavská) směrem do Jesenice. K hlavní trase 
je osa křižovatkové větve připojena kolmo. Jedná se o stykovou křižovatku s levým 
odbočovacím pruhem a pruhem pro odbočení vpravo v min. rozsahu. 

Cca v km 0,600 přeložky kříží nová trasa obchvatu bývalou sil. II/105, která byla 
přeložena v souvislosti s výstavbou Pražského okruhu. Tato komunikace je u tělesa Pražského 
okruhu zaslepena a slouží pouze pro přístup na okolní pozemky. Trasa obchvatu je na tuto 
komunikaci připojena novým hospodářským sjezdem. 

Cca v km 0,900 hlavní trasy obchvatu se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková 
větev pro napojení budoucí komerční zóny. Jedná se o stykovou křižovatku s levým 
odbočovacím pruhem. 

 
 

 
a) Směrové řešení 
 

Směrový průběh trasy je v souladu s platným územním plánem města Jesenice a platnou 
dokumentací pro územní rozhodnutí. Územní rozhodnutí je pravomocné. 

Začátek trasy obchvatu (ZÚ – km 0,000 00) navazuje na stávající silnici II/101 za 
silničním nadjezdem přes trasu Pražského okruhu cca 300 před hranicí obce v km 13,250 
provozního staničení. Od stávající trasy se odklání pravotočivým obloukem se symetrickými 
přechodnicemi o poloměru 1200 m. Následuje přímá délky cca 80 m přecházející v prostý 
levotočivý kruhový oblouk o poloměru 3500 m. Po krátké mezipřímé délky cca 12 m 
následuje levotočivý oblouk o poloměru 1200 m s přechodnicí. Přímou  délky cca 60 m se 
trasa napojuje na střed stávající okružní křižovatky na sil. II/603. 

Osová délka hlavní trasy obchvatu – I. etapa je 1071,37 m.  
 

 
 
b) Výškové řešení 
 

Na začátku trasy niveleta navazuje na podélný sklon stávající silnice klesáním 1,50%. 
Následně niveleta trasy kopíruje stávající terén s mírným nadvýšením nad stávající úrovní 
terénu. Od místa odpojení od stávající sil. II/101 niveleta plynule stoupá k okružní křižovatce, 
kde se v mírném násypu napojuje na stávající hranu křižovatky. 
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V místě stávající sil. II/101 niveleta klesá 1,50%, navazuje stoupání 1,80%  do místa 
100m před křížením s bývalou sil. II/105 a stoupáním 0,50% navazuje na příčný sklon 2,50% 
prstence okružní křižovatky. 

V trase jsou celkem 3 výškové lomy s vydutými oblouky o poloměrech 6250m a 3250 m. 
Poloměr vypuklého oblouku je navržen s ohledem na dopravní požadavky v hodnotě 15000m. 

 
 
 
c) Šířkové uspořádání, příčný řez 
 

Šířkově je silnice II/101 navržena v kategorii S11,5/80.  
Šířka jízdního pruhu:              3,50 m 
Šířka vodícího proužku:  0,25 m 
Šířka zpevněné krajnice:  1,50 m 
Šířka nezpevněné krajnice:  0,50 m (1,50 m v místě svodidel) 
 

Základní šířka zpevnění je tedy 10,50 m. 
 
V místě stykových křižovatek (km 0,200 a 0,900) je navržen odbočovací pruh pro 

odbočení vlevo šířky 3,25m v ose komunikace. Proti odbočovacímu pruhu je navržen 
rozšiřovací klín. Styková křižovatky v km 0,200 je navržena i s odbočovacím pruhem vpravo 
šířky 3,25m. 

Odbočovací pruhy vlevo jsou navrženy v délce 211 m, délka rozšiřovacího klínu 
Lr=102m, délka vyřazovacího úseku Lv=60m, délka zpomalovacího úseku Ld=80m, délka 
čekacího úseku Lc=20m. 

Pruh pro odbočení vpravo je navržen s vyřazovacím klínem délky 60m. 
Základní příčný sklon je navržen střechovitý 2,5%, ve směrových obloucích je navržen 

dostředný příčný sklon 2,5% v závislosti na poloměru směrového oblouku. 
Příčný sklon nezpevněných krajnic je navržen ve sklonu 8% vně od vozovky směrem do 

silničních příkopů. 
V místech protihlukových clon je mezi hranou zpevnění jízdního pruhu a lícem 

protihlukových stěnových panelů navržena zpevněná krajnice šířky 1,30 m s příčným 
sklonem 4% směrem do vozovky. 

Zemní svahy jsou navrženy ve sklonu 1:2,5 směrem do vozovky, svahy odvodňovacích 
příkopů ve sklonu 1:2. 
               
                                                                                

 
d) Zemní těleso 
 

Hlavní trasa obchvatu je vedena v mírném násypu nad stávajícím terénem. Sklony svahů 
jsou navrženy v hodnotách 1:2,5 směrem do vozovky, svahy odvodňovacích příkopů ve 
sklonu 1:2. Krajnice vlevo a vpravo budou zpevněny recyklátem v tl. 0,15 m. 

Před začátkem zemních prací bude nejprve sejmuta ornice a podorniční vrstva v celkové 
tl. 0,40 m dle pedologického průzkumu, která se uloží na dočasnou mezideponii a bude 
využívána na ohumusování zemních svahů a přebytek na ohumusování zemních svahů hlavní 
trasy. 

 
 
 



II/101 – obchvat Jesenice – I. etapa                                                                    Č. zak. 3170/02 
SO 101 – Silnice II/101 – I. etapa 

 5

e) Konstrukce vozovky   
 

Konstrukce vozovky byla navržena s ohledem na předpokládanou intenzitu dopravy a 
životnost komunikace. Konstrukce vozovky hlavní trasy a křižovatkové větve jsou navrženy 
shodné. Návrh konstrukce vozovky předpokládá obrusnou vrstvu vozovky z nízkohlučné 
směsi typu BBTM 8 NH. 

 
Pro návrh je uvažována skupina dopravního zatížení II (1501 – 3500 TNVk/24h), 

návrhová úroveň porušení vozovky D 0 a zhutněná zemní pláň na min. Edef,2 = 45 Mpa. 
Konstrukce vozovky odpovídá katalogovému listu D0-N-5-II-PIII. 

Po sejmutí ornice a podorniční vrstvy a provedení výkopových prací pro konstrukční 
vrstvy vozovky je nutné dohutnění pláně na 102% PS a to až do hloubky 50 cm pod úrovní 
konstrukční pláně. Je uvažováno se zlepšováním aktivní zóny na hl. 0,50 m vápněním (2%), 
případně výměna materiálu v aktivní zóně– viz. GTP. 

 
 

Konstrukce živičné vozovky: 
 
Nízkohlučná směs pro obrusné vrstvy typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65      30 mm    
ČSN EN 13108-2; TP 259 
Spojovací postřik kationaktivní emulzí 0,35 kg/m2     PS-EP                         ČSN 73 6129 
Asfaltový beton pro ložní vrstvy modif. tř. I                ACL 16S      70 mm   ČSN EN 13108-1 
                                                                                      (ACL 22S)  
Spojovací postřik kationaktivní emulzí 0,50 kg/m2     PS-EP                         ČSN 73 6129 
Asfaltový beton pro podkl. vrstvy modif. tř. I              ACP 16S       80 mm   ČSN EN 13108-1 
Infiltrační postřik kationaktivní emulzí 0,70 kg/m2     PI-E                             ČSN 73 6129 
s posypem předobaleným kamenivem fr. 4/8               3,0 kg/m2  
Vrstva ze směsi stmelené cementem                           SC 0/32 C3/4   200 mm   ČSN 73 6124-1 
Štěrkodrť (fr. 0-63, 0-32)                                             ŠDa                250 mm   ČSN 73 6126-1 
                                                                     Celkem                          630 mm 

 
 
 
Vozovka bude ukončena nezpevněnými krajnicemi se sklonem mimo vozovku do 

odvodňovacích příkopů. Krajnice vlevo a vpravo budou zpevněny recyklátem v tl. 0,15 m. 
V místech protihlukových clon je v hraně zpevnění jízdního pruhu osazen monolitický 

odvodňovací žlab Curb King šířky 0,50 m se zaústěním do silničních příkopů.   
Zpevněná krajnice v místě PH stěny je zpevněna betonovou zámkovou dlažbou v tl. 60 

mm do betonového lože v tl. 50 mm. Podklad je navržen ze štěrkodrtě fr. 0-32 v tl. 150-200 
mm. 

 
                
        
f) Odvodnění vozovek 
 

Dešťová voda je z vozovky odvedena příčným a podélným sklonem ke krajnicím a 
silničním svahům. Pro zachycení a odvedení dešťových vod z tělesa komunikace jsou 
navrženy příkopy lichoběžníkového tvaru se zpevněným dnem se sklonem svahů 1:2,5 
směrem do vozovky a sklonem 1:2 vně.  
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Odvodnění pláně vozovky je zajištěno příčným sklonem 3% do silničních svahů a tím do 
odvodňovacích příkopů.   

V místech protihlukových clon je mezi hranou zpevnění jízdního pruhu a lícem 
protihlukových stěnových panelů navržena zpevněná krajnice šířky 1,30 m s příčným 
sklonem 4% směrem do vozovky. Podél vozovky je navržen monolitický odvodňovací žlab 
Curb King šířky 0,50 m (po líc svodidel). Odvodňovací žlaby jsou napojeny na silniční 
příkopy.  

 
Dna příkopů budou v závislosti na podélném sklonu a poloze vzhledem k pláni vozovky 

zpevněna betonovou příkopovou tvárnící. Příkopy mají navržený minimální podélný spád 0,5 
%. Příkopy jsou svedeny směrem k ZÚ a budou zaústěny do dešťové usazovací a retenční 
nádrže a srážkové vody budou dále svedeny do přilehlé vodoteče. Hloubka dna příkopů pod 
plání je navržena minimálně 20 cm a hloubka příkopů pod okolním terénem min. 30 cm. 

Mezi okružní křižovatkou (ukončení etapy) a napojením komerční zóny vlevo v km 0,885 
jsou dna příkopů zpevněna betonovou příkopovou tvárnicí s příložnými deskami na šířku 0,50 
m po obou stranách příkopu. Betonové tvárnice a příložné desky jsou uloženy do betonového 
lože. Tato úprava je provedena v místě přechodu ochranného pásma štolového přivaděče 
Želivka z důvodu zabezpečení stavby proti případnému úniku ropných a jiných látek do 
podloží. 

 
V km 0,300 je navržen napříč přes komunikaci trubní propust DN 800, který převádí 

dešťové vody z levého příkopu do pravého směrem k DUN. V km 1,018 je navržen trubní 
propust DN 800, který převádí dešťové vody podél sil. II/603 pod trasou obchvatu a dále do 
stávajícího systému odvodnění. (viz SO 360) 

 
 

 
g) Trubní propustky 
 
Úprava stáv. propustu na Jesenickém potoku  
 

V km 0,083 80 je pod stávající sil. II/101 uložen trubní propust 2x DN 1000. Propust 
je uložen v místech, kde se kategorie silničního nadjezdu S11,5/80 napojuje na stávající 
šířkové uspořádání sil. II/101. V těchto místech trasy obchvatu je navržena kategorie S11,5/80 
a do místa trubního propustu zasahuje rozšíření vozovky pro levý odbočovací pruh. Z tohoto 
důvodu nevyhovuje délka stávajícího propustu. 

Je navrženo prodloužení stávajícího propustu, v místě vtoku o 2,50m, v místě výtoku o 
3,0m. Stávající železobetonová čela budou odbourána, budou odbourány železobetonové 
římsy. Stávající betonové trouby DN 1000 budou nastaveny shodnými troubami v potřebné 
délce. Podélný sklon potrubí bude navazovat na stávající podélný sklon propustu.  

Následně budou vybetonována nová čela šířky 0,60m kolmo na směr potrubí. Délka 
betonových čel 6,80m. Konce čel budou zalomena rovnoběžně s hranou vozovky na délku 
1,50m. Rub čel a nové betonové potrubí budou ošetřeny penetračním a asfaltovým nátěrem. 
Za rubem čel bude proveden hutněný zásyp ze stabilizovaného štěrkopísku s minimálním 
obsahem cementu 90 kg/m3. Římsy čel budou nadvýšeny nad niveletou vozovky o 0,15m a 
upraveny do sklonu 4%. Na čela propustu budou osazena svodidla s úrovní zadržení min. H2, 
minimální délka svodidel bude dle TP konkrétního výrobce. Před vtokem a výtokem bude 
upravena stávající zádlažba lomovým kamenem v tl. 0,20m do betonového lože. 
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Trubní propustky  
 

V km 0,300 a 1,018 hlavní trasy obchvatu jsou navrženy trubní propusty DN 800. 
Trubní propusty jsou navrženy z betonových trub DN800 se šikmými čely ve sklonu svahu 
1:2,5. V km 0,300 je propust délky 24,75m, v km 1,018 délky 26,50m. U obou propustů je u 
vtoku navrženo kaliště s hloubkou 0,3m. Vtok i výtok propustů je upraven zádlažbou 
z lomového kamene. 

V místě napojení obslužné komunikace u ZÚ, napojení hospodářského sjezdu v km 
0,637, napojení komerční zóny a připojení polní cesty na křižovatkovou větev jsou navrženy 
trubní propusty DN 600 se šikmými čely ve sklonu shodném se sklonem svahu. Vtok i výtok 
propustů je upraven zádlažbou z lomového kamene. 

Betonové potrubí propustů bude ošetřeno penetračním a asfaltovým nátěrem.   
 
 
 
h) Vybavení komunikace 
 

V trase jsou navržena jednostranná ocelová silniční svodidla podél protihlukové stěny 
vlevo ve směru staničení a v místech trubních propustků. Svodidla jsou navržena s úrovní 
zadržení N2 a H2. Délky a parametry vycházejí z podnikového předpisu ŘSD PPK-SVO. 

Konkrétní výrobky budou stanoveny v RDS zhotovitelem a následně odsouhlaseny 
investorem. 

V celé trase jsou navrženy směrové sloupky osazené ve vzdálenosti odpovídající 
směrovým poměrům trasy, svodidla jsou osazena směrovými nástavci. Směrové sloupky a 
směrové nástavce jsou osazeny vždy vstřícně. 

Hlavní trasa obchvatu bude vybavena svislým a vodorovným dopravním značením. 
Cca v km 0,123 hlavní trasy je vpravo navržen hospodářský sjezd šířky 5,0 m 

s propustkem DN 600 pro napojení obslužné komunikace DUN, v km 0,638 vpravo je 
navržen hospodářský sjezd šířky 6,0 m s propustkem DN 600 pro napojení bývalé sil. II/105, 
která slouží pro napojení sousedních pozemků. 
 
 
 
i) Dopravní značení 
 
Vodorovné dopravní značení 
 

V přiložené situaci je zakresleno vodorovné dopravní značení, jedná se o vyznačení 
vodících čar V4 š. 0,25, podélné čáry souvislé V1a š. 0,125, podélné čáry přerušované V2a a 
V2b š. 0,125 a dopravních stínů V13. Vodorovné dopravní značení navazuje na vodorovné 
dopravní značení stávající silnice II/101 a okružní křižovatky na sil. II/603. 

Vodorovné dopravní značení bude provedeno nejprve barvou a následně po vyzrání a 
zajetí nového krytu definitivně plastem. 
 
 
Svislé dopravní značení 
 

Dopravní značení bude provedeno dle požadavků ŘSD PPK-ZNA. Dopravní značky 
budou v retroreflexní úpravě s fólií nejméně tř. 2.  
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Budou osazeny značky, které souvisí s vyznačením křižovatek a přednosti v jízdě, budou 
osazeny dopravní značky P1 – Křižovatka s vedlejší pozemní komunikací, P2 – Hlavní 
pozemní komunikace, P3 – Konec hlavní pozemní komunikace, P4 – Dej přednost v jízdě!, 
P6 – Stůj, dej přednost v jízdě!, C4c – Přikázaný směr objíždění vpravo a vlevo a směrové 
tabule IS 3b, IS 3c, IS 3d a IS 4c – Směrová tabule. Před křižovatkou budou osazeny značky 
IP 19 – Řadící pruhy. 

 
Dále budou osazeny dopravní značky, které souvisí s označením okružní křižovatky, 

budou osazeny dopravní značky P4 – Dej přednost v jízdě!, C1 – Kruhový objezd, C4a – 
Přikázaný směr objíždění vpravo a IS 9b – Návěst před křižovatkou. 

Dopravní značky budou osazeny na kovových sloupcích s betonovými patkami. 
 
Dopravní značení je součástí SO 193. 
 
 
 

j)  Napojení komerční zóny 
 

V km 0,885 silnice II/101 se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková větev pro 
napojení budoucí komerční zóny. K hlavní trase je osa křižovatkové větve připojena pod 
úhlem 85gr. Jedná se o stykovou křižovatku s levým odbočovacím pruhem. Pro odbočení 
vpravo slouží společný pruh pro přímý směr a odbočení vpravo. Šířky jízdních pruhů 
v křižovatce se pohybují v rozpětí 3,30 – 4,90m v závislosti na rozšíření ve větvi. Šířka 
vodících proužků je 0,25m, šířka zpevněných krajnic 0,5m. 

Poloměry odbočující větve jsou navrženy jako složené v poměru 2:1:2 o poloměrech 
vnitřních hran jízdních pruhů 50, 25 a 50m. Připojení na hlavní trasu je navrženo poloměry 
v poměru 2:1:2 o poloměrech vnitřních hran jízdních pruhů 30, 15 a 30 m. 

Osa křižovatkové větve je navržena s levotočivým směrovým obloukem, je navržen 
prostý kruhový oblouk o poloměru 100m. 

Niveleta křižovatkové větve vychází z příčného dostředného sklonu hlavní trasy 2,5% a 
na tento sklon navazuje klesáním až do konce úpravy. Výškové řešení bude podrobně řešeno 
v dalším stupni PD, po rozpracování projektové dokumentace komerční zóny. 

Konstrukce vozovky připojení je navržena shodná jako na hlavní trase obchvatu. 
V místě napojení na hlavní trasu je příčný sklon 0,5%, odpovídající podélnému sklonu 

hlavní trasy. Ve směrovém oblouku je navržen dostředný příčný sklon 2,5%, který bude 
navazovat na příčný sklon komunikace komerční zóny. 

 
Povrchová voda bude příčnými a podélnými sklony odvedena do silničních příkopů, které 

jsou zaústěny do příkopů hlavní trasy. Voda z příkopů větve bude tedy dle výškových poměrů 
odtékat do příkopů hlavní trasy obchvatu. Pod křižovatkovou větví je navržen trubní propust 
DN 600 pro převedení příkopů podél hlavní trasy. 

Odvodnění pláně vozovky je zajištěno příčným sklonem do silničních svahů a tím do 
odvodňovacích příkopů.   
 
 
 
k) Úprava okružní křižovatky 
 

Na konci úseku 1. etapy je trasa obchvatu napojena na stávající okružní křižovatku na sil. 
II/603. Pro napojení je nutné vybudovat pátý paprsek této okružní křižovatky. Stávající 
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okružní křižovatka je navržena se zvýšeným středovým ostrovem o průměru 34m, s okružním 
jízdním pásem šířky 6,50m. Vnější průměr okružní křižovatky je tedy 81m. 

Vjezd a výjezd do křižovatky je navržen jednopruhový. Vjezdová větev je navržena 
s šířkou jízdního pruhu 4,30m, poloměr napojení jízdního pruhu je 12,50m. Výjezdová větev 
je navržena s šířkou jízdního pruhu 4,55m a poloměrem výjezdového oblouku 17,50m. Mezi 
vjezdový a výjezdový jízdní pruh je vložen zvýšený dělící ostrůvek o šířce max. 6,50m a 
délce 16m. Směrovací ostrůvek (dopravní stín) pro oddělení vjezdového a výjezdového pruhu 
má délku 30m.  

Zvýšený dělící ostrůvek je předělen na dvě části pruhem pro pěší a cyklisty v šířce 3,0m. 
S pruhem pro pěší a cyklisty souvisí úprava stávajícího chodníku, který je v místě křížení 
trasy obchvatu odsunut od vnější hrany okružního jízdního pásu křižovatky o 5m. Chodníky 
se směrově upravují v min. rozsahu cca 15m na každé straně křižovatkové větve. 

Před připojením trasy obchvatu je v km 1,018 navržen trubní propust DN 800, který 
převádí dešťové vody podél sil. II/603 pod trasou ochvatu a dále do stávajícího systému 
odvodnění okružní křižovatky. 
 
 
 
E) ZÁKLADNÍ VÝM ĚRY 
 

Podrobné výkazy výměr a kubatur jsou doloženy v dokumentaci pro výběr zhotovitele 
stavby.  
 
 
 
F) INŽENÝRSKÉ SÍT Ě 
 

Zákresy inž. sítí v situaci této PD jsou pouze informativní – jejich přesnost závisí na 
kvalitě podkladů, které byly schopni jejich správci poskytnout. 

Polohu většiny stáv. podzemních vedení je nutno v další projektové přípravě (případně 
před započetím prací) zpřesnit vytýčením (nebo i sondami) provedeným za spoluúčasti jejich 
správců.  

 
V km cca 0,140 hlavní trasy je vedena trasa kabelů Telia Sonera, v souběhu se stávající 

trasou bude založena rezervní chránička, v km cca 0,620 přecházejí hlavní trasu komunikace 
trasy metalických kabelů CETIN se založením rezervních chrániček a v km cca 1,010 je 
připravena trasa pro přeložku el. kabelů VN (ČEZ). 
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G) ZÁVĚREM 
 

Osa a niveleta hlavní trasy obchvatu byla zpracována programovým systémem 
ROADPAC, Směrové výpočty trasy jsou propočteny v souřadném systému S-JTSK. Výškové 
výpočty jsou propočteny ve výškovém systému Balt po vyrovnání. 

Výstupní výpisy směrových a výškových výpočtů trasy jsou součástí přílohy 6 – 
Tabelogram trasy. 

  
Projektová dokumentace ve stupni DSP – dokumentace pro stavební povolení plně 

odpovídá schválené projektové dokumentaci „pro územní rozhodnutí – DÚR“ a nebyla nijak 
upravována nebo měněna. Požadavky DÚR byly respektovány a připomínky byly v průběhu 
projektových prací dopracovány. 

 
 
 
 
 
 
 

V Praze, listopad 2018                                                          Vypracoval :  Ing. Karel Čáslavský 


