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1. IDENTIFIKA ČNÍ ÚDAJE 

Označení stavby 

 
Název stavby:  II/101 – obchvat Jesenice - I. etapa 
 
Kraj: Středočeský kraj 
 
Okres: Praha - západ 
 
Katastrální území: Jesenice u Prahy (658618) 

 
Druh stavby: novostavba 
 

Stavebník, objednatel stavby, jeho sídlo a kontaktní adresa 

 
Krajská správa a údržba silnic Středočeského kraje, 
příspěvková organizace 
Zborovská 81/11 
150 00  Praha 5, Smíchov  
IČ:        00066001  DIČ: CZ00066001 

 
Kontaktní osoba:  Ing. Lukáš Svoboda – tel: 739 327 213 
                              lukas.svoboda@ksus.cz 

 

Projektant, jeho sídlo, kontaktní adresa, údaje o živnostenském oprávnění a autorizaci osob, 
IČO a jeho podzhotovitelé s identifikačními údaji 

 
                                                      Ateliér projektování inženýrských staveb, s.r.o. 

Ohradní 24b 
140 00  Praha 4 - Michle 

   
 IČ:       61853267    DIČ: CZ61853267 

 tel:       241481215     fax: 241482452 
 email: karel.caslavsky@apis-sro.eu,  tel: +420 602 591 603 

 
Zpracovatelé dokumentace: 
 HIP - Ing. Karel Čáslavský (ČKAIT 0008014) 
 Tech. kontrola - Ing. Karel Nejedlý 
 

SO 101 - 193          - Ing. Karel Čáslavský 
  
                                                      SO 340 - 390  - Ing. Zbyšek Sedláček 
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                                                      SO 410  - ČEZ 
                                                      SO 450 - 461  - CETIN, a.s. 
                                                      SO 462  - Telia Sonera (SITEL) 
 
                                                      SO 760   - Ing. Karel Čáslavský 
 
                                                      SO 801 - 831  - Ing. Ladislav Szénasi 
 
 
 Záborový elaborát – CAKI, s.r.o. 
 Akustická studie  - Ing. Michaela Vrdlovcová  

Projekt odpadového hospodářství  
 - Ing. Karel Čáslavský 
Dendrologický průzkum  
 - Ing. Ladislav Szénási 
Bilance zemin a ornice  
 - Ing. Karel Čáslavský 
Propočet stavebních nákladů  
 - Ing. Karel Čáslavský 
Podklad pro odnětí zemědělské půdy ze ZPF   
 - Ing. Marie Čedíková 
Pedologický průzkum 
 - Ing. Marie Čedíková 
Podrobný geotechnický průzkum  

- AZ Consult, spol. s r.o. 
  
 

 
 

2. ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVB Ě 
 

Stručný popis návrhu stavby, její funkce, význam a umístění 

 
Silnice II/101 je důležitou komunikací silniční sítě na obvodu Prahy, tvořící tzv. 

aglomerační okruh, umožňující propojení D4 (Zbraslav) a D1 (Modletice). V prostoru 
Jesenice se s touto komunikací stýkají dvě významné regionální radiály II/105 od Jílového a 
Sedlčan a II/603 od Kamenice a Poříčí nad Sázavou (stará budějovická silnice). 

Složitou dopravní situaci v Jesenici u Prahy, kdy je tangenciálně veden průtah sil. II/101 
centrem obce s nevstřícnou úrovňovou křižovatkou se značně zatíženou sil. II/603 umožní 
řešit přeložka sil. II/101 jižně od obce s navrženým křížením se sil. II/603 na již realizované 
okružní křižovatce.  

Kromě tohoto dopravního přínosu má navržená přeložka i velký vliv na zlepšení 
životního prostředí v obci, neboť redukuje negativní vlivy dopravy na obyvatele ve významné 
části obce. 

Tato stavba „II/101 – obchvat Jesenice“ je zohledněna v územním plánu obce jako stavba 
veřejně prospěšná, na kterou je vydáno pravomocné územní rozhodnutí. Poloha trasy 
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obchvatu je v souladu s Územním plánem města Jesenice, schváleným Obecním 
zastupitelstvem v Jesenici, resp. se schválenou změnou č. 1 z roku 2002 a změnou č. 2 z roku 
2006. 

 
Projektovaná přeložka silnice II/101 se odpojuje od stávající trasy před začátkem 

zástavby Jesenice v km provozního staničení 13,250 a odklání se východním směrem ke 
stávající okružní křižovatce na sil. II/603 v km provozního staničení 4,200. Nově budovaný 
ochvat Jesenice navazuje na silniční nadjezd nad pražským okruhem a je navrhován ve 
shodné kategorii S 11,5/80. 
 

 
kategorie: S11,5/80 
úroveň kvality dopravy: D 
návrhová rychlost: 80 km/h 
směrodatná rychlost: 90 km/h 
třída dopravního zatížení: III 
návrhová úroveň porušení vozovky: D0 
délka přeložky: 1030 m 
zemní práce: 
 bilance zemin:  výkop 4 085 m3 

 násyp   6 518 m3 

 bilance ornice:  sejmutí ornice 17 631 m3 

 přebytek ornice 15 621 m3 

 

propustky: 3 propustky na II/101,  
                                                               propustky na odbočujících komunikacích 
 
protihlukové clony: na hl. trase km 0,117 – 0,216, dl. 99 m, v. 4 m  
                                                               na hl. trase km 0,254 – 0,860, dl. 606 m, v. 4 m 
                                                               na hl. trase km 0,927 – 1,015, dl. 88 m, v. 4 m 
 (rozsah PHS prověřuje akustická studie)  
  
délka přeložek komunikací II. tříd: cca 130 m  
odvodňovací zařízení: srážková voda bude z komunikace odváděna příkopy  

přes DUN do přilehlé vodoteče 
 

Předpokládaný průběh stavby 

 
Zahájení stavby: 2019 
Dokončení stavby: 2020 

 
 

Vazby na regulační plány, územní plán, případně územně plánovací informace a na územní 
rozhodnutí, nebo územní souhlas včetně plnění jeho podmínek (je-li vydán) 

Stavba má vazbu na vydané územní rozhodnutí, spis. značka: SÚ/XS003-1328/6/Kap ze 
dne 7.9.2006 s nabytím právní moci 22.1.2007. 
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   Obr. 1 – Územní plán města Jesenice u Prahy  
 
    

 
Stavba se nachází v katastru obce Jesenice u Prahy. 
 

Stručná charakteristika území a jeho dosavadní využití 

Nově budovaný obchvat silnice II/101 města Jesenice u Prahy bude začínat cca 300 
metrů před hranicí obce v km provozního staničení 13,250. V tomto úseku se odklání vpravo 
od původní trasy a jižně od zástavby směřuje východním směrem ke stávající okružní 
křižovatce na sil. II/603, kde je I. etapa obchvatu ukončena. Cca v km 0,600 přeložky kříží 
nová trasa obchvatu bývalou sil. II/105, která byla přeložena v souvislosti s výstavbou 
Pražského okruhu. Tato komunikace je u tělesa Pražského okruhu zaslepena a slouží pouze 
pro přístup na okolní pozemky. 
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Foto 1 – Pohled na silnici II/101 na začátku stavby směrem na Jesenici 
 
 

 
 

Foto 2 – Místo odpojení od stávající trasy sil. II/101 
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Foto 3 – Okružní křižovatka na sil. II/603 – ukončení I. etapy 
 
 

Vliv technického řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví, životní prostředí a 
obyvatelstvo 

 
Přeložka je jedním z opatření řešících stávající vysoké dopravní intenzity v obci, 

přičemž je reálný předpoklad jejich dalšího nárůstu. Vybudováním přeložky sil. II/101 dojde 
k vymístění dopravy mimo obec se všemi pozitivními doprovodnými efekty na kvalitu 
životního prostředí v obci (hluk, ovzduší) a na bezpečnostní situaci (snížení rizika dopravní 
nehody). 

Stavba se nedostává do střetu s žádným funkčním prvkem ÚSES. V širokém okolí 
trasy se nenachází chráněná oblast přirozené akumulace vod (CHOPAV) ani ochranné pásmo 
přírodních minerálních vod. V zájmovém území se nenachází žádná lokalita zařazená do 
soustavy evropsky významných stanovišť – NATURA 2000. 

 
 
Vliv provozu na silnici II/101 na kvalitu ovzduší 

 
Je možno konstatovat, že vybudování obchvatu přinese výrazné snížení imisní zátěže 

zpravidla v centrální části Jesenice. Naproti tomu k nárůstu koncentrací znečišťujících látek 
dojde v okolí nové komunikace. Tento nárůst se však objeví mimo zástavbu nebo jen na 
okrají Jesenice. 
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Vliv stavby z hlediska hluku 
 
Předpokládané vypočtené ekvivalentní hladiny akustického tlaku v chráněném venkovním 
prostoru staveb v okolí navrhované trasy silnice II/101 při uvažovaní navržených 
protihlukových opatření nepřekročí hygienické limity pro dobu denní i noční.  
 
Výrazně pozitivní vliv z hlediska snížení hlučnosti bude mít nová trasa silnice II/101 v obci 
Jesenice a v okolí stávající komunikace II/101.  
 
Předpokládané ekvivalentní hladiny akustického tlaku v chráněných venkovních prostorách 
staveb v okolí obchvatu nepřekročí hygienický limit pro denní dobu 60 dB ani pro noční 
dobu, tj. 50 dB.  
 

Celkový dopad stavby na dotčené území a navrhovaná opatření 

Dopad stavby na území je velmi příznivý, neboť v rámci vybudování nového obchvatu 
dojde k odstranění tranzitní dopravy z průtahu obcí, z čehož budou profitovat nejen místní 
obyvatelé, ale především uživatelé II/101.  

Mezi příznivé vlivy patří především odstranění hlukové zátěže, bezpečnost jak v obci, 
tak i mimo obec na novém obchvatu. Nové směrové, výškové a šířkové uspořádání silnice 
II/101 včetně nové stykové křižovatky zajistí bezpečnost a plynulost provozu. 

Trasu doplňují protihluková opatření chránící stávající objekty tak, aby nedocházelo 
k překračování hygienických limitů.  

Stavbu doplňuje řada objektů, např. vegetační úpravy – pro začlenění stavby do krajiny, 
rekultivace stávajících zpevněných a dále již nevyužitých ploch. 
 
 

3. PŘEHLED VÝCHOZÍCH PODKLAD Ů A PRŮZKUM Ů 

Geodetické podklady 

Zaměření celé stavby a okolí bylo provedeno firmou CAKI, s.r.o.. 

Průzkum o intenzitě dopravy 

Vychází z CSD 2010 a 2016. 

Mapové podklady 

Před zahájením prací byly pořízeny mapové podklady ortofoto, základní mapa 1:10000, 
katastrální mapy (DKM), mapové podklady z geodetického zaměření a další doplňující 
mapové podklady z různých archivů. 
 

Průzkum inženýrských sítí 

V průběhu zpracování projektové dokumentace byly prověřeny průběhy jednotlivých 
stávajících sítí v prostoru stavby a okolí – firma CAKI s.r.o.. 
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 Dendrologický průzkum 

Dendrologický průzkum stanovil vykácení jednotlivých stromů, které budou 
odstraněny v rámci budování nového obchvatu. 

 

Podklad pro vynětí ze ZPF 

Podklady pro vynětí ze ZPF jsou zpracovány Ing. Marií Čedíkovou. 
 

Akustická studie 

Akustická studie je samostatnou přílohou projektové dokumentace. Předmětem studie 
je posouzení dopadu nového obchvatu a souvisejících staveb na akustickou situaci v okolí jak 
při realizaci stavby, tak i při následném provozu stavby.  
 

Pedologický průzkum 

V rámci zpracování PD byly provedeny sondy a vyhodnocení dotčené zemědělské půdy. 
 

Podrobný geotechnický průzkum 

V rámci zpracování DSP byl zpracován podrobný geotechnický průzkum, jehož součástí bylo 
i posouzení stability zemních těles a zářezových svahů, korozní průzkum atp. 
 
 
 

4. ČLENĚNÍ STAVBY (JEDNOTLIVÝCH ČÁSTÍ STAVBY) 

Způsob číslování a značení 

Stavba je rozdělena a číslována na stavební objekty – viz bod č. 4.3. Pro stanovení 
specifikace konkrétního místa v trase je používáno staničení. 

 

Určení jednotlivých částí stavby 

Stavba není  dále členěna na části, ale lze ji rozdělit na několik částí v závislosti na 
místech charakterizující některé práce, typ a nebo objekt, pro snadnější orientaci v trase. 
Konkrétně se jedná o místa: 

- začátek stavby – napojení na silniční nadjezd 
- napojení sil. II/101 – křižovatka Břežany 
- křížení s bývalou sil. II/105 
- napojení budoucí komerční zóny 
- konec stavby – napojení na stávající okružní křižovatku 
 

Členění stavby na části stavby, stavební objekty a provozní soubory 

Stavba je členěna na následující stavební objekty: 
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OBJEKTY ŘADY 000 – OBJEKTY PŘÍPRAVY STAVENIŠT Ě 
 
020 - Příprava území  
 
OBJEKTY ŘADY 100 – OBJEKTY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ 
 
101 - Silnice II/101 – I. etapa  
110 - Úprava sil. II/101 v ZÚ – křižovatka Břežany  
111 - Napojení komerční zóny  
112 - Úprava okružní křižovatky   
170 - Dopravní opatření v ZÚ  
171 - Dopravní opatření u okružní křižovatky  
180 - Dopravně inženýrská opatření  
193 - Dopravní značení ve správě KSÚS 
 
OBJEKTY ŘADY 300 – VODOHOSPODÁŘSKÉ OBJEKTY 
 
340 - Přeložka přípojky užitkové vody  
360 - Dešťová usazovací nádrž v ZÚ  
380 - Úprava systematické trubní drenáže  
390 - Zrušení stávající studny  

 
OBJEKTY ŘADY 400 – ELEKTRO A SDĚLOVACÍ OBJEKTY 
 
410 - Úpravy el. vedení VN u okružní  křižovatky  
430 - Přeložka napájecího kabelu  
450 - Úpravy optický kabel – CETIN v ZÚ   
451 - Úpravy optický kabel – CETIN u okružní křižovatky 
460 - Přeložka a úpravy MK – CETIN v ZÚ  
461 - Přeložka a ochrana MK v km 0,600  
462 - Úpravy sděl. Vedení Telia Sonera v ZÚ a KÚ  
 
OBJEKTY ŘADY 700 – OBJEKTY POZEMNÍCH STAVEB 
 
760 - PH opatření – 1. etapa  
 
OBJEKTY ŘADY 800 – OBJEKTY ÚPRAVY ÚZEMÍ 
 
801 - Vegetační úpravy podél sil. II/101  
810 - Příprava ploch dočasného záboru, kácení zeleně, odhumusování  
830 - Technická rekultivace stávající sil. II/101  
831 - Rekultivace dočasných záborů  
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5. PODMÍNKY REALIZACE STAVBY 

Věcné a časové vazby souvisejících staveb jiných stavebníků 

Stavby jiných stavebníků nejsou známy, vyjma plánované stavby komerční zóny cca 
v km 0,900 trasy obchvatu. Komerční zóna je v platném územním plánu a je nyní ve fázi 
projektové přípravy.  

 

Uvažovaný průběh výstavby a zajištění její plynulosti a koordinovanosti 

Průběh výstavby je uvažován v celém úseku (vyjma napojení na stávající II/101) 
současně. Tato krátká lokální místa budou řešena v závislosti na zachování provozu na II/101, 
tedy v SO dopravní opatření. 

Součástí přílohy Zásady organizace výstavby je i harmonogram, který se zabývá 
návaznostmi jednotlivých činností – realizace objektů v čase v závislosti na specifikách 
jednotlivých objektů (kácení, sejmutí ornice, zemní práce – výkop/násyp, pohyb po staveništi, 
dopravní opatření, sedání násypu, atd.). 

 

Zajištění přístupu na stavbu 

Přístup na stavbu bude zajištěn ze stávající silnice II/101, II/603 a hlavně po bývalé 
II/105, která navazuje na trasu obchvatu zhruba uprostřed její délky. Základní informace jsou 
popsány v příloze Zásady organizace výstavby. 

 

Dopravní omezení, objížďky a výluky dopravy 

Stavba obchvatu nepředpokládá úplné uzavření silnice II/101. V době výstavby 
napojení nového obchvatu a křižovatkové větve se předpokládá krátkodobé omezení provozu, 
kdy bude provoz veden po polovinách stávající sil. II/101 a řízen světelnou signalizací. 
V průběhu stavby se předpokládá zaslepení bývalé silnice II/105 severně před trasou 
obchvatu. Krátkodobě bude omezen provoz na okružní křižovatce na sil. II/603 v době 
výstavby napojení obchvatu na okružní křižovatku. 

 
 

6. PŘEHLED BUDOUCÍCH VLASTNÍK Ů (SPRÁVCŮ) 

Seznam známých nebo předpokládaných právnických a fyzických osob, které převezmou 
jednotlivé stavební objekty a provozní soubory po jejich ukončení do vlastnictví nebo je 
budou spravovat (PK, sítě technické infrastruktury, oplocení apod.) 
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OBJEKTY ŘADY 000 – OBJEKTY PŘÍPRAVY STAVENIŠT Ě 
 
020 - Příprava území - objekt nebude předáván 
 
OBJEKTY ŘADY 100 – OBJEKTY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ 
 
101 - Silnice II/101 – I. etapa – předání KSÚS 
110 - Úprava sil. II/101 v ZÚ – křižovatka Břežany – předání KSÚS 
111 - Napojení komerční zóny – předání Developer 
112 - Úprava okružní křižovatky – předání KSÚS 
170 - Dopravní opatření v ZÚ – nepředává se  
171 - Dopravní opatření u okružní křižovatky – nepředává se 
180 - Dopravně inženýrská opatření – nepředává se 
193 - Dopravní značení ve správě KSÚS – předání KSÚS 
 
OBJEKTY ŘADY 300 – VODOHOSPODÁŘSKÉ OBJEKTY 
 
340 - Přeložka přípojky užitkové vody  
360 - Dešťová usazovací nádrž v ZÚ – předání KSÚS 
380 - Úprava systematické trubní drenáže  
390 - Zrušení stávající studny  

 
OBJEKTY ŘADY 400 – ELEKTRO A SDĚLOVACÍ OBJEKTY 
 
410 - Úpravy el. vedení VN u okružní  křižovatky – předání ČEZ Distribuce, a.s. 
430 - Přeložka napájecího kabelu  
450 - Úpravy optický kabel – CETIN v ZÚ – předání CETIN, a.s. 
451 - Úpravy optický kabel – CETIN u okružní křižovatky – předání CETIN, a.s. 
460 - Přeložka a úpravy MK – CETIN v ZÚ – předání CETIN, a.s. 
461 - Přeložka a ochrana MK v km 0,600 – předání CETIN, a.s. 
462 - Úpravy sděl. Vedení Telia Sonera v ZÚ a KÚ – předání Telia Sonera 
 
OBJEKTY ŘADY 700 – OBJEKTY POZEMNÍCH STAVEB 
 
760 - PH opatření – 1. etapa - předání KSÚS 
 
OBJEKTY ŘADY 800 – OBJEKTY ÚPRAVY ÚZEMÍ 
 
801 - Vegetační úpravy podél sil. II/101 - předání KSÚS 
810 - Příprava ploch dočasného záboru, kácení zeleně, odhumusování  
830 - Technická rekultivace stávající sil. II/101 - předání KSÚS 
831 - Rekultivace dočasných záborů  
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Způsob užívání jednotlivých objektů stavby 

SO řady 0 slouží pro přípravu stavby a budou realizovány pouze z důvodu provádění 
stavby. 

SO řady 100 jsou využívány zpravidla jako komunikace nebo jejich části a zařízení, 
dále jsou zde objekty dopravních opatření zajišťující dopravní obslužnost po dobu výstavby a 
objekty definitivního dopravního značení po dokončení výstavby komunikací. 

SO řady 300 řeší odvodnění komunikace a úpravu systematické trubní drenáže 
v souběhu s hlavní trasou ochvatu. Zařízení spadající k odvodnění komunikace řeší 
hospodaření a regulaci odtoku dešťové vody z komunikací.  

SO řady 400 se zabývají přeložkami a úpravami stávajících silnoproudých a 
slaboproudých zařízení. Součástí je též založení rezervních chrániček pod trasou obchvatu. 
Užívání těchto zařízení bude stejné jako před jejich přeložením.  

SO řady 700 jsou protihlukové stěny podél trasy obchvatu na severní straně – směrem 
k zástavbě Jesenice. 

SO řady 800 jsou doplňující vegetační úpravy a rekultivace. Následně budou sloužit 
pro začlenění stavby do krajiny. Rekultivované plochy budou zemědělsky využívány. 

 
 

7. PŘEDÁNÍ ČÁSTÍ STAVBY DO UŽÍVÁNÍ 

Možnosti (návrh) postupného předávání části stavby (úsek, objekt) do užívání 

Stavba bude předána do provozu jako celek. 
 
 

Zdůvodnění potřeb užívání stavby před dokončením celé stavby 

Jedná se o úpravu silnice II. třídy, která bude v průběhu realizace stavby v provozu. 
Silnici není možné uzavřít, neboť uzavření by způsobilo rozsáhlé problémy z hlediska 
obslužnosti území, došlo by k přerušení významného dopravního tahu. Z těchto důvodů je 
možné využít novou silnici před úplným dokončením stavby (při částečných omezeních při 
dokončovacích pracích).  

 
 

8. SOUHRNNÝ TECHNICKÝ POPIS STAVBY 

Souhrnný technický popis uvede celkový projektovaný rozsah, kapacitní údaje, základní 
technické parametry, základní dopravní, dispoziční, stavební a technologické řešení stavby, 
začlenění stavby do území, tj. zejména vztah trasy a krajiny, vliv existující dopravní a 
technické infrastruktury na stavebně technické řešení stavby a architektonické řešení 
exponovaných objektů (portály tunelů, velké mosty), řešení širších vztahů a technické 
důsledky požadavků právních a technických předpisů. 
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kategorie: S11,5/80 
úroveň kvality dopravy: D 
návrhová rychlost: 80 km/h 
směrodatná rychlost: 90 km/h 
třída dopravního zatížení: III 
návrhová úroveň porušení vozovky: D0 
délka přeložky: 1030 m 
zemní práce: 
 bilance zemin:  výkop 4 085 m3 

 násyp   6 518 m3 

 bilance ornice:  sejmutí ornice 17 631 m3 

 přebytek ornice 15 621 m3 

 

propustky: 3 propustky na II/101,  
                                                               propustky na odbočujících komunikacích 
 
protihlukové clony: na hl. trase km 0,117 – 0,216, dl. 99 m, v. 4 m  
                                                               na hl. trase km 0,254 – 0,860, dl. 606 m, v. 4 m 
                                                               na hl. trase km 0,927 – 1,015, dl. 88 m, v. 4 m 
 (rozsah PHS prověřuje akustická studie)  
 
délka přeložek komunikací II. tříd: cca 130 m  
odvodňovací zařízení: srážková voda bude z komunikace odváděna příkopy  

přes DUN do přilehlé vodoteče 
 

 

Technický popis jednotlivých objektů a jejich součástí  

 
8.1.1. OBJEKTY ŘADY 000 – OBJEKTY PŘÍPRAVY STAVENIŠTĚ 
 
 
SO 020 – Příprava území 
 

V rámci objektu přípravy území bude sejmuta ornice z ploch trvalého a dočasného 
záboru. Ornice a podorničí určené na rekultivaci a ohumusování svahů nového silničního 
tělesa budou uloženy na manipulačních pruzích a plochách zařízení staveniště, přebytek 
ornice bude využit dle „Dohody o využití ornice a zeminy“, kterou uzavře investor stavby 
s odběratelem ornice odsouhlasené orgánem ochrany ZPF. Uložená ornice bude ukládána na 
hromady do výše max. 2 m a řádně ošetřena. Skrývka z orničních ploch dočasných záborů 
(přeložky inženýrských sítí, pás v okolí stavebních úprav) proběhne v rámci jednotlivých 
stavebních objektů. 
V období vegetačního klidu bude v nutném rozsahu daném dendrologickým průzkumem 
vymýcena nelesní zeleň.  
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8.1.2. OBJEKTY ŘADY 100 – OBJEKTY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ 
 
 
SO 101 – Silnice II/101 – 1. etapa 
 
Směrové, výškové a šířkové řešení: 
 

Směrový průběh trasy je v souladu s platným územním plánem města Jesenice a 
platnou dokumentací pro územní rozhodnutí. Územní rozhodnutí je pravomocné. 

Začátek trasy obchvatu (ZÚ – km 0,000 00) navazuje na stávající silnici II/101 za 
silničním nadjezdem přes trasu Pražského okruhu cca 300 před hranicí obce v km 13,250 
provozního staničení. Od stávající trasy se odklání pravotočivým obloukem se symetrickými 
přechodnicemi o poloměru 1200 m. Následuje přímá délky cca 80 m přecházející v prostý 
levotočivý kruhový oblouk o poloměru 3500 m. Po krátké mezipřímé délky cca 12 m 
následuje levotočivý oblouk o poloměru 1200 m s přechodnicí. Přímou  délky cca 60 m se 
trasa napojuje na střed stávající okružní křižovatky na sil. II/603. 

 
Na začátku trasy niveleta navazuje na podélný sklon stávající silnice klesáním 1,50%. 

Následně niveleta trasy kopíruje stávající terén s mírným nadvýšením nad stávající úrovní 
terénu. Od místa odpojení od stávající sil. II/101 niveleta plynule stoupá k okružní křižovatce, 
kde se v mírném násypu napojuje na stávající hranu křižovatky. 

V místě stávající sil. II/101 niveleta klesá 1,50%, navazuje stoupání 1,80%  do místa 
100m před křížením s bývalou sil. II/105 a stoupáním 0,50% navazuje na příčný sklon 2,50% 
prstence okružní křižovatky. 

V trase jsou celkem 3 výškové lomy s vydutými oblouky o poloměrech 6250m a 3250 
m. Poloměr vypuklého oblouku je navržen s ohledem na dopravní požadavky v hodnotě 
15000m. 
 

Šířkově je silnice II/101 navržena v kategorii S11,5/80.  
Šířka jízdního pruhu:  3,50 m 
Šířka vodícího proužku:  0,25 m 
Šířka zpevněné krajnice:  1,50 m 
Šířka nezpevněné krajnice:  0,50 m 
 

V místě stykových křižovatek (km 0,200 a 0,900) je navržen odbočovací pruh pro 
odbočení vlevo šířky 3,25m v ose komunikace. Proti odbočovacímu pruhu je navržen 
rozšiřovací klín. Styková křižovatky v km 0,200 je navržena i s odbočovacím pruhem vpravo 
šířky 3,25m. 

Odbočovací pruhy vlevo jsou navrženy v délce 211 m, délka rozšiřovacího klínu 
Lr=102m, délka vyřazovacího úseku Lv=60m, délka zpomalovacího úseku Ld=80m, délka 
čekacího úseku Lc=20m. 

Pruh pro odbočení vpravo je navržen s vyřazovacím klínem délky 60m. 
Základní příčný sklon je navržen střechovitý 2,5%, ve směrových obloucích je navržen 

dostředný příčný sklon 2,5%. 
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Svodidla, směrové sloupky: 
 

V trase jsou navržena jednostranná ocelová silniční svodidla podél protihlukové stěny 
vlevo ve směru staničení a v místech trubních propustků. Svodidla jsou navržena s úrovní 
zadržení N2 a H2. Délky a parametry vycházejí z podnikového předpisu ŘSD PPK-SVO. 

Konkrétní výrobky budou stanoveny v RDS zhotovitelem a následně odsouhlaseny 
investorem. 

V celé trase jsou navrženy směrové sloupky osazené ve vzdálenosti odpovídající 
směrovým poměrům trasy, svodidla jsou osazena směrovými nástavci. 
 
 
Konstrukce vozovky: 
 

Konstrukce vozovky je navržena s ohledem na předpokládanou intenzitu dopravy na 
konci návrhového období. Návrh konstrukce vozovky předpokládá obrusnou vrstvu vozovky 
v celém rozsahu stavby z nízkohlučné směsi typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65 v celkové 
tloušťce konstrukce živičné vozovky 63 cm.  

Pro návrh je uvažována třída dopravního zatížení II (1501 – 3500 TNV/24h), návrhová 
úroveň porušení vozovky D0 a zhutněná zemní pláň na min. Edef,2 = 45 Mpa. 
 
 
Odvodnění vozovky: 
 

Dešťová voda je z vozovky odvedena příčným a podélným sklonem ke krajnicím a 
silničním svahům. Pro zachycení a odvedení dešťových vod z tělesa komunikace jsou 
navrženy příkopy lichoběžníkového tvaru se zpevněným dnem se sklonem svahů 1:2,5 
směrem do vozovky a sklonem 1:2 vně.  

Odvodnění pláně vozovky je zajištěno příčným sklonem 3% do silničních svahů a tím 
do odvodňovacích příkopů.   

 
Dna příkopů budou v závislosti na podélném sklonu a poloze vzhledem k pláni 

vozovky zpevněna betonovou příkopovou tvárnící. Příkopy mají navržený minimální podélný 
spád 0,5 %. Příkopy jsou svedeny směrem k ZÚ, kde jsou dešťové vody pravostranným 
příkopem (ve směru staničení) svedeny do dešťové usazovací a retenční nádrže a odtud budou 
srážkové vody dále převedeny do přilehlé vodoteče. Hloubka dna příkopů pod plání je 
navržena minimálně 20 cm a hloubka příkopů pod okolním terénem min. 30 cm. 

Mezi okružní křižovatkou (ukončení etapy) a napojením komerční zóny vlevo v km 
0,885 jsou dna příkopů zpevněna betonovou příkopovou tvárnicí s příložnými deskami na 
šířku 0,50 m po obou stranách příkopu. Betonové tvárnice a příložné desky jsou uloženy do 
betonového lože. Tato úprava je provedena v místě přechodu ochranného pásma štolového 
přivaděče Želivka z důvodu zabezpečení stavby proti případnému úniku ropných a jiných 
látek do podloží. 
 

V km 0,300 je navržen napříč přes komunikaci trubní propust DN 800, který převádí 
dešťové vody z levého příkopu do pravého směrem (ve směru staničení) k DUN. V km 1,018 
je navržen trubní propust DN 800, který převádí dešťové vody podél sil. II/603 pod trasou 
obchvatu a dále do stávajícího systému odvodnění. (viz SO 360) 
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Výkop, násyp a terénní úpravy: 
 
Výškové řešení trasy bylo voleno s ohledem na minimalizace zemních prací. Niveleta 

trasy je vedena jen mírně nad stávajícím terénem. Před napojením na okružní křižovatku na 
délku cca 100m je mírný násyp pro výškové napojení na stávající křižovatku. 

 
Úprava svahů na hlavní trase vychází z ČSN. V rámci GTP byla jednotlivá místa 

posouzena a vyhodnocena jako stabilní. 
Žádné speciální úpravy svahů nejsou navrženy.  
 
Podrobný geotechnický průzkum se zabýval vhodností zemin do násypu získaného z 

výkopů v rámci stavby a stanovil zeminu vhodnou v objemu XXX m3. Převážná část 
zbývající vytěžené zeminy byla stanovena jako nevhodná k přímému použití do násypu bez 
úpravy nebo i v menším nepoužitelné k jakémukoli použití. 

V SO 101 je třeba uvažovat s úpravou zeminy do násypu cca v objemu XXX m3. 
Současně je třeba uvažovat s výměnou aktivní zóny v zářezu. V převážné délce trasy je třeba 
uvažovat se zlepšení aktivní zóny vápněním. 
 
 
Úprava stáv. propustu na Jesenickém potoku  
 

V km 0,083 80 je pod stávající sil. II/101 uložen trubní propust 2x DN 1000. Propust 
je uložen v místech, kde se kategorie silničního nadjezdu S11,5/80 napojuje na stávající 
šířkové uspořádání sil. II/101. V těchto místech trasy obchvatu je navržena kategorie S11,5/80 
a do místa trubního propustu zasahuje rozšíření vozovky pro levý odbočovací pruh. Z tohoto 
důvodu nevyhovuje délka stávajícího propustu. 

Je navrženo prodloužení stávajícího propustu, v místě vtoku o 2,50m, v místě výtoku o 
3,0m. Stávající železobetonová čela budou odbourána, budou odbourány železobetonové 
římsy. Stávající betonové trouby DN 1000 budou nastaveny shodnými troubami v potřebné 
délce. Podélný sklon potrubí bude navazovat na stávající podélný sklon propustu.  

Následně budou vybetonována nová čela šířky 0,60m kolmo na směr potrubí. Délka 
betonových čel je 6,80m. Konce čel budou zalomena rovnoběžně s hranou vozovky na délku 
1,50m. Rub čel a nové betonové potrubí budou ošetřeny penetračním a asfaltovým nátěrem. 
Za rubem čel bude proveden hutněný zásyp ze stabilizovaného štěrkopísku s minimálním 
obsahem cementu 90 kg/m3. Římsy čel budou nadvýšeny nad niveletou vozovky o 0,15m a 
upraveny do sklonu 4%. Na čela propustu budou osazena svodidla s úrovní zadržení min. H2, 
minimální délka svodidel bude dle TP konkrétního výrobce. Před vtokem a výtokem bude 
upravena stávající zádlažba lomovým kamenem v tl. 0,20m do betonového lože. 
 
 
Trubní propustky  
 

V km 0,300 a 1,018 hlavní trasy obchvatu jsou navrženy trubní propusty DN 800. 
Trubní propusty jsou navrženy z betonových trub DN800 se šikmými čely ve sklonu svahu 
1:2,5. V km 0,300 je propust délky 24,75m, v km 1,018 délky 26,50m. U obou propustů je u 
vtoku navrženo kaliště s hloubkou 0,3m. Vtok i výtok propustů je upraven zádlažbou 
z lomového kamene. 

V místě napojení obslužné komunikace u ZÚ, napojení hospodářského sjezdu v km 
0,637, napojení komerční zóny a připojení polní cesty na křižovatkovou větev jsou navrženy 
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trubní propusty DN 600 se šikmými čely ve sklonu shodném se sklonem svahu. Vtok i výtok 
propustů je upraven zádlažbou z lomového kamene. 

Betonové potrubí propustů bude ošetřeno penetračním a asfaltovým nátěrem.   
 

 
 
SO 110 - Úprava silnice II/101 v ZÚ – křižovatka Břežany 

 
V km 0,229 255 silnice II/101 se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková větev pro 

napojení na stávající sil. II/101 směrem do Jesenice. K hlavní trase je osa křižovatkové větve 
připojena kolmo. Jedná se o stykovou křižovatku s levým odbočovacím pruhem a pruhem pro 
odbočení vpravo v min. rozsahu. Na odbočovací pruh vpravo navazuje krátká křižovatková 
větev, mezi touto větví a hlavní trasou obchvatu tedy vzniká zatravněný dělící ostrůvek o 
ploše cca 35 m2. Šířky jízdních pruhů v křižovatce se pohybují v rozpětí 3,70 – 5,55m 
v závislosti na rozšíření ve větvi. Šířka vodících proužků je 0,25m, šířka zpevněných krajnic 
0,5m. 

Poloměry odbočující větve jsou navrženy jako složené v poměru 2:1:2 o poloměrech 
vnitřních hran jízdních pruhů 50, 25 a 50m. Připojení na hlavní trasu je navrženo poloměry 
v poměru 2:1:3 o poloměrech vnitřních hran jízdních pruhů 30, 15 a 45 m. 

Křižovatková větev je navržena s pravotočivým směrovým obloukem, je navržen 
prostý kruhový oblouk o poloměru 120m. 

Niveleta křižovatkové větve vychází z příčného dostředného sklonu hlavní trasy 2,5% 
a na tento sklon navazuje klesáním -1,77% a napojení na stávající komunikaci je v klesání -
1,05%. Lomy tečnového polygonu jsou zaobleny zakružovacími oblouky, vypuklým o 
poloměru Rmin.=500m, vydutým o poloměru Rmin.=5000m. 

Konstrukce vozovky je navržena shodná jako na hlavní trase obchvatu. 
V místě napojení na hlavní trasu je příčný sklon 1,8%, odpovídající podélnému sklonu 

hlavní trasy. Ve směrovém oblouku je navržen dostředný příčný sklon 2,5%, v přímé za 
směrovým obloukem dochází ke změně příčného sklonu na střechovitý v hodnotě 2,5% a 
napojení na stávající příčný sklon sil. II/101. 
 

Povrchová voda bude příčnými a podélnými sklony odvedena do silničních příkopů, 
které jsou zaústěny do příkopů hlavní trasy a stávající sil. II/101. Voda z příkopů větve bude 
tedy dle výškových poměrů částečně odtékat do příkopů hlavní trasy, do DUN a dále do 
vodoteče, částečně do stávajících příkopů podél sil. II/101. 

Odvodnění pláně vozovky je zajištěno příčným sklonem do silničních svahů a tím do 
odvodňovacích příkopů.   
 
 
SO 111 – Napojení komerční zóny 
 

V km 0,885 silnice II/101 se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková větev pro 
napojení budoucí komerční zóny. K hlavní trase je osa křižovatkové větve připojena pod 
úhlem 85gr. Jedná se o stykovou křižovatku s levým odbočovacím pruhem. Pro odbočení 
vpravo slouží společný pruh pro přímý směr a odbočení vpravo. Šířky jízdních pruhů 
v křižovatce se pohybují v rozpětí 3,30 – 4,90m v závislosti na rozšíření ve větvi. Šířka 
vodících proužků je 0,25m, šířka zpevněných krajnic 0,5m. 
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Poloměry odbočující větve jsou navrženy jako složené v poměru 2:1:2 o poloměrech 
vnitřních hran jízdních pruhů 50, 25 a 50m. Připojení na hlavní trasu je navrženo poloměry 
v poměru 2:1:2 o poloměrech vnitřních hran jízdních pruhů 30, 15 a 30 m. 

Osa křižovatkové větve je navržena s levotočivým směrovým obloukem, je navržen 
prostý kruhový oblouk o poloměru 100m. 

Niveleta křižovatkové větve vychází z příčného dostředného sklonu hlavní trasy 2,5% 
a na tento sklon navazuje klesáním až do konce úpravy. Výškové řešení bude podrobně řešeno 
v dalším stupni PD, po rozpracování projektové dokumentace komerční zóny. 

Konstrukce vozovky připojení je navržena shodná jako na hlavní trase obchvatu. 
V místě napojení na hlavní trasu je příčný sklon 0,5%, odpovídající podélnému sklonu 

hlavní trasy. Ve směrovém oblouku je navržen dostředný příčný sklon 2,5%, který bude 
navazovat na příčný sklon komunikace komerční zóny. 
 

Povrchová voda bude příčnými a podélnými sklony odvedena do silničních příkopů, 
které jsou zaústěny do příkopů hlavní trasy. Voda z příkopů větve bude tedy dle výškových 
poměrů odtékat do příkopů hlavní trasy. Pod křižovatkovou větví je navržen trubní propust 
DN 600 pro převedení příkopů podél hlavní trasy. 

Odvodnění pláně vozovky je zajištěno příčným sklonem do silničních svahů a tím do 
odvodňovacích příkopů.   

 
 

SO 112 – Úprava okružní křižovatky – křížení se sil. II/603 
 

Na konci úseku 1. etapy je trasa obchvatu napojena na stávající okružní křižovatku na 
sil. II/603. Pro napojení je nutné vybudovat pátý paprsek této okružní křižovatky. Stávající 
okružní křižovatka je navržena se zvýšeným středovým ostrovem o průměru 34m, s okružním 
jízdním pásem šířky 6,50m. Vnější průměr okružní křižovatky je tedy 81m. 

Vjezd a výjezd do křižovatky je navržen jednopruhový. Vjezdová větev je navržena 
s šířkou jízdního pruhu 4,30m, poloměr napojení jízdního pruhu je 12,50m. Výjezdová větev 
je navržena s šířkou jízdního pruhu 4,55m a poloměrem výjezdového oblouku 17,50m. Mezi 
vjezdový a výjezdový jízdní pruh je vložen zvýšený dělící ostrůvek o šířce max. 6,50m a 
délce 16m. Směrovací ostrůvek (dopravní stín) pro oddělení vjezdového a výjezdového pruhu 
má délku 30m.  

Zvýšený dělící ostrůvek je předělen na dvě části pruhem pro pěší a cyklisty v šířce 
3,0m. S pruhem pro pěší a cyklisty souvisí úprava stávajícího chodníku, který je v místě 
křížení trasy obchvatu odsunut od vnější hrany okružního jízdního pásu křižovatky o 5m. 
Chodníky se směrově upravují v min. rozsahu cca 15m na každé straně křižovatkové větve. 

Před připojením trasy obchvatu je v km 1,018 navržen trubní propust DN 800, který 
převádí dešťové vody podél sil. II/603 pod trasou ochvatu a dále do stávajícího systému 
odvodnění okružní křižovatky. 
 
 
SO 170 – Dopravní opatření v ZÚ 

 
Zachování provozu na stávající sil. II/101 je nutností, neboť vhodné objízdné trasy 

nejsou v okolí k dispozici. Z tohoto důvodu je nutné před připojením nově vybudované 
přeložky silnice II/101 provést potřebná dopravní opatření. V návrhu se počítá s prováděním 
prací na připojení po polovinách s provozem na stávající sil. II/101 střídavě v jednom jízdním 
pruhu s řízením provozu světelnou signalizací. Jedná se o krátké omezení v délce cca 170m 
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pro připojení hlavní trasy obchvatu. Pro připojení křižovatkové větve se jedná o úsek cca 
90m. Křižovatkovou větev lze připojit na stáv. sil. II/101 již v době zprovoznění nové trasy 
obchvatu. 

Dopravní opatření bude provedeno dle TP 66 – Zásady pro označování pracovních 
míst na pozemních komunikacích dle schématu B/6 – Standardní pracovní místo. Zúžení 
vozovky na jeden jízdní pruh. Řízení provozu světelným signalizačním zařízením. 

 
 
SO 171 – Dopravní opatření u okružní křižovatky 
 

Připojení trasy obchvatu na okružní křižovatku bude prováděno z trasy obchvatu za 
částečného omezení provozu na okružní křižovatce. Na okružní křižovatce bude provoz 
zachován. Jízdní pás okružní křižovatky bude v délce cca 45m zúžen a hranice stavby 
oddělena svislým dopravním značením (Z4). Pruh pro pěší a cyklisty bude po dobu výstavby 
napojení uzavřen. Ostatní paprsky okružní křižovatky nebudou omezeny. 

 
 
SO 180 – Dopravně inženýrská opatření 
 

Provoz na sil. II/101 u ZÚ a na sil. II/603 a okružní křižovatce zůstane po dobu stavby 
obchvatu zachován. V místě napojení u ZÚ bude provoz veden po polovinách a řízen 
světelnou signalizací. U okružní křižovatky bude v době napojení konstrukčních vrstev 
vozovky částečně omezen provoz po zúženém jízdním pásu. 

Staveništní provoz bude veden po bývalé sil. II/105 doprostřed budované trasy 
obchvatu. Tato komunikace je v současné době zaslepena a využívána pouze v rozsahu 
stávající zástavby. 

Provoz na ostatních komunikacích nebude po dobu stavby přerušen. 
 

 
SO 193 – Dopravní značení ve správě KSÚS 

 
Součástí stavby II/101 Jesenice obchvat, 1. etapa je návrh svislého a vodorovného 

dopravního značení. Před zahájením stavby zhotovitel opětovně projedná s PČR a příslušným 
odborem dopravy stanovení místní úpravy provozu na pozemní komunikaci.  

Následné předání objektu je Krajské správě a údržbě silnic Středočeského kraje. 
Materiál svislého dopravního značení je pro svislé dopravní značení navržen 

v reflexivní úpravě v základní velikosti. Výška písma na dopravních svislých značkách bude 
výrobcem provedena v souladu s TP100, vzorovými listy staveb pozemních komunikací, dle 
příslušných PPK. Materiál dopravního značení bude z lisovaného pozinkovaného plechu 
s dvojím ohybem s plnými rohy a samolepící folií v reflexivní úpravě se světelně technickými 
vlastnostmi třídy 2. Běžné značení bude umístěno na profilovaných sloupcích o průměru 
60mm z ocelových žárově zinkovaných trubek s osazením do demontovatelných patek. 
Spojovací materiál bude z nekorodujícího materiálu. Dopravní značení větších rozměrů 
(např.IP 19) budou umístěny na typizovaných příhradových konstrukcích – viz  PPK. 

Umístění značení a jejich výškové osazení na úrovní krajnice bude provedeno podle 
PPK a TP. Dopravní značení musí být v souladu s následujícími předpisy: TP 65, TP 100, TP 
169, Vzorové listy pozemních komunikací VL 6. 

Vodorovné dopravní značení bude na úsecích s nově položenou obrusnou vrstvou 
provedeno dvoufázově, nejprve se provede barvou, následně, po stabilizování vlastností 
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povrchu vozovky (odstranění posypu pro počáteční zdrsnění, vyprchání těkavých látek 
z asfaltu atd.) a/nebo po uplynutí zimního období (teploty povrchů vhodné pro pokládku, 
odstranění chloridů z povrchu vozovky, vysušení vozovky), dvousložkovým plastem. V druhé 
fázi bude vodorovné dopravní značení provedeno z dvousložkového plastu, se 
strukturální reflexní úpravou. Provedení z hlediska přesnosti, hodnoty činitele jasu musí 
odpovídat ČSN EN 14 36. Použitá barva musí odpovídat Katalogu 2012 – Schválené výrobky 
oblast vodorovného dopravního značení. Materiály a provedení VDZ budou v souladu 
s aktuální verzí předpisů PPK-VZ. 

Veškeré čáry, ale i dopravní stíny budou provedeny z materiálů s dlouhou životností  
(plastové). Pro zajištění dobré viditelnosti, především v noci a za deště, musí být veškeré čáry 
reflexivní. Dopravní stíny budou provedeny plastem v hladké úpravě (nehlučné).  

 
 

 
8.1.3. OBJEKTY ŘADY 300 - VODOHOSPODÁŘSKÉ OBJEKTY 
 
 
SO 340 – Přeložka přípojky užitkové vody  
 

V km cca 0,180 se nachází kopaná studna S5. Tato studna je využívána jako zdroj 
užitkové vody pro bývalé zemědělské objekty. Vzhledem k poloze studny a odběrného místa 
se předpokládá křížení s navrhovanou trasou silničního ochvatu. Před zahájením stavby bude 
tato přípojka vytyčena. Pro upřesnění polohy vodovodní přípojky budou provedeny 2 kopané 
sondy. V předpokládaném místě křížení s trasou ochvatu bude osazena chránička DN 200, do 
které bude přeložena vodovodní přípojka. Chránička pro vodovodní přípojku bude osazena 
společně s chráničkou napájecího kabelu. 

Předpokládá se délka přeložky potrubí PE 50/4,6 52,5m. Délka chráničky PE 225/20,5 
je  28,5m. 

 
 
SO 360 – Dešťová usazovací nádrž u ZÚ 
 

Srážkové vody jsou zachyceny levostranným a pravostranným  silničním příkopem. 
V km 0,300 je navržen trubní propust. Srážkové vody jsou převedeny do pravostranného 
příkopu a vedeny směrem k Jesenickému potoku. Před zaústěním je navrženo předčistící a 
retenční zařízení. Dešťové vody jsou nejprve zachyceny v otevřené dešťové usazovací nádrži. 
Přes nornou stěnu odtéká voda do další nádrže, kterou tvoří suchý poldr. Z poldru odtéká 
redukované množství vody pozvolna do Jesenického potoka. 

Odtok z dešťové usazovací nádrže do retenční nádrže je přes nornou stěnu. V případě 
ropné havárie na odvodňované silnici je možno do odtokové komory vložit např. Vapexový  
nebo Fibroilový filtr. 

Obě nádrže jsou navrženy jako suché, tzn. bez stálé hladiny vody. Sklony svahů jsou 
1:2 a zpevněny zatravňovacími panely, dno nádrží je zpevněno silničními panely uloženými 
do pískového lože.  

Retenční nádrž má do odtokového objektu zabudován vírový ventil, který umožňuje 
odtok pouze zvoleného množství vody. V daném případě bylo zvoleno odtokové množství 
vody, které odpovídá odtoku ze stávající plochy zabrané navrhovanou komunikací, který byl 
snížen na cca 60% výpočtového odtoku při návrhovém dešti ( 10 l/s ). Celkový retenční 
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objem obou spojených nádrží  při současném využití retenční kapacity silničního příkopu je 
411 m3.   

Vyústění do Jesenického potoku je upraveno dlažbou z lomového kamene.  
Pro příjezd a čištění nádrží je navržena obslužná komunikace s připojením na hlavní 

trasu obchvatu. Šířka obslužné komunikace je 5,0 a 3,5m, připojení na hlavní trasu obchvatu 
je navrženo s odbočovacím a připojovacím pruhem.  

 
 
 
SO 380 – Úprava systematické trubní drenáže 
 

Terén dotčeného území je podélně skloněn od sil. II/603 směrem k Jesenickému 
potoku. Příčný sklon terénu je od obce směrem k Pražskému okruhu. Stávající zemědělské 
pozemky by měly být odvodněny drenáží. 

Navrhovaná trasa obchvatu přeruší směr předpokládaných sběrných drenáží.  
Podél tělesa navrhované silnice II/101 je ve vzdálenosti 2,0 m od hrany silničního pří-

kopu navržen drenážní svod ( hlavník).  Do tohoto svodu budou zapojeny nalezené sběrné 
drény. Tento svod je vyústěn do Jesenického potoku. V úseku km 0,07 – 0,33 je svod veden 
po pravé straně silnice. Od vyústění do potoku obchází retenční nádrže – viz SO 360.  Dále je 
veden souběžně s trasou obchvatu do km 0,33, kde je navržen podchod pod silnicí II/101. 
Dále je veden po levé straně tělesa silnice navrhované silnice II/101 až do km 1,0. V km 
0,870 podchází pod nově navrženým sjezdem do budoucího areálu komerční zóny. 

Převedení svodného drénu z levé strany silnice na pravou bylo vynuceno výskytem 
inženýrských sítí v prostoru mezi Jesenickým potokem a stávající silnicí do Jesenice. 

Svodný drén je navržen z trub DN 200. Pouze podchody pod nově navrhovanými 
komunikacemi jsou navrženy z trub DN 400. Do svodného drénu budou přepojeny všechny 
zjištěné sběrné drény ( péra). 

Celková délka navrhovaného svodného drénu je 967,36 m. Z toho je 908,09 m potrubí 
DN 200 a 59,27m potrubí DN 400. V lomových bodech trasy jsou navrženy drenážní revizní 
šachty. Šachty jsou umístěny mimo komunikaci na okraji meliorovaného pole. Je celkem 
navrženo 15 drenážních šachet, šachty jsou nad okolní terén nadvýšeny o cca 0,5m a 
označeny orientační tyčí. 

Vyústění drenáže do Jesenického potoku bude 0,1m nade dno vodoteče, okolí 
výústního objektu bude upraveno dlažbou z lomového kamene. 

 
 
SO 390 – Zrušení stávající studny 
 

V km 0,490 se nachází pozemek, který není zemědělsky obděláván a je označen 
poškozenou orientační tyčí. V rámci hydrogeologického průzkumu nebyl tento objekt 
posuzován. Projektantem byl učiněn předpoklad, že se jedná o zasypanou studnu. Dotaz u 
původního vlastníka pozemků se žádostí o bližší určení tohoto objektu byl neúspěšný.  

Před zahájením stavby bude provedena kopaná sonda v místě předpokládané zasypané 
studny (v ose neobdělávaného pozemku). Na základě zjištěného stavu bude rozhodnuto o 
dalším postupu. V případě, že bude prokázáno, že se jedná o bývalou studnu, budou 
provedeny následující práce.  

Studna bude vyčištěna. Konstrukce studny bude do hloubky cca 1,0 m pod plání 
vozovky vybourána. Následně bude proveden zához studny materiálem dle geologické 
skladby okolí. Do výše 0,5 m nad zastiženou hladinou vody bude proveden zásyp 
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štěrkopískem. Nad touto úrovní bude prováděn zásyp zeminou vytěženou v okolí – spraše. 
Tato zemina bude ukládána po vrstvách á 200 mm a hutněna. V úrovni pláně vozovky musí 
být dosaženo únosnosti požadované pro silnici – 45Mpa. 

 
 

 
8.1.4. OBJEKTY ŘADY 400 – ELEKTRO A SDĚLOVACÍ OBJEKTY 
 
 
SO 410 – Úpravy el. vedení VN u okružní křižovatky 

 
U okružní křižovatky v km cca 1,010 bude přeložen el. kabel VN do trasy kolmo k ose 

obchvatu, kabel bude uložen do chráničky pod  tělesem násypu. Předpokládá se chránička DN 
200 délky 34m. Je uvažováno se založením rezervních chrániček v souběhu s trasou přeložky. 
Délka chrániček bude 34m. 

Dokumentaci na přeložku a úpravy el. vedení VN zpracovává ČEZ Distribuce a.s.. 
 
 
SO 430 – Přeložka napájecího kabelu 

 
V km cca 0,180 se nachází kopaná studna S5. K této studni je vedena přípojka NN pro 

napájení ponorného čerpadla. Před zahájením stavby bude přípojka vytyčena. 
V předpokládaném místě křížení s trasou ochvatu bude osazena chránička DN 110 pro uložení 
kabelu přípojky společně s chráničkou vodovodní přípojky. 

 
 
SO  450 – Úpravy optický kabel – CETIN v ZÚ 
 

Křižovatkovou větev – napojení na stávající sil. II/101 kříží cca v km 0,100 trasa 
optických kabelů CETIN. Kabely jsou pod stávající komunikací uloženy v chráničkách. 
Vzhledem k úpravám napojení na stávající sil. II/101 budou stávající chráničky prodlouženy 
ve stávající trase. Je uvažováno se založením 3 kusů dělené chráničky DN 110, délka 5m.  

Dokumentaci na úpravy trasy kabelů zpracovává CETIN a.s.. 
 
 

SO 451 – Úpravy optický kabel – CETIN u okružní křižovatky 
 

U okružní křižovatky v km cca 0,997 kříží trasu obchvatu kabelová trasa optického 
kabelu CETIN. Trasa je vedena kolmo k ose obchvatu a je uložena v chráničkách pod tělesem 
budoucího násypu. Je uvažováno s prodloužením stávajících chrániček dělenou chráničkou 
DN 110 v délce 4m. 

Dokumentaci na úpravy trasy kabelů zpracovává CETIN a.s.. 
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SO 460 – Přeložka a úpravy MK – CETIN v ZÚ 
 

Podél stávající sil. II/101 je vedena trasa MK kabelu CETIN. Trasa je vedena v hraně 
stávající komunikace. Vzhledem k úpravám napojení křižovatkové větve na stávající 
komunikaci je uvažováno s přeložkou trasy metalického kabelu v délce 56m. 

Dokumentaci na přeložku kabelové  trasy zpracovává CETIN a.s.. 
 
 
SO  461 – Přeložka a ochrana MK v km 0,600 
 

Podél bývalé sil. II/105 je vedena trasa MK kabelu CETIN. Trasa je vedena 4 – 5m od 
tělesa komunikace. Výstavbou obchvatu je těleso bývalé sil. II/105 přerušeno a komunikace 
bude zaslepena. Stávající trasa kabelu nekříží trasu obchvatu kolmo. 

Je uvažováno s přeložkou trasy do kolmého směru na osu ochvatu v délce 60m a se 
založením 3 kusů rezervní chráničky PE DN 110 v délce 31m v souběhu s trasou přeložky. 

Dokumentaci na přeložku kabelové  trasy a založení chrániček zpracovává CETIN 
a.s.. 
 
 
SO  462 – Úpravy sděl. Vedení Telia Sonera v ZÚ a KÚ 
 

U ZÚ je pod stávající sil. II/101 vedena trasa optického kabelu Telia Sonera. Pod 
tělesem komunikace je kabelová trasa uložena v chráničce. V km cca 0,140 navrhovaného 
obchvatu je tato trasa kabelu křížena. V těchto místech dochází k odklonu trasy obchvatu od 
stávající sil. II/101. Je uvažováno s prodloužením stávající chráničky dělenou chráničkou DN 
200 v délce 20m. Zároveň bude založena rezervní chránička kolmo na osu ochvatu. Je 
uvažováno s rezervní chráničkou PE DN 110 3 kusy v délce 42m. 

Dokumentaci na úpravy trasy kabelů zpracovává Telia Sonera (SITEL). 
 
 
 

8.1.5. OBJEKTY ŘADY 700 – OBJEKTY POZEMNÍCH STAVEB 
 

 
SO 760 – PH opatření – 1. etapa 

 
V trase obchvatu jsou navrženy tři úseky protihlukových clon na základě výpočtů 

akustické studie. Protihlukové clony jsou umístěny v levé krajnici (ve směru staničení) 
směrem k zástavbě Jesenice. Protihlukové clony jsou navrženy o výšce 4,0m podél hlavní 
trasy obchvatu v km 0,117 – 0,216 v délce 99 m, v km 0,254 – 0,860 v délce 606 m a v km 
0,927 – 1,015 v délce 88 m. 

Protihluková clona zabraňuje nárůstu hlukové zátěže způsobené silničním provozem 
na přeložce sil. II/101. 

 
Je navržena PH stěna z betonových panelů zasouvaných do železobetonových sloupů 

profilu H. Nová PH stěna je osazena v levé krajnici, osa navrhované stěny je od líce svodidel 
odsazena 1,50m, líc PH panelů je od líce svodidel 1,30m. 
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Na krajích jednotlivých úseků je upravena výška stěny na délku dvou polí v podélném 
sklonu od 1,0m do 4,0m. Účelem je ochrana vlastní PHS a snížení účinku nárazové hlukové 
vlny. 

Mezi hranou zpevnění jízdního pásu a lícem protihlukových stěnových panelů je 
navržena zpevněná krajnice šířky 1,30m se spádem 4% směrem do vozovky. Podél vozovky 
je navržen monolitický odvodňovací žlab Curb King šířky 0,50 m (po líc svodidel). Na vnější 
straně PHS je navržena obslužná stezka min. šířky 0,75 m ve spádu od PH stěny. 

Nosnou konstrukci PHS tvoří železobetonové sloupy profilu H a mezi pásnice sloupů 
jsou zasouvané jednotlivé etáže PHS, základové, stěnové spodní a horní betonové panely 
z betonu C30/37 XF4. Základní délka polí PHS je v modulu 6,0 m. Únikové prostory – dveřní 
panely jsou v modulu 2,0 m. 

Sloupy jsou navrženy z železobetonových prefabrikátů z betonu C30/37 XF4 a oceli B 
500 B. Rozměr sloupů je v průřezu H rozměrů 250/370 mm, délka podle výšky stěny. Sloupy 
jsou zabetonovány do hlav pilot. 

Základové panely jsou navrženy jako železobetonové stěnové dílce z betonu C30/37 
XF4 a oceli B 500 B. Panely jsou zasouvané mezi pásnice železobetonových sloupů a 
fixovány pryžovými klíny. Tlouštka panelů je 120 mm, šířka panelů 790 mm. Panely jsou 
osazeny na zhlaví pilot Ø 800 mm.  

Stěnové panely spodní a horní jsou navrženy jako železobetonové stěnové dílce 
tlouštky 120 mm z betonu C30/37 XF4. Panel je v celé ploše jednostranně opatřen 
protihlukovou absorpční vrstvou z mezerovitého lehkého betonu MLB – 2/750 
z keramzitového kameniva. Délka panelů je dle roztečí sloupů. 

 
 
 

8.1.6. OBJEKTY ŘADY 800 – OBJEKTY ÚPRAVY ÚZEMÍ 
 

 
SO 801 – Vegetační úpravy podél sil. II/101 

 
Objekt vegetačních úprav řeší ozelenění nezpevněných ploch na tělese přeložky 

silnice II/101 a v jejím bezprostředním okolí v rozsahu trvalých záborů mezi ZÚ - km 0,000 
západně od obce a KÚ – km 1,030 jižně od obce u stávající okružní křižovatky na sil. II/603. 

Vegetační úpravy zahrnují ozelenění svahů tělesa hlavní trasy přeložky a úpravy 
napojení na stávající sil. II/101, vnitřní plochu větve úrovňové křižovatky v km 0,200.  

Doprovodná zeleň bude plnit především funkci estetickou a hygienickou. Vysázené 
stromy a keře by měly pomoci zapojit technické dílo do krajiny, maskovat násypy a napojovat 
se na stávající zeleň. Dřeviny budou zpevňovat svahy a chránit je před působením vodní a 
větrné eroze. Důležité je jejich mikroklimatické, hygienické a psychologické působení. 
Při výběru dřevin se vychází z místních geobotanických a klimatických podmínek a návrh 
navazuje na stávající druhové složení, přičemž musí respektovat zhoršené životní podmínky 
pro rostliny v okolí silnice. 
 

Koncept návrhu vegetačních úprav plánované přeložky vychází z Technických a 
kvalitativních podmínek, vydaných Ministerstvem dopravy a spojů ČR, odbor pozemních 
komunikací, a z dalších souvisejících norem a požadavků, dále jsou zohledněny připomínky a 
požadavky projektantů stavby. Zeleň nemá zakrývat informační tabule a dopravní značky, 
musí umožnit bezpečný provoz, dostatečný výhled řidičům u křižovatek a výjezdů. Kvalitní 
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zeleň nemá být vysazená na místech, kde vedou inženýrské sítě. Po stavebních úpravách a 
úpravě terénu bude založen trvalý travní porost.  

Ohumusování a zatravnění nezpevněných ploch není součástí tohoto objektu, ale je 
řešeno v rámci hlavního komunikačního objektu, zde je pouze informační popis o správném 
založení travního porostu. 

Při návrhu vegetačních úprav se vycházelo převážně ze sortimentu domácích druhů 
dřevin, které mají lepší vlastnosti a jsou odolnější vůči nepříznivému prostředí okolo 
frekventovaných komunikací - koncentrace SO2 a soli. Výběr dřevin byl upraven podle 
nadmořské výšky a půdních a klimatických podmínek na dané lokalitě. K výsadbě jsou 
navrženy listnaté a částečně i jehličnaté stromy, listnaté keře. Navržené keře a stromy 
rámcově odpovídají rekonstruovaným původním rostlinným společenstvům. Druhové složení 
je přizpůsobeno i stávajícímu stavu okolí, to znamená, že poblíž vodotečí v návaznosti na 
vegetační stupeň luhů a olšin jsou navrženy vlhkomilné dřeviny (topol, olše, jasan, kalina, 
krušina atd.). 

 
 

SO 810 – Příprava ploch dočasného záboru, kácení zeleně, odhumusování 
 
Objekt SO 810 řeší přípravu ploch v trase budoucího ochvatu před zahájením stavby. 

V rámci objektu bude sejmuta ornice z ploch dočasného záboru. Ornice a podorničí určené na 
rekultivaci a zpětné ohumusování budou uloženy na manipulačních pruzích a plochách 
zařízení staveniště, přebytek ornice bude využit dle „Dohody o využití ornice a zeminy“, 
kterou uzavře investor stavby s odběratelem ornice odsouhlasené orgánem ochrany ZPF. 
Uložená ornice bude ukládána na hromady do výše max. 2 m a řádně ošetřena. Skrývka 
z orničních ploch dočasných záborů (přeložky inženýrských sítí, pás v okolí stavebních úprav) 
proběhne v rámci jednotlivých stavebních objektů. 

V období vegetačního klidu bude v nutném rozsahu daném dendrologickým 
průzkumem vymýcena nelesní zeleň.  

 
 

SO 830 – Technická rekultivace stávající sil. II/101 
 
Objekt SO 830 řeší rekultivaci zbytkové části stávající komunikace II/101 mezi 

odpojením nové trasy obchvatu a křižovatkovou větví směrem do Jesenice v prostoru nové 
úrovňové křižovatky. Rekultivovaná plocha leží v k.ú. obce Jesenice u Prahy.  

Silnice II/101 - jedná se o AB zpevněnou komunikaci cca na úrovni okolního terénu, z 
obou stran lemovanou silničním příkopem. Jedná se pravděpodobně o silnici kategorie 7,5/70, 
šířka zpevněné části komunikace v těchto místech se pohybuje kolem 6,5 - 7m.  Délka 
rekultivovaného úseku je cca 100 m.  

Cílem rekultivace je vytvořit z neplodné plochy, která dříve sloužila k technickým 
účelům, biologicky aktivní ze zemědělského hlediska hodnotný pozemek. Po dokončení 
biologické části rekultivace bude plocha přičleněna sousednímu zemědělskému pozemku. 

Celková výměra rekultivované plochy v rámci stavebního objektu SO 830 je 700 m2. 
 
Po zahájení provozu na nové přeložce sil. II/101 jižně od Jesenice bude rekultivována 

část stávající silnice, která se stala v důsledku výstavby nefunkční (viz "situace" 1 : 1 000).  
 
V rámci rekultivace bude rozebrána zpevněná část vozovky nevyužité komunikace a 

materiál bude odvezen. Tloušťka konstrukce vozovky je u silnice II/101 cca 60 cm, je 
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provedena ze 40 cm podkladových vrstev – OK - obalované kamenivo a ŠD - štěrkodrť a z 20 
cm živičné vrstvy AB – asfaltobeton.  

Následně proběhne urovnání terénu tak, aby po rozprostření ornice terén přirozeně 
navazoval na okolní pozemky. V rámci technické části rekultivace dojde k urovnání terénu a k 
rozprostření orniční vrstvy v tl. 30 cm.  

 
 

SO 831 – Rekultivace dočasných záborů 
 
Objekt SO 831 řeší rekultivaci dočasných záborů především na zemědělských půdách 

– ZPF a na pozemcích označených jako ostatní plochy. V rámci tohoto stavebního objektu 
bude provedena technická rekultivace na všech dotčených pozemcích a biologická rekultivace 
na ZPF na místě ZS, skládek a manipulačních pruhů.  

Při určování míst a velikosti ploch rekultivace se vycházelo ze záborového elaborátu 
pro danou stavbu, kde jsou přesně rozlišeny jednotlivé plochy záboru podle parcelních čísel.  

Plochy dočasných záborů a pozemky určené k těmto účelům jsou patrné ze situací 
stavby s vyznačenou hranicí trvalého a dočasného záboru, která je součástí záborového 
elaborátu příloha PD G.1.1. 

Celková výměra rekultivovaných ploch v rámci stavebního objektu SO 831 je 13 014 
m2. Z toho plocha ZPF 11 287 m2 a ostatní plochy 1 727 m2. 

Podrobnější údaje o skladbě záboru na zemědělském půdním fondu obsahuje Tab.1.  
 
Cílem rekultivace je dát dotčené zemědělské plochy do původního stavu, tzn. do 

přibližně stejného stavu, v jakém jsou ostatní zemědělské pozemky poblíž stavby. Dále 
urovnání terénu a založení travního porostu pro zabránění šíření plevele a u ostatních ploch 
vyčištění a urovnání terénu. 

Po dokončení výstavby obchvatu proběhne na opuštěných místech dočasných záborů 
na zemědělských pozemcích rekultivace. Celková plocha těchto dočasných záborů v rámci 
stavby „II/101 Jesenice obchvat, 1. etapa“ na zemědělských pozemcích je 11 287 m2.  

Jedná se o ornou půdu a TTP.  
Po rekultivaci budou plochy dočasného záboru vráceny a připojeny k sousedním 

zemědělským pozemkům. Rekultivace zde bude mít jak technickou, tak i biologickou část. 
 

 

9. VÝSLEDKY A ZÁV ĚRY Z PODKLAD Ů, PRŮZKUM Ů A 
MĚŘENÍ 

 

Geodetické podklady 

Geodetický elaborát byl zpracován firmou CAKI, s.r.o. Geodetický elaborát je 
zanesen jako podklad v projektové dokumentaci v situaci. Současně je odevzdáno zaměření 
v požadovaném formátu. 
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Mapové podklady 

V rámci projektové přípravy byly pořízeny mapové podklady ortofoto, základní mapa 
1:10000, katastrální mapy (DKM), mapové podklady z geodetického zaměření a další 
doplňující mapové podklady z různých archivů. Mapové podklady jsou zapracovány 
v jednotlivých grafických přílohách projektové dokumentace. 
 

Průzkum inženýrských sítí 

V rámci projektové přípravy byly pořízeny průběhy stávající inženýrských sítí, které 
jsou zaneseny v situaci. V návaznosti na zjištěných průbězích, byly navrženy jednotlivé 
přeložky. 

 

 Dendrologický průzkum 

Dendrologický průzkum podrobně stanovil dřeviny, které je v rámci stavby třeba 
pokácet. Dále specifikoval jejich vědecký a český název, kategorii dlouhověkosti, počet kusů 
nebo m2, výšku, průměr, obvod kmene ve výšce 130cm nad zemí, obsah koruny, sadovnickou 
hodnotu a doplňující poznámky. 

Kvalita dendrologické lokality v místě stavebních úprav byla stanovena většinou jako 
průměrná až v některých místech podprůměrná. 

Dendrologický průzkum slouží jako podklad pro vydání rozhodnutí o kácení. 
 

Poklad pro vynětí ze ZPF 

Podklad pro vynětí ze ZPF je součástí dokumentace, řeší vynětí ze zemědělského 
půdního fondu.  

 

Akustická studie 

Akustická studie je samotnou přílohou projektové dokumentace. Předmětem studie je 
posouzení dopadu nového obchvatu na akustickou situaci v okolí silnice II/101 a návrh 
opatření k eliminaci akustické zátěže.  

Akustická studie navrhuje tři úseky pro aplikaci protihlukových opatření, které jsou 
zapracovány v PD.   

 

Pedologický průzkum 

V trase obchvatu byl proveden pedologický průzkum za účelem stanovení mocnosti 
skrývky kulturního, hospodářsky využitelného horizontu, který bude ze zemědělských 
pozemků odstraňován v rámci stavby. Vyhodnocení pedologického průzkumu vycházelo 
jednak z terénního měření a sondáže, jednak z příslušných vyhlášek MZ ČR, MŽP ČR a MF 
ČR. 

Bylo ověřeno, že na lokalitě dominuje hnědozem modální HNm, vzniklá z deluvio-
eolických sedimentů, tedy vápnitých spraší a sprašových hlín. V nejzápadnější části úseku 
byly zjištěny v plošně omezeném rozsahu černozemě pelické Cep až luvické Cel, jejichž 
půdotvorným horizontem jsou polygenetické zeminy s příměsí úlomků břidlic. Obecně se 
jedná o půdy hluboké, středně těžké, bezskeletovité. Z agronomického hlediska jsou to 
nejcennější produkční půdy s nadprůměrnou bonitou. 
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Mocnost kulturního, zemědělsky využitelného humusového horizontu se pohybuje 
v intervalu 40 – 80 cm s průměrnou hodnotou 56 cm. Hnědozemě dosahují nejčastěji 
mocnosti 40 - 50 cm (lokálně ovšem 70 – 80 cm, zjištěno dvěma sondami v km 0,390 a 
0,800). Černozemě v západní části mají mocnost 75 cm. Při skrývce je třeba respektovat 
skutečnou mocnost tmavého humusového horizontu. 
 Uvedenou stavbou dojde z velké části k  záboru kvalitní zemědělské půdy. Vzhledem 
k tomu, že se jedná o dopravní liniovou stavbu, je zábor této půdy pro realizaci stavby 
nevyhnutelný. Stavba je v souladu se schváleným územním plánem obce. 

 

Podrobný geotechnický průzkum 
 
Podrobný geotechnický průzkum je samostatnou příloho projektové dokumentace. 
Úkolem průzkumu bylo doplnění podrobných znalostí geotechnických poměrů 

v podloží silničního obchvatu Jesenice. Byly realizovány odkryvné práce a provedeny terénní 
polní zkoušky a laboratorní zkoušky. 

 
 

10. DOTČENÁ OCHRANNÁ PÁSMA, CHRÁN ĚNÁ ÚZEMÍ, 
ZÁTOPOVÁ ÚZEMÍ, KULTURNÍ PAMÁTKY 

 

Rozsah dotčení 

Stavba se nenachází v chráněném a zátopovém území a ani není kulturní památkou. 
V trase je několik zařízení a staveb, jejichž ochranná pásma jsou dotčena. Jedná se o 
především o křížení s inženýrskými sítěmi. 

Stavba se nedostává do střetu s žádným funkčním prvkem ÚSES. V širokém okolí 
trasy se nenachází chráněná oblast přirozené akumulace vod (CHOPAV) ani ochranné pásmo 
přírodních minerálních vod. V zájmovém území se nenachází žádná lokalita zařazená do 
soustavy evropsky významných stanovišť – NATURA 2000. 

Stavbou nejsou dotčeny pozemky LPF. 
K přímému ovlivnění  architektonických a historických památek výstavbou přeložky 

silnice II/101 a souvisejících přeložek nedojde. 
 

Podmínky pro zásah 

Stavba se nachází na zemědělsky využívané půdě (ZPF), bude prováděna v souladu 
s podmínkami vyjádření dotčených orgánů (především příslušná oddělení odboru životního 
prostředí).  

Též bude nezbytné v rámci stavby v požadovaném předstihu oznámit a následně na 
staveniště přizvat zástupce Ústavu archeologické a památkové péče středních Čech a umožnit 
realizaci případného archeologického výzkumu. Písemné potvrzení o provedení výzkumu 
nebo dozoru bude součástí kolaudačního rozhodnutí. 

Skrývka ornice a všechny zemní práce spojené s plochou staveniště je třeba od jejich 
zahájení sledovat, kresebně, fotograficky a písemně dokumentovat odbornou organizací. 
Mimo tyto práce je nutné provést další výzkum v případě, kdy budou skrývkou nebo jiným 
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zásahem do terénu, narušeny archeologické struktury. Výzkum hradí investor a je na něj třeba 
uzavřít smlouvu s oprávněnou archeologickou organizací. 
 

Způsob ochrany nebo úprav 

V blízkosti zemědělských pozemků s ornou půdou, vodního toku a případných 
archeologických nálezů bude postupováno v souladu se stanovisky dotčených orgánů. 
Stavební práce v ochranných pásmech inž.sítí budou prováděny v souladu s požadavky jejich 
správců. 

 
 

11. ZÁSAH STAVBY DO ÚZEMÍ 

Bourací práce 

Lokálně v místech stávajících drobných konstrukcí budou prováděny bourací práce a 
následná úprava. Zpravidla se jedná o drobné bourací práce v podobě vybourání propustků, 
doplňujících objektů překládaných inženýrských sítí atp. Rozsáhlé bourací práce se 
nepředpokládají. 
 

Kácení mimolesní zeleně a jejich případná náhrada 

Kácení zeleně je podrobně zpracováno v dendrologickému průzkumu. Případná 
náhrada nebyla doposud požadována. 

V rámci výstavby nového obchvatu je uvažováno s vegetačními úpravami silničního 
tělesa, což lze považovat za náhradu. 

 

Rozsah zemních prací a konečná úprava terénu 

Zemní práce jsou uvažovány především při odkopávkách, zřizování zářezů, násypů, 
výkopů rýh a jam, zásypů, sejmutí a rozprostření ornice, frézování vozovky atp. 

Konečná úprava okolního terénu je uvažována rozprostřením ornice s následnou 
úpravou dle konkrétního místa (rekultivace technická a biologická). 
 

Ozelenění nebo jiné úpravy zastavěných ploch 

Na silniční svahy bude rozprostřena ornice s následným osetím travním osivem.  
 

Zásah do pozemků určených k plnění funkcí lesa 

Stavba nezasahuje do pozemků určených k plnění funkce lesa. 
 

Zásah do jiných pozemků 

Stavba předpokládá zásahy do pozemků ZPF, vodních ploch a ostatních ploch. 
Všechny tyto pozemky budou vykoupeny, a pozemky ZPF vyňaty ze zemědělského půdního 
fondu.  
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Vyvolané změny staveb (přeložky a úpravy) dopravní a technické infrastruktury a vodních 
toků 

Stavba má řadu vyvolaných přeložek, jedná se o přeložky el. vedení VN a sdělovacích 
kabelů CETIN a Telia Sonera. 

 
 

12. NÁROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJÍ POT ŘEBY 

Všechny druhy energií 

Stavba nemá nároky na energie.  
 

Vodní hospodářství 

Stavba nemá nároky na vodní zdroje. V průběhu realizace stavby si případnou potřebu 
vody zhotovitel zajistí sám a na vlastní náklady (např.dovoz vody cisternou pro ošetření 
betonu).  

 

Připojení na dopravní infrastrukturu a parkování 

Jedná se o úsek silnice II. třídy, na kterou jsou napojeny komunikace nižších tříd. 
Komunikace nemá navržena žádná parkovací stání, neboť je určena především pro tranzitní 
dopravu.  
 

Možnosti napojení na technickou infrastrukturu (podzemní a nadzemní sítě) 

Stavbu není třeba napojovat na technickou infrastrukturu. V obci se nachází sdělovací 
kabely, vysoké napětí, nízké napětí, veřejné osvětlení a vodovod, plynovod a kanalizace.  

V průběhu realizace stavby (při projednání se správci a dotčenými orgány) je 
technicky možné napojení  na technickou infrastrukturu realizovat. 
 

Druh, množství a nakládání s odpady vznikajícími užíváním stavby 

Během provozu na komunikaci může docházet ke vzniku odpadů při úklidu vozovky, 
sekání trávy a úklidu v příkopech. Nakládání s odpady je řešeno v samostatné příloze. 
Při těchto činnostech může docházet ke vzniku následujících odpadů: 
Nakládání s těmito odpady řeší příslušní správci komunikací. 
 
 
odpady z kategorie „ostatní odpady“ 

 
Kód druhu 
odpadu 

Název druhu odpadu Vznik odpadu 

16 01 03 pneumatiky zbytky pneumatik  
17 02 03 plast směrové sloupky, odpad v příkopech 
20 02 01 biologicky rozložitelný odpad sečená tráva, údržba dřevin 
20 02 02 zemina a kameny údržba krajnic a zelených ploch 
20 03 03 uliční zmetky údržba komunikací 
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13. VLIV STAVBY A PROVOZU NA PK NA ZDRAVÍ A 
ŽIVOTNÍ PROST ŘEDÍ 

Ochrana přírody a krajiny 

Stavba nemá negativní vliv na zdraví a životní prostředí. Jedná se o novostavbu, která 
je navržena tak, aby eliminovala negativní vliv stavby na zdraví a životní prostředí. Směrové 
a výškové řešení eliminuje emise z dopravy, samotné umístění je v dostatečné vzdálenosti od 
obytné zástavby, v celé délce stavby jsou navržena protihluková opatření. Nová trasa 
umožňuje bezpečné předjíždění, současně jsou navrženy dostatečné přídatné pruhy 
v křižovatkách. Součástí návrhu jsou i zádržné systémy, které eliminují následky nehod. 
Odvodnění komunikace je zajištěno zpevněnými příkopy zaústěnými do dešťové usazovací 
nádrže s regulovaným odtokem. Pro začlenění stavby do krajiny jsou navrženy vegetační 
úpravy a rekultivace. 

Vše výše uvedené má nepřímo pozitivní vliv na ochranu krajiny a přírody.  
 

Hluk 

Již v dokumentaci DÚR byla navržena protihluková opatření v konkrétních místech 
stavby. V rámci DSP byla vypracována akustická studie dle nového NV. 

Navržená protihluková opatření se týkají celé trasy s přerušením v místech navržených 
křižovatek. Je navržena protihluková stěna výšky 4,0m v délkách 100, 610 a 90m. 

 

Emise z dopravy 

Stavba má pozitivní vliv na emise z dopravy, neboť stavba obchvatu má navržené 
plynulé směrové a především výškové řešení, přídatné pruhy tak, aby byly eliminovány emise 
z dopravy na minimum. Oproti současnému stavu, kdy je sil. II/101 vedena středem obce, 
v trase jsou v obci přechody, absence odbočovacích pruhů u většiny křižovatek, zvlněný 
podélný profil ve směru stoupání a nemožnost předjíždění v celé trase, což vede k častému 
zastavování a rozjíždění, je stavba obchvatu pozitivním řešením emisí z dopravy. Doplňující 
vegetační úpravy umocní pozitivní vliv obchvatu z hlediska emisí. 
 

Vliv znečištěných vod na vodní toky a vodní zdroje 

Stavba nemá vliv na znečištění vodních toků a vodních zdrojů. V rámci stavby jsou 
navrženy zpevněné příkopy, zaústěné do dešťové usazovací nádrže, ze které voda následně 
regulovaně odtéká do vodoteče.  
 

Ochrana zdraví a bezpečnosti pracovníků při výstavbě 

Před zahájením stavby investor zajistí plán BOZP a stanoví koordinátora BOZP. 
Stavba bude respektovat všechna platná nařízení v oblasti bezpečnosti práce, jmenovitě pak 
NV č. 591/2006 Sb. a NV č. 362/2005 Sb. a předpisy, na které se odvolává. Při realizaci je 
zhotovitel povinen řídit se ustanoveními této vyhlášky a souvisejících předpisů. Je třeba dbát 
zvýšené pozornosti během prací v blízkosti inženýrských sítí a železniční trati. 
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Nakládání s odpady 

Předmětnou stavbou komunikace vznikne stavební odpad z odstraňovaných částí 
stávajících konstrukcí vozovek a částí doprovodných objektů. Nakládání s těmito odpady je 
řešeno v samostatné příloze. Podle vyhl. MŽP č. 381/2001 Sb., resp. dle přílohy 1 – katalog 
odpadů se bude jednat o tyto druhy odpadu: 

 
 

Kód druhu 
odpadu 

Název druhu odpadu Vznik odpadu 

17 01 01 beton likvidace stávajících drobných stavebních částí 
17 03 02 asfalt bez dehtu odfrézované asfalt.vrstvy 
17 04 05 železo a ocel dopravní značky, zábradlí 
17 05 04 zemina a kameny nevhodný výkopek 
15 01 01 papírové obaly ze stavebních materiálů 
20 02 01 biologicky rozložitelný odpad pařezy a vykácená zeleň 
20 03 04 kal ze septiků a žump odpad z chemických WC v zařízení staveniště 

 
Vybouraná a odfrézovaná asfaltová drť bude využita k recyklaci nebo následně jinak 

zpracována v silničním hospodářství. Ostatní vybouraný materiál bude uložen na řízenou 
skládku. Dopravní značky se odvezou dle dispozic investora, odstraněné kovové konstrukce 
se odvezou do sběrného dvora. 

Pro obaly, textil, hadry, igelitové folie apod. zajistí zhotovitel vhodné uzavíratelné 
nepropustné nádoby na staveništi a zlikviduje odpad příslušným vhodným způsobem. 
 
 

14. OBECNÉ POŽADAVKY NA BEZPE ČNOST A UŽITNÉ 
VLASTNOSTI 

Mechanická odolnost a stabilita 

V rámci podrobného geotechnického průzkumu byly posouzeny násypové a zářezové 
svahy, které potvrdily spolehlivost současného návrhu. V rámci stavby je navržena sanace 
podloží, dovoz vhodného materiálu do násypu a zlepšení aktivní zóny silničními pojivy, 
v jednotlivých místech stavebních úprav v různém rozsahu. Konstrukce vozovky vychází 
z dopravního zatížení, skladba vozovky je navržena dle TP 170.  
 

Požární bezpečnost (umožnění zásahu jednotek požární ochrany, únikové cesty pro osoby 
apod.) 

Stávající II/101 musí zůstat po celou dobu stavby průjezdná. Současně musí zůstat 
přístupné všechny ostatní objekty vyžadující požární ochranu (rodinné domy, ale i jiné 
pozemní stavby). V krátkém čase, při napojení nového obchvatu na stávající komunikace je 
třeba uvažovat s obousměrným provozem řízeným pomocí světelné signalizace, toto řešení 
bude projednáno před zahájením stavby. Minimální šířka jízdního pruhu po dobu výstavby 
bude 3,5m. Veškeré uzavírky komunikací budou v předstihu 30 dní nahlášeny příslušnému 
hasičskému záchrannému sboru. 
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Ochrana zdraví, zdravých životních podmínek a životního prostředí 

Stavba výrazně zlepší životní prostředí v oblasti Jesenice. Zprovozněním 1. etapy 
obchvatu dojde k částečnému odsunu tranzitní dopravy mimo intravilán obce. Stávající průtah 
tvoří pomyslnou bariéru, rozděluje obec na dvě části. Zprovozněním obchvatu se stáv. silnice 
II/101v Jesenici stane místní komunikací. 

Samotnou ochranu zdraví zajišťuje již sama stavba obchvatu. 
 

Ochrana proti hluku 

Již v dokumentaci DÚR byla navržena protihluková opatření v konkrétních místech 
stavby. V rámci DSP byla vypracována akustická studie dle nového NV. 

Navržená protihluková opatření se týkají celé  trasy s přerušením v místech 
navržených křižovatek. Je navržena protihluková stěna výšky 4,0m v délkách 100, 610 a 90m. 
 

Bezpečnost při užívání (bezpečnost provozu na PK) 

Součástí návrhu stavby je řešení bezpečnosti na prvním místě, stavba je navržena dle 
nejnovějších trendů a poznatků právě i z hlediska bezpečnosti. Mezi doplňková opatření pak 
patří zádržné systémy, směrové sloupky, retroreflexní svislé dopravní značení, reflexní 
dlouhoživotné vodorovné dopravní značení i třeba samotné šířkové uspořádání atd. 
 

Užívání stavby osobami se sníženou pohyblivostí a zrakovou orientací  

Stavba neřeší návrh nových komunikací pro pěší. V napojení trasy obchvatu na 
okružní křižovatku je upravena stezka pro pěší a cyklisty. Napojení na silniční komunikaci je 
navrženo s bezbariérovými úpravami. 
 

Úspora energie a ochrana tepla (hospodárnost provozu, úsporné technologie při výstavbě a 
údržbě apod.) 

Jedná se o úpravu silnice, která nemá vliv na úsporu energie a ochranu tepla. 
 
 

15. ZPŮSOB VYPOŘÁDÁNÍ PODMÍNEK ÚZEMNÍHO 
ROZHODNUTÍ 

Podmínky pro umístění stavby: 

1. Stavba bude umístěna v souladu s grafickou přílohou rozhodnutí, která obsahuje výkres 
současného stavu území se zakreslením stavebního pozemku, požadovaným umístěním 
stavby, s vyznačením vazeb a vlivů na okolí, zejména vzdáleností od hranic pozemku a 
sousedních staveb. 

2. Budou dodrženy podmínky vyjádření, stanovisek a rozhodnutí: 
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Podmínky pro provedení částí stavby povolovaných územním rozhodnutím: 

 

- Stavba bude provedena podle schválené dokumentace, případné změny nesmí být 
provedeny bez předchozího povolení stavebního úřadu. 

- Stavebník oznámí stavebnímu úřadu termín zahájení stavby. 

- Při provádění stavby je nutno dodržovat předpisy týkající se bezpečnosti práce a 
technických zařízení a dbát o ochranu zdraví na staveništi. 

- Při provádění stavby musí být veden stavební deník, do něhož se pravidelně 
zaznamenávají údaje týkající se provádění stavby. 

- Vzhledem k tomu, že se stavební práce budou provádět na území s možnými 
archeologickými nálezy, upozorňujeme na povinnosti vyplývající z § 22 odst. 2 a 3 
zákona č. 20/1987 Sb. o státní památkové péči ve znění pozdějších předpisů: stavebník 
je podle těchto ustanovení povinen před zahájením výkopových prací písemně 
oznámit termín zahájení pověřené organizaci (v tomto případě Archeologickému 
ústavu AV ČR), a po dohodě s ní umožnit provedení případného záchranného 
průzkumu, a dále oznamovat náhodné archeologické nálezy. 

- K závěrečné kontrolní prohlídce stavby budou předloženy revizní zprávy a protokoly o 
předepsaných zkouškách. 

- Před zahájením výkopových prací budou vytýčeny inženýrské a komunikační sítě od 
jejich správců a zajištěna ochrana proti jejich poškození. 

- Odpady, vzniklé stavební činností, budou uloženy nebo zneškodněny jen v prostorech 
a zařízeních k tomu určených. 

- Před zahájením stavby musí stavebník zajistit vytyčení prostorové polohy odborně 
způsobilými osobami. Výsledky vytyčení musí být ověřeny úředně oprávněnými 
zeměměřičskými inženýry a předloženy při kolaudačním řízení. 

- Budou dodrženy podmínky vyjádření, stanovisek a rozhodnutí uvedených v bodě 2. 
podmínek pro umístění stavby. 

- Dokončenou stavbu lze užívat na základě kolaudačního souhlasu. 

- Stavba bude provedena dodavatelsky firmou, která bude určena výběrovým řízením. 
Po ukončení výběrového řízení budou údaje o dodavateli (název, adresa a oprávnění) 
zaslány před zahájením stavby na vědomí stavebnímu úřadu. 

 
 

16. POŽADAVKY DOKUMENTACE EIA A JEJICH 
VYPOŘÁDÁNÍ  

Podmínky, které budou zhotovitelem v průběhu stavby splněny: 

1.1 Zhotovitel či zhotovitelé stavby musí ve výběrovém řízení, např. poskytovat záruky 
řádného provádění stavby vzhledem k ochraně životního prostředí a musí být připraveni 
plnit požadavky investora v této oblasti. 

1.2 Stavební firmy musí být vybaveny vhodnou stavební a dopravní technikou. Veškerá 
technika musí být udržována v odpovídajícím technickém stavu, aby nedocházelo 
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k zatěžování okolí stavby nadměrným hlukem ani emisemi a aby nebyla příčinou 
ekologické havárie (úniky lehkých kapalin apod.),  

1.3 Před zahájením prací podrobně poučit všechny pracovníky jakým způsobem postupovat, 
aby nedocházelo k poškozování životního prostředí, 

1.4 Stávající veřejné komunikace ovlivněné stavbou po jejím dokončení opravit a uvést do 
původního stavu. 

1.5 Po dobu výstavby zajistit bezproblémový provoz veřejné dopravy a dostupnost všech 
území dotčených stavbou pro vozy lékařské záchranné služby, hasičů a policie. 

2.2 Používanou dopravní techniku udržovat v řádném technickém stavu. 

2.3 Hlučné mechanismy nebo technologie využívat pouze ve stanovené denní době. 

2.4 V místech výstavby v kontaktu s obytnou zástavbou omezit provozní dobu výstavby 
komunikace mimo noc, víkendy a svátky. 

2.6. V případě zvýšené prašnosti provádět kropení, nebo mytí komunikací v areálu stavby, 
příjezdových komunikací a případně také míst provádění zemních prací. 

2.7 V případě nebezpečí znečištění vozovek blátem ze staveniště znečištěná vozidla před 
vjezdem na veřejné komunikace zbavit nečistot. Bude-li to potřebné a účelné, provádět mytí 
vozidel a mechanismů na vybudovaných mycích plochách. 

3.2 Na staveništi neprovádět opravy stavebních strojů nebo dopravní techniky. 

3.3 Na staveništi neprovádět údržbu mechanismů (výměny mazacích náplní apod.) s výjimkou 
běžné denní údržby. 

3.4 Plnění paliv v areálu stavby provádět pouze v nezbytných případech, kdy by plnění mimo 
areál bylo organizačně neschůdné nebo technicky nerealizovatelné. Podmínkou je dodržování 
bezpečnostních opatření a předběžné vybavení preventivními prostředky, pro okamžité 
zajištění nápravy při případných drobných úkapech i havarijních únicích. 

3.5 pokud budou zásobní paliva a maziva uskladněna na stavbě, objekty odpovídajícím 
způsobem zabezpečit proti potenciálním drobným úkapům i havarijním únikům (uzamčený 
sklad, záchytná bezodtoká jímka atd.) a vybavit preventivními prostředky. Předpokladem 
bezpečné manipulace s rizikovými látkami je předběžná bezpečnostní instruktáž pracovníků a 
dodržování bezpečnostních opatření. 

3.6 po dobu výstavby zamezit odtoku splachů ze staveniště instalací dočasných zemních 
záchytných jímek a záchytných příkopů, 

3.9 Během zemních pracích zamezit možnosti vzniku dočasné eroze, která by mohla nastat 
v důsledku nevhodného ukládání vytěžené zeminy, případně nevhodným vyrovnáváním 
nerovností terénu. K tomu provést odpovídající technická opatření s cílem regulovaného 
neškodného odvedení srážkových vod. Tato opatření jsou nezbytná na všech místech stavby 
včetně zařízení staveniště, přeložek komunikací atd., 

3.11 Pro celou posuzovanou trasu přeložky zpracovat havarijní plán (havarijní plány úseků) 
za účelem okamžitého ochranného a nápravného zásahu s opatřeními při dopravních 
nehodách, při nichž je nebezpečí úniku znečišťujících látek, a to zvlášť pro zájmová ochranná 
pásma vodních zdrojů (obecně) a úseky ÚSES. 
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3.12 Zabezpečit stavby a areály stavebních dvorů, skladišť a mezideponií též pro případ 
povodňových situací – součástí POV. 

4.4 Terénní práce provádět tak, aby nedošlo k vytvoření drah soustředěného odtoku 
dešťových vod. 

4.6 Provádět pravidelně řádnou údržbu ozeleněných svahů a zářezů silničního tělesa. 

5.16 Chránit veškerou vzrostlou zeleň v území dotčeném stavbou. 

5.17 Manipulační plochy, deponie, mezideponie a skladové plochy zřizovat na plochách bez 
stromového nebo keřového patra. 

5.18 Provést vegetační úpravy na dokončených zemních objektech v nejkratší možné době, 
aby nedošlo k rozšíření ruderálních druhů rostlin. 

5.19 Provádět kontroly dodržování ochranných opatření v průběhu stavby.      

5.21 Zabezpečit údržbu a funkčnost migračních cest přes komunikaci (mosty, mostky, 
propustky). 

6.1 Termíny zahájení zemních prací na jednotlivých stavebních úsecích nahlašovat minimálně 
se třítýdenním předstihem. 
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