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TECHNICKÁ ZPRÁVA 
 

STAVEBNÍ OBJEKTY ŘADY 100 – KOMUNIKACE  
 
 
Název stavby: II/101 – obchvat Jesenice – I. etapa 
  
Název objektu: SO 110 – Úprava sil. II/101 v ZÚ – křižovatka Břežany 
  
Místo stavby:                       Jesenice u Prahy, Středočeský kraj 

Katastrální území Jesenice u Prahy 
  
Druh stavby:  Novostavba 
  
Investor:                         Krajská správa a údržba silnic Středočeského kraje, 

příspěvková organizace 
Zborovská 81/11 
150 00  Praha 5, Smíchov  
IČ:        00066001  DIČ: CZ00066001 

  
Gen. projektant:                    Ateliér projektování inženýrských staveb s.r.o. 

140 00  Praha 4 – Michle, Ohradní 24b 
                                        IČ:    61853267               DIČ:    CZ61853267 
 tel.:   241481215 

email:    karel.caslavsky@apis-sro.eu,  
tel:         +420 602 591 603 

  
Zpracovatel objektu: Ateliér projektování inženýrských staveb s.r.o. 
 140 00  Praha 4 – Michle, Ohradní 24b 
 Ing. Karel Čáslavský 
  
Stupeň PD:                          Projektová dokumentace pro provádění stavby (PDPS)  
  
Číslo zakázky:                     3170/02 
  
Datum:                                 Listopad 2018 
 
 
 
A) ÚVODEM  
 

Silnice II/101 je důležitou komunikací silniční sítě na obvodu Prahy, tvořící tzv. 
aglomerační okruh, umožňující propojení D4 (Zbraslav) a D1 (Modletice). V prostoru 
Jesenice se s touto komunikací stýkají dvě významné regionální radiály II/105 od Jílového a 
Sedlčan a II/603 od Kamenice a Poříčí nad Sázavou (stará budějovická silnice). 

Složitou dopravní situaci v Jesenici u Prahy, kdy je tangenciálně veden průtah sil. II/101 
centrem obce s nevstřícnou úrovňovou křižovatkou se značně zatíženou sil. II/603 umožní 
řešit přeložka sil. II/101 jižně od obce s navrženým křížením se sil. II/603 na již realizované 
okružní křižovatce.  
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Kromě tohoto dopravního přínosu má navržená přeložka i velký vliv na zlepšení 

životního prostředí v obci, neboť redukuje negativní vlivy dopravy na obyvatele ve významné 
části obce. 

Tato stavba „II/101 – obchvat Jesenice“ je zohledněna v územním plánu obce jako stavba 
veřejně prospěšná, na kterou je vydáno pravomocné územní rozhodnutí. Poloha trasy 
obchvatu je v souladu s Územním plánem města Jesenice, schváleným Obecním 
zastupitelstvem v Jesenici, resp. se schválenou změnou č. 1 z roku 2002 a změnou č. 2 z roku 
2006. 

 
Projektovaná přeložka silnice II/101 se odpojuje od stávající trasy před začátkem 

zástavby Jesenice v km provozního staničení 13,250 a odklání se východním směrem ke 
stávající okružní křižovatce na sil. II/603 v km provozního staničení 4,200. Nově budovaný 
obchvat Jesenice navazuje na silniční nadjezd nad pražským okruhem a je navrhován ve 
shodné kategorii S 11,5/80. 

 
 

 
B) POPIS DNEŠNÍHO STAVU A PŘÍPRAVNÉ PRÁCE  
 

Nově budovaný obchvat silnice II/101 města Jesenice u Prahy bude začínat cca 300 
metrů před hranicí obce v km provozního staničení 13,250. V tomto úseku se odklání vpravo 
od původní trasy a jižně od zástavby směřuje východním směrem ke stávající okružní 
křižovatce na sil. II/603, kde je I. etapa obchvatu ukončena.  

Cca v km 0,230 hlavní trasy obchvatu se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková 
větev pro napojení na stávající sil. II/101 (ul. Zbraslavská) směrem do Jesenice. K hlavní trase 
je osa křižovatkové větve připojena kolmo. Jedná se o stykovou křižovatku s levým 
odbočovacím pruhem a pruhem pro odbočení vpravo v min. rozsahu. 

   
Před zahájením projekčních prací byl proveden geotechnický průzkum, zaměření 

potřebného území a celá řada průzkumů. Před zahájením stavebních prací bude v celé ploše 
staveniště sejmuta ornice a podorniční vrstva v tloušťce dle pedologického průzkumu. 

 
 
 
C) PODKLADY ŘEŠENÍ 
 

- objednávka na vypracování DSP vč. projednání se zadavatelem 
- zaměření polohopisu a výškopisu území - potřebná plocha zájmového území pro 

vypracování projektové dokumentace byla zaměřena dle požadavků projektantů. 
Polohově je měření propočteno v souřadném systému S-JTSK, výškově je měření 
připojeno na body státní nivelace a propočteno ve výškovém systému Balt po 
vyrovnání (Bpv). 

- související a předchozí dokumentace „II/101 Jesenice, obchvat“ - DÚR 
- průzkum existence inženýrských sítí       
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D) TECHNICKÉ ŘEŠENÍ JEDNOTLIVÝCH OBJEKT Ů 
 
 
1. SO 110 – Úprava sil. II/101 v ZÚ – křižovatka Břežany 
 

V km 0,229 255 silnice II/101 se k hlavní trase připojuje zleva křižovatková větev pro 
napojení na stávající sil. II/101 směrem do Jesenice. K hlavní trase je osa křižovatkové větve 
připojena kolmo. Jedná se o stykovou křižovatku s levým odbočovacím pruhem a pruhem pro 
odbočení vpravo v min. rozsahu. Na odbočovací pruh vpravo navazuje krátká křižovatková 
větev, mezi touto větví a hlavní trasou obchvatu tedy vzniká zatravněný dělící ostrůvek o 
ploše cca 35 m2. Šířky jízdních pruhů v křižovatce se pohybují v rozpětí 3,70 – 5,55m 
v závislosti na rozšíření ve větvi. Šířka vodících proužků je 0,25m, šířka zpevněných krajnic 
0,5m. 

Na křižovatkovou větev je v km 0,060 vpravo připojena stávající polní cesta. 
Křižovatková větev délky 133 m je vedena v mírném násypu nad stávajícím terénem. 
 
 
 
a) Směrové řešení 
 

Osa křižovatkové větve se napojuje kolmo na osu hlavní trasy obchvatu sil. II/101 v km 
0,229 255 přímou délky 15,53 m a směrovým kruhovým obloukem o poloměru 120 m se stáčí 
vpravo a přímou délky 55,32 m se napojuje do stávající trasy sil. II/101 – ul. Zbraslavská. 

Osová délka křižovatkové větve je 133,17 m.  
Poloměry odbočující větve jsou navrženy jako složené v poměru 2:1:2 o poloměrech 

vnitřních hran jízdních pruhů 50, 25 a 50m. Připojení na hlavní trasu je navrženo poloměry 
v poměru 2:1:3 o poloměrech vnitřních hran jízdních pruhů 30, 15 a 45 m. 

 
 

 
b) Výškové řešení 
 

Niveleta křižovatkové větve vychází z příčného dostředného sklonu hlavní trasy 2,5% a 
na tento sklon navazuje klesáním -1,77% a napojení na stávající komunikaci je v klesání -
1,05%. Lomy tečnového polygonu jsou zaobleny zakružovacími oblouky, vypuklým o 
poloměru Rmin.=500m, vydutým o poloměru Rmin.=5000m. 

 
 
 
c) Šířkové uspořádání, příčný řez 
 

Křižovatková větev je navržena jako dvoupruhová obousměrná komunikace se základní 
šířkou jízdních pruhů 3,50 m. V závislosti na poloměrech směrových oblouků jsou jízdní 
pruhy rozšířeny na 3,70 – 5,55 m. V samostatné části odbočovací větve je jízdní pruh šířky 
5,30 m. 

Po obou stranách vozovky jsou navrženy zpevněné krajnice šířky 0,75 m, po obou 
stranách komunikace jsou navrženy nezpevněné krajnice šířky 1,50 m (osazení svodidel). 

Zemní svahy jsou navrženy ve sklonu 1:2,5 směrem do vozovky, svahy odvodňovacích 
příkopů ve sklonu 1:2. 
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V místě napojení na hlavní trasu je příčný sklon 1,8%, odpovídající podélnému sklonu 

hlavní trasy. Ve směrovém oblouku je navržen dostředný příčný sklon 2,5%, v přímé za 
směrovým obloukem dochází ke změně příčného sklonu na střechovitý v hodnotě 2,5% a 
napojení na stávající příčný sklon sil. II/101. 

Příčný sklon nezpevněných krajnic je navržen ve sklonu 8% vně od vozovky směrem do 
silničních příkopů. 
               
                                                                                

 
d) Zemní těleso 
 

Křižovatková větev je vedena v mírném násypu nad stávajícím terénem. Sklony svahů 
jsou navrženy v hodnotách 1:2,5 směrem do vozovky, svahy odvodňovacích příkopů ve 
sklonu 1:2. Krajnice vlevo a vpravo budou zpevněny recyklátem v tl. 0,15 m. 

Před začátkem zemních prací bude nejprve sejmuta ornice a podorniční vrstva v celkové 
tl. 0,40 m dle pedologického průzkumu, která se uloží na dočasnou mezideponii a bude 
využívána na ohumusování zemních svahů a přebytek na ohumusování zemních svahů hlavní 
trasy. 

 
 
 

e) Konstrukce vozovky   
 

Konstrukce vozovky byla navržena s ohledem na předpokládanou intenzitu dopravy a 
životnost komunikace. Vozovka křižovatkové větve je navržena shodná s konstrukcí vozovky 
hlavní trasy. Návrh konstrukce vozovkypředpokládá obrusnou vrstvu vozovky z nízkohlučné 
směsi typu BBTM 8 NH.   

 
Pro návrh je uvažována skupina dopravního zatížení II (1501 – 3500 TNVk/24h) , 

návrhová úroveň porušení vozovky D 0 a zhutněná zemní pláň na min. Edef,2 = 45 Mpa. 
Konstrukce vozovky odpovídá katalogovému listu D0-N-5-II-PIII. 

Po sejmutí ornice a podorniční vrstvy a provedení výkopových prací pro konstrukční 
vrstvy vozovky je nutné dohutnění pláně na 102% PS a to až do hloubky 50 cm pod úrovní 
konstrukční pláně. Je uvažováno se zlepšováním aktivní zóny na hl. 0,50 m vápněním (2%), 
případně výměna materiálu v aktivní zóně– viz. GTP. 
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Konstrukce živičné vozovky: 
 
Nízkohlučná směs pro obrusné vrstvy typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65      30 mm    
ČSN EN 13108-2; TP 259 
Spojovací postřik kationaktivní emulzí 0,35 kg/m2     PS-EP                         ČSN 73 6129 
Asfaltový beton pro ložní vrstvy modif. tř. I                ACL 16S      70 mm   ČSN EN 13108-1 
                                                                                      (ACL 22S)  
Spojovací postřik kationaktivní emulzí 0,50 kg/m2     PS-EP                         ČSN 73 6129 
Asfaltový beton pro podkl. vrstvy modif. tř. I              ACP 16S       80 mm   ČSN EN 13108-1 
Infiltrační postřik kationaktivní emulzí 0,70 kg/m2     PI-E                             ČSN 73 6129 
s posypem předobaleným kamenivem fr. 4/8               3,0 kg/m2  
Vrstva ze směsi stmelené cementem                           SC 0/32 C3/4   200 mm   ČSN 73 6124-1 
Štěrkodrť (fr. 0-63, 0-32)                                             ŠDa                250 mm   ČSN 73 6126-1 
                                                                     Celkem                          630 mm 
 

 
 
Vozovka bude ukončena nezpevněnými krajnicemi se sklonem mimo vozovku do 

odvodňovacích příkopů. Krajnice vlevo a vpravo budou zpevněny recyklátem v tl. 0,15 m. 
                       
 
 
f) Odvodnění vozovek 
 

Odvodnění vozovek křižovatkové větve je zajištěno jejím podélným a příčným sklonem 
do silničních příkopů, které navazují na silniční příkopy hlavní trasy a tím na nově navržený 
odvodňovací systém. 

Odvodnění pláně vozovky je zajištěno příčným sklonem min. 3% do silničních svahů a 
tím do odvodňovacích příkopů.   

Dna příkopů budou v závislosti na podélném sklonu a poloze vzhledem k pláni vozovky 
zpevněna betonovou příkopovou tvárnící. Příkopy mají navržený minimální podélný spád 0,5 
%. Příkopy jsou svedeny směrem k ZÚ hlavní trasy a budou zaústěny do dešťové usazovací a 
retenční nádrže a srážkové vody budou dále svedeny do přilehlé vodoteče. Hloubka dna 
příkopů pod plání je navržena minimálně 20 cm a hloubka příkopů pod okolním terénem min. 
30 cm. 

 
 

 
g) Vybavení komunikace 
 

V rozjezdu křižovatkové větve budou v návaznosti na hlavní trasu obchvatu po obou 
stranách osazena ocelová silniční svodidla pásnicového typu, na svodidlech budou osazeny 
nástavce směrových sloupků vstřícně v návaznosti na hlavní trasu. 

Křižovatková větev bude vybavena svislým a vodorovným dopravním značením. 
Cca v km 0,060 křižovatkové větve vpravo je navržen hospodářský sjezd šířky 5,5 m 

s propustkem DN 600 pro napojení stávající polní cesty. 
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h) Dopravní značení 
 
Vodorovné dopravní značení 
 

V přiložené situaci je zakresleno vodorovné dopravní značení, jedná se o vyznačení 
vodících čar V4 š. 0,25 a střední dělící čáry souvislé V1a š. 0,125. a dopravních stínů V13. 
Vodorovné dopravní značení navazuje na vodorovné dopravní značení hlavní trasy silnice 
II/101. 

Vodorovné dopravní značení bude provedeno nejprve barvou a následně po vyzrání a 
zajetí nového krytu definitivně plastem. 
 
 
Svislé dopravní značení 
 

Dopravní značení bude provedeno dle požadavků ŘSD PPK-ZNA. Dopravní značky 
budou v retroreflexní úpravě s fólií nejméně tř. 2.  

Budou osazeny značky, které souvisí s vyznačením přednosti v jízdě, budou osazeny 
dopravní značky P2 – Hlavní pozemní komunikace, P3 – Konec hlavní pozemní komunikace, 
P4 – Dej přednost v jízdě!, P6 – Stůj, dej přednost v jízdě!, C4c – Přikázaný směr objíždění 
vpravo a vlevo a směrové tabule IS 3c a IS 3d – Směrová tabule. 

Dopravní značky budou osazeny na kovových sloupcích s betonovými patkami. 
 
Dopravní značení je součástí SO 193. 

 
 
 
E) ZÁKLADNÍ VÝM ĚRY 
 

Podrobné výkazy výměr a kubatur jsou doloženy v dokumentaci pro výběr zhotovitele 
stavby.  
 
 
 
F) INŽENÝRSKÉ SÍT Ě 
 

Zákresy inž. sítí v situaci této PD jsou pouze informativní – jejich přesnost závisí na 
kvalitě podkladů, které byly schopni jejich správci poskytnout. 

Polohu většiny stáv. podzemních vedení je nutno v další projektové přípravě (případně 
před započetím prací) zpřesnit vytýčením (nebo i sondami) provedeným za spoluúčasti jejich 
správců.  

 
V km cca 0,095 křižovatkové větve je vedena trasa optického kabelu CETIN, v souběhu 

se stávající trasou bude založena rezervní chránička. 
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G) ZÁVĚREM 
 

Osa a niveleta křižovatkové větve byla zpracována programovým systémem ROADPAC, 
Směrové výpočty tras jsou propočteny v souřadném systému S-JTSK. Výškové výpočty jsou 
propočteny ve výškovém systému Balt po vyrovnání. 

Výstupní výpisy směrových a výškových výpočtů trasy jsou součástí přílohy 6 – 
Tabelogram trasy. 

  
Projektová dokumentace ve stupni DSP – dokumentace pro stavební povolení plně 

odpovídá schválené projektové dokumentaci „pro územní rozhodnutí – DÚR“ a nebyla nijak 
upravována nebo měněna. Požadavky DÚR byly respektovány a připomínky byly v průběhu 
projektových prací dopracovány. 

 
 
 
 
 
 
 

V Praze, listopad 2018                                                          Vypracoval :  Ing. Karel Čáslavský 


