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A) UVODEM

Silnice 11/101 je dlezitou komunikaci siliini si€ na obvodu Prahy, t¥ici tzv.
aglomera&ni okruh, umo#ujici propojeni D4 (Zbraslav) a D1 (Modletice). Xbptoru
Jesenice se s touto komunikaci stykaji @yznamné regionalni radialy 11/105 od Jilového a
Sedtan a 11/603 od Kamenice a #& nad Sazavou (stara hijavicka silnice).

Jedna se o rekonstrukci stavajici silnice 11/1&kkové délce 4,304 km.
Rekonstruovany Usek &aa na z&atku zastavby Kocandy zacstem Jesenice u Prahy
S navaznosti na vyprojektovanou stavbu obchvaenies— akce ,11/101 Jesenice, obchvat -
Il. etapa” (km provozniho star@ni 10,900). Konec Upravy rekonstrukce je wemv km
4,304 000 v mistnapojeni na vyprojektovanou stavbu okruziddvatky ,U arealu T-Sport
a SOPO — Modletice” (investori®tdatesky kraj).

Rekonstruovana komunikacecaaa jako intravilanovy Usek v fijiezdu Kocandou a
Osnici a dale vede extravilanem az do Modletic.

Z rekonstruované trasy je vynechérgavatka Dobejovice — Herink, zde je planovanéa
vystavba okruzniitZzovatky (investor Dotejovice, Herink, Jesenice), isek mostuew.01-
007 pres dalntni okruh kolem Prahy a Usek délky cca 93,5 m naikodstavby Osnice, kde
je planovana vystavba vjezdové brany jako invediltkJesenice.

Trasa rekonstrukce je roddna celkem na 5 jednotlivych Usettle miry poSkozeni a
navrhu na zfisob technologie opravy.

Parametry rekonstruované silnice IlI/1G@iktAvaji zachovany stavajici a odpovidaji
kategorii vozovky S 9,5/80 vyjma intravilanovéhaks v Osnici, kde je planovana vystavba
chodniku vpravo v délce cca 550 m jako investice Jégenice.

B) POPIS DNESNIHO STAVU A PRIPRAVNE PRACE

Rekonstruovany usek sil. 11/101&na na zéatku zastavby Kocandy v méstapojeni
na vyprojektovany obchvat Jesenice — akce ,ll/1€8edice, obchvat — II. etapa®“.

Podél stavajici sil. 11/101 vlevo mezi zastavbosedgce a Kocandy je vybudovan
chodnik pro pSi. V sodasné dobje jiz vystavba chodniku dokdena a na za@tku zastavby
Kocandy vybudovaniechod pro p§i s ochrannym osivkem v ose silnice 11/101 a zUzeny
Siiky jizdnich pruli v prostoru pechodu.

Rekonstruovana silnice prochazi zastavbou Kocar@dgrace, kde je planovana
vystavba chodniku vpravo jako investice MU JeserieeOsnici z&na extravilanovy Gsek,
ktery vede az do Modletic, kde je rekonstrukce ko v km 4,304 00 v mishapojeni na
vyprojektovanou stavbu okruznfikovatky ,,U arealu T-Sport a SOPO — Modletice” @stor
Stredatesky kraj).

Rekonstruovana sil. 11/101 je raddna na 5 jednotlivych Uusék- km 0,000 — 0,465, km
0,465 — 1,235, km 1,235 — 2,185, km 2,185 — 3,682 8,632 — 4,335, které se liSi
technologii opravy dle miry poskozeni a Unosndatiggici vozovky.

Smerovy pribéh trasy je zachovan stavajiciik&ivé uspsadani je zachovano téz
stavajici a uspgadani v kizovatkach (pruhy pro odideni vlevo) se téz neni.

Pred zahajenim proj€kich praci byla provedena Diagnostika vozovky améyprav,
zpracované firmou RODOS. Dle diagnostiky vozovkiohyavrzeno 5 poduséldle
technologie opravy, v navrhu oprav je uvazovanpsgkovou dobou Zivotnosti 25 let.
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C) PODKLADY RESENI

- objednavka na vypracovani PDPS projednani se zadavatelem

- zameteni polohopisu a vySkopisu Uzemi -igtina plocha zajmového Uzemi pro
vypracovani projektové dokumentace byla gna dle poZzadavkprojektant.
Poloho je méfeni propdteno v soiadném systému S-JTSK, vysSkge meieni
pripojeno na body statni nivelace a préj@mo ve vyskovém systému Balt po
vyrovnani (Bpv).

- Diagnostika vozovky a navrh opravy silnice [I/1@%ek Modletice - Jesenice

- prazkum existence inZzenyrskych siti

D) TECHNICKE RESENI JEDNOTLIVYCH OBJEKT U

1. SO 101 - Silnice 11/201

Staveni&m bude stavajici silnice Ikity, ktera bude v ramci této akce rekonstruovana.
Jedné se o opravu silnice se zachovanim stavajieg&rie a paramétrbez roz&ovani
vozovky, zasadni Upravy stavajiciho podélného lrefiinych zasadnich Uprav.
Rekonstrukce je definovana stavajici stavbou amjava je navrzena pouze v rozsahu
stavajici stavby. Jedna se o Usek od &taikm 0,000 (navaznost na stavbu ,11/101 Jesenice
obchvat — II. etapa) do km 4,304 000, kde stavivazige na vyprojektovanou stavbu okruzni
kiizovatky v Modleticich. Je vynechan Usekiizkvatce Dobejovice — Herink (planovana
vystavby okruzni KZovatky), Usek mostu e¥. 101-007 pes dalntni okruh kolem Prahy a
usek na konci zastavby Osnice pro vystavbu vjeztoagy.

a) Smeéroveé reseni

Smeérovy prabeh trasy je zachovan stavajici, byly identifikovatsgvajici srarové
pongry pro navrh osy komunikaceraSeni srrovych oblouk a giénych sklori
v obloucich.

V trase jsou pouZity sénové oblouky od pologru Rmin. = 270 m do polo&nu Rmax.
= 1500 m.

Zacatek rekonstrukce (ZU — km 0,000) navazuje na \jgtovanou stavbu ,11/101

Jesenice, obchvat — II. etapa“ a rekonstrukce gexténa v km 4,304 00 v méshapojeni na
vyprojektovanou stavbu okruznfikovatky ,U arealu T-Sport a SOPO — Modletice" @stor
Stredaiesky kraj).

Osova délka rekonstruovaného useku je 4 304 m.
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b) VysSkovéreSeni

Stavajici podélny profilistava zachovan bez zasadnich uprav.

Niveleta vozovky kopiruje stavajici niveletu s midlnim vyrovnanim povrchu
vozovky, min. podélny spad vychazi 0,1%, max. payléklion je 5,92%. Mezi jednotlivymi
podélnymi sklony jsou navrzeny zakruzovaci oblouki. vyduty oblouk o pologru
R=2750 m, min. vypukly oblouk o polaimu R=5350 m.

c) Sirkové uspdradani, prieny rez

Sitkové je rekonstrukce silnice 11/101 navrzena v kateig®19,5/80.

Sitka jizdniho pruhu: 3,50 m
Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
Sitka zpeviné krajnice: 0,50 m

Sitka nezpevené krajnice: 0,50 m
Zakladni Stka zpeveni je tedy 8,50 m.

V Kocand — Osnici v iseku s navrhovanym pravostrannym cikaaim jsou navrzeny
jizdni pruhy dky 3,25 m a §ka zpevené krajnice vpravo (podél chodniku) 0,25 m dddéa
vodicim prouzkem #ty 0,25 m.

V Kocand v mist odbaieni kCS PHM je navrzen odovaci pruh pro oda@ni
vlevo Stky 3,0m v ose komunikace. Proti odlowacimu pruhu je navrzen rogdiaci klin.

V prasené Kizovatce Herink jsou v obou simech jizdy navrZzeny odidovaci pruhy
vlevo Stky 3,0m.

V praseiné KiZzovatce Dobejovice (u nadjezduips dalnini okruh) je navrzen
odbatovaci pruh vievo $ky 3,5m. Proti odb&vacimu pruhu je navrZzen ro&diaci Klin.

Sitky a délky odbdovacich prub a délky roz&ovacich klii jsou dany stavajicimi
Sitkovymi pontry a odpovidaji navrhovym rychlostem 70 a 60 km/h.

Zakladni gi¢ny sklon je navrzen ichovity 2,5%, ve stmovych obloucich je navrZzen
dostedny @icny sklon v hodnotach 4%, 4,5% a 5,5% dle jednothvgolongru.

Pricny sklon nezpewnych krajnic je navrZzen ve sklonu 8%évod vozovky smirem do
silni¢cnich gikopi.

Zemni svahy jsou navrzeny ve sklonu 1:2,5 a 1:2hgwdvodovacich pikopi ve
sklonu 1:2 a 1:1,5.

d) Zemni téleso

Stavajici zemniéteso neni upravovano, pouze v mistech sanace nezpeh krajnic
je provedeno ,zazubeni* svalytvorenim svahovych stuif Sicky 1,50 m ve sklonu 5 % a
je proveden hutimy nasyp po vrstvach v tl. max. 0,30 m.

Stavaijici silnini piikopy jsou preéisteny a sklony svalupraveny ve sklonu 1:2,5 a 1:2
(vyjimecn¢ ve sklonu 1:1,5), svahy odvibalvacich pikopi jsou upraveny ve sklonu 1:2 a
1:1,5.
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Stavajici nezpewmé krajnice budoudstény od nanos, upraveny do jednotného
sklonu 8 % a zpewmy recyklatem v tl. 0,15 m.
Upravené zemni svahy budou ohumusovany v tl. 0,15 m

e) Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrZzena dle 2e¢né zpravy Diagnostiky vozovky a navrhu
oprav, zpracované firmou RODOS. V navrhu oprawnazovano se zbytkovou dobou
Zivotnosti 25 let. Celkem je navrZzeno 5 poddsele jednotlivych technologii opravy.

V celé trase je navrzeno pouziti nizkatmych sn&si pro obrusnou vrstvu. V celém
rozsahu stavby budou frézovany stavajicicngivrstvy v rozsahu dle Diagnostiky vozovky.
Je uvazovéano s frézovanim asfaltovych pofrebmoci rezimu 3D digitalniho modelu terénu
dle zpracovaného zatifeni stavajiciho povrchu vozovky a dle navrzenétagpeho profilu,
pii¢cnych sklori a klopeni vozovky ve s&novych obloucich.

Poduseké. 1 km 0,000 — 0,465
Usek porusen vyjetymi kolejemi v obrusné i lozngtw, lokalni trhliny inavové, deformace
vozovky, porusenifdavny jizdni pruh &S PHM
Navrh:
- odstranit konstrukni vrstvy vozovky v tl. min. 90 mm
- oprava lokélnich poruch zji&tych na odfrézovaném povrchu dalSim frézovanim a
znovu vyplrénim asfaltovou sisi, hlubi sanace®S PHM
- spojovaci postk modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka podkladni vrstvy v tl. 50 mm z asfaltowési ACP 16 S
- spojovaci postk modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka lozni vrstvy v tl. 60 mm z asfaltovéésinFR ACL 16 S
(vrstva s pimesi aramidovych vidken — FIBER REIFORCED)
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,35 kg/m2
- pokladka nizkohléné sngsi typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65 v tl. 25 - 30 mm

Celkové tl. no¥ pokladanych vrstev 135 mm, nadvySeni niveletyacdd mm.

Poduseké. 2 km 0,465 — 1,235
Usek porusen vyjetymi kolejemi v obrusné i lozngtw, trhliny Unavové, trhliny f krajich
vozovky a trhliny z nespojeni a stébrusné vrstvy, rozpad lozni vrstvy
Navrh:
- odstranit konstrukni vrstvy vozovky v tl. 200 mm
- vyrovnéani podkladnich vrstev ze&dtu se zhutdnim
- proliti podkladu ze $tku asfaltem v mnozstvi 3 kg/m2 s podrcenim drobnym
drcenym kamenivem nebo ochranou vapennou suspenzi
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,35 kg/m2
- pokladka podkladni vrstvy v tl. 50 mm z asfaltowési ACP 16 S
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka lozni vrstvy v tl. cca 80 mm z asfaltow&si ACL 22 S
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
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- pokladka lozni vrstvy v tl. 60 mm z asfaltovéésinFR ACL 16 S
(vrstva s pimesi aramidovych vidken — FIBER REIFORCED)
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,35 kg/m2
- pokladka nizkohléné sngsi typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65 v tl. 25 - 30 mm

Celkova tl. no¥ pokladanych vrstev 215 mm, nadvySeni niveletyacdéd& mm.

Poduseké. 3 km 1,235 - 2,185
Usek porusen vyjetymi kolejemi v obrusné i lozngtw, trhliny pricné smrovaci
Navrh:
- odstranit konstrukni vrstvy vozovky v tl. min. 70 mm
- oprava lokélnich poruch zj&tych na odfrézovaném povrchu dalSim frézovanim a
znovu vyplrénim asfaltovou sisi, trhliny gi¢né opravit v rovig odfrézovaného
povrchu dle TP 115
- spojovaci postk modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka podkladni vrstvy v tl. 60 mm z asfaltowé&si ACP 16 S
- spojovaci postk modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka lozni vrstvy v tl. 60 mm z asfaltovéésinFR ACL 16 S
(vrstva s pimesi aramidovych vidken — FIBER REIFORCED)
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,35 kg/m2
- pokladka nizkohléné sngsi typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65 v tl. 25 - 30 mm

Celkova tl. no¥ pokladanych vrstev 145 mm, nadvysSeni niveletyacc@& mm.

Poduseké. 4 km 2,185 — 3,632
Usek porusen vyjetymi kolejemi v obrusné i lozngtw, hloubkovou korozi, trhlinyifcné
smr¥ovaci a trhliny z nespojeni a §tabrusné vrstvy, rozpad loZni vrstvy
Navrh:
- odstranit konstrudni vrstvy vozovky v tl. min. 90 mm
- oprava lokélnich poruch zj&tych na odfrézovaném povrchu dalSim frézovanim a
znovu vyplrénim asfaltovou sisi, trhliny gi¢né opravit v rovig odfrézovaného
povrchu dle TP 115
- spojovaci postk modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka podkladni vrstvy v tl. 50 mm z asfaltowé&si ACP 16 S
- spojovaci postk modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka lozni vrstvy v tl. 60 mm z asfaltovéésinFR ACL 16 S
(vrstva s pimesi aramidovych vidken — FIBER REIFORCED)
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,35 kg/m2
- pokladka nizkohléné sngsi typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65 v tl. 25 - 30 mm

Celkova tl. no¥ pokladanych vrstev 135 mm, nadvysSeni niveletyacdd& mm.
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Poduseké. 5  km 3,632 — 4,335
Usek porusen vyjetymi kolejemi v obrusné i loznatw, hloubkovou korozi fechazejici ve
vytluky zasahujici misty do lozni vrstvy, trhlinpavove, trhliny pi krajich vozovky a trhliny
z nespojeni a stiobrusné vrstvy, rozpad lozni vrstvy
Navrh:
- odstranit konstrukni vrstvy vozovky v tl. min. 60 mm
- oprava lokélnich poruch zj&tych na odfrézovaném povrchu dalSim frézovanim a
znovu vyplrenim asfaltovou sksi
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka podkladni vrstvy v tl. 50 mm z asfaltowé&si ACP 16 S
- spojovaci posik modifikovanou kationaktivni emulzi 0,50 kg/m2
- pokladka lozni vrstvy v tl. 60 mm z asfaltovéésinFR ACL 16 S
(vrstva s pimési aramidovych viaken — FIBER REIFORCED)
- spojovaci postk modifikovanou kationaktivni emulzi 0,35 kg/m2
- pokladka nizkohlené sngsi typu BBTM 8 NH PMB 45/80-65 v tl. 25 - 30 mm

Celkové tl. no¥ pokladanych vrstev 135 mm, nadvySeni niveletyaczad mm.

Spojovaci posiky jsou uva@ny v mnozstvi zbytkového pojiva.

Lozni vrstva s fimési aramidovych vidken (FIBER REIFORCED) v mnozéha kg/t
asfaltove srési.

Po odfrézovani konstrdhkich vrstev vozovky budou zji&té lokalni poruchy aiftné a
podélné trhliny opraveny postupem dle TP 115.

Vozovka bude ukatena nezpewmymi krajnicemi se sklonem mimo vozovku do
odvodiovacich pikopi. Nezpeviné krajnice budou upraveny ve sklonu 8 %.\rajnice
vlevo a vpravo budou zpesmy recyklatem v tl. 0,15 m.

V intravilanovém Useku v Osnici v mégblanované vystavby chodniku vpravo bude
vozovka ukogiena betonovym siltinim obrubnikem osazenym do betonového loZe s bet.
bocni opgrou. NadvySeni obrubniku nad niveletou vozovky b0dé m. Délka Gpravy
s novym obrubnikem vpravo je cca 550 m.

f) Odvodnéni vozovek

De&ova voda je z vozovky odvedendgmym a podélnym sklonem ke krajnicim a
silnicnim svalim. Podél &¢lesa komunikace jsou stavajici siini piikopy, které budou
v rdmci stavby prasteny, prohloubeny a reprofilovany. Systém odvéireistane zachovan
stavajici.

Upravované svahy silémich gikopi budou po Upravohumusovany a osety.

V intravilanu Zistava systém odvodni stavajici. Stavajici wini vpusti budou
procistény, miize budou upraveny do noveé nivelety.

V mist navrhovaného chodniku v Osnici jsou v misbveho silniniho obrubniku
navrzeny 4 nové podobrubnikoveé vpusti se zaiist do stavajiciho siltiniho gikopu.

Odvodreni plaré vozovky je zachovano stavajici.
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g) Trubni propustky

Uprava stav. propusii

V trase jsou stavajici propustky pod hlavni tralsomunikace a pod hospadé&ymi
sjezdy. V projektové dokumentaci je uvazovana:@téni vSech propustk dna gikopa
budou upravena do spadu pro zajistvtoku a odtoku dé€dvych vod. Mista na vtoku a
vytoku z propustik budou upravena zadlazbou z lomového kamene \20.1® do
betonového loZe.

h) Vybaveni komunikace

V trase jsou navrZzena nova jednostranna ocelongérsilsvodidla a jsou upraveny délky
svodidel ged gekazkou. Svodidla jsou navrzena v mistech trubpiopustki a na
stavajicich mostech pod rekonstruovanou komunil&adidla jsou navrzena s Urovni
zadrzeni N2 a H2. Délky a parametry vychéazeji mpavého gedpisuRSD PPK-SVO.

Konkrétni vyrobky budou stanoveny v RDS zhotovitele nasledhodsouhlaseny
investorem.

V celé trase jsou navrZzeny nové&oveé sloupky osazené ve vzdalenostech
odpovidajicich sgrovym pongram trasy, svodidla jsou osazenagsavymi nastavci.
Smérové sloupky a s#Tové nastavce jsou osazeny VZAyiese.

Stavajici hospodéké sjezdy istavaji zachovany, trubni propustky pod sjezdy budo
pracisteny. Navrh novych hospotekych sjezd se nepedpoklada.

i) Dopravni znateni

Vodorovné dopravni zna&eni

Souwasti stavby 11/101 Jesenice - D1, rekonstrukceajgmvodorovného dopravniho
znateni. Red zahéajenim stavby zhotovitelédgvné projedna s €R a gislusnym odborem
dopravy stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemmunikaci.

Nasledné fedani objektu je Krajské spréea udrzlg silnic Stedateského kraje.

Vodorovné dopravni ziani bude na Usecich s ggwloZenou obrusnou vrstvou
provedeno dvoufaz@y nejprve se provede barvou, naskedio stabilizovani vlastnosti
povrchu vozovky (odstrani posypu pro p&ateini zdrsini, vyprchanidkavych latek
z asfaltu atd.) a/nebo po uplynuti zimniho obdtdplbty povrcli vhodné pro pokladku,
odstrarni chloridi z povrchu vozovky, vysuseni vozovky), dvousloZzkovglastem. V druhé

fazi bude vodorovné dopravni zesi provedeno z dvouslozkového plastu, se
strukturalni reflexni dpravou. Provedeni z hledigtesnosti, hodnotyinitele jasu musi
odpovidatCSN EN 14 36. Pouzita barva musi odpovidat KataR@jp — Schvalené vyrobky
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- Oblast vodorovného dopravniho Zaai. Materialy a provedeni VDZ budou v souladu
s aktudlni verziigdpisi PPK-VZ.

Veskerétary, ale i dopravni stiny budou provedeny z maitegallouhou Zivotnosti
(plastove). Pro zajishi dobré viditelnosti, f@devsim v noci a za déStmusi byt veSkeréary
reflexivni. Dopravni stiny budou provedeny plastehiadké Upra¥ (nehlwné).

V piiloZené situaci je zakresleno vodorovné dopraveéemi, jedna se o vyziani
vodicich¢ar V4 §. 0,25, podélngry souvislé Vl1a §. 0,125, podékdry peruSované V2a a
V2b 8. 0,125 a V3 a dopravnich stivi13. Vodorovné dopravni zt@ni navazuje na
vodorovné dopravni zdani stavajici silnice 11/101.

Svislé dopravni zn&eni

Noveé svislé dopravni zgani neni navrhovano. Rozsah svislého dopravnihtenna
zastava zachovan stavajici.

Dopravni zn&eni je sodasti SO 193.

E) ZAKLADNI VYM ERY

Podrobné vykazy vysn a kubatur jsou s@asti dokumentace pro w§thzhotovitele
stavby.

F) INZENYRSKE SIT E

Zakresy inZ. siti v situaci této PD jsou pouze limfativni — jejich pesnost zavisi na
kvalité podklad, které byly schopni jejich spravci poskytnout.

Polohu tSiny stav. podzemnich vedeni je nutno v dalSightoyé gipraw (pripadre
pied zapoetim praci) zfesnit vytyenim (nebo i sondami) provedenym za spé&édisti jejich
sprava.

G) ZAVEREM

Osa a niveleta hlavni trasy obchvatu byla zpracayaogramovym systémem
ROADPAC, Sngrove vypaty trasy jsou propéieny v soiadném systému S-JTSK. VySkové
Vypocty jsou propdteny ve vyskovem systému Balt po vyrovnani.

Vystupni vypisy smrovych a vySkovych vypiia trasy jsou sotésti Filohy 6 —
Tabelogram trasy.

V Praze, srpen 2018 Vypracoval : Ing. Kh€gaslavsky



