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TRAMVAJOVA TRAT
KOBYLISY - ZDIBY

1. Identifikacni udaje

Nézev akce : TES, Zamér a Ekonomické posouzeni

Misto akce : uzemi Stfedoceského kraje, sever

Katastralni izemi :  Praha 8 (Kobylisy, Dolni Chabry), Zdiby, Sedlec u Libeznic

Objednatel : Stfedocesky kraj
Zborovska 11
150 21 Praha 5
Kontaktni osoba: Ing. Lukas Svoboda, MBA , KSUS

Zhotovitel PD : Dopravni a inzenyrské projekty, spol. s.r.o.
Modrtanska 1387/11, 143 00, Praha 4
Kontaktni osoba: Ing. Zajic Miroslav

Stuperi: Technicko-ekonomicka studie

Cislo zakazky: 7261
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B - Stanovisko k vyvoji poptavky po pieprave

C - Ekonomické posouzeni
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4. Zadani studie, predmét dokumentace

Predmétem studie je provéfeni realizovatelnosti Tramvajové traté mezi prazskou méstskou
Casti Praha 8 a obci Zdiby tak, aby navrzena trat’ mohla konkurovat rostouci individualni
automobilové dopraveé. Zaroven by mélo dojit k zajiSténi nabidky vysSiho cestovniho
komfortu oproti stavajicimu stavu, kdy je veSkera vefejna doprava zajiStovana autobusy.

Studie se zaméfuje predev§im na provétreni pruchodnosti tramvajové traté¢ tizemim a dale na
soulad navrhované trasy s izemnimi plany dotCenych obci. Navrh feSeni a celkovy zptlisob
provedeni byl v pribéhu praci konzultovan se zastupci Institutu planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy, se zastupci Integrované dopravy StiedoCeského kraje, a zejména se zastupci
dotéenych obci, resp. v Praze méstskych ¢asti.

5. Cile studie

Hlavnim cilem feSeni je ovéfeni technickych a dopravné-inzenyrskych souvislosti navrhu
TT v trase vybrané stopy a piipadné jejich variant, a to véetné specifikace problémovych
okruhti navrhu. V SirSich souvislostech budou pojmenovany a analyzovany systémové vazby
TT a pfinosy €1 negativa jejich vedeni v uvazovanych variantach.

Cile studie 1ze shrnout do n€kolika zékladnich bodt
e situovat navrh vedeni tramvajové trati véetné piipadnych modifikaci trasy
e navrhnout vySkovy priibéh trasy tramvajové trati
e zpracovat charakteristické pficné fezy v trase
e provést rimcovy odborny odhad investi¢nich naklada

e dokumentace mé dale dolozit primé&t navrhu do platného UP hl. m. Prahy, komentovat
pfedpokladané stiety tramvajové trati s rozhodujicimi trasami méstské infrastruktury a
majetkopravni vztahy v dot¢eném tizemi

V prvni fazi projektovych praci byly v relaci budouci tramvajové trati Kobylisy - Zdiby
analyzovany dostupné podklady. DalSimi dostupnymi podklady byly platné Gzemni plany.
Na zaklad€ uvedenych podkladi byl sestaven v konceptu dokumentace zékladni navrh v celé
trase od soucasné kone¢né zastavky Vozovna Kobylisy az po smycku za déalni¢ni kfiZovatkou
D8 x 1/9 x 1I/608 v katastru Sedlce u Libeznic.

V (istopise je na zéklad¢€ zapracovani pripominek jednotlivych obci doloZena jedna vysledna
varianta:

e Vysledna varianta (¢. 1) — Vozovna Kobylisy (km 0,000) — Sedlec (km 5,445)

Pfi vlastnim zpracovani navrzeného feSeni ve studii byl kladen dliraz na priikaz technické
redlnosti navrhovaného fteSeni s odpovidajicim komentafem, grafickym doprovodem a
vycislenim predpokladanych orientacnich nakladi stavby.

6. ReSeni kolejového spojeni Kobylisy — Zdiby

6.1. Vvchozi podminky

Studie doklada moznost vedeni tramvajové trati na izemi MC Praha 8, konkrétné Kobylis a
Dolnich Chaber, a nasledné na tizemi obci Zdiby a Sedlec. Napojeni na stdvajici tramvajovou
sit’ je uvazovano ve stavajici manipulani zastdvce Vozovna Kobylisy v ulici Klapkova,
pokraduje v ose komunikace I1/608 (na izemi hl. m. Prahy ul. Usteckd, potazmo ve Zdibech
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ul. Prazska) az do obce Zdiby, kde v blizkosti MUK Zdiby opousti komunikaci Prazskou a na
novém télese za pomoci mostu piekracuje dalnici D8, resp. prostor dalnicni kiizovatky
D8 x I/9 x II/608. Po ptekroCeni dalnice je trat’ zakonCena smycCkou, ktera je soucasti
terminalu P+R s planovanou kapacitou 1 000 mist.

6.2. Sirsi vztahy

V sirsich dopravnich souvislostech je zifejmé, ze navrhované feSeni by v pripad¢ realizace
vyvolalo dopady do celé dopravni soustavy v SirSim zdjmovém uzemi vymezeném na zapadé
fekou Vltavou, na vychodé¢ déalnici D8 a ze severu v prvni etapé prozatim hranici katastru
obce Sedlec. Jedna se pfitom nejen o vlastni prostorové dasledky stavby nové tramvajové
trati, ale rovnéz o komplexni navaznosti a souvislosti v oblasti hromadné piepravy osob

Néavrh obecné predstavuje prodlouzeni stdvajici tramvajové trati z Kobylis do Zdib.
To umoznuje z hlediska méstské dopravy rozmanitéj$i nabidku pfimych smérovych spojeni
zejména pro MC Dolni Chabry a obce Zdiby a Sedlec a dale &ini toto prodlouZeni vefejnou
hromadnou dopravu méné zéavislou na prijezdnosti pozemnich komunikaci. Tim ptinasi
predlozeny zamér jednoznacny uzitek vefejné dopravé pro MC Dolni Chabry a obce lezici
severn¢ od hranice hl. m. Prahy podél silnice 11/608.

Navrzend tramvajova trat’ v délce témet péti a pil kilometrii ptedstavuje zasadni systémovou
zménu meéstské a priméstské hromadné dopravy v useku Kobylisy — Zdiby. Vyznam navrzené
trati dale spociva v napojeni na nové€ planovana parkovisté P+R o vyhledové celkové kapacité
cca 2 500 mist, jejichz umisténi je soucasti navrhu. Existence tramvajové traté¢ v tseku
Kobylisy — Zdiby bude znamenat utlum individualni automobilové dopravy v obsluhovaném
regionu i v hl. m. Praze, a téZ umozni redukci autobusové dopravy.

6.3. Souhrn existujicich vvznamnvch stavebnich zaméru v reSené oblasti

V tfeSeném Uzemi se nachéazi nékolik lokalit, ve kterych v soucasné dobé& existuji stavebni
zaméry, vznikajici projektové soub&zné s pracemi na studii vedeni tramvajové trati Kobylis
do Zdib. S témito zamery je tieba studii koordinovat a zaméry ve fazi vystavby ¢i stavebniho
povoleni povaZovat za jiz realizované a ve studii je respektovat. Nize jsou popsany zaméry
znamé a ve studii respektované k datu odevzdani (Cervenec 2017), a to vcetné uvedeni
ptislusného stupné dokumentace, vyuzitého jako podklad pro studii. Nejsou uvedeny zaméry,
u nichZ je znamo, ze byly nahrazeny jinym, aktudlnim zdmérem. Situacni poloha jednotlivych
zaméru je zakreslena v situacich ndvrhu variant.

e SOKP, stavba 519 Suchdol — Biezinéves, MUK Ustecka, faze DUR

Dokumentace obsahuje planovanou Sestipruhovou smérové rozdélenou pozemni
komunikaci mezi méstskymi ¢astmi Bfezinéves a Suchdol.

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic, Zavod Praha

Projektant: PUDIS a.s.
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e MUK Zdiby, faze DUR

Dokumentace obsahuje planovanou piestavbu (zvyseni kapacity) MUK Zdiby mezi
délnici D8 a silnicemi I/9 a 1I/608. Dokumentace pocita s ptidanim jednotlivych ramen
a s upravou okruzni kiizovatky silnic II/608 (ul. Prazska a ul. Ke Zdibsku) a 1/9.

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic, Zavod Praha
Projektant: PUDIS a.s.
e GOODMAN ZDIBY LOGISTIC CENTRE, faze DUR

Projektova dokumentace zpracovana pro zamér vystavby logistickych hal s napojenim
na silnici II/608 (ulici Prazskou) pobliz kfizovatky D8 x I/9 x 11/608 a jeji ptestavbou
z okruzni na svételné¢ fizenou. V Cervnu 2017 byla dokumentace pro uzemni
rozhodnuti vracena k pfepracovani na zakladé negativniho stanoviska z hlediska
posouzeni vlivii na zivotni prostiedi.

Investor: Goodman Czech Republic, s.r.o.
Projektant komunikacni ¢asti: Ateliér DUA, s.r.0.
7. Navrh reSeni
Zakladni princip navrzeného feSeni nového tramvajového propojeni odpovidd pozadavkim
zadani a vykryva Sir$i zajmové uzemi, které je piehledné patrné z grafickych ptiloh

dokumentace. Nize uvedeny doprovodny komentai piedstavuje vyslednou variantu 1 s dil¢imi
alternativami tak, jak byla dopracovana na zéklad¢ pfipominek ke konceptu dokumentace.

Uzité navrhové parametry nové stopy tramvajové trati v této studii plné odpovidaji béznym
normovym poZadavkim s tim, Ze v rdmci moZnosti ponechdvéa vlastni navrh rezervy pro
uptesnéni konkrétnich navrhovych hodnot v dal$im stupni projektové piipravy.

7.1. Vysledna varianta 1

Navrzena tramvajova trat’ je v prevazné ¢asti své délky novostavbou, pouze v délce cca 150 m
se jedna o navrh rekonstrukce v Useku stavajici tramvajové traté (zacatek useku — kolejové
rozvétveni ve smérech vozovna Kobylisy a smycka Vozovna Kobylisy.

Pro navrzenou tramvajovou trat’ v délce cca 5,445 vSeobecné plati tyto technické parametry:
- maximalni podélny sklon do 65 %o

- minimalni vyskovy zakruZovaci polomér 800 m

- délka nastupist’ zastdvek 67 m (pro dvé soupravy)

- minimalni polomér smérového oblouku v §iré trati R =100 m

- minimalni polomér smérového oblouku ve smycce a v kolejovych konstrukcich R=25 m

- vyhybek o poloméru R= 50 m

Nové navrzend tramvajova trat’ zac¢ind v ulici Klapkova v soucasné manipulacni zastavce
Vozovna Kobylisy (km 0,000). Z kiizovatky ulic Klapkova, Horfatecka, Maskova a Ustecka
pokraduje trat’ severné piimo po ul. Ustecka. V ulici Ustecka je tramvajovéa trat vedena
pfiblizné v jeji ose. V predkladaném navrhu jsou v ulici Ustecka navrzeny zastavky Kobyliska
(km 0,820), Prunétovskd (km 1,420) a V Rybnickach (km 2,004). V navazujicim useku
v katastru obce Zdiby, jiz v ulici Prazskd se nachézeji zastavky U Celnice (km 3,371) a
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U Kostela (km 4,132). Kone¢nd zastavka Sedlec (km 5,500) se nachazi na opacné strané
dalnice D8 v katastru Sedlec u Libeznic.

V navrhovaném stavu se na trati nachazeji celkem 4 mostni objekty, z nichZ zéasadni se
nachazi pred koncem, pfiblizn€¢ mezi km 4,67 — 5,17. Tramvajova trat’ po tomto mosté
piekonava kiizovatku D8 x I/9 x 11/608. Most by mél zaroven slouzit peési a cyklistické
dopravé ve sméru Zdiby — Sedlec.

Smycka a terminal P+R Zdiby se bude nachézet piiblizné€ v prostoru mezi Prazskym okruhem
a stavajici celnici na okraji zastavéného uzemi obce Zdiby, cca 3,3 km od pocatku trasy.
Vjezd a vyjezd do smycky je fesSen pomoci dvou standardnich vyhybek s polomérem odbo¢né
vétve 50 m. Na tyto vymény navazuji oblouky s polomérem 26 a 30 m. Uspofadani smycky
sestava z hlavni koleje a jedné koleje odstavné, jejiz uzitna délka je zhruba 128 m. Nejmensi
polomér oblouku ve smycce je pouzit 25 m. Délka nastupnich hran je 67 m, coz umoziuje
pfistaveni dvou tramvajovych souprav nebo tfi kloubovych autobusii. Terminal je dale
vybaven misty pro odstavovani autobust. Usporadani nastupist’ v obratisti je navrzeno tak, ze
stejné nastupni hrany pouziva tramvajova i autobusova doprava. Toto feSeni umoziluje mezi
tramvajemi a autobusy kratky prestup — pfi cesté¢ do centra i z centra staci, kdyz cestujici
pfejdou cca 7 m Siroky tramvajovy pas. ProtoZe termindl je situovan v blizkosti kiizovatky
silnice 1I/608 s Prazskym okruhem, je v ném v prvni etapé navrzeno zhruba 200 parkovacich
mist systému P+R. Cilova kapacita parkovisté je uvaZzovana cca 500 mist.

Smycka a terminal P+R Sedlec se bude nachazet v prostoru za dalni¢ni kiiZovatkou
D8 x 1/9 x 1I/608

7.2. Problémové useky a lokality

Jak jiz bylo caste¢né uvedeno v ptfedchozim textu, realizace nové tramvajoveé trati ve smyslu
zadani predstavuje slozitou stavbu, ktera nardzi v nékterych Gisecich na prostorové ¢i
technické problémy. Zasadni problémové lokality jsou okomentovany dale:

e KiiZovatka ulic Klapkova, Horiatecka, Maskova a Ustecka
Jako dopravné problematicka se jevi kiizovatka ulic Klapkova, Horfiatecka, Maskova
a Ustecka na podatku trati. Zprovoznénim trati ve sméru Zdiby dojde k mirnému
zjednodusSeni, protoze odpadne vjezd do stavajici smycky Vozovna Kobylisy, u niZ se
pfedpokladad jeji zruSeni. Do prostoru kiizovatky vSak bude stdle zaustén vjezd
do samotné¢ Vozovny Kobylisy, tvofici v podstaté¢ jeji paté rameno. S ohledem
na nepravidelné vyuZziti vjezdu do vozovny, spiSe hlavné v rannich a vecernich
hodinach, se nejevi jako optimalni nasazeni svételné signalizace, ale spiSe Uprava
prednosti v jizde, kdy by se vjezd z ul. Horndtecké stal smérem vedlej$im, hlavni by
tedy nové byla ve sméru Klapkova — Usteckd. Uprava ptednosti v jizdé by zaroven

byla podpofena stavebnim opatfenim — smérovym vychylenim vjezdu z ul.
Hornatecké. V lokalité 1ze oCekavat mirné zklidnéni dopravy po zprovoznéni stavby
519 Prazského okruhu.

o KiiZzovatka D8 x 1/9 x 11/608 (exit 1 dalnice D8)
Na zakladé jednani se zastupci RSD bylo zvoleno piekonani prostoru kfizovatky
jednim mostem o celkové délce cca 500 m. Most zarovenl nahradi plvodné
uvazovanou samostatnou pési lavku ve sméru Zdiby — Sedlec, kterd ma vzniknout
soucasné se stavbou zkapacitnéni kiizovatky exit 1. Divodem k volbé tohoto zptisobu
piekonani dalnice byla zejména dosud definitivné nestabilizovana poloha Prazského
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okruhu, a z ni plynouci nejistota ohledné poctu jizdnich pruhti na dalnici, a tedy i tvaru
jednotlivych vétvi kiiZovatky. Dal§im zasadnim doivodem byl pozadavek RSD
na zachovani kruhového objezdu na zdibské stran¢ kiizovatky, skrz ktery by
tramvajova trat’ prochazela. Alternativou k navrZzenému feSeni mize byt premosténi
dalnice v prostoru pési lavky navrzené zhruba v urovni supermarketu LIDL jiz mimo
vétve samotné kiizovatky. S ohledem na hor$i smérové vedeni trati a téZ s ohledem
na aktudlni majetkopravni poméry vsak tato varianta byla opusténa a neni doloZena,
lze se k ni vSak vratit.

7.3. Zasahy do siti technického vybaveni

Soucésti feSeni v ramci této studie je rovnéz komentat k dopadiim navrhovaného feSeni
do struktury stavajicich rozhodujicich inzenyrskych siti. Novostavba tramvajové trati v délce
témeét 8 kilometri se vyznacuje mnozstvim kiiZzeni inzenyrskych siti, zejména pocet
pottebnych pielozek resp. ochran kabelovych vedeni pfesahuje rozsah zpracovaného
materialu. Proto jsou samostatné¢ komentovany pouze zasadni vlivy na vedeni technického
vybaveni. Uvedeny vycet rozhodné neni kompletni, obsahuje vSak vycet zasadnich vlivli na
inzenyrské sité. U kanalizacnich vedeni je nutné v dal§im stupni projektové dokumentace
provést jejich pasportizaci. Stavajici kanalizani vstupy bude nutno podle potieby upravit a
posunout mimo koleje.

8. Odhad investi¢nich nakladu

o (Celkovy naklad bez DPH obsahuje naklady na projektové a prizkumné prace,
investorskou a inzenyrskou ¢innost, zafizeni stavenisté, provozni vlivy, presuny hmot,
spravni a jiné poplatky.

e Celkovy néklad bez DPH obsahuje pouze nezbytné¢ naklady zajiStujici tramvajovy
provoz s minimalnim rozsahem Uprav okolnich objektl, komunikaci, inZenyrskych siti
apod. Rozsah zminénych zahrnutych uprav je ziejmy z vykresovych pftiloh.

e Celkovy naklad bez DPH neobsahuje ndklady na zajiSténi pozemkl pro vystavbu
a vykupy objekti ur¢enych k demolici.

e Celkovy ndklad bez DPH neobsahuje ndklady nutna opatfeni v dotené hromadné
aindividudlni dopravé béhem realizace stavby (ndhradni doprava, opatfeni
na objizdnych trasach, ptipadné stavebné - technické upravy objizdnych tras)

e Celkovy naklad bez DPH obsahuje naklady na infrastrukturu pro zajiSténi kapacitniho
napajeni TT. Pfedpokladd vybudovani nové ménirny véetné piivodniho vedeni.

e Celkovy ndklad bez DPH neobsahuje naklady na potfizeni dopravnich prostiedkl
a strojil a zafizeni pro tidrzbu a opravu trati.

9. Porovnani navrhu s platnymi UP

Nové koncipovana tramvajova trat’ nebyla doposud predmétem UP zadné z dotéenych obci a
je tedy nutné jeji vedeni pfislusné zohlednit. Zaroven tramvajova trat’ neni zanesena ani v
zasadach tzemniho rozvoje Stfedoceského kraje, jejichz zména se vSak pfipravuje. Pokud
bude tramvajova trat’ zanesena do jednotlivych uzemnich plan obci, nebude nutné ménit
zasady tzemniho rozvoje. V piipadé¢ vedeni tramvajové trat€¢ na Gizemi hl. m. Prahy se jeji
koridor omezuje pouze na Usteckou ulici. Prvni opusténi koridoru Ustecké ulice je navrzeno
az v katastru obce Zdiby (smycka Zdiby v trovni Prazského okruhu). Umisténi tedy vyzaduje
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zejména nova trakéni ménirna Dolni Chabry pfiblizné¢ v km 2,0 pobliz zast. s pracovnim
nazvem ,,V Rybnickach* a ptislusné kabelové trasy k ni.

10. Zavér

Zavérem je mozné konstatovat, ze studie nového tramvajového propojeni doklada moznost
vystavby nové tramvajové trati v relaci Kobylisy (stavajici zast. tramvaji Vozovna Kobylisy)
— Zdiby (smycka Sedlec). Celkova délka trasy je cca 5,5 km. Soucasti navrhu je 1 situovani
dvou zachytnych parkovist P+R o celkové kapacité 1500 stani a navazujicich pfestupnich
terminali VHD. ReSena problematika byla pribézné konzultovana se zastupci objednatele a
dalSimi partnery, vcetn¢ podrobného seznameni se zpracovanym navrhem doporuceného
usporddani. Dokumentace byla zpracovana v obdobi Cerven az srpen a predana objednateli
v fijnu 2017. Na uzemi hl. m. Prahy je v dal$im stupni nutné zabyvat se detailnéji feSenim
kiizovatky ulic Klapkova, Horfidtecka, Maskova, Usteckd a vyjezd z vozovny Kobylisy.
Na tzemi Stfedoceského kraje je nutné sledovat vyvoj kolem dostavby Prazského okruhu
s ohledem na podobu dalni¢ni kiizovatky D8 x I/9 x 11/608 (exit 1). Déle je nutné navrhnout
detailni feSeni kiizovatek a parkovist’ P+R vcetné prestupnich vazeb v nich a jejich pfipojeni
na komunikacni sit’.

10.1. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Metodika hodnoceni
ekonomické efektivnosti pro projekty v oblasti infrastruktury méstské drazni dopravy®, MD
CR 08/2016 a ,,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani
nakladti a vynosu, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest*, MD CR 03/2016.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky
uzivatelll dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferen¢nich finan¢nich tokl je vypracovéana
tabulka cash-flow a zni odvozeno vnitini vynosové procento (ERR, v piipad¢ finan¢ni
analyzy nelze FRR stanovit v Zadné z variant), Cistd soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a
pomér piinost a nakladi (BCR). Hodnoceni bylo provedeno pro vyslednou variantu ,,1%,
ktera byla porovnavéana se stavajicim stavem (varianta ,,bez projektu) pifi totozném nartstu
poctu obyvatel a s pfihlédnutim k ostatnim socioekonomickym aspektim v dotéené oblasti.

Za momentalnich podminek CBA analyza prokazala ekonomickou obhajitelnost investice.
Pro zlepSeni ekonomické stability zaméru by bylo vhodné optimalizovat dosazené Casové
uspory, napf. zvySenim tratové rychlosti nebo zavedenim zastavovani ,na znameni*

v

ve vybranych zastavkéach. Podrobnéjsi udaje uvadi ptiloha ,,C*.
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