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2  MANAZERSKE SHRNUTI

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé smérnice ¢. V-2/2012, zména ¢. 4 s ucinnosti od
15.9.2015 a na zakladé provadécich pokyn{ k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynos(, projektl Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest", MD s Gcinnosti od 1. 3. 2016.

Ekonomickd analyza vyhodnocuje vzdjemny vztah investi¢nich nakladd projektu vd& vynosim z
realizace projektu. Investi¢ni naklady jsou dany zvolenou variantou stavby. Vynosy jsou chapany jako
Uspory nakladd, které prinese realizace projektu viéi stavajicimu stavu. Rozbor jednotlivych nakladd,
jejich kvantifikace a uréeni Uspor nakladd jsou podstatou pro ekonomické vyhodnoceni.

CISTA SOUCASNA HODNOTA - NET PRESENT VALUE (NPV)

Definice: Cistd soucasnd hodnota stavu s investovanim (m) ve srovnani se stavem bez investovani,
respektive se srovnavaci zakladnou (n) je sumou véech diskontovanych ¢&istych vynost. Vypodita se ze
vztahu:

_YY NBy(m-n)
NPV(n-n) = Z3’=1(1+o,01-r)(y—1>’ kde

NBym -n) je &isty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti stavu bez investovani,
respektive srovnavaci varianté (n) v roce y

r ...diskontni mira (%)
y ... hodnoceny rok (y =1,2,......, Y)
Y ... pocet let hodnoceni
Cim je vy3$i NPV, tim vétsi je ekonomicky prinos navrhované investiéni akce ve srovnani se stavem bez

investovani (srovnavaci variantou).

VNITRNI VYNOSNOST - INTERNAL RATE OF RETURN (IRR)

Vnitfni mira vynosu je diskontni mira, pfi které je cistd sou¢asna hodnota (NPV) rovna 0. Je zjistovana
opakovanym vypoétem, kde na rozdil od ukazatele NPV je hodnota r hledanou veli¢inou zjitovanou
v postupnych krocich ze vztahu:

" NBy(m -n) _
~ (140,01 - 1)

y

Ukazatel vnitFni mira vynosu (IRR) neposkytuje informaci o velikosti naklad( a vynosQ, ale slouzi jako
ukazatel vynosnosti investice, podle principu — ¢im vyssi, tim lépe.

POMER PRINOSU A NAKLAD(O - BENEFIT-COST RATIO (B/C)

Rentabilita (mira vynosu) vynaloZenych investi¢nich nakladd, vypoétenych ze vztahu:

n
Xt=0Bt
B/C =g ,kd
t=0Ct
B/C mira vynosu investi¢nich naklad{, vynaloZzenych na pofizeni
Bt celkové pfinosy v Case t
Ct celkové spolecenské naklady v Case t

Ukazatel vyjadFuje rentabilitu investi¢nich nakladd pfi dané diskontni mife a celkové dobé& hodnoceni Y.
Je urcen pro planovaci Ucely.
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Pozndmka: Ukazatele pro hodnoceni efektivnosti investic ad 1 - 3 se poditaji na trovni tzv. ekonomickych nakladd,
tj. bez zapoctu dani (zejména DPH, spotifebni dané atd.).

Vysledky ekonomické analyzy jsou nasledujici:

Tabulka 1 - Vysledky ekonomické analyzy

5.45%
106 743
1.092

Ekonomicka analyza se pohybuje v kladnych hodnotach NPV. Lze tedy konstatovat, ze projekt generuje
dostatecné prinosy a proto projekt je efektivni.

V grafu nize jsou uvedené druhy piinost projektu a jejich diskontované hodnoty. Nejvyznamné&jsi
pfinosy jsou z provozni naklady vozidel.

Graf 1 - PFinosy ekonomické analyzy

Udriba
Nehodovost 18 253 113 K¢
204 360 285 K¢

Emise
136 394 215 K¢

Uspory ¢asu

61 186 459 K¢ -

Provozni naklady
981 813 840 K¢

m Udriba = Provozninéklady = Uspory ¢asu = Emise = Nehodovost

Vysledkem ekonomické analyzy je kladna hodnota ENPV a ERR vyssi nez pouzita diskontni
sazba. Z téchto vysledkli vyplyva, Ze projekt generuje dostatek financ¢nich a
socioekonomickych prostiedkli k zajisténi efektivnosti a je proto mozné ho doporudit
k dalSimu zpracovani.
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3 POSUZOVANE VARIANTY A VSTUPY

Analyza nakladd a vynosd je provedena v souladu se zavedenou metodikou tzv. pFirlstkovou metodou.
Zpravidla jde o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu.

V tomto pfipadé je tedy hodnoceni zalozeno na srovnani dvou variant:

¢ Varianta bez projektu - Varianta, kdy projekt neni realizovan. Vychazi ze stavajiciho stavu.
e Varianta s projektem - Realizace tramvajové trati s Upravou okolnich linek.

3.1 STAV BEZ PROJEKTU

Soucasny stav okoli HI. M. Prahy, ve kterém nedojde k realizaci tramvajové trati Kobylisy - Zdiby (dale
TT Zdiby). Stdvajici tramvajova trat je zakonéena smyckou ve Vozovné Kobylisy. Obsluha Gzemi
v oblasti Kobylis — Zdiby je provéddéna pomoci autobusd. Na trati dochazi pouze k periodickym opravdm
v posuzované dobg, tedy k obméné ,dozitého" materidlu. Jsou provadény udrzbové prace ve shodném
rozsahu jako minulych letech. Po celé obdobi je ve stejném rozsahu zajisténa obsluha Uzemi.

3.2 STAV S PROJEKTEM

Vyhledovy stav, kdy je realizovan fe$eny projekt (TT Zdiby). Je tedy uplatnéna investice v pribé&hu tfi
let, kdy bude prodlouzena z Vozovny Kobylis do Smycky Sedlec. V stanoveném posuzovaném obdobi
dochazi k reinvestici (k vyméné ,dozitého™ materialu) a k adrzbé.

V roce uvedeni TT Zdiby do provozu, dochazi k Upraveé linek v oblasti. V nasledujici tabulce jsou uvedené
dot&ené linky. Cervené je vyznacena jejich tprava.

Tabulka 2 - Zmény linkového vedeni

Levského - ..... - Vozovna Kobylisy — Poceradska - Prunérovska - Médénecka -
Zdiby, U celnice - Zdiby, kostel - Zdiby, VU - Sedlec, terminal

Linka ¢. 17

Ceskomoravska - ..... - Sidl. Cimice - V Kratinach - Osecka - Dvorni - M&dénecka
- Do Rybni&kl - Bilenecké ndm. - Dolni Chabry

Linka ¢. 152
Linka ¢. 162 Zrusena

Linka ¢. 169 Zrusena

Linka ¢. 368 Pfedboj — Bast — Libeznice II - Libeznice, Zdibska - Sedlec - Sedlec, terminal
Linka ¢. 370 Zkracena do zast. Sedlec, terminal

Linka ¢. 371 Zkracena do zast. Dolni Chabry, terminal

Linka ¢. 372 Zkracena do zast. Sedlec, terminal

Linka ¢. 373 Zkracena do zast. Sedlec, terminal

Linka ¢. 374 Zkracena do zast. Dolni Chabry, terminal
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Obrazek 1 - Prehledna situace pripravovaného zaméru

P+R véetné
terminalu VHD
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4 DOPRAVNI PROGNOZA

Dopravni prognoza byla zpracovana Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s. V této
kapitole jsou shrnuty dodané vstupy (dopravni a prepravni vykony) a zakladni predpoklady pro
stanoveni pro zpracovani ekonomického hodnoceni.

V nize uvedenych tabulkach jsou dopravni a pfepravni vykony pro:

e variantu bez projektu,
e variantu s projektem.

Vykony jsou ¢lenény jak dle dopravniho prostifedku (autobus, tramvaj, metro, osobni vozidla), tak dle
druhu dopravni ¢i pfepravniho vykonu (osobokilometry, osobohodiny, vozokilometry, vozohodiny).

Zpracovatel posuzoval dva horizonty:

e Rok 2024, ktery predstavuje odhad vykond pro dobu vystavby projektu.
e Rok 2025, ktery predstavuje odhad vykond pro obdobi po vystavbé projektu.

Zpracovatel dopravni progndzy neuvazuje s narlstem (resp. poklesem) vykond v prib&hu 30-ti letého
hodnoceni. Vykony jsou tedy konstantni. V ramci zpracovani ekonomického hodnoceni se pohybujeme
na bezpec&né strané hodnoceni, jelikoz se da predpokladédm s narlstem vykonl a tedy s vy&$imi prinosy
do ekonomického hodnoceni.

Tabulka 3 - Dopravni vykony, vystavba

Autobus 39 872 700 1 388 100 971 434 36 225
Tramvaj 56 700 3150 0 0
Metro 31 999 590 852 075 0 0
Celkem VHD 71 928 990 3 650 483 971 434 36 225
Osobni vozidla 17 346 420 409 500 13 343 400 315 000

Do roku 2024 jsou dopravni a prepravni vykony v oblasti shodné pro obé varianty.

Tabulka 4 - Dopravni vykony, po zprovoznéni, bez projektu

Autobus 44 101 260 1 536 360 1 536 360 1 096 831 41 068
Tramvaj 62 370 3 465 3 465 0 0
Metro 36 469 440 970 935 733 215 0 0
Celkem VHD 80 633 070 4 099 935 3672 795 1 096 831 41 068
Osobni vozidla 20 825 280 491 820 16 019 446 378 323
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Tabulka 5 - Dopravni vykony, po zprovoznéni, s projektem

Autobus 26 537 490 818 265 818 265 269 122 9 485
Tramvaj 28 420 560 1 022 805 801 465 691 757 25 697
Metro 32 693 220 878 850 706 650 0 0
Celkem VHD 87 651 270 4 438 665 3 804 885 960 879 35182
Osobni vozidla 9 036 720 271 320 6 951 323 208 708

4.1 SHRNUTI DOPRAVNI PROGNOZY

Ve srovnani s variantou bez projektu dochazi k narlstu vyuZiti tramvajové dopravy cestujicimi diky
otevieni nového Useku. S tim souvisi nové dopravni vykony u tramvaji. Vzhledem k redukci autobusové
dopravy na soub&zné pojizdénych Usecich dochazi ke snizeni pFepravnich i dopravnich vykond autobusd.
Ke sniZeni pFepravnich vykonl u metra dochazi z dlvodu pfechodu uZivateld systému P+R ze Zivelného
parkovani u stanice metra Stfizkov na oficialni P+R podél budované investice. Celkové pfinasi investice
pomérné nizké ¢asové Uspory, co? je zplUsobeno tim, Zze velké &&sti cestujicich VHD na cesté pFibude
prestup autobus / tramvaj. Toto negativum by mohlo byt jesté vice vyvazeno vyssi rychlosti tramvajové
dopravy, pokud by bylo legislativhé umoznéno provozovani tramvajové dopravy vyssi rychlosti nez 60
km/h.
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5 ANALYZA NAKLADUO A PRINOSU

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé smérnice ¢. V-2/2012, zména ¢. 4 s ucinnosti
od 15.9.2015 a na zakladé provadécich pokynd k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovani nakladl a vynosl, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci
a dopravné vyznamnych vodnich cest", MD s ucinnosti od 1. 3. 2016 a k ,Metodice hodnoceni
ekonomické efektivnosti pro projekty v oblasti infrastruktury méstské drazni dopravy" (dale metodika).

5.1 DEFINICE PARAMETRO HODNOCENT

5.1.1 Diskontni sazba
Diskontni sazba pouzitd v rdmci finan¢ni analyzy je 4,0 %, v ekonomické analyze pak 5,0 %

5.1.2 Cenova Uroven
Cenova uUroven odpovida roku analyzy, tedy 2017.

5.1.3 Doba hodnoceni

Hodnotici obdobi zahrnuje dobu vystavby 3 let a provozni fazi projektu, ktera je zvolena na dobu 27 let
vzhledem k Zivotnosti realizovanych objektd. Doba vystavby se tedy pfedpokladéd na rok 2022-2024 a
hodnotici obdobi je zakon¢eno rokem 2051.

5.1.4 Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady souboru staveb jsou vycisleny na zakladé rozpoctu stavby. Varianta bez projektu
neobsahuje zadna opatreni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady jsou proto nulové.

Investi¢ni naklady projektové varianty jsou sestaveny v CU 2017. Investi¢ni naklady varianty
s projektem" jsou uvedeny v nasledujici tabulce v tis. KC.

Tabulka 6 - Investi¢ni ndklady projektové varianty (v CU 2017)

Pripravna a projektova dokumentace 24 940 24 940
Zabory a nakupy pozemkd 16 289 0 0 16 289
Stavby a konstrukce 577 380 577 380 577 380 1732 140
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Technicka asistence 0 0 0 0
Technicky dozor 3076 3076 3076 9 228
Celkové investicni naklady 621 685 580 456 580 456 1782 597
Rezerva 58 046 58 046 58 046 174 137
Celkové investic¢ni naklady vé. rezervy 679 731 638 502 638 502 1 956 734
Celkem s DPH 822 474 772 587 772 587 2 367 648

5.1.5 Zdstatkova hodnota
Soucasti ekonomického posouzeni je také zlstatkovd hodnota investice. Pokud je pFedpokladana
ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci investice deldi neZ referenéni obdobi, uré jeho zlstatkova
hodnota pomoci &isté soucasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni.
ZUstatkova hodnota je pripoctena v analyze jako jednordzovy vynos v poslednim roce analyzy, tj. v
nasem pfipadé v roce 2051.
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Tabulka 7 - ZOstatkova hodnota investice finan¢ni analyzy

Celkova Zivotnost investice 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 12
Prdmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) v tis. K¢& -29 209
ZOSTATKOVA HODNOTA v tis. K& ]

Tabulka 8 - Zlstatkova hodnota investice ekonomické analyzy

Celkova Zivotnost investice 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 12
Prdmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 90 785
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) v tis. K¢ 106 123
ZUSTATKOVA HODNOTA v tis. K¢ 1745 239

5.2 FINANCNI ANALYZA

Financni analyza je sestavena z pohledu provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury. Jsou zde (v obou
porovnavanych variantadch s projektem a bez projektu) identifikovény finanéni toky v podobé& nakladl a
vynost v celém hodnoticim obdobi.

5.2.1 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

N&klady na udrzbu a opravy byly stanoveny dle dopravnich vykon{ silniéni vozidel a jednotkovych
nakladd. Jednotkové naklady jsou stanoveny na 353 736 K&/km a vychazi z metodiky pro hodnoceni
silni¢ni dopravy (CSHS 03/2014).

Stanoveni nakladi na udrzbu je vztaZenad pouze na komunikaci, kde dochazi k investici (délka cca
6,4 km). V projektové varianté byly nédklady pomé&rové redukovany dle snizeni celkovych vykond.

V nize uvedené tabulce jsou stanovené naklady pro obé varianty po roce 2024 v tis. KC.

Tabulka 9 - Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

2 904 1 394
Celkova uspora nakladii na Gdrzbu za celé hodnotici obdobi je 40 776 tis. K¢.

5.2.2 Reinvestice

Realizaci projektu dojde k obméné technologickych zafizeni a vyméné soucasti dopravni infrastruktury,
po ,doziti" t&chto prvkl( infrastruktury je uvaZovano s reinvesticemi, tedy k vyméné zafizeni ve
varianté s projektem. V prib&hu hodnoticiho obdobi projektové varianty koné&i Zivotnost v letech 2044
sdélovacimu, silnoproudému zafizeni, komunikacim a inzenyrskym sitim. Celkovy vySe reinvestic je

441 498 tis. K¢.
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5.2.3 Naklady na provoz

Provozni naklady na jednotlivé druhy dopravy jsou velmi specifické pro konkrétni pfipady. Proto byly
stanoveny, Dopravnim podnikem Praha (dale DPP), primérné naklady na vozokilometr pro VHD. Ty
vychazi z realnych dat a z feSené oblasti Prahy. Stanoveni jednotkové naklady:

e na provoz tramvaji je 43,17 K¢/vozokilometr,
e na provoz autobusd je 20,51 K&/vozokilometr,
e na provoz osobnich vozidel je 10,08 K¢&/vozokilometr.

Pro stanoveni provoznich nakladd v letech byly vyuZity dopravni vykony ve vozokilometrech stanovené
dopravni progndzou.

Tabulka 10 - Stanovené dopravni vykony ve vozokilometrech

1 096 831 263 955 584 670 248 205

Tabulka 11 - Provozni naklady v tis. K¢

22 501 5415 25 238 -8 152

Celkové navyseni provoznich nakladd za celé hodnotici obdobi je 220 109 tis. K¢. Toto navyseni
vychazi ze stanovené dopravni prognézy, kdy realizaci projektu dochdzi k narlstu vozokilometr(
v oblasti.

5.2.4 Pfijmy

Ve financni analyze je uvazovan jako hlavni aktivum pfijem z jizdného. Déle jsou ve finan¢ni analyze
uvazovany ostatni pfijmy, které jsou tvofeny jinym pFijmem, jedna se napfiklad o pfijmy z prodeje nebo
prondjmu zbozi, pozemkd a budov. Tyto ,ostatni® piijmy nejsou dostupné.

Dle stanovenych dopravnich vykonl ve vozokilometrech a stanoveného jednotkového pFjmu
25,04 K¢/vozokm byly uréené prijmy z jizdného pro obé varianty. Tyto jednotkové prijmy byly
stanoveny Dopravnim podnikem Praha (dale DPP).

Tabulka 12 - Prijmy z jizdného

Bez projektu 27 466 0
S projektem 6 610 14 641
Snizeni pHjmd 6 215

Celkova snizeni prijmi s jizdného za celé hodnotici obdobi je 167 813 tis. K¢.
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5.3 VYSLEDKY FINANCNI ANALYZY

Na zakladé identifikovanych financnich tok{ byla sestavena finanéni analyza. Analyza je provedena pro
diferenéni finanéni toky, tzn. rozdil tokd varianty ,Bez projektu® a varianty ,S projektem". V analyze
byla pouzita diskontni sazba 5 % dle platnych ,Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezni¢ni infrastruktury®.

Vysledky financéni analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 13 - Vysledky financni analyzy v tis. K¢

-2 096 887

Finanéel it vinosové procento investics FRR/E | nelas stanou

Vysledkem financéni analyzy je zaporna hodnota FNPV a FIRR nizsi nez pouzita diskontni
sazba. Z téchto vysledkd vyplyva, Ze projekt negeneruje dostatek financnich prostfedki
k zajisténi efektivnosti a neni proto samofinancovatelny. Vzhledem k zadpornym finanénim tokdm
nelze stanovit FRR.
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5.4 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza projektu vychazi z provedené finan¢ni analyzy, kdy jsou uvazovany dalsi
socioekonomické prinosy, které vzniknou realizaci projektu. Ekonomicka analyza hodnoti efekty projektu
z celospolecenského hlediska. Monetarizované efekty projektu byly zahrnuty ve formé finanénich tok@
plynoucich z:

o IN (investi¢nich nakladd)

e Naklad( spravce infrastruktury

e Nakladl dopravcl

e Ostatnich prijmué

e Celospoledenskych G¢inkG (pfinosy casu cestujicich, pfinosy zvyseni bezpecnosti,

environmentalni pfinosy, atd.)

Spolecenské pfinosy projektu jsou monetarizovany a zahrnuty do ekonomické analyzy. Na zakladé
vysledného cash flow projektu je vypoctena ekonomicka cistd soucasna hodnota projektu (EIRR),
ekonomicka ¢&istéd soucasnd hodnota projektu (ENPV) a rentabilita nakladd projektu. V ekonomické
analyze byla dle ,Provadé&cich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic projektl zelezniéni
infrastruktury™ pouzita diskontni sazba ve vysi 5,0 %.

5.4.1 Fiskalni Upravy

Ekonomicka analyza je sestavena na zakladé tzv. ekonomickych cen, tedy cen, které jsou ocistény
od dani a poplatkl. Ekonomické ceny byly ziskany z b&Znych cen uplatnénim fiskalnich korektord.

Fiskalni korektory byly prevzaty z ,Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti pro projekty v oblasti
infrastruktury méstské drazni dopravy", dale metodiky. Pro investi¢ni naklady je hodnota korektoru
0,93 a pro provozni naklady je ve vysi 0,91.

5.4.2 Provozni naklady zelezni¢ni dopravy
V této Casti analyzy byly zpracovany naklady na adrzbu a opravy, naklady na provoz vozidel.

5.4.2.1 Naklady na udrzbu a opravy

Naklady byly stanoveny ve finan¢ni analyze. Naklady finan¢ni analyzy byly prevedeny na ekonomické
naklady uplatnénim fiskalniho korektoru ve vysi 0,91 hodnot pouZitych ve finan¢ni analyze.

5.4.2.2 Naklady na provoz

Naklady na provoz byly ¢astecné stanoveny ve financni analyze. Tyto naklady financni analyzy byly
prevedeny na ekonomické naklady uplatnénim fiskalniho korektoru ve vysi 0,91 hodnot pouzitych
ve financni analyze.

V ekonomickém hodnoceni Ize dale uvazovat provozni naklady spojené s individualni automobilovou
dopravou (dale IAD). Podobné jako pFi vypoétu provoznich nakladl VHD jsou pomoci dopravnich vykon{
ve vozokilometrech a jednotkovych naklad( IAD stanoveny provozni naklady IAD.

Tabulka 14 — Stanovené dopravni vykony IAD ve vozokilometrech

16 019 446 7 951 085 8 068 362

Jednotkové provozni naklady IAD jsou stanoveny metodikou na 10,08 K¢/vozokilometr. V nasledujici
tabulce jsou uvedené rocni hodnoty po roce 2024 (v projektové varianté po zprovoznéni).
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Tabulka 15 - Naklady na provoz v tis. K¢

20 476 27 894 -7 418 161 500 80 159 81 341 73 923
Celkova uspora provoznich nakladd za celé hodnotici obdobi je 1 995 908 tis. K¢.

5.4.3 Uspory ¢asu
Uspory &asu jsou kalkulovany jako Uspory vznikajici zkrdcenim jizdnich dob vozidel vlivem realizace
projektu. Soucasti projektu (dle zadani investora) neni dopravni model, ale pfepravni progndéza.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfepravni vykony za rok pro IAD, VHD a prevedenou dopravu z IAD
na VHD a jejich ohodnoceni Casu.

Tabulka 16 -Prepravni vykony v osobohodindch

3672 795 918 960 3 672 585 906 728 12 232

Pro stanoveni hodnoty ¢asu byla pouzita prdmérna cesta.

Tabulka 17 - Hodnota Casu cestujicich v IAD v K¢

Pracovni cesta 594.4 643.33 0 %

Dojizdéni - kratka vzdalenost 239.4 259.11 0 % 322.42
Ostatni — kratka vzdalenost 200.9 217.44 0% '
Prlimérna cesta 297.9 322.42 100 %

Hodnota c¢asu pro cestujici v IAD a je 322,42 K¢ za osobohodinu.

Tabulka 18 - Hodnota Casu cestujicich ve VHD v K&
Pracovni cesta 476.80 516.05 0 %
Dojizdéni - kratka vzdalenost 172.30 186.48 0 % 243.96
Ostatni - kratka vzdalenost 144.10 155.96 0 % i
Primérna cesta 225.40 243.96 100 %

Hodnota ¢asu pro cestujici ve VHD a je 243,96 K¢ za osobohodinu.

Dle vySe uvedenych prepravnich vykonu a jednotkového ohodnoceni ¢asu jsou stanoveny Uspory (+),
respektive navyseni ro¢nich nakladi na dobu strdvenou v dopravnim prostiedku. V tabulce nize jsou
uvedené ohodnoceni ¢asu po roce 2024 (po realizaci investice v projektové varianté).

Tabulka 19 -Ohodnoceni ¢asu v tis. K&

934 163 154 458 934 109 152 401 53 4112

Celkova uspora ohodnoceni ¢asu za celé hodnotici obdobi je 127 225 tis. K¢.
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5.4.4 Environmentalni naklady

Jednotkové environmetalni naklady jsou v piipadé osobnich automobill a autobust v jednotkach
K&/vozokilometr. Pripadé elektrické trakce vsak jsou metodikou stanovené jednotky KE/kWh. Pro Gcely
hodnoceni byla pouzit pfepocet vychazejici ze statistické rocenky DPP, ktery je 2,97 kWh/vozokm.

Environmentalni naklady jsou dle metodiky stanoveny dle dopravnich vykon ve vozokilometrech.
V nasledujici tabulce jsou proto uvedené.

Tabulka 20 - Stanovené dopravni vykony ve vozokilometrech

1 096 831 16 019 446 263 955 7 951 085 584 670 8 316 567

Dle dopravni prognézy dochazi k vyraznym Gsporam vykond.

5.4.4.1 Naklady na emise sklenikovych plynd

N&klady spojené s emisemi sklenikovych plynl pro motorovou trakci, tj. pro autobusy a individudlni
automobilovou dopravu se vypoltou na zakladé jednotkovych nakladd na jeden vozovy kilometr a
dopravniho vykonu. Tyto nédkladové sazby v sob& zahrnuji naklady na emise sklenikovych plynd
vznikajicich pFi procesu spalovani i naklady na emise vznikajici pfi vyrobé a distribuci paliv a jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 21 - Jednotkové naklady na zménu klimatu v K¢

0,59 Kcé&/vozokm
1,72 Ké&/vozokm

0,88 Kc&/kWh

V nasledujici tabulce jsou stanovené naklady na zménu klimatu pro obé varianty a jejich celkova Uspora.

Tabulka 22 - Naklady na zménu klimatu v tis. K¢

1883 9 500 4715 1536 4 679

5.4.4.2 Naklady na znecisténi ovzdusi

Naklady spojené s emisemi pro autobusy a individualni automobilovou dopravu se vypoctou na zakladé
jednotkovych nakladd na jeden vozovy kilometr a dopravniho vykonu. Tyto nakladové sazby jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 23 - Jednotkové naklady na znecisténi ovzdusi v K¢

0,22 Ké&/vozokm

2,22 KE/vozokm

0,38 K¢&/kWh

V nasledujici tabulce jsou stanovené naklady na znecisténi ovzdusi pro obé varianty a jejich celkova
Uspora.
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Tabulka 24 - Naklady na znecisténi ovzdusi v tis. K¢

2431 3 500 1737 2 940

5.4.4.3 Naklady na hlukovou zatéz

Naklady plynouci z hlukové zatéze jsou zavislé na dopravni vykonu a na jednotkovych nakladech
spojenych s hlukem. Tyto nakladové sazby jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 25 - Jednotkové naklady na hlukovou zatéz v K¢

0,25 Ké&/vozokm
1,24 Kc&/vozokm

0,68 K¢&/kWh

V nasledujici tabulce jsou stanovené naklady na hlukovou zatéz pro obé varianty a jejich celkova Uspora.

Tabulka 26 - Naklady na hlukovou zatéz v tis. K¢

1 358 4 000 1985 2 650

Celkova uspora environmentalnich naklad@ za celé hodnotici obdobi je 277 273 tis. K¢.

5.4.5 Naklady na nehodovost

Nehodovost VHD je stanovena na zakladé nehodovosti z provozu z let 2014-2016 a metodickych
pokyn{. Stanoveni nehodovosti IAD je stanovené dle metodiky pro hodnoceni Zelezni¢nich staveb.

Tabulka 27 - Naklady spojené s nasledky dopravnich nehod (VHD)
20 440 014 Kc&/osobu
5633 311 Kc¢/osobu

773 813 Kc/osobu
1 868 KE/1000 oskm

Tabulka 28 - SniZeni ndkladd na nehodovost v tis. K¢

38 894 4 203 19 305 15 387

0

Celkové snizeni nakladii na nehodovost za celé hodnotici obdobi je 415 440 tis. K¢.
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5.5 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

VSechny vyse uvedené financ¢ni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. V analyze byla
pouzita diskontni sazba 5,0 % (dle metodickych pokyn{). Z monetarizovanych efektl projektu bylo
sestaveno cash-flow projektu a stanoveno ekonomické vnitini vynosové procento (EIRR), ekonomicka
gistd soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladd (BCR).

Veskeré ceny jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v Ucetnich cenach, které byly ziskany
transformaci trznich cen pouzitych ve financni analyze s vyuzitim fiskalnich tprav.

Vysledky hodnoceni jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 29 - Vysledky ekonomické analyzy
5.45%

106 743
1.092

Vysledkem ekonomické analyzy je kladna hodnota ENPV a ERR vyssi neZ pouzita diskontni
sazba. Ztéchto vysledkli vyplyva, Ze projekt generuje dostatek finanénich a
socioekonomickych prostiedkli k zajisténi efektivnosti a je proto mozné ho doporudit
k dalSimu zpracovani.
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Tabulka 30 - Cash Flow

578 167
539 824
539 824

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

O O O O O O O O O O O O 0O O O O O O o o o o o o o o o o

0
1745 239
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-401 763
0

0
0
0
0
0
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0 0 0 0 0

0
0
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374
1374

0
0
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923
73923

0
0
4165
4224
4283
4343
4 404
4 465
4 497
4528
4 560
4592
4624
4 656
4 689
4722
4 755
4788
4821
4 855
4 889
4923
4958
4993
5028
5063
5098
5134
5170

0
0
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269
10 269

0
0
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
15 387
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6 STANOVENI RIZIK

Na zékladé zkusenosti a konzultace s technickymi slozkami byla identifikovana tato rizika projektu:

1. Investi¢ni naklady stavby,

e riziko podhodnoceni, ale i nadhodnoceni stavebnich nakladd.
2. Prepravni vykony,

o riziko Spatného odhadu poptavky,

6.1 ANALYZA CITLIVOSTI A PREPINACI HODNTOTA

V analyze citlivosti byly otestovany kritické nezavislé proménné. Byly vybrany investi¢ni naklady a
prepravni vykony. Citlivostni analyza zji$tuje zavislost zmény vyslednych parametri finanéni a
ekonomické analyzy na zménu kritickych vstupl. Vysledky citlivostni analyzy jsou shrnuty v nasledujici

tabulce.

Tabulka 31 - Analyza citlivosti, zména stavebnich nékladl, finanéni analyza

Citlivost na zménu stavebnich nakladi projektu
Zména -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Investi¢ni naklady [tis. KC] 1247 818 1426 078 1604 337 1782597 1960 857 2139116 2317 376
Finan¢ni IRR [%] H#NUM! #NUM! #NUM! #NUM! H#NUM! H#NUM! H#NUM!
ukazatele FNPV [tis.K¢] -1581943 -1753591 -1925239 -2 096 887 -2268535 -2440183 -2611831
PFepinaci hodnota nelze stanovit, jelikoZ projekt nevykazuje kladné financni toky.
Tabulka 32 - Analyza citlivosti, zmé&na stavebnich naklad{, ekonomicka analyza

Citlivost na zménu stavebnich nakladt projektu
Zména -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Investi¢ni naklady [tis. K¢] 1247 818 1426 078 1604 337 1782597 1960 857 2139116 2317376
Ekonomické [ERR [%] 8.18% 7.10% 6.21% 5.45% 4.80% 4.23% 3.72%
ukazatele ENPV [tis.K¢] 581 320 423127 264 935 106 743 -51 449 -209 641 -367 833
projektu BCR 1.851 1.503 1.265 1.092 0.961 0.858 0.775

PFepinaci hodnota byla stanovena na 106,75 % investi¢nich naklad{. V pfipadé zvy&eni investi¢nich
naklad@ na hodnotu 1 902 881 tis. K¢ bude hodnota ERR= 5,0 % (na hranici ekonomické efektivnosti).

Tabulka 33 - Analyza citlivosti, zména prepravnich vykond, ekonomicka analyza

Citlivost na zménu Uspor nakladii na provoz infrastruktury
Zména celkovych pfinost -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Ekonomické |ERR [%] 2.88% 3.81% 4.66% 5.45% 6.18% 6.88% 7.54%
ukazatele NPV [tis.K¢] -443 420 -260 032 -76 645 106 743 290 131 473518 656 906
projektu BCR 0.657 0.792 0.936 1.092 1.261 1.443 1.642

Pfepinaci hodnota byla

stanovena na 94,18 % prepravnich vykonQ.
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ZPRAVA

6.2 SHRNUTI

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA byla provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl
zelezni¢ni infrastruktury.

Ve finanéni analyze jsou vypoclty zalozeny na analyze nakladovych a vynosovych finanénich tokl
provozovatele drézni dopravy i provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické
analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde
pristupuji dalsi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celospole¢enskych Gcinkd projektu, nikoli
pouze provozovatele drazni dopravy a drahy, jako je tomu v pfipadé analyzy financni. V ekonomické
analyze jsou tedy hodnoceny i finanéni toky uZivateld drazni dopravy a celospolecenské Gcinky.

Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky varianty ,S projektem™ a varianty
~Bez projektu®.

Financ¢ni analyzou byla prokazana nesamofinancovatelnost projektu.

Tabulka 34 - Vysledky financni analyzy v tis. K¢

nelze stanovit
-2 096 887

Vysledkem financni analyzy je zaporna hodnota FNPV a FIRR nizsi nez pouzita diskontni
sazba. Z téchto vysledkd vyplyva, Ze projekt negeneruje dostatek financnich prostiedkl
k zajisténi efektivnosti a neni proto samofinancovatelny. Vzhledem k zadpornym finanénim tokdm
nelze stanovit FRR.

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické feasibility projektu.

Tabulka 35 - Vysledky ekonomické analyzy

5.45%
106 743
1.092

Vysledkem ekonomické analyzy je kladna hodnota ENPV a ERR vysSsi nez pouzita diskontni
sazba. Ztéchto vysledkli vyplyva, Ze projekt generuje dostatek financénich a
socioekonomickych prostiedki k zajisténi efektivnosti a je proto mozZzné ho doporudit
k dalS§imu zpracovani.

V dopravni prognéze nebyl bran v Uvahu vyvoj dopravy, nebo-li postupny nartst dopravy (dopravni a
prepravni vykony jsou konstantni od roku 2025). Da se tedy oCekavat vyssi pfinosy ekonomické analyzy.
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