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1 UVOD

Ukol byl zpracovan na zakladé smlouvy mezi spole¢nosti Krajska sprava a udrzba silnic
StfedoCeského kraje, p.o. (objednatel) a Technickou spravou komunikaci hl. m. Praha, a.s.
(zhotovitel), €. objednatele Obj-1794/17, €. zhotovitele TSK/28302/17.

Hlavnim cilem praci bylo zpracovani stanoviska k vyvoji poptavky po pfepravé na zakladé
vystupl dopravniho modelu pro Studii rozvoje tramvajovy trati. V této €asti byla posuzovana trat
ve sméru Zdiby ukonena na terminalu u obce Sedlec. Pfedmétem zakazky bylo zejména
provedeni odhadu intenzit vefejné hromadné dopravy a odhadu vlivu na individualni

automobilovou dopravu pro roky 2017 a 2030. U obou trati byly posuzovany tyto stavy:

e Rok 2017
¢ Rok 2030 bez investice (nulova varianta)

e Rok 2030 s projektovou variantou

Rok 2030 byl uvazovan jako reprezentativni pro obdobi od uvedeni do provozu do konce
hodnoticiho obdobi investice. Pro vSechny tyto stavy byly odhadnuty vlivy na dopravni systém na
zakladé dopravniho modelu souasného stavu a zkuSenosti ze zpracovani Planu udrzitelné

mobility Prahy a okoli.

Vysledkem je vycisleni vlivu jednotlivych investic na dopravni systém mésta a okoli v
jednotlivych variantach na reprezentativnich relacich hromadné i automobilové dopravy ve
spadové oblasti feSené trasy tramvajové traté, v€etné grafickych, textovych a digitalnich vystupa.
Obsahem ukolu bylo mimo jiné vycisleni dopravnich vykonl a spotfeby €asu pro dalSi analyzy

objednatele.



2 SEZNAM ZKRATEK

Csu
DO
DPP
IAD
IDSK
MO
MUK
PD
PID
PO
ROPID
SN
SLDB
SOKP
TSK
TSK-UDI

1T
VHD

Cesky statisticky ufad

dalnice DO (= PO)

Dopravni podnik hl. m. Prahy

individualni automobilova doprava

Integrovana doprava StfedoCeského kraje

Méstsky okruh

mimouroviiova kfizovatka

pracovni den

Prazska integrovana doprava

Prazsky okruh (= SOKP)

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
sobota, nedéle

Scitani lidu, domu a bytu

Silni¢ni okruh kolem Prahy (= PO)

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy - usek dopravniho inZenyrstvi
(od r. 2008)

tramvajova trat

vefejna hromadna doprava



3 VYCHOZI PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikaéni siti hl. m. Prahy

v roce 2016 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2016 (TSK-UDI, 2017)
- Rocenka dopravy, Praha (TSK-UDI, 2017)
- Situace, podklady o zaméru (Metroprojekt, DIPRO , 2017)
- Prlzkumy hromadné dopravy

(metro, tramvaje, autobusy PID a Zeleznice) (DP, ROPID, 2008 - 2017)
- Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (CSU, 2013)
- Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (v rozpracovanosti) (2017)
- Soubor programut PTV - Vision (PTV Karlsruhe)



4 VARIANTY RESENE INVESTICE

Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy v oblasti Zdib je navrzen v jedné projektové varianté a
varianté bez investice. Po projednani se zastupci objednateldl dopravy (ROPID, IDSK) a DPP byl
na zakladé jejich podkladl stanoven navrh dopravniho feSeni pro projektovou variantu i variantu

bez investice.

Pro vS8echny varianty v&etné varianty bez investice bylo uvazovano, Ze k roku 2030 dojde

ke zprovoznéni nasledujicich staveb:

e metro D v iuseku Namésti Miru — Depo Pisnice

e D8 MUK Zdiby-rozsifeni Prosecké radialy, etapa 2 - direktni vétev

Rozvoj uzemi k roku 2030 byl pfevzat z pfipravovaného Planu udrzitelné mobility Prahy a
okoli. V ramci jednotlivych dopravnich zén bylo na zakladé pfislusnych uzemnich pland odhadnuto

v pfipadé potfeby, kde v ramci dané zény dojde k rozvoji uzemi.
4.1 Varianta bez investice

V této varianté dojde k roku 2030 pouze ke zménam v nabidce autobusové dopravy
ve spadové oblasti pfedmétné investice. VSechny radialni pfiméstské autobusové linky (368, 370,
371, 372, 373, 374) jsou v reakci na rozvoj uzemi posileny o 10 % spoji. Méstské autobusové
linky 162 a 169 jsou v reakci na rozvoj uzemi posileny o 20 % spoju. Nedochazi k zadnym

zménam v linkovém vedeni.
4.2 Vystavba TT Zdiby

Tato projektova varianta uvazuje s prodlouzenim tramvajové trati Kobylisy — Vozovna
Kobylisy o Usek Vozovna Kobylisy — Sedlec, terminal. Na tomto Useku je uvazovano s vystavbou 6
novych tramvajovych zastavek: Kobyliska; Prunéfovska; V Rybni¢kach; Zdiby, U celnice; Zdiby,
U kostela; Sedlec, terminal. U zastavky Zdiby, U celnice je planovano parkovisté P+R o maximalni
kapacité 300 mist, u zastavky Sedlec, terminal je mozné ve vymezené ploSe parkovisté P+R

uvazovat az s 650 parkovacimi misty.

Na tramvajové trati je celodenné provozovana linka 17 (intervaly PD 8 — 10 - 8 — 20/ SN 20
— 15 - 20), ktera je prodlouZena v useku Vozovna Kobylisy — Sedlec, terminal, a ve 3pi¢kach
pracovnich dnu linka 3 (intervaly PD 8 — --- — 8 — --- / SN ---), ktera je prodlouzena v Useku
Bfezinéveska — Sedlec, terminal. Linky 162 a 169 jsou zruSeny a pro obsluhu &asti Dolnich
Chaber, ktera neni v dochazkové vzdalenosti tramvajové trati, jsou ze zastavky Sidlisté Cimice
prodlouzeny nékteré spoje linky 145 (varianté mulze byt prodlouzena jina vhodna linka) pres
zastavky V Kratinach, Osecka a Mé&dénecka do zastavky Dolni Chabry (intervaly PD 30 — 30 — 30
— 30/ SN 30 — 30 — 30). Linky 370, 372 a 373 jsou ukon€eny v zastavce Sedlec, terminal. Linky

371 a 374 jsou ukoncCeny v zastavce Zdiby, u celnice. Linka 368 byla od zastavky Libeznice, Il



vedena pres Sedlec do zastavky Sedlec, terminal. U vSech linek autobusové dopravy, které jsou
zachovany i v této varianté, je uvazovano se stejnym zvysSenim &etnosti provozu jako ve varianté

bez investice.



5 PRINCIP VYPRACOVANIi STANOVISKA

Zakladem posouzeni pFepravnich vykonu bylo vycisleni zmén poptavky a nabidky na
nékolika reprezentativnich relacich, které se vazi k posuzované investici. Tyto relace a jejich
velikost ve stavu roku 2017 byly urCeny na zakladé modelu souasného stavu tak, aby

reprezentovaly celou poptavku, ktera by mohla byt investici ovlivhéna.

Pro rok 2030 bylo uvaZovano s rozvojem Uzemi ovlivnéného investici a vystavbou okolni
infrastruktury a zmé&nami v okolni nabidce VHD. Dal8im vstupem byly podklady o zméné nabidky

VHD vyvolané posuzovanou investici.

Posouzeni bylo provedeno na dvou typech zmén. Nejprve byly posouzeny zmény trasovani v
ramci VHD (pfevod cestujicich v ramci VHD). Pro toto posouzeni bylo uzito 6 relaci. Na jedné
strané byly zdrojem/cilem zastavky Prunéfovska, Bilenecké namésti / V Kratinach, Zdiby, Klecany,
U hibitova (reprezentant pro vzdalengjsi cile linek 371 a 374), Odolena Voda, Dolni namésti
(reprezentant pro vzdalengjsi cile linek 370, 372 a 373) a Libeznice, Il (reprezentant pro
vzdalengjsi cile linky 368). Na druhé strané bylo uvazovano jako primarniho zdroje/cile okoli
stanice metra Muzeum, pficemz z modelu souCasného stavu byl odvozen podil cestujicich do
oblasti, kam je rychlej$i vyuzit pfimo linku 17 bez pfestupu (HoleSovice apod.) a pfimo linku 3 bez

prestupu (Vychovatelna, Palmovka apod.). Tyto pfimé relace pak byly posouzeny zvlast.

Dale bylo posouzeno vyuziti novych parkovist P+R vybudovanych v ramci posuzované
investice. Poptavka po systému P+R byla odvozena na zakladé dlouhodobé koncepce P+R
prosazované hl. m. Prahou a jim zfizenymi organizacemi. Bylo zohlednéno i umisténi dalSich
planovanych parkovist P+R v okoli posuzované investice. Pro tyto ucely bylo uvazovano, ze toto
parkovisté vyuZziji automobily pfijiZdéjici z regionu na sever od Prahy a cilem v Praze bude opét
v okoli stanic metra Stfizkov a Kobylisy. Ve varianté s projektem, Ze vyuZiji pfislusna parkovisté
P+R planovana v ramci posuzované investice. Pfi odhadu potfebné kapacity parkovist P+R bylo
uvazovano s obratkovosti 1,2 automobilu na jedno parkovaci stani a primérnou obsazenosti 1,3
osob na jedno vozidlo. Tyto hodnoty byly odvozeny z prizkum( provedenych u jinych
srovnatelnych parkovist P+R v oblasti. Vzhledem k tomu, Ze hodnocena parkovisté P+R se
nalézaji az v pasmu 1 PID, bylo uvazovano s tim, Ze budou zdarma, aby byl vyvazen efekt vyssiho
jizdného VHD.

Posouzeni dopravnich vykonU probéhlo pouze na Usecich linek VHD, které byly doteny
posuzovanou investici. Vypocty byly provedeny na zakladé podkladd od objednatelll dopravy,

pfipadné dopravcda.



6 VYSLEDKY PROVEDENYCH PRACI

Pro kazdy stav byly vypocteny pfepravni a dopravni vykony, pfipadné dalsi veliCiny podle
pozadavkl zpracovateld ekonomického hodnoceni a pro stav s projektovou variantou byl dale
zpracovan ilustrativni kartogram zatiZzeni useku postaveného v ramci této investice. Tyto hodnoty
byly vztazeny k 24 h pramérného pracovniho dne.

Vysledky byly pfepocteny na ro¢ni hodnoty. Po dohodé se zpracovateli ekonomického
hodnoceni byl rok 2017 poskytovan jako reprezentativni pro obdobi do roku 2024 a rok 2030 jako
reprezentativni pro obdobi od roku 2025 dale. Jak jiz bylo uvedeno, pfepravni vykony byly
posuzovany pouze na vybranych relacich, zatimco dopravni vykony byly posuzovany pouze
na usecich linek, které byly ovlivnény posuzovanou investici tak, aby byly pro ekonomické
hodnoceni zachyceny zmény mezi jednotlivymi variantami. V pfipadé potfeby byly pro
ekonomické hodnoceni poskytnuty hodnoty rozclenéné na cestujici pouzivajici pouze VHD a

cestujici vyuZivaji systém P+R.
6.1 Rok 2017

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty veli€in vztazené k roku 2017, jedna se tedy

o soucasny stav.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / | vozohodiny /

systéem osobokilometry | osobohodiny | vlakokilometry vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Autobus 39 872 700 1388 100 971434 36 225
Tramvaj 56 700 3150 0 0
Metro 31999 590 852 075 0 0
VHD - celkem 71928 990 3 650 483 971 434 36 225
IAD 17 346 420 409 500 13 343 400 315000

Tab. 1 - Prepravni a dopravni vykony — rok 2017




6.2 Rok 2030 — varianta bez investice

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Je uvazovano s vySe uvedenym

rozvojem vyuziti Uzemi a s vystavbou vdech okolnich vySe uvazovanych investic.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / | vozohodiny /

systém osobokilometry | osobohodiny | vlakokilometry | vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Autobus 44 101 260 1 536 360 1 096 831 41 068
Tramvaj 62 370 3 465 0 0
Metro 36 469 440 970 935 0 0
VHD - celkem 80 633 070 4 099 935 1 096 831 41 068
IAD 20 825 280 491 820 16 019 446 378 323

Tab. 2 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2030, bez investice

6.3 Rok 2030 - vystavba TT Zdiby

Hodnoty z nasledujici tabulky odpovidaji roku 2030. Kromé vyuziti Uzemi a vystavby vSech
okolnich vySe uvaZovanych investic je uvaZovana vystavba tramvajové trati. Z parkovisté P+R
u zastavky Sedlec, terminal bude vyuZito vSech 650 mist. Z parkovisté P+R u zastavky Zdiby,
U celnice bude vyuzito 300 mist.

Pfepravni vykony Dopravni vykony

Dopravni vozokilometry / | vozohodiny /

systéem osobokilometry | osobohodiny | vlakokilometry | vlakohodiny

(metro/tram) (metro/tram)
Autobus 26 023 410 770 805 263 955 8913
Tramvaj 27 338 535 985 898 584 670 19673
Metro 32 956 875 885 360 0 0
VHD - celkem 86 318 820 4 270 455 848 625 28 585
IAD 10 336 410 308 858 7 951 085 237 583

Tab. 3 - Pfepravni a dopravni vykony — rok 2030, TT Zdiby

Ve srovnani s variantou bez projektu dochazi k narGstu vyuziti tramvajové dopravy
cestujicimi diky otevieni nového useku. S tim souvisi nové dopravni vykony u tramvaji. Vzhledem
k redukci autobusové dopravy na soubé&zné pojizdénych usecich dochazi ke snizeni pfepravnich i
dopravnich vykonu autobusu. Ke snizeni pfepravnich vykon( u metra dochazi z diivodu pfechodu
uzivatell systému P+R ze zivelného parkovani u stanice metra Stfizkov na oficialni P+R podél
budované investice. Celkové pfinasi investice pomérné nizké ¢asové Uspory, coz je zpusobeno

tim, Ze velké &asti cestujicich VHD na cesté pfibude pFestup autobus / tramvaj. Toto negativum by
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mohlo byt jesté vice vyvazeno vySsi rychlosti tramvajové dopravy, pokud by bylo legislativhé
umoznéno provozovani tramvajové dopravy vysSi rychlosti nez 60 km/h.
Na nasledujicim obrazku je uveden ilustrativni kartogram zatizeni metra v po€tu osob za 24

hodin primérného pracovniho dne. Vzhledem Kk ilustrativnosti nejsou uvazovany vSechny nacestné

zastavky.
KLECANY
Boranovice
4
Zdiby §
._\
e \d
\\

3 N

\
=
o

1 e N Technicka sprava komunikaci

e —— hiavniho mésta Prahy
[ [/’TSK o~ Usek dopravniho indenjrstvi

‘/f-“ Legenda
C | 2000
\ EEE  poiet osob za 24 h prim. prac. dne
\ 2500
Obr. 1 - llustrativni kartogram zatiZeni nového tseku v roce 2030, TT Zdiby
7 ZAVER

Rozsah tohoto stanoviska k vyvoji poptavky po pfepravé byl stanoven na zakladé ¢asovych
moznosti objednatele a zpracovatele. V prfipadé potfeby je mozné po dohodé vypracovat
podrobnéjSi posouzeni pfepravnich vztah( v GUzemi, avSak v tomto pfipadé doporucujeme toto
posouzeni provést aZz po pfijeti tzv. Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktery by mél byt
schvalen do fijna roku 2018.
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