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1. VSeobecna cast - zakladni udaje

Akce: Rekonstrukce daIni izkorozchodné traté na povrchu Hornického skanzenu
Mayrau ve Vinaficich
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Stupen PD: Realiza¢ni dokumentace
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2. Uvod

Tato realizacni dokumentace obsahuje technické a technologické reseni
rekonstrukce stavajici dini izkorozchodné traté o rozchodu 580 mm na povrchu
v aredlu byvalého Dolu Mayrau ve Vinaficich, ktery je dnes soucasti Hornického
skanzenu Mayrau.

Plvodné slouzila tato Uzkorozchodnd trat k dopravé uhli a materidlu na povrchu
dolu Mayrau a to az do ledna roku 1940, kdy byla téZba prevedena spojovacim
prekopem na dil Max v Libusiné. Trat pak byla dale vyuZivana k dopravé hlusiny
na odval a dopravé materidlu do dolu. Po prevedeni veskeré tézby na dul
Schoeler (jama Nejedly I1l) v roce 1975, sloutzila trat, az do uzavieni dolu v roce
1997, pouze k dopravé dlIniho materidlu z prostoru drevisté dolu a povrchového
skladu materidlu k jamam Mayrau a Robert, kterymi byl material spoustén do
dolu.

Stav traté na dole Mayrau, rok 1970
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Vlastni rekonstrukce zahrnuje opravu stavajici Uzkorozchodné traté, spocivajici
ve zpevneéni kolejového svrsku, polozeni drazniho Stérkového loze, vyméné
usekl koleji traté a to za ucelem zprovoznéni tuzkorozchodné traté v jeji plvodni
trase mezi jdmou Robert a jamou Mayrau s pokra¢ovanim podél svainé u jamy
Mayrau smérem k ,Homoli“ a dale smérem k plose odvalu., kde bude trat
ukoncena tratovou smyckou.

Celad trasa uzkokolejné traté se nachazi na pozemku parc. ¢. 1864/1 v k. u.
Vinafrice u Kladna.

Konec trati v prostoru smycky ¢astecné protina pozemek parc. ¢. 1864/11 k. u.
Vinafice u Kladna, uvedené pozemky jsou v majetku Stfredoceského kraje a ve
sprave Sladeckova vlastivédného muzea v Kladng, p. o.

Rekonstrukce uzkokolejné traté je rozdélena do tfi etap.

Prvni etapa rekonstrukce Useku 1. koleje a je dlouhd 96 metr(. Zacatek trati je
proti vjezdovym vratlm Sachetni budovy jamy Robert, pokracuje k Sachetni
budové jamy Mayrau, kde je napojena vyhybkou na koleje do Sachetni budovy a
dale pokracuje kolem budovy ,Zaplavu“ smérem k byvalému povrchovému
skladu dreva. Tato etapa byla realizovana 10/2017 — 3/2018.

Druha etapa zahrnuje rekonstrukci koleje €. 2 a 3 lanovky a svazné rampy jamy
Mayrau a Robert, propojené ve staniceni 43 m vyhybkou. Rekonstrukce dale
zahrnuje Usek 1. koleje od stani¢eni 96 m do stanic¢eni 139 m (prostor vyhybky
lanovky). Ve staniceni 113 m, bude trat napojena vyhybkou na kolej ¢. 4 paralelni
koleje vedouci do objektu Zaplavu (remiza lokomotiv).

Treti etapa rekonstrukce - spociva v rekonstrukci posledniho useku traté od
stani¢eni 139 m, navazujicim na oblouk traté ve sméru na odval, kde bude tento
Usek uzavien tratovou smyckou.
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3. Podklady

- Protokol o vytyceni a nivelaci planované trasy uzkokolejné drahy (Usek 0 — 150
m)

- VytyCovaci pldn trasy Uzkokolejné drahy (Usek 0 — 150 m)

- Mapové podklady

- PGvodni dokumentace uzkokolejné drahy

- Uzkorozchodné traté v dole — autofti Janéa, Sehnal, ZIdmal

- CSN 445004 — Uzkorozchodné traté v dolech pro lokomotivni dopravu

- CSN 445780 — Uzkorozchodné traté. Kolejové pole pro doly a polni drahy

- Vyhlaska ¢. 26/1989 Sb. o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci a bezpecénosti
provozu pfi hornické Cinnosti a ¢innosti provadéné hornickym zpUsobem na
povrchu

- Vyhlaska €. 324/1990 Sb., o bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi
stavebnich pracich

4. Technické udaje k rekonstrukci traté

Soucasny stav plvodni Uzkokolejné traté je takovy, Ze trat je z vétsi Casti prekryta
zeminou, pfipadné jinym materidlem, zpevnujicim komunikace v arealu dolu
Mayrau. Od budovy , Zaplavu“ smérem k odvalu je zanesena naletovou vegetaci.
V nékterych uUsecich jsou hlavy kolejnic traté na Urovni soucasného terénu. Pri
rekonstrukci bude stavajici trat mechanicky obnaZena, bude provedeno
zpevnéni kolejového svrsku, polozeni nového drazniho Stérkového loze a
provedena vyména nevyhovujicich koleji a vyhybek traté.

4.1 Drazni stérkové loze

Drazni stérkové loze musi spliovat tyto parametry:

- podklad stérkového loze musi byt zhutnén

- Sitka Stérkového loze pro prazce délky 1,0 m je minimalné 1,4 m

- sila vrstvy Stérku pod prazci musi byt minimalné 0,1 m

- zasyp Stérkem mezi praZci bude proveden na Uroven horni plochy prazcl
- Stérk dle normy 16 — 32 mm.

4.2 Drazni praZce
Prazce budou z dubového, pripadné bukového impregnovaného dreva

sefiznutého na lozné a ulozné plose.
Rozméry prazcU:
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délka d =1 000 mm, pro vyhybky 1 500 mm a vice
vyska v =120 mm

Sirka f =180 mm

Sirka loZzné plochy e = 140 mm

Sirka ulozné plochy ¢ =120 mm

Na druhé etapé bude uZito vyziskanych Zelezni¢nich prazc(.
4.3 Trat - kolejnice, vyhybky

Rozchod traté: 580 mm

Typ kolejnice 93/18,3

Material ocel 10-500.0

Zakladni délka kolejnice 6 m

Spojky ploché pro kolejnice typu 93/18,3 (CSN 445781)

Vyhybky budou pouzity jednoduché s prestavitelnym jazykem, pravé nebo levé
dle potreby.

Mista prejezd( (kfizeni traté s mistni komunikaci), budou vyplnény dubovymi
impregnovanymi hranoly uchycenymi k prazcim. V mistech prejezd( budou
prazce zhustény na 0,5 m.

V druhé etapé se pocita s vystavbou jednoho Zelezni¢niho prejezdu.
5. Vytyceni a nivelace

Vytyc€eni a nivelace prvnich dvou etap rekonstrukce je uvedena v ,,Protokolu o
vytyCeni a nivelaci planované trasy uzkorozchodné drahy v arealu hornického
skanzenu (byvaly dil Mayrau ve Vinaficich), zpracovaném hlavnim ddlnim
meéricem Ing. Josefem Slavikem, viz. priloha technické zpravy.

Ing. Josefem Slavikem budou provadény méfické prace a geodeticky monitoring
i v pribéhu realizace druhé a treti etapy rekonstrukce uzkorozchodné drahy.

6. Zemni prace

Zemni prace budou provadény ve vytycené trase drahy pomoci bagru, pripadné
traktorbagru.

Pti vykopovych pracich bude obnaZzena plvodni trat, kterd bude demontovana.

Vykop zeminy pro tratové Stérkové loze bude proveden ve sméru vytyéené osy
drahy v celkové Sifce 1,5 m. Hloubka vykopu bude 0,25 m.
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Rozméry vykopu tratového loZe a vykopu v mistech prejezdll — kfizeni drahy s
povrchovou komunikaci, jsou uvedeny ve vykresové dokumentaci.

Objem vykopové zeminy je uveden ve vykazu vymér. Vykopova zemina bude
deponovdna na urcéené ploSe, kde bude pouZita k vyrovnani terénnich
nerovnosti. Kamenitd ¢ast vykopu bude pouZita ke zpevnéni povrchu pod tratové
loze.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt nivelita traté provedena v souladu s
vytycenim (viz. kap. 5.). Aby drdha byla povazovana za vodorovnou, nesmi uklon
dopravni cesty presahnout v Zzadném misté 35 mm/m.

7. Pokladka kolejové traté a vyhybek
7.1 Pokladka kolejové trate

Pred vlastni pokladkou kolejové traté, musi byt provedeno vyrovnani stérkového
loZze pod prazci ve vrstvé minimalné 0,1 m. Vyrovnani stérkového loze musi byt
provedeno minimalné v délce jedné kolejnice (kolejového jafma), tj. 6 m. Stérk
musi byt vyrovnan podle vytycené nivelace traté.

Na Stérkové loZe se polozi prazce. Rozmisténi prazcli se provede tak, aby stred
krajnich prazct jafrma byl vzdalen od kolejovych styk( 0,2 m a stfedy ostatnich
prazcl vzajemné 1,0 metru. PraZzce musi byt umistény kolmo na osu traté a musi
byt ve vodorovné poloze.

Uchyceni kolejnic k prazcim bude provedeno pomoci ocelovych podlozek o
rozmérech 60x60x6 mm a vrutt délky 100 mm a prdméru 10 mm. Do dievénych
prazch musi byt na Ulozné plose predvrtany otvory pro vruty.

Rozmisténi uchytd — ocelovych podlozek bude provedeno tak, Ze dva uchyty
budou na prazci umistény z vnéjsi strany kolejnice a jeden uchyt z vnitfni strany
kolejnice. Rozmisténi uchytl je uvedeno ve vykresové dokumentaci.

Spojeni jednotlivych kolejnic bude provedeno plochymi spojkami pro kolejnice
typu 93/18,3 s ovalnymi otvory. Mezi konci kolejnic se ponecha mezera ne vétsi
nez 5 mm. Srouby pro spoje se vkladaji hlavami vné kolejového pasma, matice
se zcela nedotahuiji.

Nasledné se provede prichyceni kolejnic k prazciim pomoci ocelovych podlozek
a vrutd, které se zcela nedotahuiji.

Po poloZeni Useku traté se zkontroluje rozchod kolejnic a pfipadné se upravi.
Nasledné se provede definitivni spojeni koleji utazenim Sroub( kolejovych spojek
a dotazeni vrut( uchytl. Vruty se dotahuji postupné, od kolejnicovych styk(
smérem ke stredu kolejnice.

Po pokladce tratového Useku se mezery mezi prazci zasypou Stérkem.
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7.2 Pokladka vyhybek

Technologie pokladky vyhybek je obdobna jako u kolejové traté. Pri pokladani
vyhybek je nutno dbat na to, aby Stérkovy podklad byl fadné upraven a odpovidal
pouzité délce prazcu.

Stani¢eni mist pokladky vyhybek a detail uloZzeni vyhybek jsou uvedeny ve
vykresové dokumentaci.

8. Odvodnéni tratového svrsku

Druha etapa uzkorozchodné traté bude odvodnéna samospadem pres Stérkové
loZe kolejového svrsku.

9. Pozadavky na provadéni stavby

Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi normami a
predpisy.

Pouzivané stroje, zafizeni a naradi musi splnovat pozadavky narizeni vlady c.
378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani
stroju, technickych zafizeni, ptistroji a naradi a musi byt provozovany a
pouzivany v souladu s navody k pouZiti, vydané vyrobcem.

Stavba musi byt provadéna podle stanovenych technologickych postup.

10. Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

Pfi provadéni stavby je nutno dodriovat predpisy tykajici se bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci a bezpecnosti provozu, zejména vyhlasku ¢. 324/1990
Sb., o bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich, a ostatnich
predpisd k zajiSténi ochrany zdravi a Zivota osob na stavenisti.

Je nutno zajistit bezpeénost pracovnikll pfi soubézném provadéni praci.
Pracovnici musi byt prokazatelné seznameni se zasadami bezpecného chovani
na pracovisti, s bezpecnostnimi riziky a s provozni dokumentaci v rozsahu
potfebném pro vykon jejich prace.

Pracovnici musi byt vybaveni predepsanymi osobnimi ochrannymi pracovnimi
prostredky.



