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UCEL PORIZENI DOKUMENTU

Tento dokument vznikl:

e jako neopomenutelny expertni podklad (pfiloha &. 3 zadavaci dokumentace) k pofizeni Uzemni Studie
regionu Podfipsko, pofizované Krajskym urfadem StfedoCeského kraje dle usneseni Rady StfedoCeského
kraje €. 151-29/2024/RK ze dne 22. 8. 2024;

e jako voditko pro lepsi a srozumitelnéjsi vnimani problematiky kazdé jednotlivé obce k
planovanym/provérovanym liniovym stavbam v dotéeném uzemi;

e pro pfipominkovani k planovanym/provéfovanym liniovym stavbam v izemi (se zamérenim zejména na
proces EIA a navazuijici fizeni).

Dokument je zpracovan na zakladé aktualné vefejné dostupnych podkladi k planovanym/provérovanym
liniovym stavbam v Gzemi. Lze predpokladat, ze bude pribézné doplhovan a zpresfiovan na zakladé novych
poznatku a ziskanych podkladu.

Dokument byl v prubéhu jeho vzniku participativné projednan s predstaviteli téchto 12 izemnich samosprav:

e Bast, Ledgice, Nova Ves, Odolena Voda, Panenské BieZzany, Pfedboj, Sedlec, Uzice, Velika Ves,

Veltrusy, Zdiby a Zlosyri.

Duavody pro porizeni tzemni studie

V regionu Podfipska (viz rozsah reSeného Uzemi na strané 1) je pfipravovana rfada rozvojovych zamér0 dopravni
infrastruktury, pro jejichz umist&ni vymezuji platné UPD kraje a obci nezbytné koridory a plochy, pfip. je jejich
vymezeni planovano v ramci nasledné pofizovanych aktualizaci ZUR, resp. zmé&n UP, konkrétné:

dalnice D8, isek MUK Zdiby - MUK Nova Ves, rekonstrukce (zkapacitnéni);
dalnice DO, na izemi obce Zdiby - Usek 519 (Suchdol - Bfezinéves);
VRT (RS4 / ZD1) Praha - Lovosice, Usek Praha - hranice kraje;
aglomeraéni okruh (11/101) Chvatéruby - UZice - Byskovice;
prelozka silnice I/9 Zdiby - Libeznice, Libeznice - Mélnik, 1. ast;
zkapacitnéni I/16 a dopravni napojeni ZEVO Mélnik:
o vcetné silnice I11/24050 Horni Pocaply - Dolni Berkovice, obchvat;
o véetné silnice Dolni Befkovice - Citov (11/246), obchvat;
o vCetné silnice 11/246 Citov obchvat;
e VRT Poohii (RS4/ZD2) v k. u. Uzice, Zlosyn, Viestudy, Nova a Led&ice v koridoru D201, od obce Ledgice
je VRT vedena po hranici Stfedodeského a Usteckého kraje;
e zkapacitnéni zelezniéni traté ¢. 092 Kralupy - Neratovice;
e tramvajova trat Kobylisy - Zdiby - Sedlec.

Soucasné se vdaném uzemi proveéruiji:
e prodlouzeni tramvajové traté v usecich Sedlec - Odolena Voda a Sedlec - Libeznice;
e termindl Libeznice a zelezniéni trat’ ,Libeznicka spojka“;
e nova zelezniéni trat Praha - Brandys nad Labem;
e elektrizace trati z Prahy do Neratovic a VSetat.

Zdroj: Schvalené zadani Uzemni Studie regionu PodFipsko dle usneseni Rady Stfedoéeského kraje
€.151-29/2024/RK ze dne 22. 8. 2024
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SIRSI KONTEXT UZEMI

Hlavnim impulsem pro vymezeni fe§eného tizemi Uzemni studie regionu Podfipsko (USRP) jsou plany na mnoho
novych liniovych staveb severné od Prahy - zejména VRT, dalnice DO, rozsifeni dalnice D8 a silnice I. a Il. tFidy.
Administrativni vymezeni feseného tizemi USRP, které v sougasnosti protina dalnice D8, tvofi na jihu a severu
hranice Stfedogeského kraje s hl. m. Prahou, resp. s Usteckym krajem, na zapadé tok VItavy a na vychodé tok
Labe.

Jedna se tedy o velké ucelené uzemi pfiléhajici severné k hlavnimu méstu Praze, které predstavuje nejen
spadové uzemi saturujici neuspokojenou bytovou problematiku metropole, ale také jeji rekreacni zazemi a jsou
na néj kladena vysoka o¢ekavani z mnoha funkénich hledisek:

kvalita Zivota;

rekreacni funkce;

funk&ni VHD;

ekologicka stabilita uzemi;

udrzitelnost Uzemi;

ochrana a rozvoj krajinného razu;

zachovani a obnova vodniho rezimu krajiny;

protierozni, pfip. protipovodriova opatfeni;

zelena infrastruktura a prostupnost Uzemi.

| pfesto, Ze zde byly zpracovany Uzemni studie krajiny pro ORP (Brandys n. L., Kralupy n. V. a Neratovice), nijak
nepracuji s mimoradnou koncentraci novych liniovych staveb v dotéeném Gzemi, stejné jako nepracuji s Uzemim
jako s prazskou metropolitni oblasti, a proto nejsou dale rozvadény.

Naproti tomu Uzemi severné od Prahy je jiz zpracovano v nékolika koncep&nich dokumentech:

Krajinarsko-urbanistické a architektonickeé studie, JK ARCHITEKTI s.r.o.
V pribéhu let 2022 - 2023 byly zpracovany studie pro stavby DO - 518, 519 a 520, které pfinasi vyznamné
eliminaéni a kompenzadni opatfeni negativnich dopadu vyvolanych stavebnim zamérem.
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BREZINEVES

navazujici uzemi - Unit architekti s.r.o., 12/2024

Soucasti obou studii je i pohled na krajinu severné od Prahy az k soutoku Vlitavy a Labe u Mélnika. Je zde velmi
jasné uchopené téma pruhu zelené podél dalnice D8, vychazejiciho z Prahy, pokradujiciho pfes Odolenu Vodu az
po soutok. Tento pruh zelené, ktery mize mit zasadni vyznam pfi strukturovani celého uzemi severné od Prahy
a zaslouzi dalSi rozpracovani.

Mapa znazornuje stavajici krajinné osy v Uzemi, kvalitni zemédélskou pudu a navrh nové krajinné matrice,
stabilizujici celé Uzemi. Jedna se o budouci rekreacni oblast severni ¢asti Prazské aglomerace.

Toto téma bylo feseno i v nedavno registrované Uzemni studii Prazského metropolitniho regionu 1, kterou
pofidilo Ministerstvo pro mistni rozvoj CR (vice na stranach 6-7).
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Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1 ( Pofizovatel: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR)
Registrace do evidence uzemné planovaci €innosti provedena 6/2024

Schéma koncepce zelené infrastruktury navrhuje v feseném tzemi USRP:
e krajinny park Soutok Vltava- Labe
e zeleny pruh od Prahy az po park Soutok
e revitalizaci 4 povodi u potoku (Vinorsky, Mratinsky, Kojeticky a Korycansky)
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Pfi pozadované obnové zelené infrastruktury dochazi k témto stfetlim s pripravovanou infrastrukturou
e VRT Podripsko:
m Vs.revitalizace povodi Mratinského potoka (potoky Mratinsky a Libeznicky)
m Vs revitalizace povodi Kojetického potoka (potoky Kojeticky a Zloninsky)
m Vs revitalizace povodi Korycanského potoka (potoky Korycansky, Odolensky a Cernavka)
m vs. zeleny pruh od Prahy aZ po park Soutok (v okoli pfirodni rezervace Vrsky pod Spi¢akem)
e zkapacitnénidalnice D8:

m vs. revitalizace povodi Korycanského potoka (potoky Korycansky, Odolensky a Cernavka)

[z s
\Krralg:?/y ngdﬁ\‘a
—Vltavou

Zpracovatelé IPR Praha ve spolupraci s Atelierem T-plan, spole¢nosti Vodohospodarsky rozvoj a vystavba, a s tymem
krajinarskych specialistek docentky Klary Salzmann.

Cela prace je k dispozici zde: https://iprpraha.cz/projekt/147/prazsky-metropolitni-region
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https://eupc.uur.cz/reglist?id=66450
https://iprpraha.cz/projekt/147/prazsky-metropolitni-region

Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1 ( Pofizovatel: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR)
Registrace do evidence uzemné planovaci €innosti provedena 6/2024

Schéma koncepce dopravni infrastruktury navrhuje v fe§eném Gzemi USRP:
e NO4 - zkapacitnéni dalnice D8 (UzZice - Nova Ves)
e NOS8 - zruseni MUK Pfedboj na I/9
e N32-Libeznickou spojku
e N34 - celkové usporadani dopravni infrastruktury a organizaci dopravy v SirSim prostoru Sedlec - Zdiby -
Kligany (provéfit formou Uzemni studie US1)
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Moznosti a prilezitosti rozvoje dalni¢ni a silnic¢ni sité po roce 2050, publikovano 4/2025.

Studie v feseném Gzemi USRP provétuje dalnici D99 (tzv. Sttedodesky okruh kolem Prahy - 205 km)
e Vzhledem k tomu, Ze k dalnici D99 neni aktualné vice informaci, tak v celém materialu dale pracujeme
"zatim jen" se zkapacitnénim na I/16 na 2+1, které jiz bylo provéreno detailnéji.

Ceska republika Rozvoj dalniéni sité

-» po roce 2050

Dainice a silnice I. tfidy
(dle sougasnych plant do roku 2050)

Hlavni koridory dle studie
Koridor k dal$imu provéfeni

Dopliiujici koridory dle studie

J"\ REDITELSTVI|
Guogratekd duta poskyt VGHMS Debedlia, OUO ER 2098 [ RoaoMesia — SILNIC

0 N 4 & B‘OItmﬁ NV A BALNIC
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https://eupc.uur.cz/reglist?id=66450

UZEMNI SITUACNI PREHLED - KRAJINA

Krajina feSeného uzemi je velice kifehka. Jedna se prevazné o historickou kulturni zemédélskou krajinu s
vysoce bonitni zemédélskou pudou, jejiz stabilita byla postavena na pfitomnosti velkych krajinnych os
dvou fek, ose mensich lesnich celkd na terénnim zlomu Zdibské plosiny a mnozstvi drobnych krajinnych
prvkud. Zasadnim stabilizaénim fenoménem byla jejich vzajemna propojenost a provazanost, dalsim pak
¢lenitost zemédélské krajiny (mozaika mensich poli a kultur, meze, ¢etné polni cesty s doprovodnou
vegetaci, sady, pastviny). Tento zakladni model stabilizované historické kulturni krajiny byl zcela zdsadné
narusen liniovymi dopravnimi stavbami, zménou hospodareni v Gzemi (véetné zaniku cest) a intenzivni
nekoncepéni urbanizaci Uzemi (véetné logistickych ploch).
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Naznaduje hlavni linie krajinné matrice v Gzemi. Stavajici pas lesnich celkl vybihajicich z Prahy k Odolene Vodé, a z néj vybihajici
_ drobné krajinné prvky vytvareji zaklad potencialni budouci stabilni krajinné struktury.

Krajinna matrice neni souvisla a ucelend, je prerusovana dopravnimi stavbami i dalSi infrastrukturou Gzemi. Pro stabilizaci a
udrzitelnost dotéeného Uzemi je nezbytné posileni a vzajemné propojeni stavajicich krajinnych prvkd novymi interakcemi do
funkéniho systému.
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UZEMNI SITUACNI PREHLED - OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Mapa feseného Uzemi z pohledu ochrany pfirody a krajiny znazorfiuje prvky USES (regionalni a
nadregionalni), vyznamné krajinné prvky, plochy soustavy chranénych tzemi Natura 2000, maloplosna
zvlasté chranéna uzemi a prirodni parky.
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UZEMNI SITUACNI PREHLED - PAMATKOVA OCHRANA UZEMI

Mapa feSeného uzemi z pohledu ochrany pamatek a kulturniho dédictvi znazornfuje prvky pamatkové
ochrany a archeologicka nalezisté. Jedna se o hodnotné Uzemi z hlediska kulturniho dédictvi.
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Rozsah pamatkové ochrany Plochy archeologickych nalezist’

Pamatkové rezervace i Kategorie | (prokazana tzemi)

Pamatkové zény

Kategorie |l (pfedpokladana tzemi)
Krajinné pamatkové zény Kategorie Il (pasmo)

Ochrana pasma
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UZEMNI SITUACNI PREHLED - OCHRANNE PASMO NKP RIP

Uzemni studie regionu Podfipsko ve Stfedogeském kraji na své severni hranici feSeného tzemi pfimo
sousedi s ochrannym pasmem Narodni kulturni paméatky Rip.

Ochranné pasmo bylo vyhlaseno &. 23/65, vyhlaska MSK &. 118/1959 U.l. - vymezeni ochranného pasma
hora Rip s rotundou sv. Jifi dne: 5. 1. 1965. Déle byl rozsah ochranného pasma upfesnén dle ,&. RK
21/11/98, Rozhodnuti OkU v Litomé&ficich o vymezeni ochranného pasma narodni kulturni pamatky Rip"
dne 21. 1. 1998.

Ochranné pasmo Narodni kulturni pamatky Rip je élenéno na 2 zény.
| ve 2. z6né& (vzdalendjsi od vrcholu hory Rip) neni pFipustné:

e Zasadné& ménit dochovany vzhled krajiny pod Ripem a strukturu a vzhled jejiho osidleni. PFipadné
liniové stavby, lomy, pramyslova, zemédélska nebo dopravni zafizeni a ob&anska vybavenost
budou realizovany pouze po predchozim odsouhlaseni s pfislusSnymi spravnimi organy - izemniho
planovani, organy a organizacemi statni pamatkové péce, ochrany pfirody a ostatnimi dotéenymi
organy a organizacemi.

e Respektovany budou podminky Archeologického Ustavu CAV a organizaci opravnénych k
provadéni archeologickych prizkumd.

AT A -
L |
')r' - |

Aetry i ; A See, ‘ (»'-}.L‘l}- ;
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UZEMNI SITUACNI PREHLED - STAVAJICI VYUZITi UZEMI

Mapa Feseného Uzemi z hlediska stavajiciho vyuZiti a zatéze Gzemi. Uzemi je intenzivné osidleno,
saturuje nevyreSenou bytovou otazku metropole Prahy. Zaroven je intenzivné zatizeno stavajici
dopravni a technickou infrastrukturou, tézbou, pramyslem, skladkovanim odpadu, logistickymi arealy,
dalsi zaméry do uzemi smérfuji. Kvalita zivota v Uzemi je vyrazné negativné ovlivhéna a s realizaci novych
zameérdu, kdy jejich necitlivé feSeni v Uzemi pfekro€i tnosnou mez a celkovou udrzitelnost.
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Bl FrVEZEVO Letisté
Tézba nerostnych surovin stavajici Skladky
Nadzemni vedeni Tl O sidlo nad 5 tisic obyvatel
Chemicky pramysl (@) sidlo pod 5 tisic obyvatel
Logistické arealy

Tézba nerostnych surovin planovana
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UZEMNI SITUACNI PREHLED - DOPRAVNI ZAMERY

Mapa zachycuje uvazované dopravni zaméry v uUzemi, vCetné planovanych/provéfovanych zmén
dopravni infrastruktury a Uprav stavajicich komunikaci.
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DOPRAVA - SILNICE
EEN  soucasna D8 (2+2 pruhy) B 0zsifeni D8 na 3 + 3 pruhy
mmmmmm  délnice DO (3+3 pruhy) @ codvocivka Ledgice

silnice I. tfidy - napojeni ZEVO Mélnik (1+1)
silnice I. tfidy - zkapacitnéni silnice I/9 (2+1) nebo zkapacitnéni silnice 1/16 (2+1)
silnice Il. tfidy - nova vystavba 11/101, 11/243, 11/244, 11/6 10 nebo rekonstrukce 11/608
m— silnice |l]. tfidy - nova vystavba (Nova Prubéznd, propojeni silnice 111/0084 se silnici €. 111/0083)
DOPRAVA - ZELEZNICE
mmssmmm navrZena trasa VRT Podfipsko nebo VRT Poohfi, popf. Libeznicka spojka
B navrZzeny soubéh tras VRT Podfipsko a VRT Poohfi

traté ¢. 070 a ¢. 092 (jejich budouci zkapacitnéni) nebo trat ¢. 090 (v budoucnu na nijiny typ provozu)

DOPRAVA - TRAMVAJ
prodlouzeni tramvajové traté Kobylisy - Sedlec Terminal Sedlec

idea prodlouzeni tramvajové traté Sedlec - Odolena Voda/Sedlec - Libeznice

UZEMNI SITUACNI PREHLED - DOPRAVNI ZAMERY KO R I DO R
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UZEMNI SITUACNI PREHLED - ANALYTICKA MAPA ZATEZi V UZEMI

Analyticka mapa pfiblizuje miru stavajici zatéze v celém dotéeném Uzemi, véetné zatéze z planovanych
dopravnich staveb. Situace zaroven zobrazuje zakladni koncep&ni moznosti prace s krajinou, které je
nezbytné dusledné naplfiovat s cilem v maximalni mozné mife eliminovat a kompenzovat negativni vlivy.
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LEGENDA
Znazorniuje nejproblematictéjsSi mista vztahu stavajicich i FVE, ZEVO
navrhovanych dopravnich staveb k osidleni a ¢astec¢né i ke krajiné.
M Takto zvyraznéné stavby fragmentuji krajinu, vytvareji bariéru v Tézba nerostnych surovin stavajici
Uzemi, zatézuji Uzemi hlukem a znecisténim ovzdusi (silni¢ni
doprava), poskozuji krajinny raz a kvalitu Zivota v Gzemi. Nadzemni vedeni Tl
NaznaCuje hlavni linie krajinné matrice v Uzemi. Stavajici pas Chemicky pramysl
ﬁ lesnich celkd vybihajicich z Prahy k Odolene Vodé, a z néj vybihajici
drobné krajinné prvky vytvareji zaklad potencialni budouci stabilni Logistické arealy
krajinné struktury.
) ) //// Tézba nerostnych surovin planovana
TITTIT Krajinnd matrice neni souvisld a ucelend, je pferusovana
dopravnimi stavbami i dalsi infrastrukturou Gzemi. Pro stabilizaci a - Leticts
udrzitelnost dotéeného Uzemi je nezbytné posileni a vzajemné
propojeni stavajicich krajinnych prvkd novymi interakcemi do Skladky

funkéniho systému.
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POCET PREKROCENI DENNICH LIMITU PM10

Dle legislativy platné do roku 2030

Tento kartogram vyznaCuje mista s nejCastéjSim
prekradovanim limitu pro denni koncentraci PM10. Zluté Obdobi pro hodnoceni dat 1.1.2024 - 31.12.2024

. L L . o y Posuzovand ldtka - jemné prachové cdstice PM10
oblasti jsou tésné pod hranici limitu, Cervené limit pfesahuiji.
Porovnani limitu pro PM10

60 B 50 45
o o 5 <o 5 0 0 o o o o o0n.® 35
Zde existuje zvysené riziko pro obyvatele i na Urovni limitd 40 = »
2024. V pfipadé zpfisnéni limitu se da ocCekavat zvétseni &0 I. I.
0y o > - 0
p05t|zeneh0 Hzemi. rocni limit 24 hodinovy pocet

limit prekroceni

m Do 2030 mod 2030

Zdroj: Model distribuce koncentraci PM10 vypracovany VSB TU Ostrava z dat projektu CleanAir D8

N e
=

Uzemni studie regionu
Podripsko

LEGENDA - POCET PREKROCENI DENNIHO IMISNIHO LIMITU PM10

@ oai1 @ 164235

(O 1az16 @ 35a21000
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POCET PREKROCENI DENNICH LIMITU PM10

Dle legislativy platné od roku 2030

Evropska komise schvalila 4/2024 nové limity platné od 1. 1.
2030 (zpfisfiovani limitd pro PM10 a PM2.5).

Aktudlni model za rok 2024 (s pouzitim limitt platnych od 1. 1.
2030) ukazuje na obtizné splnitelnou podminku - prekrodeni
PM 10 limitu 45ug/m3 (18 dni roce) a roéni pramér 20ug/m3.

Soucasna kvalita ovzdusi je hranici (aZ za hranici) tohoto
limitu a dalsi znec€istovani ovzdusi povede k jeho prekroceni.

Zdroj: Model distribuce koncentraci PM10 vypracovany VSB TU Ostrava z dat projektu CleanAir D8

Obdobi pro hodnoceni dat 1.1.2024 - 31.12.2024
Posuzovand ldtka - jemné prachové cdstice PM10

60
40
2

o

Porovnani limitu pro PM10

40 >0 45
35
I . I .
rocni limit 24 hodinovy pocet

limit prekroceni

m Do 2030 mod 2030

Uzemni studie regionu
Podripsko

LEGENDA - POCET PREKROCENI DENNIHO IMISNIHO LIMITU PM10
(O oaz1 (O 8az18
@ 1228 @ 18az1000

POCET PREKROCENI DENNICH LIMITU PM10
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STRUKTURA A LOGIKA CLENENI RESENEHO UZEMI

Struktura dokumentu vychazi z podrobné analyzy feSeného Uzemi, které bylo pro prehlednost a cilené
hodnoceni ¢lenéno nasledovné:

e NADKLASTR N1 -rozdéleny na klastry K1, K2 a K3
e NADKLASTR N2 -rozdéleny na klastry K4 a K5

Toto ¢lenéni neni nahodné - jednotlivé klastry predstavuji uzemni celky, které sdileji spole€né rysy z
hlediska charakteru krajiny, struktury osidleni a navrzenych dopravnich staveb. Tyto souvislosti umoznuiji
pristupovat k problémum a navrhim rfeseni v daném uzemi komplexné a vzajemné provazane.

V ramci analytické faze navstivil Expertni tym KD8 feSené uzemi, aby prostfednictvim pfimého terénniho
pruzkumu lépe porozumél prostorovym souvislostem, aktudlnim jevim, hodnotam krajiny a mohl
proveést identifikaci hlavnich problémovych okruht. Zvlastni daraz byl kladen na ty ¢asti tzemi, které jsou
nejvyrazngji dotéeny zaméry dopravni infrastruktury nadregionalniho vyznamu - konkrétné

vysokorychlostni trati (VRT), rozsifenim dalnice D8 a planovanou novostavbou dalnice DO. V téchto
lokalitach byly sledovany zejména typy zatézi a jejich souvislost s kvalitou prostfedi, prostupnosti krajiny
a udrzitelnosti Uzemniho rozvoje.

Cilem tohoto &lenéni je poskytnout budoucimu zpracovateli USRP srozumitelny rdmec pro orientaci v
uzemi, porozumeéni hlavnim problémuim a pochopeni prostorovych i funkénich vztaht mezi jednotlivymi
¢astmi feSeného Uzemi.

STRUKTURA A LOGIKA CLENENI RES
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NADKLASTR N1

KLASTR K1 - ZDIBY, SEDLEC, BORANOVICE, HOVORCOVICE, LIBEZNICE, MESICE
KLASTR K2 - BAST, PREDBOJ, PANENSKE BREZANY, KLICANY
KLASTR K3 - ODOLENA VODA, VELIKA VES, POSTRIZIN

Uzemi Nadklastru N1 je charakterizovano krajinnou osou - pasem zelené& tahnoucim se na zlomu
Zdibské plosiny podél dalnice D8, mezi Prahou a Odolenou Vodou. DalSim vyznamnym krajinnym
prvkem krajinné matrice je linie Drahanského udoli, ktera propojuje krajinnou osu Vltavy s vyse
popsanym pasem zelené vybihajicim severné z metropole. Tyto krajinné osy jsou zakladem krajinné
struktury celé pfiméstské metropolitni a rekreac¢ni oblasti.

V klastrech K1, K2 a K3 nevedou dalnice D8 a VRT v soub&hu tésné u sebe a fada samosprav se ocita v
obkli€eni negativnich vlivu liniovych staveb ze dvou stran. Podél dalnice D8, u niz je planované rozsifeni
na 3+3 pruhy, se navrhuje prodlouzeni trasy tramvaje z Kobylis pres Sedlce az do Odoleny Vody.

Uzemi K1 se nachazi na hranici s hl. m. Prahou, kde se dotyka severni &asti budouci transevropské dalnice
DO. Na jizni strané klastru vyjizdi VRT z tunelu z centra, jen nedaleko dalnice D8, kde se obé tyto trasy
kfizi s DO. Nasledné se VRT od D8 oddéluje a zatimco D8 mifi na sever Zdibskou ploSinou kondici u
Odoleny Vody, VRT protina urodné ¢ernozemé zemédeélské kulturni krajiny vazici se jiz na feku Labe, DO
oddéluje metropoli od pfiméstské rekreaéni oblasti.

Nové navrzené dopravni stavby jsou trasovany v tésné blizkosti sidel, ktera jsou zde pomérné Cetna.
Uzemi je husté osidleno a dalsi tlak na urbanizaci krajiny je velmi silny, v&etné tlaku na vznik logistickych
aredld. Dopravni stavby jsou ve stavajicich navrzich vedeny uzemim technokraticky, bez potfebnych
eliminacnich, kompenzacnich a adaptacnich opatfeni adekvatné zohlednujicich potfeby a potencial celé
pfiméstské oblasti. Pouze &ast trasy VRT je navrzena s patficnym respektem k dotéenému Uzemi a je
vedena v tunelu (K1 - Libeznice).

V navazujicim uzemi K2 je vzdalenost mezi obcemi vétsi. Trasa VRT nadale vede rovinou kulturni
zemédélské krajiny ¢ernozemi. Krajina je zde velmi oteviena, akcentovana drobnymi krajinnymi prvky
(dozvuky sopeéné ginnosti Ceského stfedohofi).

V uzemi K3 se trasa VRT z udolnich rovin ¢ernozemi pfiblizuje opét k dalnici D8 a protina vyznamnou
krajinnou osu na zlomu Zdibské plosiny, ktera na severu koné&i vychodozapadni hranou u Odoleny Vody.

NADKLASTR N1 KO R I DO R B
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NADKLASTR N1 - DOPRAVNI STAVBY

Uzemi ozna&ované jako Nadklastr N1 (spoleéné charakteristiky klastrd K1, K2 a K3) je jiz dnes protkano
fadou intenzivnich dopravnich tepen. Pro lepsi pfedstavu o jeho slozitosti, zejména z dopravniho
hlediska, je nize v tabulce 1 soupis vSech dulezitych dopravnich staveb - at uz nové
planovanych/provéfovanych, nebo téch, jez se v budoucnu budou upravovat - které ovliviuji pfislusné
klastry a jasné dokladaji naro¢nost dopravni situace v této oblasti.

Tabulka 1 Prehled hlavnich nové planovanych/provérovanych dopravnich staveb (nebo téch, jez se v budoucnu budou upravovat) ovliviiujici jednotlivé
klastry v nadklastru N1

Nazev dopravni stavby Dotceny klastr
VRT Podfipsko (RS 4 Praha - Drazdany) novd stavba K1, K2,K3
Idea ,Libeznické spojky* novd stavba K1, K2
Tramvajova trat Kobylisy - Sedlec novd stavba K1
Kolejova Idea ,Prodlouzeni jové ¢ do Odol
doprava Y c;e;y,:‘ rodlouzeni tramvajoveé trate do Odoleny novd stavba K1, K2, K3
Idea ,Prodlouzeni tramvajové traté do Libeznic" novd stavba K1
Zelezniéni trat 070 rekonstrukce Cdstecné K1
Dalnice D8 zkapacitnéni (3+3) K1, K2,K3
Dalnice DO novd stavba K1
Silnice 1/9 novd stopa stdvajici komunikace + zkapacitnéni K1, K2
(2+1)
Silnice 11/608 cdstecnd rekonstrukce z ddvodu realizace TRAM | K1, K2
Silnice 11/243 cqst nové stopy stdvajici komunikace u MUK K1
Brezinéves
- upravy vedeni komunikace v souvislosti s novou
Silnice 1/244 MUK Libeznice K1
Silniéni G 1 : 3 3
- pravy vedeni komunikace v souvislosti
doprava | Silnice /522 s kfizenim VRT Podfipsko K3
Silnice I1. tfidy dotéené stavbou VRT (I11/0086, upravy vedeni komunikace v souvislosti K2
111/24213) s kfizenim VRT Podripsko
Novostavba silnice Ill. tfidy "Nova Prubé&zna" novd stavba K1
Vytvoreni samostatné komunikace ke kone¢né
Idea “vedeni nové komunikace samostatné TRAM ,Sedlec”, zamezujici vyuZiti stdvajicich
propojujici silnice I11/0083 a 111/0084 mimo mistnich sbérnych komunikaci a ¢dsti silnic I11. K1
zastavénou ¢ast obce Sedlec” tridy na pratahu obci Sedlec pro IAD k termindlu,
popfipadé i tranzitni IAD.

Mezi nejvice exponované dopravni stavby bezesporu patfi Ustecka dalnice D8 a mélnicka silnice 1/9,
které jsou ve vlastnictvi a spravé statu, dale pak krajské silnice 11/608, co? je stard komunikace na Usti
n/L, resp. tzv. doprovodna silnice k D8, a 11/243 spojujici Libeznice a Bfezinéves.

V predmétném uzemi N1 se rovnéz nachazi silnice 11/522 z Odoleny Vody na Chlumin. Vétsina z vyse
jmenovanych komunikaci jiz v sou€asné dobé, zejména v Usecich prfed Prahou, prekracuje v dobé
dopravnich Spi¢ek svou kapacitu, a proto z dopravniho hlediska nevyhovuje. U nékterych komunikaci
navic ne vzdy koresponduije jejich kategorie se Sitkovym usporadanim (napf. [1/522).

NADKLASTR N1 - DOPRAVNI STAVBY

KORIDOR

SDRUZENIiI MEST A OBCI

D

19




Navrhovana nova klicova liniova zelezniéni stavba VRT proto ovlivni nejen sou¢asnou podobu vyse
uvedenych silniénich staveb, ale bude tfeba poditat i s interakci nové feSenych dopravnich spojeni (napf.
se stfedoCeskym aglomeracénim okruhem kolem Prahy). V popisovaném nadklastru N1 bude trat VRT
Podfipsko bezprostfedné za vyjezdem z Libeznického tunelu, severné od Libeznic, mimourovhové
prechazet pomoci mostniho objektu nové navrhovanou kapacitnéjsi komunikaci 1/9, ktera zde bude v
nové trase (a oproti souasnému terénu) v zarezu. Stopa stavajici silnice I/9 bude (jiz jako krajské
komunikace) zachovana a jeji funkce bude obsluha pfilehlych obci (napf. Pfedboj, Zlonin, Kojetice,
Cakovicky, Nova Ves) a svedeni dopravy k nové uvazované mimouroviiové kfizovatce (MUK Libeznice).
Dale se pak severovychodné od Odoleny Vody bude kfizit s 11/522.

Trat VRT dale od Libeznic bude pfetinat i velmi citliva lokalni spojeni jako napf. planovanou stezku pro
pési a cyklisty mezi Pfedbojem a Basti, dale vyznamnou silni¢ni spojnici mezi vyse uvedenymi obcemi a
také krajskou silnici 111/0086 mezi Panenskymi Bfezany a Pfedbojem. Stejné tak vytvofi bariéru mezi
spojenim téchto obci pro chodce a cyklisty a 111/24213 mezi Velikou Vsi a Odolenou Vodou. VRT také
vyvola tlak na zajisténi pfejezdu pres fadu polnich cest vyuzivanych zemédélci.

Neméné vyznamna je v oblasti dnesni Zelezni¢ni trat &. 070, jejiz dllezitost stale stoupa. V budoucnu se
planuje jeji zkapacitnéni a elektrizace. V projektové pfipravé je UGsek Skaly - Cakovice, kde se
zpracovavaji zaméry dvou projektt - Rekonstrukce ZST Praha-Cakovice a Modernizace trati vyhybna
Skaly - Praha-Cakovice. Aby doslo k rovhomé&rné&jsimu rozloZeni dopravy v regionu je uvazovana i tzv.
,Libeznicka spojka”. Ta by dokazala efektivnéji a rychleji spojit pomoci kolejové dopravy z hlavniho mésta
Prahy nejen Mélnicko resp. Neratovicko, ale zaroven i s oblast kolem Libeznic - a to diky novému
Libeznickému Zzelezni¢nimu termindlu. Ten je logickou Uvahou i v souvislosti s jeho napojenim na
diskutovany Terminal VRT Praha Sever, ktery ma byt realizovan vedle dalnice D8, mezi ulicemi Veselska
a Kostelecka v prazskych Lethanech. Tento vyznamny prestupni uzel by poslouzZil nejen Prazanum k
cestam na sever Prahy, ale i dojizdé&jicim, ktefi maji svij cil tamtéz.

Vzhledem k demografickému vyvoji a pfedpokldadanému naristu obyvatelstva na sever od Prahy se v
soucasnosti také planuje vystavba tramvajové trati Kobylisy - Zdiby - Sedlec. V tomto Useku se uvazuje i
o mozném pokracovani tramvajové trati do mésta Odolena Voda nebo do Libeznic. V souvislosti se
pristupu ke koneéné tramvajové zastavce ,Sedlec”, a to s napojenim na silnici [11/0083 (bud formou nové
komunikace propojujici silnice 111/0083 a 111/0084 nebo jako samostatné "slepé" komunikace), ani
pripravu nové komunikace Ill. tfidy “Nova Priibéznd” ve Zdibech.

V souvislosti s vystavbou dalnice DO budou v Uzemi oznaCovaném jako K1 feSena i dulezita dopravni
napojeni - bud formou novych mimourovnovych kfizovatek (napt. DO x 11/608 a DO x D8), nebo Gpravou
stavajicich (napf. D8 x 11/608 x 1/9, D8 x 11/243). Vystavbou MUK Ustecka Ize o&ekavat velky nar(st jiz
stavajicich vysokych intenzit v ulici Prazska (11/608) mezi MUK Ustecka a MUK Zdiby na dalnici D8, a to
predevsim z dlivodu hroziciho pfimoc&arého spojeni mezi témito dvéma body. Navic se v ramci dalnice D8
planuje zkapacitnéni useku Zdiby - Nova Ves na 3+3 jizdni pruhy (km 0,000 - 18,000).
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NADKLASTR N2

KLASTR K4 - UZICE, DRINOV, ZLOSYN
KLASTR K5 - VSESTUDY, NOVA VES, LEDCICE

Uzemi Nadklastru N2 spojuje soub&h délnice D8 a VRT. V této oblasti je u dalnice D8 navrzeno rozsifeni
na 3+3 pruhy. Paralelné s trasou VRT Podfipsko ma v tomto uzemi vzniknout dalSi soubézna linie VRT
Poohfi, kterd se pred Led&icemi odpoji smé&rem na Most. V Useku mezi UzZicemi a Novou Vsi je
planovan/provéfovan soubéh 6 pruhd dalnice D8 a 4 koleji VRT. Tento soubéh dvou vyraznych
infrastruktur prfedstavuje pro dotéené uzemi dramaticky zasah a vyznamné poskozeni vsech jeho kvalit.
Kratky usek trasy VRT Podfipsko je pfed obci LedCice veden v tunelu, avSak navazujici useky vysokych
nasypu a hlubokych zarezu jsou neakceptovatelné a zasadné devastujici dotéené uzemi.

U Odoleny Vody konéi Zdibska plosSina a krajina se zde zacina klonit a snizovat smérem na sever a na
zapad k ViItavé do mélkého udoli, vymezeného jiznimi svahy Odoleny Vody a vrchem Dfinov ze severu. V
udoli se nachazeji UzZice, obec seviena dopravnimi stavbami ze viech stran a jedna z nejvice zatizenych
obci dopravnimi zdméry v feSeném Gzemi. Vychodné od UZic je navrzeno kfizeni trasy VRT s novym
Aglomeraénim okruhem vedoucim vychodozapadné tdolim UZic. Viadukt kFizeni je navrzen s vyskou 14
metrd nad terénem.

Za vrchem Dfinov zacina dalsi Siroké udoli, které konci luznim dzemim feky Vltavy, jez navazuje na luh
kolem feky Labe (rozsahlé luzni zemi soutoku obou fek, potencidlni Park Soutok). Severni bieh Vitavy
ukonduje mélké udoli prudkym svahem s velkym prevysenim.

PfevysSeni na sever od VItavy prekonava linie VRT vysokou estakadou a hlubokym technickym zarezem,
ktery neni modelovan s respektem k narocné topologii terénu. Vysoky levy brfeh Vltavy je z pohledu
celkového vyznéni krajiny tfeba chapat jako nedilnou sou&ast dominujiciho Ripu. Podél Vitavy vede
soucasna Zelezniéni trat, obsluhujici i drobné obce levého bifehu. Obec Nova Ves (a zejména jeji ¢ast
Veprek) jsou dalsi obci, které realizace dopravnich zamérd v navrzené podobé zcela zasadné zatizi a
poskodi.
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NADKLASTR N2 - DOPRAVNI STAVBY

Uzemi nadklastru N2 ovliviiuje fada vyznamnych dopravnich tepen. NiZe v tabulce 2 je pro prehled
soupis vSech dulezitych dopravnich staveb - at uz nové planovanych/provérovanych, nebo téch, jez se v
budoucnu budou upravovat - které prochazeji a ovliviuji klastry K4 a K5.

Tabulka 2 Piehled vyznamnych nové planovanych/provérovanych dopravnich staveb (nebo téch, jez se v budoucnu budou upravovat) ovliviujici
jednotlivé klastry v nadklastru N2.

Nazev dopravni stavby Dotceny klastr

Kolejova i (v v
doprava VRT Podripsko (RS 4 Praha - Drazdany) e S K4, K5
VRT Poohti (RS 4 Praha - Louny - Most) il S K4, K5
Zelezniéni trat 092 (Kralupy n/V - Neratovice) pldnovand modernizace K4
Zelezniéni trat 090 (hlavni koridorova trat) zména vyuziti K5
Silniéni Dalnice D8 K4 K5
doprava alice zkapacitnéni (3+3) ,
Silnice I/16 + napojeni ZEVO Mélnik novd stopa stdvajici komunikace + K5
zkapacitnéni (2+1) + nové propojeni I/9 a
1/16
Silnice 11/101 (aglomeracni okruh) &dstecné novd stopa stdvajici komunikace K4
Silnice 111/00810 Upravy vedeni komunikace v souvislosti s K4
kfizenim VRT Podfripska
Silnice 111/24211 Upravy vedeni komunikace v souvislosti s K4
krizenim VRT Podripska
Silnice 111/10151 Upravy vedeni komunikace v souvislosti s K5
kfizenim VRT Podfripska
D8 - odpocivka Led&ice vkm 22,5 P+L o G K5

Mezi nejvice exponované dopravni stavby prochazejici nadklastrem N2 bezesporu patfi ustecka dalnice
D8 a silnice 1/16. V souvislosti s dalnici D8 je planovano zkapacitnéni useku Zdiby - Nova Ves na 3+3
jizdni pruhy (km 0,000 - 18,000) a u vyse jmenované silnice |. tfidy mezi Velvary a Mélnikem (v km
33,00 - 52,30) pfipravuje RSD zamér rozsifeni stavajici silnice 1/16, a v nékterych Usecich dokonce jeji
vybudovani v nové stopé, v rezimu 2+1.

Je tfeba také zminit myslenku propojeni silnic 1/9 a I/16 s cilem snizit dopravu pfes mésto Mélnik. V
soucCasné dobé se provéruje usek nové komunikace, ktery by zacinal u obce Spomysl a dal ved| v
soubéhu s zelezniéni trati ¢. 090. Mezi Dolnimi Befkovicemi a Kfivenicemi by se nachazel most pfes
Labe a trasa by se napojila na stavajici silnici 1/9 u obce Zelizy.
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Toto propojeni by vytvorilo nejen obchvat Mélnika, ale i Libéchova. Potfebnost nového dopravniho
spojeni je vyvolana mj. i novym zamérem stavebni ¢innosti v ZEVO Mélnik. Uvedena investicni
vystavba (a v podstaté i budouci zprovoznéni terminalu VRT Roudnice n/L) se jisté projevi v narlstu
dopravy nejen na vyse zminénych silnicich I. tfid, ale také na krajskych komunikacich (zejména na
11/608). Pro Stfedodesky kraj je také velmi vyznamnou komunikaci silnice 11/101, coz je aglomeraéni
okruh kolem Prahy. V blizkosti UZic je planovan v nové stopé.

VRT Podfipsko ve sméru od Odoleny Vody bude kromé vyse popsanych vyznamnych silnic 11/101 a l/16
pretinat i neméné dulezité krajskeé silnice 111/00810 mezi Uzicemi a Dfinovem a 111/24211 mezi UZicemi
a Zlosyni. Dale bude VRT Podfipsko kfizit silnice 111/24212 a 111/10151 (VSestudy - Dusniky n/V). VRT
také vytvori tlak na prekonani fady polnich cest vyuzivanych zemédélci. V nadklastru N2 se rovnéz
provéfuje soub&zna VRT Poohfi, kterd zagina na sjezdu z trati 092 u obce Uzice ve stfednich Cechach,
dale pokracuje soubézné s VRT Podfipsko, prekonava Vitavu a nasledné se jizné od LedCic staci na
vychod smérem k Lounim a Mostu.

Modernizace trati ¢. 092 (Kralupy - Neratovice) ma zajistit kapacitnéjsi propojeni trati ¢. 090 a &. 072
pro nakladni Zzelezni¢ni dopravu.
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KLASTR K1

Uzemi Klastru K1 je tvofeno katastry obci Zdiby, Sedlec, Boranovice, Hovoréovice, Libeznice, Mésice.
Situace feSeného Uzemi Klastru 1 zobrazuje aktualné pripravované/provérované dopravni zaméry.
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UZEMNI PLANY
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SWOT ANALYZA UZEMI

HODNOTY V RESENEM UZEMI

Krajina s charakteristickymi znaky pfirodni, kulturni a
estetické hodnoty

Reka Vltava, jeji kafon a navazujici rokle se
soustavou pfirodnich parku

Existence cennych a chranénych pfirodnich parkl a
krajinnych prvki: EVL Karion Vitavy u Sedlce (Natura
2000), PP Dolni Povltavi, PP Drahanské udoli,
Boranovicky haj - archeologicka hradisté Zamka, cely
region s etnymi archeologickymi nalezy

Zelena pater tahnouci se z Prahy podél D8 k Odolené
Vodé

Kvalitni zemédélska plda prevazné 1. tfidy bonity
Zachovala jadra stavajicich sidel s Cetnou hodnotnou
venkovskou architekturou

Existence drobnych vodote€i a menSich vodnich
ploch (rybniky, tiiné)

Dobra dostupnost metropole - vysoka atraktivita pro
bydleni s uUmérné rostouci potfebou rozvoje
rekreacniho potencialu pfirodnich tzemi

PROBLEMY V RESENEM UZEMI

Urbanizace krajiny - Uzemi s vysokou zatézi spojenou s tlakem na
rozvoj obytné zastavby, navazujicich sluzeb a dopravy, coz
narusuje pUvodni struktury a vazby v sidlech i SirSim okoli
Rostouci dopravni intenzity zvysuiji riziko hlukové a emisni zatéze
(v soucasnosti je Uzemi, zejména v okoli D8, neatraktivni pro
rekreacni vyuziti)

Pribéh D8 bez adekvatnich protihlukovych opatfeni (chybéjici
zemni valy s intenzivnim vegeta¢nim pasem vSech vegetacnich
etazi drevin) vyznamné zatézuje Siroké okoli, snizuje kvalitu Zivota
v blizkosti D8 a dalsi pretizené dopravni tahy jsou navic
vyznamnou prostorovou bariérou

Pfripravované/provérované dopravni stavby (napf. DO, VRT,
zkapacitnéni D8 ¢i 1/9) extrémné zatéZuji jiz tak komplikované
Uzemi - predstavuji prostorovou bariéru, hlukovou a emisni zatéz,
ztratu ekologickych a rekreacCnich funkci v krajiné a poskozuji
krajinny raz a pfirodni, kulturnii vizualni hodnoty uzemi

Rozvoj logistickych aredll zvySuje dopravni zatéz, degraduje
vizualni hodnoty krajiny, vytvari dalSi prostorovou bariéru a
poskozuje krajinny raz

Malé mnozstvi rozptylené krajinné vegetace, velké necClenéné
pudni bloky

Casté dopravni kongesce pred Prahou zpomaluji pfimé&stské
autobusové linky

Pragocentrické dopravni vazby, chybéjici tangencialni propojeni a
dostupnost VHD

Mala prostupnost krajiny a velké mnozstvi bariér

PRILEZITOSTI UZEMI ve vazbé na Uzemni studii regionu

Podripsko

Stabilizace a posileni Uzemi, které je v sou€asnosti
problematické a ohrozené, adekvatni Upravou
vysSkového prabéhu DO a jejim citlivym zaclenénim
do struktury krajiny

Zaclenéni stavajici D8, véetné planovaného rozsifeni
na 3+3 pruhy, do krajiny s vyuZitim prebytecné
zeminy z nové budovanych dopravnich staveb na
tvorbu protihlukovych zemnich valt

Realizace eliminacnich, kompenzaénich a
adaptacnich opatfeni podél stavajicich a novych
dopravnich staveb tak, aby se Uzemi mezi dvéma
dominantnimi infrastrukturami mohlo stat krajinou
odpovidajici budoucimu potencidlu celé severni
metropolitni oblasti Prahy

Zlepseni kvality Zivota v regionu a posileni krajinné
vegetace v Uzemi

Lepsi zaclenéni sidel do zemédélské krajiny (zelené
pasy, humna)

Zvyseni prostupnosti krajiny (systém cest v krajing,
obnova historickych tras)

Zvyseni stability, ekologické hodnoty krajiny a
rekreacniho potencialu

Rychlejsi a efektivnéjsi obsluha vefejnou hromadnou
dopravou s doplnénim chybéjicich tangencialnich
dopravnich vazeb

VyreSeni dlouhodobéjSich problému spojenych s
liniovymi stavbami v izemi

RIZIKA A HROZBY V UZEMI ve vazbé na pfipravované/provéiované

dopravni stavby v Uzemi (DO, VRT, zkapacitnéni D8 a I/9. TT - dalsi

etapy, prelozky komunikaci, Libeznicka spojka)

/////

méfitka a ucelu vici charakteru a vyuziti uzemi

Stavby v Uzemi pFedstavuji prostorovou bariéru, ktera vyznamné
snizuje prostupnost a ekologické, obytné i rekreaéni funkce
krajiny

Zasadni zasah do lokalnich, regionalnich i nadregionalnich prvku
USES, chranénych krajinnych prvkd a nemoZnost realizace
planovanych krajinafskych opatreni

Nendvratné poskozeni krajinného razu Gzemi (extrémni zarezy,
extrémni nasypy)

Fragmentace krajiny, vznik uzkych, zbytkovych ploch

Naruseni vodniho rezimu v Uzemi

Posileni dopravni indukce ve vazbé na hl. m. Prahu

Pokracujici preference pragocentrickych dopravnich vazeb bez
feSeni a posileni tangencialnich tras VHD

Nepfimérena hlukova a imisni zatéz

Synergické puUsobeni zatéZze vsech staveb (hluk, fragmentace,
neprostupnost)

Degradace hodnot celého Uzemi, znehodnoceni cen nemovitosti

KLASTR K1 - SWOT ANALYZA UZEMI
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KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES

LEGENDA
USES KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES:
@ Nadregionalni biocentra (NRBC) O Misto stfetu s prvkem USES
Nadregionalni biokoridory (NRBK)
Praha:
D Regionalni biocentra (RBC) e L2-lokdlni biocentrum - VRT
=3 o . e L2-lokalnibiocentrum - VRT
\ Regionalni biokoridory (RBK) e 16-interakéni prvek - VRT
Natura 2000
Zdiby:
@ Evropsky vyznamné lokality (EVL) e RBK 1146 - regionalni biokoridor D8, DO
e LBK 3-lokalni biokoridor - tramvajova trat
Ostatni prvky OPK e LBK 5 -lokalni biokoridor - tramvajova trat
e , , , Hovorcovice:
l:l Chranéné druhy narodniho vyznamu

e |BK4-Ilokdlnibiokoridor - VRT

Prvky USES dle jednotlivych izemnich plant obci Bofanovice:

e RBK 1146 - regionalni biokoridor - 1/9
@ Biocentra a biokoridory dle UP

KLASTR K1 - KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES KO R I D O R B
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KOMPLEXNI POZEMKOVE UPRAVY - KOLIZE S DOPRAVNIMI STAVBAMI

V katastru obce Libeznice byly navrzeny komplexni pozemkové Upravy, které nejsou zohlednény v
navrhu pfipravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb, chybi navrh funkénich propojeni

Uzemi skrz tyto bariérové stavby.
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TERENNI PRUZKUM EXPERTNIHO TYMU

V ramci terénniho pruzkumu byla vytipovana strategicka mista pro pofizeni fotografii. Ty byly nasledné
doplnény o vedeni jednotlivych pfipravovanych/provérovanych dopravnich zamért (zde zejména DO)

pro pfiblizeni dopadu pfipravovanych/provérfovanych staveb na dot&ené tzemi.
Klicany X

Dalnice D8

Tramvajova trat’ - idea etapy Il
Sedlec - Odolena Voda

Neté vedeni komunikace
7 N pielozka 111/0084

ZDIBSKO
Pakomérice

Boranovice
Dalnice D8

VRT Podripsko

i Veltéz

Nova Pribézhé—
7

Dalnice f=
-519 5 ¢
a
Vitavy j pvad

p Lokalizace charakteristickych mist prazkumnych zastaveni - fotografii

KLASTR K1 - TERENNI PRUZKUM - LOKALIZACE KO R I DO R B

SDRUZENIiI MEST A OBCI

29



CHARAKTERISTIKA UZEMI

Stfed a sever klastru K1 se rozklada na Zdibskeé plosiné, ktera se zveda severné nad Drahanskym udolim
a smérem k zapadu se lame v Cetnych roklich, formovanych drobnymi vodoteCemi do Sirokého
skalnatého karionu Vltavy (EVL - Natura 2000). Na vychodé se Uzemi postupné sklapi smérem k Labi.
Krajina je zde velmi oteviena. Jedna se o Sirokou kulturni krajinu s prevazné zemédélskym vyuzitim.
Stavajici krajinné hodnoty predstavuje pfedevsim kanon Vlitavy s prilehlymi roklemi, pfirodnimi parky
(EVL Karion Vltavy u Sedlce (Natura 2000), PP Dolni Povltavi, PP Drahanské udoli, Bofanovicky hdj) a
archeologickymi nalezisti. DalSi vyznamnou krajinnou hodnotu pfedstavuje tzv. “zelena pater”, ktera se
zatim spiSe nesouvisle tahne pres Velkou Skalu a Ladvi, Dablice, Dolni Chabry, Panenské BieZany,
Odolenu Vodu a v naznacich dale na sever. Tato krajinna osa pfedstavuje obrovsky potencial rekreaéniho
vyuziti pro cely sever Prahy a dotEenou pfiméstskou oblast. Zaroven je zakladni krajinnou strukturou
celého Uzemi a predstavuje potencial pro stabilizaci funkci této kiehké a ohrozené krajiny.

Klastr K1 je charakterizovan vysokou koncentraci dopravnich staveb a zaméru v feSeném uUzemi: Je
planovano rozsiteni stavajici dalnice D8 na 3+3 pruhy, prelozka a zkapacitnéni I/9. Ma pfibyt nova
transevropska tranzitni dalnice DO v rezimu 3+3 pruhy, trasa VRT Podfipsko, provérovana “Libeznicka
spojka” a prodlouzeni trasy tramvaje z Kobylis do Sedlce a dale patrné do Odoleny Vody ¢i Libeznic.
Uzemi severné od prazské metropole vyznamné prispiva k feseni jeji bytové otazky. Je nezbytné, aby
zajisStovalo nejen dostateCnou kapacitu bydleni, ale také jeho kvalitu, véetné rekreadniho potencialu
dotéeného Uzemi a funkéni dopravni obsluznosti (VHD) véetné tangencidlnich smért propojeni.

VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU VE VYBRANYCH LOKALITACH

ZASTAVENI K1-01 (DO) >

Uzemi PFirodniho parku Drahariské udoli je cennou pfirodni
a rekreaCni oblasti severni &asti  metropole.

m—

Trasa DO je navrzena velmi necitlivé. Protind GUzemi s jeho = -

prirodnimi parky zafezem a estakadou. Hluk z dopravy zatizi = : —————— : "

nejen vlastni pfirodni parky, &imz snizi jejich ekologickou i
rekreaéni hodnotu, ale také velmi vyznamné zhorsi kvalitu
Zivota v pfilehlych obydlenych oblastech Dolnich Chaber a
Cimic, kam je z této tranzitni dalnice smé&rovano dopravni
napojeni.

4 ZASTAVENI K1-02 (DO)

e Zastaveni v misté, kde se trasa DO z estakady pres zarez
zanofuje do valu terénni modelace Zdibskeé plosSiny. Pohled k
jihu naznacuje zasah estakadového vedeni DO a dopravniho
napojeni Prahy 8 do krajinného razu kifehké a hodnotné
lokality.

KLASTR K1 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU KO R I DO R B

SDRUZENIiI MEST A OBCI
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ZASTAVENI K1-03 (DO) >

e Zastaveni v misté, kde se trasa DO dostava na horizont
Zdibské plosSiny a vynofuje se z tunelu v podobé zafezu, ktery
nahradi hodnotny liniovy prvek vétrolamu. Pfed Prazskou/
Usteckou ulici se z hlavniho sméru oddéluji dopravni napojeni
severnim a jiznim smérem.

ZASTAVENI K1-04 (DO)

e Zastaveni v misté s vyhledem na zavér Prirodniho parku
Drahariské udoli a okolni obydlenou oblast Dolnich Chaber.
Estakada pres cennou a kfehkou pfirodni lokalitu zasadnim
zpUsobem poskodi krajinny raz Gzemi. Sifici se hluk zhorsi
kvalitu Zivota v celém SirSim okoli a negativné ovlivni
rekreacni a ekologické funkce tizemi.

ZASTAVENI K1-05 (DO) >

e Pohled ze severovychodu na novotvar DO v uzemi
navrzeného na horizont Zdibské ploSiny. Trasa DO je zde
vedena v zarezu, ktery nahradi hodnotny liniovy prvek
vétrolamu. Zarez bude predstavovat bariéru v Uzemi a riziko
Sifeni hluku do krajiny. Trasa DO posSkozuje a pferusuje
navrzené prvky USES.

ZASTAVENI K1-06 (DO)

e Pohled na DO v ose navrzené dopravni stavby z vychodu. Trasa
DO je zde vedena v zafezu, ktery nahradi hodnotny liniovy prvek
vétrolamu. Zarez bude predstavovat bariéru v Uzemi a riziko
Siteni hluku do krajiny. Smé&rem do Prazské / Ustecké ulice se na
pohledovém horizontu z DO oddéluji dopravni napojeni

severnim a jiznim smérem. Trasa DO pferusuje navrzené prvky
USES.

KLASTR K1 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU KO R I DO R B
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ZASTAVENI K1-07 (DO)

e Zastaveni v oblasti mimourovriové kfizovatky DO a D8.

Pohled sméfuje k jihovychodu a naznacuje kfizeni DO,
odbocky do Brezinévsi a kfizeni s VRT Podfipsko na
horizontu. Koncentrace dopravnich staveb se nachazi v
bezprostredni blizkosti zastavéného Gzemi, hluk se bude Sifit
otevienou krajinou daleko a vyznamné snizi kvalitu Zivota v
celé oblasti, v€etné negativniho vlivu na rekreacéni a

>

ZASTAVENI K1-09 (12,3 km VRT)

Trasa VRT je v tomto Uzemi navrZzena v mirném nasypu (cca 1
m), ktery prechazi do mirného zarezu (cca 1 m) a konéi v
tunelu kolem obce Libeznice. Trasa vede na otevieném
horizontu. Bez potfebnych krajinafskych opatfeni pfinese do
uzemi zdroj hluku a novou bariéru.

ekologické funkce uUzemi. Mimo jiné znacné zhorsi
prostupnost uzemi.

\\\\ P

\\‘ \‘\ ;

g = T /’l,

>

ZASTAVENI K1-08 (10,5 km VRT)

Trasa VRT opousti metropoli smérem do krajiny, ktera je jiz
nyni zatizena dopravnimi stavbami a technickou
infrastrukturou, navzdory bezprostfedniho sousedstvi s
obytnou zastavbou.
Zde je trasa VRT navrzena v nasypu vysokém 1,6 - 5,8 m.
Krajinny prvek na horizontu bude zlikvidovan, v jeho ose se
trasa VRT bude kfizit s trasou dalSi zamyslené dopravni
stavby DO.

[ 3

KLASTR K1 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU

ZASTAVENI K1-10 (12,9 km VRT)

Trasa VRT zde prfekonava udoli Hovorcéovického potoka v
tésné blizkosti zastavby obce Hovorcovice. Trasa je vedena
na naspu vysokém 8 m. Smérem na sever pak navazuje tunel
kolem obce Libeznice. V tomto misté navrzené feseni pfinasi

riziko hluku, neprostupnosti Uzemi a ohroZeni vodniho
rezimu.

KORIDOR

SDRUZENIiI MEST A OBCI
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ZASTAVENIK1-11 (13,3 km VRT) > | —

e Trasa VRT je zde vedena pIné v tunelu. Tento usek trati je
feSen ukazkové, s nalezitym respektem ke krajinnym
hodnotam i k osidleni.

S
4

ZASTAVENI K1-12 (D8)

e Pohled na protihlukovy val D8 od Bfezinévsi. D8 zde bude
rozSifena na 3+3 pruhy, na horizontu dojde k likvidaci
stavajici vegetace, zvyseni zatéze Uzemi hlukem, znemoznéni

realizace regionalnich prvkd USES

ZASTAVENI K1-13(1/9)

>

e Pohled na &ast regionalniho USES (haj Amerika u Sedice),
ktery neni doposud propojen do systému. Navrzené rozsifeni
silnice ve stavajici podobé 1/9 je v pfimé kolizi s timto
planovanym a zadoucim propojeni systému USES.

SDRUZENIiI MEST A OBCI
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PROBLEMOVA MAPA

Problémova mapa znazorfiuje hlavni problémy Udzemi v  kontextu stavajicich a
pripravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb dle aktualnich technickych podkladu.

Situace zaroven zobrazuje zakladni koncep&ni moznosti prace s krajinou a osidlenim, které je nezbytné
dusledné provérovat s cilem v maximalni mozné mife eliminovat a kompenzovat negativni vlivy.

wlll‘ik |

DRASTY

Sl l’)

Dalnice D8
Tramvajova trat’ - idea etaP
Sedlec - Odolena Voda

.“l.g

Mes

“\‘L.b

7
7

Novwedenl komunikacg
7 'prelozka 11/0084

K1

/

/ v -
ZDIBSKO Hovercovice

VRT Podripsko

Nové
Dablice

LEGENDA

ekologickych funkci krajiny, snizeni kvality bydleni a rekreaénich funkci

krajinna matrice Gzemi je tvofena liniemi sever-jih (Vltava, krajinna patef Dablice - Odolena Voda) a
systémem pricnych propojeni ve sméru zapad-vychod. Funkéni propojeni téchto prvkd neni
plnohodnotné, zasadni prekazkou je silnd urbanizace Uzemi, umocnéna vyznamnymi dopravnimi
stavbami a zaméry, které mohou tuto sit nenavratné znicit a znefunkénit

M Nejproblemati¢téjsi mista vztahu VRT a dalSich liniovych staveb k osidleni a ke krajiné predstavuiji
nasledujici rizika v Uzemi: hluk, opticky nezadouci uplatnéni stavby, prostorova bariéra, posSkozeni

I I I I I I I Linie krajinné matrice jsou dopravnimi stavbami i technickou infrastrukturou pfiéné protinany a tim
padem fragmentovany bez naznaku zaméru kompenzaénich napojeni.

KLASTR K1 - PROBLEMOVA MAPA KO R I DO R B
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL - ZAPAD

STAVAJICI STAV

Nadhledovy zabér na feSené Uzemi z jihozapadu. Z kanonu Vltavy s pfirodnimi parky vybiha rokle
Drahanského udoli, kondici Zdibskou rovinou, ktera se tahne k severu a je ukonéena terénnim zlomem s
lesnimi celky u Sedlce a Boranovic. Clenita krajina s riznorodymi krajinnymi prvky a ptivodné prevazné
zemeédeélskym vyuzitim dnes €eli mnoha tlakdm, vyzvam a zamérum. Stavajici dopravni zatéz v této &asti
Uzemi predstavuje pretizena 11/608 (Ustecka / Prazska ulice), vedouci z Dolnich Chaber na MUK Zdiby
(napojenina D8 a 1/9).

:‘iKLICANY"'

i e .

RIZIKA

Udrzitelnost tohoto Uzemi je ohrozena vysokou koncentraci dopravnich staveb a zaméru: stavajici
dalnice D8 s rozsifenim na 3+3 pruhy, prelozka a zkapacitnéni I/9, nova transevropska tranzitni dalnice
DO v rezimu 3+3 pruhy véetné exponované MUK Cimice, MUK Usteckd, prodlouZeni trasy tramvaje z
Kobylis do Sedlce, nova silnice Ill. tfidy Nova Prubézna. Zatéz synergie vSech téchto zaméru je pro toto
kfehké uzemi vyznamné destabilizacni.

KLASTR K1 - STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R B

SDRUZENI MEST A OBCI

35




STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL - ZAPAD

POTENCIAL

Pro zmirnéni dopadu extrémni kumulace pfipravovanych/provérovanych infrastrukturnich staveb v
husté osidlené a kiehké kulturni krajiné s vyznamnymi pfirodnimi chranénymi lokalitami je nezbytné
upravit vyskovy prubéh navrhovanych staveb tak, aby jejich negativni vliv byl pro celé uzemi
akceptovatelny a Unosny. Dalsim zasadnim krokem je pak kvalitni navrh koncepénich a velkorysych
krajinafskych eliminaénich a kompenzaénich opatreni.

=t > - - \LE?;?

4y :ikladnilinie krajinné matrice
BRRRRENR chybéjici propojeni krajinnych prvkl - krajinné matrice

krajinarska eliminacni, kompenzacéni a adaptacni opatieni (schematicky)

DOPRAVA - SILNICE
sou€asna D8 (2+2 pruhy) B rozsifeni D8 na 3+ 3 pruhy
dalnice DO

IR B BEI ypravend Uroven osazenitrasy dalnice DO

|
MW  Vyznamna zateéz uzemi hlukem / poskozeni krajinného razu
I
I

silnice I. tfidy - stavajici 1/9 (1+1)
silnice |. tfidy - zkapacitnéni silnice 1/9 (2+1)

silnice Il. tfidy - rekonstrukce 11/608, Aglomeracni okruh nebo obchvat Bfezinévsi

DOPRAVA - ZELEZNICE

m—— si|nice lll. tfidy - Nova Pribézna nebo propojeni silnice 111/0084 se silnici €. 111/0083
= navrzend trasa VRT Podfipsko

mmmmm Upraveny vyskovy pribéh trasy VRT Podfipsko

DOPRAVA - TRAMVAJ
prodlouzeni tramvajové traté Kobylisy - Sedlec

Termindl Sedlec

o

idea prodlouzeni tramvajové traté Sedlec - Odolena Voda/Sedlec - Libeznice

KLASTR K1 - STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R

SDRUZENIiI MEST A OBCI

36



SOUCASNY STAV, RIZIKA A POTENCIAL - VYCHOD

SOUCASNY STAV

Nadhledovy pohled na Zdibskou plosinu od Prahy. V poptedi vystupuje hmota skladky Dablice. Zdibska
plosina konci terénnim zlomem v zapadni ¢asti uzemi a [dme se smérem k Labi. Na terénnim zlomu se
nachazeji lesni celky Boranovicky haj, Amerika u Sedlce, haj Beckov (a dalsi), které vytvareji hodnotnou,
ale dosud nesouvislou zelenou pater celé severni ¢asti Prahy (s ndznaky ojedinélych drobnych zlepseni
napf. realizovany a funkéni RBK 1146). Clenita krajina s réiznorodymi krajinnymi prvky a ptvodné
pfevazné zemédélskym vyuzitim dnes spiSe Celi mnoha tlakl, vyzvam a zamérdm. Stavajici dopravni
zatéz v této Casti Uzemi predstavuje pretizena dalnice D8 a silnice 1/9, 11/608.

RIZIKA

Udrzitelnost tohoto Uzemi je ohroZena vysokou koncentraci dopravnich staveb a zamérud. Stavajici
dalnice D8 s rozsifenim na 3+3 pruhy, prelozka a zkapacitnéni I/9, nova transevropska tranzitni dalnice
DO v rezimu 3+3 pruhy, trasa VRT Podfipsko a provérovana “Libeznickd spojka”, prodlouzeni trasy

tramvaje z Kobylis do Sedlce + nasledné patrné do Odolene Vody ¢i Libeznic, nova silnice lll. tfidy Nova
Prabézna, obchvat Bfezinévsi. Zatéz synergie vSech téchto zaméru je pro toto kiehké uzemi vyznamné
destabilizacni.
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SOUCASNY STAV, RIZIKA A POTENCIAL - VYCHOD
POTENCIAL

Pro zmirnéni dopadu extrémni kumulace pfipravovanych/provérovanych infrastrukturnich staveb v
husté osidlené a kifehké kulturni krajing, ktera ma kliovy vyznam pro saturaci obytnosti a rekreaci
severni metropolitni oblasti, nezbytné upravit vyskovy prubéh navrhovanych staveb tak, aby jejich
negativni vliv byl pro celé Uzemi akceptovatelny a Uunosny. DalSim zasadnim krokem je pak kvalitni
navrh koncepénich a velkorysych krajinarskych eliminaénich, kompenzacénich a adaptaénich opatfeni.

= 2 = == e 3 = e s

@)  ;:kladnilinie krajinné matrice
11111)) chybéjici propojeni krajinnych prvku - krajinné matrice
krajinarska eliminacéni, kompenzacni a adaptacni opatieni (schematicky)

vyznamna zatéz uzemi hlukem / poskozeni krajinného razu

|
NV
DOPRAVA - SILNICE
I souc¢asna D8 (2+2 pruhy)
] rozSifeni D8 na 3 + 3 pruhy
I dalnice DO
IEERI upravena uroven osazeni trasy dalnice DO
silnice I. tfidy - stavajici 1/9 (1+1)
silnice I. tfidy - zkapacitnéni silnice 1/9 (2+1)
silnice Il. tfidy - rekonstrukce [1/608, Aglomeracni okruh nebo obchvat Bfezinévsi

E— silnice Ill. tfidy - Nova Pribézna nebo propojeni silnice I11/0084 se silnici &. 111/0083
DOPRAVA - ZELEZNICE
|

navrzena trasa VRT Podfipsko nebo Libeznicka spojka

- upraveny vyskovy pribéh trasy VRT Podfipsko

traté ¢.070 a €. 092 (stavajici stav nebo jejich budouci zkapacitnéni)

DOPRAVA - TRAMVAJ
prodlouzeni tramvajové traté Kobylisy - Sedlec
Terminal Sedlec

idea prodlouZeni tramvajové traté Sedlec - Odolena Voda/Sedlec - Libeznice

KLASTR K1 - SOUCASNY STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R B
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PRIPOMINKY K ZAMERU VRT Z PORTALU GOBEC

K zaméru realizace VRT Podfipsko byly na online portalu GOBEC uplatnény pfipominky ze strany
vefejnosti a dot€enych samosprav. Ze strany samosprav se v pfipominkach opakuji nej¢astéji nasledujici
pozadavky:

e dodrzeni hlukovych limitd dle WHO

e pozadavek nasynergické posouzeni stavby VRT s ostatnimi stavbami v katastrech samosprav

e pozadavek na provéreni komplexnich pozemkovych Uprav vyvolanych stavebnim zamérem VRT ve
spolupraci véech zi&astné&nych (samospravy a majitelé, SZ, RSD, SPU)

e eliminacni, kompenzaéni a adaptaéni opatfeni u VRT Podfipsko je jedno ze zadani Uzemni studie
regionu Podfipsko ve StfedoCeském kraji, pofizované Krajskym ufadem StfedoCeského kraje z
vlastniho podnétu - viz pfijaté usneseni Rady StfedoCeského kraje €. 151-29/2024/RK ze dne 22. 8.
2024

e Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu, pofizovand MMR ve spolupraci s Prahou hl. m a
StfedoCeskym krajem. Hotova je analyticka &ast, finalizuje se navrhova Cast. Registrace se
predpoklada 2Q/2025. Resena je i oblast kolem dalnice D8 a VRT PodFipsko, pracuje se zde s tématy
jako voda, krajina, prostupnost uzemi atd.

e prace s daty z husté monitorovaci sité, ktera sleduje kvalitu ovzdusi ve 22 obcich kolem dalnice D8 a
pfipravované VRT Podfipsko (projekt na www.cleanaird8.cz). Data z méfeni jsou na vyzadani k
dispozici.

PRIPOMINKY K ZAMERU DO

Vyjadreni s identifikaci zasadnich problematickych oblasti z hlediska doapall na Zivotni prostiedi a
kvalitu Zivota obyvatel k zaméru DO, s ddrazem na potiebu feSeni dopravniho zatizeni, hlukové zatéze,
ochranu krajinného rdzu jsou Dblize vymezeny ve vyjadieni na tomto odkazu:
https://obeczdiby.cz/assets/File.ashx?id org=19241&id dokumenty=6088

KLASTR K1 - PRIPOMINKY K ZAMERU VRT A DO KO R I DO R B
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ZAVER - KLASTR K1

Klastr K1 je extrémné zatizené Uzemi stavajicimi a planovanymi/provérovanymi dopravnimi stavbami,
tlakem na rozvoj bytové zastavby a logistickych areald. Vedeni trasy DO je vtomto Uzemi navrhovano bez
potfebného respektu ke krajiné i osidleni (extrémni estakady, zafezy poskozuijici krajinny raz, zdroj hluku
/ znecisténi v tésné blizkosti intraviland obci, poskozeni cenych pfirodnich a chranénych lokalit).

Krajina je jiz v souCasnosti citelné fragmentovana, ¢ast izemi je vyrazné nestabilni, s neudrzitelné nizkou
biodiverzitou. Zaroven se jedna o Uzemi, které pomaha saturovat neutéSenou bytovou problematiku
metropole a je od néj ocekdvana funkce obytnosti uzemi (kvality Zivota) a rekreaéniho zazemi pro
severni ¢ast metropole. Dosud klidové ¢asti uzemi s vysokym potencidlem pro rekreaci by realizace
novych dopravnich staveb v navrhované podobé vyznamneé zatizila a tim nevratné znicila jeho potencial.

Cilem a smyslem pofizeni USRP je vyfe$eni té&chto pal&ivych otazek. Pozadavky na jeji zpracovani jsou
detailné specifikovany ve spole¢né ¢asti tohoto dokumentu (Pfiloha &. 3 - Vstupni expertni podklad pro
USRP).

Struéna rekapitulace témat k feseni v ramci USRP, vztahujicich se k tomto klastru, je uvedena zde:

citlivé zaclenéni VRT do dopravné pretizeného UGzemi (feSeni vyskového zaclenéni, véetné
mimourovnovych kfizeni, funkéni protihlukova opatreni, funkéni velkorysa krajinarska opatfeni -
zemni valy s doprovodnymi vegetacnimi pasy vsech prostorovych etazi drevin (stromy, kere);

citlivé zaclenéni stavajici D8 (v&etné jejiho planovaného rozsitfeni na 3+3 pruhy) do krajiny s realizaci
funkénich protihlukovych zemnich valt s doprovodnymi vegetaénimi pasy vsech prostorovych etazi
drevin (stromy, kefe);

citlivé vyskové zaclenéni DO do krajiny, véetné vyuziti technickych feSeni umozniujicich minimalizaci
prostorovych a hlukovych dopadu a dalSich funk&nich protihlukovych opatfeni v maximalni mire tak,
aby bylo dusledné ochranéno obytné Uzemi, krajinné hodnoty a krajinny raz;

provéfeni Gzemni pfiméfenosti MUK Cimice a MUK Ustecka s ohledem na ochranu obytného tGzemi,
krajinnych hodnot a krajinného razu uzemi, v neposledni fadé vsak s ohledem na navazujici dopravni
napojeni (obytna izemis omezenim rychlosti 30 km/h);

citlivé zaclenéni dalsich dopravnich staveb v Gzemi - tramvajova trat Kobylisy - Sedlec (Odolena Voda
/ Libeznice) - potfebna krajinarska opatfeni, prostupnost krajiny, optické zaclenéni objektu Terminalu
Sedlec na pohledovém horizontu;

dusledny respekt, ochrana a rozvoj stavajicich cennych chranénych tzemi a krajinného razu uzemi;
rozvoj zakladni krajinné osy probihajici podél D8 od Prahy k Odolené Vodé a dale na sever;
zajisténi funkéni prostupnosti pres liniové stavby pro ¢lovéka a ekosystémy;

provéreni Uzemnich dopadd Terminalu VRT Praha Sever na Sirsi Gzemi severni ¢asti metropole (popr.
zohlednéni vystupt dopadové studie k terminaldm na VRT Praha - Drazdany);

realizace funkcénich a velkorysych eliminanich, kompenzaénich a adaptadnich opatfeni v méfitku
celého FfeSeného uzemi.

KLASTR K1 -ZAVER KO R I DO R B
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KLASTR K2

Uzemi Klastru K2 je tvofeno katastry obci Bast,, Pfedboj, Panenské Biezany, Kli¢any.

Situace feSeného Uzemi Klastru 2 zobrazuje aktualné pfipravované/provéfované dopravni zaméry.
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UZEMNI PLANY
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SWOT ANALYZA UZEMI

HODNOTY V RESENEM UZEMI

Siroka, mirn& zvinéna oteviend kulturni krajina s
prevazné zemeédélskym vyuzitim, ktera je od vychodu
na terénni hrané lemovana dvéma lesnimi celky
(Beckov, Brezansky haj) a postupné se sklapi k Labi,
na terénnich vyvyseninach se nachazi mensi remizy a
fidce rozmisténé drobné krajinné prvky

Uzemim prochazi nékolik vodotedi a nachazi se zde
mensi vodni plochy, jako jsou rybniky a tiné.

Kvalitni zemédélska pida

Klidné uzemi s velkym rekreaénim potencidlem a
minimem rusivych provoz(

Vysoka atraktivita Uzemi pro Prazskou aglomeraci,
coz vede k tlaku na obytnou zastavbu, komfort
bydleni a rekreaci

Stfedné prostupna krajina, postupné dochazi k
obnové krajinnych prvku

Urbanizace krajiny - rozristani sidel - je intenzivni,
ale dosud se pohybuje na hranici udrzitelnosti a
prijatelného méfitka

PROBLEMY V RESENEM UZEMI

Uzemi s vysokou zat&Zi spojenou s tlakem na rozvoj obytné
zastavby, navazujicich sluzeb a dopravy, rozkladajici pUvodni
struktury a vazby v sidlech i SirSim okoli

Prabéh D8 bez adekvatnich protihlukovych opatteni (zemni valy s
intenzivnim vegetacnim pasem vsSech vegetacnich etazi drevin)
vyznamné zatézuje Siroké okoli, snizuje kvalitu zivota D8 a dalSi
stavajici pretizené dopravni tahy jsou vyznamnou prostorovou
bariérou

Provoz stale narust3, tj. narusta hlukova zatéz a exhalace

Zatéz uzemi nadzemnim vedenim technické infrastruktury - sit
nadzemniho elektrického vedeni degraduje vizualni hodnoty
krajiny, pfedstavuje také prostorovou bariéru a poskozuje krajinny
raz, je limitem pro realizaci zadoucich krajinarskych opatfeni v
uzemi

Malé mnozstvi rozptylené krajinné vegetace, velké necClenéné
pudni bloky

PRILEZITOSTI UZEMI ve vazbé na Uzemni studii regionu

Podripsko

Stabilizace a posileni Uzemi, v soucCasnosti jiz
Gaste€né problematického a ohroZzeného, Upravou
vySkového pribéhu trasy VRT a jejiho citlivého
zacClenéni do struktury krajiny

Zaclenéni stavajici D8 vCetné planovaného rozsifeni
na 3+3 pruhy do krajiny (eliminaéni, kompenzaéni a
adaptadéni opatfeni s vyuzitim prebyte¢né zeminy z
nové budovanych dopravnich staveb na tvorbu
protihlukovych zemnich valll) tak, aby se tzemi mezi
dvéma dominantnimi infrastrukturami mohlo stat
krajinou odpovidajici budoucimu potencialu celé
severni metropolitni oblasti Prahy

Posileni krajinné vegetace v Uzemi

Lepsi zaclenéni sidel do zemédélské krajiny (zelené
pasy, humna)

Zvyseni prostupnosti krajiny (systém cest v krajing,
obnova historickych tras)

Zvyseni stability a ekologické hodnoty krajiny
Zvyseni rekreacniho potencialu

Rychlejsi a efektivnéjsi obsluha vefejnou hromadnou
dopravou

RIZIKA A HROZBY V UZEMI ve vazbé na pfipravované/provéiované

dopravni stavby v Uzemi (DO, VRT, zkapacitnéni D8 a 1/9, TT - dalsi

etapy, prelozky komunikaci, Libeznicka spojka)

Vyznamny zasah dalsi liniové stavby do tohoto Uzemi - tvrda délici
linie, cizorody tvar a nepfimérené méfitko vici charakteru Gzemi
Cast Uzemi se ocitne v Uzkém koridoru mezi dvéma liniovymi

stavbami se vSemi negativhimi dopady jejich synergického
pusobeni: nepfiméfend hlukova zatéz, znecisténi ovzdusi,
neprostupnost, fragmentaci Uzemi, ztratu ekologickych a

rekreacnich funkci krajiny

DalSi zatéz do uzemi pfinese navrhovana prelozka silnice 1/9 s
planovanou odpocivkou Kojetice

Vyznamné a nendvratné poskozeni krajinného razu uzemi
(extrémni zarezy, extrémni nasypy, novotvar nepfirozeného
méfitka v izemi)

Zasadni zasah do USES

Poskozeni vodniho rezimu v Gzemi prichodem tdoli se specifickym
vodnim reZzimem

Degradace hodnot krajiny, znehodnoceni cen nemovitosti

KLASTR K2 - SWOT ANALYZA UZEMI

KORIDOR
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KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES
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KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES:

LEGENDA
USES O Misto stfetu s prvkem USES
Nadregionalni biocentra (NRBC) 3
Bast:
Q Nadregionalni biokoridory (NRBK) e LBK22-lokdlnibiokoridor - VRT
S e LBC 23-lokalni biocentrum - VRT

] Heg e elaans (e e  LBK 23- lokalni biokoridor - VRT
D el ekarden (K e LBK 25 - lokalni biokoridor - VRT, 1/9
Natura 2000 Panenské Bfezany:

e LBK 20 -lokalni biokoridor - VRT
Evropsky vyznamné lokality (EVL) e LBK 36 - lokalni biokoridor - VRT
Ostatni prvky OPK Klicany:

D Chranéné druhy narodniho vyznamu o es2u-lealildelerter- e

Prvky USES dle jednotlivych Gzemnich plant obci Odolena Voda:
e | BK 20 - lokdlnibiokoridor -D8
Biocentra a biokoridory dle UP e LBC BRLOOS - lokalni biocentrum - D8

KLASTR K2 - KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES KO R I D O R B
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TERENNI PRUZKUM EXPERTNIHO TYMU
V ramci terénniho prizkumu byla vytipovana strategicka mista pro pofizeni fotografii. Ty byly nasledné
doplnény o vedeni jednotlivych pfipravovanych/provérovanych dopravnich zaméru (zde zejména VRT)
pro priblizeni dopadu pfipravovanych/provérovanych staveb na dotéené tuzemi.
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KLASTR K2 - TERENNI PRUZKUM - LOKALIZACE KO R I DO R B
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CHARAKTERISTIKA UZEMI

Krajina je zde velmi oteviena, Siroka, mirné zvinéna. Od zapadu ji na terénni hrané lemuji dva lesni celky -
haj Beckov a Bfezansky haj, doplnéné mensimi remizky na terénnich vyvySeninach a drobnymi
krajinnymi prvky v kulturni zemédélské krajiné, napfiklad vrch Na Kacaku. Zapadnim smérem se krajina
postupné sklapi k Labi. V tzemi se nachazi nékolik drobnych vodotedi a mensich vodnich ploch, jako jsou
rybniky a tliné. Pfevlada zde kulturni zemé&délska krajina s velmi kvalitni zemé&délskou ptdou. Uzemi je
prevazné klidové, s minimem rusivych provozl, a ma vysoky potencial pro rekreaci lokalniho i
regionalniho méfitka (zdmér rekreaéniho Uzemi Praha - Vitava - Labe).

Osidleni je jiz nyni vyznamné zatiZeno provozem dalnice D8 (Panenské Brezany a Kli¢any), kterd dosud
nema realizovana potfebna protihlukova opatfeni. Nové budou sidla vyznamné dotéena navrhovanou
stavbou VRT, jejiz trasa je vedena v tésné blizkosti jednotlivych obci. Vedeni trasy na naspu se bude silné
negativni dopady v podobé Sifeni hluku, zvySené vizudlni expozice, fragmentace krajiny (omezena
prostupnost, preruseni ekologickych funkci) a poskozeni méfitka krajiny - krajinného razu. Z hlediska
hluku bude u VRT nejvice zatizena obec Pfedboj a Bast. Obec Predboj bude dale zatizena navrhovanou
prelozkou silnice 1/9 s planovanou odpocivkou Kojetice. DalSim rusivym fenoménem je v soucasnosti
nadzemni vedeni technické infrastruktury.

Uzemi severné od prazské metropole vyznamné pfispiva k feseni jeji bytové otazky. Je nezbytné, aby
zajistovalo nejen dostateCnou kapacitu bydleni, ale také jeho kvalitu, v€etné rekrea¢niho potencialu
dotéeného Uzemi a funkéni dopravni obsluznosti (VHD) véetné tangencialnich smérl propojeni.

VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU VE VYBRANYCH LOKALITACH

ZASTAVENI K2-01 (16,6 km VRT)

Terénni hibet Skalka mezi Basti a Zloninem vytvafi zajimavy
krajinny prvek v rovinaté krajiné, predstavujici potencial
prostupnosti krajiny a migrace zveére.

Severné od Skalky je krajina oteviend, rovinata. Dalsi
drobnou krajinnou dominantou je terénni modelace ,Na
Varté“. Zapadné se od Skalky rozprostird obec Bast.

A POHLED severni: trasa VRT prochazi terénni vyvyseninou
Skalky ve formé zafezu hloubky 7,5 m. Dale sméfuje k
vyvyseniné ,Na Varté", do niz se taktéz zarezava, a to do hloubky
15,2 m. Mezi témito dvéma zarezy je VRT vedena na nasypu
vysokém az 7,9 m.

POHLED zapadni: trasa VRT je umisténa velice blizko vlastni
zastavby obce Bast. Je zde vedena na nasypu vysokém az
7,9 m.

KLASTR K2 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU KO R I DO R B
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ZASTAVENI K2-02 (17,8 km VRT) >

e Udolnice pod vrchem Na vart8, v blizkosti intravilanu obce
Bast, VRT je zde navrZzena na naspu vysovém 2,7 m, bez
potfebnych eliminacnich, kompenzaénich a adaptacénich
opatreni, kdy liniova stavba bude predstavovat zatéz hlukem,
novotvar a prekazku v tzemi.

Pohled jizni: pohled na udoli pod vrcholem Na varté s
naznacenym prubéhem liniové stavby VRT

ZASTAVENI K2-03 (18,4 km VRT)

e Terénnivysina,Na Varté“ je krajinnou dominantou i predélem mezi
obcemi Bast' a Pfedboj. Obec Pfedboj se nachazi severné od Varty,
v pozadi je patrny Rip. Bast se rozprostira z jihu. Severni pohled z
Varty uzaviraji vrcholy Cenkov a Na Kogaku.

e Trasa VRT se zde dramaticky zafezava do temene vysiny “Na
Varté”, ve velmi exponované poloze s vizualnim i hlukovym
dopadem, zejména na obec Bast, k jejimuz intravilanu se velmi
priblizuje.

e V navazujicim Useku mélké panve mezi Pfedbojem a Panenskymi
Brezany je trasa VRT vedena na vysokém naspu, ktery prispéje k
vyznamnému Siteni hluku do okoli. Nasyp o vysce az 4 m neni
jakkoliv za¢lenén do krajiny, bude se vyrazné negativné pohledové
uplatfiovat v dalkovych pohledech a zaroven prerusi &i vyrazné
omezi stavajici prostupnost tizemim.

POHLED severovychodni: trasa VRT je vedena velmi
blizko intravildnu obce Prfedboj, téleso je navrzeno na
nasypu az 4 m vysokém.

POHLED jizni: téleso VRT je vedeno v zafezu az 15,2 m >
hlubokém, ktery vytvofi exponovanou jizvu v terénni
dominanté “Na Varté”.

POHLED severni: téleso VRT prochazi mélkou panvi
mezi Predbojem a Panenskymi Bfezany na naspu
| vysokém az 4 m.

KLASTR K2 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU KO R I DO R B
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ZASTAVENI K2-04 (19,4 km VRT)

v v

Pfedbojského rybnika. V tomto misté se trasa VRT velmi
priblizuje intravilanu obce Pfedboj. Je navrzena na vysokém
naspu (az 5,8 m), ktery pfispéje k vyznamnému sifeni hluku do
okoli. Nasyp neni jakkoliv za¢lenén do krajiny, bude se
vyrazné negativhé pohledové uplatfiovat v dalkovych
pohledech a zaroven prerusi Ci vyrazné omezi stavajici
prostupnost Uzemim.

Pohled zapadni: téleso VRT je vedeno na naspu az 5,8 m
vysokém v oteviené krajiné, v blizkosti intravilanu obce.

< ZASTAVENI K2-05 (19,9 km VRT)

e Zastaveni v misté kfizeni VRT s mistni komunikaci (navrzena
prelozka). Trasa VRT rozc¢isne mélkou panev mezi Predbojem a
Panenskymi Bfezany, je vedena na naspu vysokém az 5,8 m,
ktery neni za¢lenén do krajiny, napomuze vyraznému Sifeni
hluku do okoli a bude predstavovat jizvu a prostorovou
prekazku v krajiné.

Pohled jizni: VRT je vedena na naspu vysokém az 5,8 m v
oteviené krajiné v blizkosti intravildnu obce Pfedboj. Nasyp
se postupné snizuje a prechazi do brutalniho zafezu hloubky
az 15,2 m, devastujici vysSinu ,Na Varté®,

ZASTAVENI K2-06 (20,7 km VRT) >

e Zastaveni na horizontu, pobliz terénni vyvySeniny ,Na
Ko&aku“. Trasa VRT zde opét prochazi uzemi dramatickym
zpUsobem - vysoké naspy (az 5,8 m) se stfidaji s extrémnimi
zarezy (az 9 a 15,2 m).

Pohled jizni dalkovy: téleso VRT je vedeno na naspech (1-5,8
m) a zarezech (3 m u nejblizSich modelaci, az 15,2 m v
dalkovych dominantach - ,Na Varté").

Severné pak téleso VRT vede v zarezu aZz 9 m hlubokém
terénni vysinou severné od vysiny “Na Ko¢aku”.

KLASTR K2 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU KO R I DO R B
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PROBLEMOVA MAPA

Problémova mapa znazorfiuje hlavni problémy Udzemi v  kontextu stavajicich a
pripravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb dle aktualnich technickych podkladu.

Situace zaroven zobrazuje zakladni koncep&ni moznosti prace s krajinou a osidlenim, které je nezbytné
dusledné provérovat s cilem v maximalni mozné mife eliminovat a kompenzovat negativni vlivy.

VRT Padfipsko ™\

Dalnice D8
Tramvajova trat’ - idea etapy Il
Sedlec - Odolena Voda

809

LEGENDA
M Nejproblematictéjsi mista vztahu D8 a VRT k osidleni a ¢astecné i ke krajiné. VRT v sou¢asném navrhu vytvafi zafezy v

dominantnich vyvyseninach “Skalka”, “Na Varté” a vyvysenindm v okoli vrchu “Na Koc¢aku”. Jednotliva udoli pak fragmentuje
naspy do vysky cca 8 m. Dochazi tak k nepfiméfené dominanci VRT v mélkém udoli, poskozeni krajinného razu i dalSich

funkci krajiny (kvalita Zivota, rekreace, ekologické funkce).

Hlavni potencial propojeni obce Pfedboj s Panenskymi Bfezany a obci Bast’ jako spojnice pro pési a cyklisty s potencialem

~ zeleného pasu. Zakladni krajinna osa Uzemi prochazi feSenym Uzemim v severojiznim sméru. Pfedstavuje potencial pro cely
sever metropole z hlediska vsech funkci krajiny (obytnost, rekreace, ekologické funkce). Jeji ochrana a rozvoj jsou zasadni
podminkou stabilizace a udrzitelnosti Uzemi.

I I I I I I I Linie krajinné matrice jsou dopravnimi stavbami i technickou infrastrukturou pfi€¢né protinany, a tim padem fragmentovany,
aniz by bylo patrné jakékoli Usili o kompenzaénich napojeni.

KLASTR K2 - PROBLEMOVA MAPA KO R I D O R B
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL

SOUCASNY STAV

Nadhledovy pohled na Siroce otevienou, mirné zvinénou zemédélskou krajinu s drobnymi krajinnymi
prvky na terénnich vyvyseninach. Ze zapadu je toto Uzemi lemovano terénni hranou Zdibské plosiny se
dvéma lesnimi celky (haj Beckov, Bfezansky h4j), vychodnim smérem se terén postupné sklapi k Labi.
Mezi drobné krajinné dominanty patfi napfiklad vrch “Na Ko¢aku” a “Na Varté”. Stavajici dopravni zatéz v
této Casti Uzemi predstavuje pretizena dalnice D8 a silnice 1/9.

RIZIKA

Realizace dopravni stavby VRT, jejiz sou€asna uroven osazeni predstavuje bezohledny vstup do
hodnotného a kifehkého Uzemi (vysoké estakady, hluboké zarezy, vysoké ndspy), pfispéje k vyrazné
devastaci krajiny s velkou negativni zatézi pro mistni obyvatele. VRT ovlivni kvalitu zivota a zdravi -
bezprostiedni zatéz hlukem pro obce Bast, Pfedboj, brutalni zasah do krajinného razu oteviené kulturni
krajiny a krajinnych dominant - vrch “Na Ko¢aku”, “Na Varté”.

KLASTR K2 - STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R

SDRUZENIiI MEST A OBCI
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL

POTENCIAL

Pfi lepSim zaclenéni VRT do krajiny Upravou jejiho vyskového osazeni a realizaci potfebnych
navazujicich krajinafskych opatfeni muze dojit k posileni vyznéni krajinného ramce rovin vychodné od
okraje Zdibské plosSiny, otevieni moznosti prace s pasem krajinné vegetace (lesy) podél D8,
prochazejicim zde Panenskymi Bfezany a Odolenou Vodou, ¢imz by doslo k zalozeni jejiho vyuziti jako
rekreaniho zazemi Sirokého uzemi véetné Prahy. Pro zvyraznéni charakteru rovinaté krajiny
vychodné od okraje Zdibské plosiny by bylo vhodné podpofit jeji jemnou strukturu zelené podél
vodnich tokda.

zakladni linie krajinné matrice

chybéjici propojeni krajinnych prvku - krajinné matrice
krajinarska eliminacéni, kompenzacni a adaptacni opatieni (schematicky)

vyznamna zatéz uzemi hlukem / poskozeni krajinného razu

DOPRAVA - SILNICE

souc¢asna D8 (2+2 pruhy)

rozSifeni D8 na 3 + 3 pruhy

silnice I. tfidy - stavajici 1/9 (1+1)

silnice I. tfidy - zkapacitnéni silnice 1/9 (2+1)
silnice Il. tfidy - Aglomeracni okruh

DOPRAVA - ZELEZNICE

navrzena trasa VRT Podfipsko

upraveny vyskovy pribéh trasy VRT Podfipsko

traté ¢.070 a €. 092 (stavajici stav nebo jejich budouci zkapacitnéni)

DOPRAVA - TRAMVAJ

idea prodlouZeni tramvajové traté Sedlec - Odolena Voda

KLASTR K2 - STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R B

SDRUZENIiI MEST A OBCI
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PRIPOMINKY K ZAMERU VRT Z PORTALU GOBEC
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K zdméru realizace VRT Podfipsko byly na online portdlu GOBEC pro Uzemi klastru K2 a souvisejiciho uplatnény pfipominky ze strany vefejnosti a
dotéenych samosprav. Nejvice mezi respondenty rezonovala tato témata:

zrudeni p&si trasy s kvalitni krajinnou vegetaci (biokoridor, sou¢ast USES) mezi Panenskymi BfeZany, Pfedbojem a Velikou Vsi

obava z hluku zatézujiciho intravilany obci Pfedboj a Bast, pozadavek na odhluénéni, Gpravu trasy, technickd opatreni

vyznamné poskozeni kvalitni krajinné vegetace krajinného prvku Skalka mezi Basti a Zloninem

likvidace drobnych krajinnych prvkd mezi dotéenymi obcemi, pozadavek na jejich zachovani &i tvorbu novych, véetné izolaéni vegetace k télesu
VRT

pozadavek na umisténi nadzemniho vedeni technické infrastruktury do terénu

Zaroven se v pripominkach opakuji nasledujici pozadavky, zejména ze strany dotéenych samosprav:

o

o

o

dodrzZeni hlukovych limitd dle WHO
usneseni obce Bast: https://drive.google.com/file/d/1BGAEezBh26ugUfMkaBm6MXQy926z5g9YO/view?usp=drive link
usneseni obce Predboj: https://drive.google.com/file/d/14-RRUnohbC44NDuMHCIfitD50n8gsAOr/view?usp=drive link
usneseni obce Panenské Brezany: https://drive.google.com/file/d/1iC69YB0J2jcKj-btmaZQNbTv7LsDcCwu/view?usp=drive link
pozadavek na synergické posouzeni stavby VRT s ostatnimi dopravnimi stavbami v katastrech samosprav

pozadavek na provéreni komplexnich pozemkovych Gprav vyvolanych stavebnim zamérem VRT ve spolupraci vsech zt¢astnénych (samospravy a
majitelé, SZ, RSD, SPU)

eliminaéni, kompenzaéni a adaptaéni opatfeni u VRT Podfipsko je jedno ze zadani Uzemni studie regionu PodFipsko ve Stfedoceském kraji,
pofizované Krajskym ufadem Stfedoceského kraje z vlastniho podnétu - viz pfijaté usneseni Rady Stfedoceského kraje €. 151-29/2024/RK ze dne
22.8.2024

Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu, pofizovana MMR ve spolupréci s hl. m. Prahou a Stfedogeskym krajem. Hotova je analyticka
&ast, finalizuje se navrhova ¢ast. Registrace se predpoklada 2Q/2025. Resena je i oblast kolem délnice D8 a VRT Podfipsko, pracuje se zde s tématy
jako voda, krajina, prostupnost tzemi atd.

prace s daty z husté monitorovaci sité, ktera sleduje kvalitu ovzdusi ve 22 obcich kolem dalnice D8 a pripravované VRT Podfripsko (projekt na
www.cleanaird8.cz). Data z méfeni jsou na vyzadani k dispozici.

KLASTR K2 - PRIPOMINKY K ZAMERU VRT Z PORTALU GOBEC
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https://drive.google.com/file/d/1BGAEezBh26ugUfMkaBm6MXQy96z5g9YO/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/14-RRUnohbC44NDuMHCIfitD50n8gsAOr/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1jC69YB0J2jcKj-btmqZQNbTv7LsDcCwu/view?usp=drive_link
http://www.cleanaird8.cz

ZAVER - KLASTR K2

Stavajici a navrhované/provéfované dopravni stavby predstavuji pro klastr K2 extrémni zatéz. Uzemi je
pomérné husté urbanizovano a nové dopravni stavby jsou situovany v tésné blizkosti intravilant. Dosud
klidové €asti uzemi s vysokym potencialem pro rekreaci by realizace novych dopravnich staveb v
navrhované podobé vyznamné zatizila a potencial nevratné znicila.

Resené Uzemi je zarover pod velkym tlakem na rozvoj bytové zastavby i rozvoj logistickych areald,
saturuje neutésSenou bytovou problematiku metropole a je od néj o¢ekavana funkce obytnosti uzemi
(kvality zivota) a rekreaéniho zazemi pro severni ¢ast metropole.

Krajina je jiz v souCasnosti citelné fragmentovana, husta sit nadzemniho vedeni vyznamné poskozuje
krajinny raz izemi.

Cilem a smyslem pofizeni USRP je vyfeseni t&chto palgivych otazek. PoZadavky na jeji zpracovani jsou
detailné specifikovany ve spole¢né ¢asti tohoto dokumentu (Pfiloha &. 3 - Vstupni expertni podklad pro
USRP).

Struéna rekapitulace témat k feseni v ramci USRP, vztahujicich se k tomto klastru, je uvedena zde:

e citlivé zaClenéni stavajici D8 (v&etné jejiho planovaného rozsiteni na 3+3 pruhy) do krajiny s realizaci
funkénich protihlukovych zemnich vald s funkénimi doprovodnymi vegetaCnimi pasy vsech
prostorovych etazi drevin (stromy, kere);

e citlivé vyskové zaclenéni VRT do krajiny a realizaci funkénich protihlukovych opatfeni (zemnich vald,
tunelového feseni) s funkénimi doprovodnymi vegetacnimi pasy vSech prostorovych etdzi drevin
(stromy, kere);

e citlivé za€lenéni dalSich pfipravovanych/provéfovanych dopravnich staveb v Gzemi - tramvajova trat’
|l.etapa Sedlec - Odolena Voda / Libeznice, Libeznicka spojka, rozsifeni I/9 - potfebna krajinarska
opatfeni, prostupnost krajiny;

e redukce nadzemniho vedeni Tl (kolektorové fesSeni ve vazbé na realizaci novych dopravnich staveb a
potrebé realizace dlslednych krajinarskych opatfeni) za iéelem ochrany krajinného razu Gzemi;

e dusledny respekt, ochrana a rozvoj stavajicich cennych chranénych uzemi a krajinného razu uzemi;
e rozvojzakladni krajinné osy probihajici podél D8 od Prahy k Odolene Vodé a dale na sever;
e zajisténi funkéni prostupnosti pres liniové stavby pro ¢lovéka a ekosystémy;

e provéreni Uzemnich dopadd Terminalu VRT Praha Sever na Sirsi Gzemi severni ¢asti metropole (popf.
zohlednéni vystupt dopadové studie k terminaldm na VRT Praha - Drazdany);

e realizace funkénich a velkorysych eliminaénich, kompenzadénich a adaptacnich opatfeni v méfitku
celého feSeného uzemi.

KLASTR K2 - ZAVER KO R I DO R B
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KLASTR K3

Uzemi Klastru K3 je tvofeno katastry obci Odolena Voda, Velika Ves, Postfizin.
Situace feSeného Uzemi Klastru 3 zobrazuje aktualné pfipravované/provéfované dopravni zameéry.

. Prelozka silnice :\i | N

119 ° \NeTH
/ MUY Y \

V/ellka Ves
5

\

AN 4 y
_________ & J \\* Z \
AN \ Panenské \
2 \R\ Biezany \‘
| I
I
\ Kli¢éan \ |4\ L ’ \ . p
‘ = y \ L /_’, Libeznicka |
\ N
I | Rozswenl D8 3+3 pltuhy , spojka !
, Zdiby = Nova Ves~._ |  Tramvajova frat |dea 7 N
l / : | \L . _-~"etapy . -2 Bpy ¢
= U 4 \/Sedlec_ _Odolena% ! /
I v D U0 i\ ) ! '
// ] (\ Sedlec y /\ yyklpeznlce /I/
\ Nové vedeni komunikace/. W‘ i S5 [ 4
prelozka 11110084 (' = /
\ s Klecamy S
\ 7
\ =K,
i\ W
4 7
|17
: i Vi 3 '\%\\ - -
X /50 Prubezng, \— ~_'Dalnice
| Dainice /. wDO - 520
s B

Ufovichy M, ﬁ}\? ‘
X

agTramvajova jra L
etapa. ,!‘ B 19/
Ko isy - Sedleci.\l , | _*
Li bylisy - 1P\ TERMINALY VRT 2~
t ¥ SEVERAORO{I ’ .
I ~ 1" e %
i i \ s ’
! 17 ~ B~
=¥ -, 7
j » \,‘,
ra pite % N
Mésice
: | | ' ! |
: | | ! | \
' P e e | | |
E : : ! | |
! bt | | |
77777 Brezindves 7 Hovoréovice | | | |
\ | | | |
| | I | I
Lots o P8 - 2 | a E " g - - Bt
Libeznice Bast
Panenské Bfezany
e i Kopet
| ——_——_t - — = = = S0 e e = = — — = — L= 7
\ [ Il \ | | . | |
| | [l | | = |
| | | [ | | |
‘ [l | | | | |
i e s A S e iz [l s i S ) el : | | |
P e = Dolinek, Cenkov e e e s e
Predboj Velika Ves Odolena Voda

KLASTR K3 - RESENE UZEMIi A DOPRAVNI STAVBY A ZAMERY KO R I DO R B

SDRUZENIiI MEST A OBCI

54



UZEMNI PLANY

Ty
. ] Kfivousy
“VRT “Ledéice -Uzice

4 koleje
D8 3+3 pruhy
-Nova Ves .

Kozarovice

Zatvor

Zalezlice
Vojkovice

Hostin '
u Vojkovic

Dusnik
Semilkovice
&

Chlumin
Ujezdec

&
\-\\b// / ,‘/
i L
r” \\.
A \
= e -~ )
~
7 = - = N
oA AT —
/ N 5359/ Y\ Mokruniie 2U
\.\ -\ L"li;i: \ acni |- e
\ i = d \
\ \ \§
Rozsifeni DQ‘ ;Af( /

_\;okruh,‘ﬂle ZUR
] v 1 -
\ "

o - \ ~\ \ S /
. " ‘ N \ ?
| ‘ pruhy '- ‘ )
Zdiby -Nova Ves -~ T ‘-
)

. /L\ | '/
[\ Chvatéruby

é:,ﬂ'»-'\.
P

> i
"4 \ | -—ra
i \ - )
Kozomin N /
Nové
'®) -1 & -~
Zioncice

Y v L&
avopan@t et L
v s v :
7 A J 3 1
: VRT Podfipsko
Zlongice Y . ' Odpoivka Kojetice
iny ') |
vou
Dolanky

Maslovice

CICE s

Vodochody
tavou

Hostice
DRASTY
C J,‘fvf“u] ‘
oV

Vétrusice

KLASTR K3 - UZEMNIi PLANY

55



SWOT ANALYZA UZEMI

HODNOTY V RESENEM UZEMI

Hodnotnou krajinnou matrici zde pfedstavuji drobné
vrcholky sopeéného plvodu mezi Odolenou Vodou a
Velikou Vsi, které se tadhnou severnim smérem (PR
Spicak, Na Skalach, PR Kopeg)

Dalsi velmi hodnotné prvky predstavuji haje

vstupujici do intravilanu Odoleny Vody (Maly a Velky
Haj) a Postfizina

Uzemi mezi Odolenou Vodou a Velikou Vsi je velmi
kifehké, harmonické, s vysokou krajinnou,
ekologickou a rekreaéni hodnotou, kterou aktualné
gasteéné& narusuje pouze lom Cenkov

Uzemim prochazi nékolik vodoteéi, nachazi se zde
mensi vodni plochy (rybniky, tiiné)

Pro uzemi je typicka kvalitni zemédélska pida

Uzemi je klidné, s velkym potencidlem rekreace a
minimem rusivych provoz(i (lom Cenkov)

Uzemi je vysoce atraktivni pro Prazskou aglomeraci -
tlak na obytnou zastavbu, tlak na komfort bydleni a
rekreace

Krajina je stfedné prostupna, postupné dochazi k
obnové krajinnych prvku

Urbanizace krajiny - rozrastani sidel je intenzivni, ale
dosud na hranici udrzitelnosti a pfijatelného méfitka

PROBLEMY V RESENEM UZEMI

Postfizin a Odolena Voda jsou intenzivné zatizeny dalnici D8, ktera
predstavuje bariéru v Gzemi a privadi dopravni zatéz (hluk,
exhalace), bez adekvatnich protihlukovych opatfeni (zemni valy s
intenzivnim vegetacnim pasem vsSech vegetacnich etazi drevin)
vyznamné zatézuje Siroké okoli, snizuje kvalitu Zivota, je
neatraktivni pro rekreacni vyuziti a jsou vyznamnou prostorovou
bariérou

Dalsi planované dopravni stavby predstavuji extrémni zatéz do jiz
velmi komplikovaného Uzemi - prostorova bariéra, hluk, emise,
ztrata ekologickych a rekreadnich funkci v krajiné, poskozeni
krajinného razu a pfirodnich, kulturnich a vizualnich hodnot uzemi
Urbanizace krajiny - Uzemi s vysokou zatézi spojenou s tlakem na
rozvoj obytné zastavby a navazuijicich sluzeb, dopravy, rozkladajici
pUvodni struktury a vazby v sidlech i SirSim okoli

Zatéz uzemi nadzemnim vedenim technické infrastruktury - sit
nadzemniho elektrického vedeni degraduje vizualni hodnoty
krajiny, pfedstavuje také prostorovou bariéru a posSkozuje krajinny
raz, je limitem pro realizaci zadoucich krajinarskych opatfeni v
uzemi

Malé mnozstvi rozptylené krajinné vegetace, velké necClenéné
pudni bloky

PRILEZITOSTI UZEMI ve vazbé na Uzemni studii regionu
Podfipsko

Stabilizace a posileni Uzemi, v souc€asnosti
problematického a ohrozeného, Upravou urovné
osazeni VRT a jejiho citlivého zaclenéni do struktury
krajiny

Zaclenéni stavajici D8 v&etné planovaného rozsiteni
na 3+3 pruhy do krajiny (elimina¢ni, kompenzacéni a
adaptacni opatfeni s vyuzitim prebyteéné zeminy z
nové budovanych dopravnich staveb na tvorbu
protihlukovych zemnich vall) tak, aby se Gzemi mezi
dvéma dominantnimi infrastrukturami mohlo stat
krajinou odpovidajici budoucimu potencialu celé
severni metropolitni oblasti Prahy

Posileni krajinné vegetace v Uzemi

Lepsi zac¢lenéni sidel do zemédélské krajiny (zelené
pasy, humna)

Zvyseni prostupnosti krajiny (systém cest v krajing,
obnova historickych tras)

Zvyseni stability a ekologické hodnoty krajiny
Zvyseni rekreaéniho potencialu

Rychlejsi a efektivnéjsi obsluha vefejnou hromadnou
dopravou

RIZIKA A HROZBY V UZEMI ve vazbé na VRT

Vyznamny zasah dalsi liniové stavby do tohoto Uzemi - tvrda délici
linie, cizorody tvar a nepfimérené méfitko vaci charakteru uzemi
Souc€asny navrh vedeni trasy VRT predstavuje vyznamné a
nendavratné poskozeni krajinného razu Gzemi (extrémni zarezy,
extrémni nasypy, novotvar nepfirozeného méritka v izemi)
Odolena Voda se dostane do uzkého koridoru mezi dvéma
liniovymi stavbami, které predstavuji prostorovou bariéru a
prinesou hlukové zatiZzeni

Dalsi pfipadnou provozni zatéz do Uzemi pfinese planovana
tramvaj Praha Kobylisy - Odolena Voda ll.etapa (Sedlec - Odolena
Voda)

Zasadni zasah do Uzemniho systému ekologické stability (USES)
Zvyseni neprostupnosti Uzemi - fragmentace krajiny, vznik Gzkych,
zbytkovych ploch diky VRT

Poskozeni vodniho rezimu v izemi prichodem udoli se specifickym
vodnim reZimem

Nepfiméfena hlukova zatéz, trasovani a navrhované vyskové
feSeni VRT vychazi pouze z dopravné mechanické analyzy uzemi

KLASTR K3 - SWOT ANALYZA UZEMI
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KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES
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KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES:
USES O Misto stfetu s prvkem USES
D Nadregionalni biocentra (NRBC)
k7]  Nadregionalni biokoridory (NRBK)
Odolena Voda:
D Regionalni biocentra (RBC) e L|BK 1132/05 - lokalni biokoridor - VRT
S . RBK 1132/07 - regionalni biokoridor - VRT
D Regionalni biokoridory (RBK) RBC 1865 - regionalni biocentrum - VRT
Natura 2000 RBK 1131 - regionalni biokoridor - VRT

LBK BRLOO7 - lokalni biokoridor - VRT
LBC 1131/03 - lokalni biocentrum - Aglomeracéni okruh

]  Evropsky vyznamné lokality (EVL)
LBK BRLOO3-BRL0O04 - D8 (ekodukt)

Ostatni prvky OPK
D Chranéné druhy narodniho vyznamu

Prvky USES dle jednotlivych Gzemnich plant obci

Biocentra a biokoridory dle UP

KLASTR K3 - KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES KO R I D O R
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KOMPLEXNI POZEMKOVE UPRAVY - KOLIZE S DOPRAVNIMI STAVBAMI

V katastru mésta Odolena Voda (k. 4. Cenkov) byly navrzeny komplexni pozemkové Gpravy, které nejsou
zohlednény v navrhu pfipravovanych/provéfovanych dopravnich liniovych staveb, chybi navrh funkcénich
propojeni Uzemi skrz tyto bariérove stavby.
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TERENNi PRUZKUM EXPERTNIHO TYMU

V ramci terénniho prizkumu byla vytipovana strategicka mista pro pofizeni fotografii. Ty byly nasledné
doplnény o vedeni jednotlivych pfipravovanych/provérovanych dopravnich zamérl (zde zejména VRT)

pro priblizeni dopadu pripravovanych/provérovanych staveb na dotéené uzemi.
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CHARAKTERISTIKA UZEMI

Krajina v tomto Uzemi je vice zvInéna, objevuji se zde drobné vrcholky sopeéného plvodu, které vytvareji
terénni pfedél na spojnici Odolena Voda - Velika Ves a rozdéluji mélkou panev tahnouci se k Labi. Tyto nevelké,
ale dynamické modelace jsou doprovazeny hodnotnou krajinnou vegetaci. Clenity reliéf dale pokraduje
soustavou malych kopct a protahlych hrebinkl od vrcholu Na Skalach severnim smérem, podobné od vrcholku
Spicak severnim smérem. Mezi t&mito krajinnymi osami se nachazi pfirodni rezervace sopeéného plivodu
Koped, kde se vyskytuji spoleCenstva teplomilnych travnikd a vzacnych/ohrozenych druht rostlin. Dva lesni
kliny vstupuji do intravilanu Odoleny Vody ze zapadu a vychodu (Velky a Maly h4j), drobné;si haj, kterym vedla
historicka obchodni stezka do Drazdan, pfiléha k Postfizinu. Uzemi mezi Odolenou Vodou a Velikou Vsi je
velmi kfehké, harmonické, s vysokou krajinnou, ekologickou a rekreacni hodnotou, kterou aktualné ¢astec¢né
narusuje pouze lom Cenkov a véudypfitomny $um z dalnice D8.

Klastr K3 je charakterizovan vysokou koncentraci dopravnich staveb a zaméru v feSeném Uzemi: Stavajici
dalnice D8 je planovana rozsifit na 3+3 pruhy, trasa VRT Podfipsko, aglomerac¢ni okruh a prodlouzeni trasy
tramvaje z Kobylis pfes Sedlec nasledné patrné do Odolene Vody.

VRT v souc¢asném navrhu tzemim prochazi kombinaci vysokych naspt (az 10,5 m) a dramatickych zarezl (az 9
m). Trasa VRT v oteviené krajiné vytvofi cizorody prvek nepfrirozeného méfitka (ndsyp), nasledné se
dramaticky zafizne do krajiny sope¢nych vrcholkut. Oba jevy budou mit vyznamny negativni dopad na krajinny
raz, prostupnost krajiny, ekologické funkce krajiny. V otevienych partiich pak hluk bude intenzivné zatézovat
blizka sidla, ¢imz negativné zasahne do kvality zivota obyvatel, negativné ovlivni rekreacni vyuzitelnost krajiny
a snizi cenu nemovitosti.

VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU VE VYBRANYCH LOKALITACH

ZASTAVENI K3-01 (21,2 km VRT)

e Kfehka lokalita Na Skfivanech - trasa VRT protind cenné
Uzemi, dosud bez rusSivych vlivll, velmi cenéné mistnimi
obyvateli. Prochazi zde pési trasy mezi Odolenou Vodou,
Velikou Vsi a Pfedbojem.

e Malebnd, pomérné prostupna krajina s velkym rekrea¢nim
potencidlem, vysokou ekologickou i estetickou hodnotou.
Trasa VRT toto Uzemi protne a vyznamnym zpusobem jej
negativné ovlivni - zvysi hlukovou zatéz, narusi prostupnost
a poskodi krajinny raz.

Pohled severni: nasyp dosahne vysky az 10,5 m, jiznim
smérem se pak VRT zarezava do vrcholku Na Skfivanech
az do hloubky 9 m.

ZASTAVENI K3-02 (22,8 km VRT)

Misto pod vrcholem Na Skalach je terénni vyvySenina -
pocatek malych sopeénych vrcholkl s hodnotnou krajinnou
vegetaci. Tyto vrcholky ukoncuji tahlou, mirné uklonénou
rovinu zemédeélské puady ve velkych blocich. Trasa VRT v
oteviené krajiné vytvori cizorody prvek nepfirozeného
méfitka (nasyp), nasledné se dramaticky zafizne do krajiny
sopecnych vrcholkd. Oba tyto jevy budou mit vyznamny
negativni dopad na krajinny raz, prostupnost a ekologické
funkce krajiny. V oteviené partii pak bude hluk intenzivné
zatézovat blizka sidla.

Pohled jizni: trase se postupné z Urovné terénu zvedne do
nasypu az 3 m, ktery bude exponovany v dalkovych
pohledech.
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ZASTAVENI K3-03 (22,9 km VRT)

e Kfizovatka pod lomem Cenkov, vyhled na drobné vrcholky
sopeéného plvodu s hodnotnou krajinnou vegetaci a PR Kope¢,
rekreaéni oblast pro blizka sidla.

e Trasa VRT se zde dramaticky zafizne do vrcholu Na Skalach, smérem
na sever pak prejde do vysokého naspu. Oba jevy budou mit
vyznamny negativni dopad na krajinny raz, prostupnost krajiny,
ekologické funkce krajiny a v oteviené partii pak hluk bude
intenzivné zatézovat blizka sidla.

Pohled vychodni: Trasa VRT se zafezava do vrcholu Na Skalach
az 7,9 m hluboko, pak pokraduje severné na nasypu az 9 m
vysoké. Bude predstavovat cizorody prvek nepfiméfeného
meéfitka a vyznamnou bariéru v Uzemi. Hluk se bude Sifit
krajinou az do blizkych sidel, coz bude znamenat negativni
zasah do kvality zivota obyvatel i negativni dopad na rekreaéni
vyuzitelnost krajiny.

>

ZASTAVENI K3-04 (23,8 km VRT)

° Misto kfizeni VRT s unikatni lokalitou drobnych sopeénych
vrcholkd PR Spi¢ak mezi Odolenou Vodou a PR Kopeé. Jedna
se o cennou lokalitu, velmi kifehkou, rekreacni zazemi Odolene
Vody, Kopc&e a Veliké Vsi.

aniiliBA R

° Trasa VRT se zde necitlivé zafezava do centra prirodni
rezervace, kterou déli vedvi, ¢imz zplsobi jeji zanik a znici
uzemi cenné z hlediska krajinného razu, ekologické stability i
rekreacniho potencidlu a obratnosti Uzemi.

) Trasa je navrZzena v hlubokém zafezu 8,5 m, pfemosténém
ekoduktem, ktery vSak navrzenou devastaci nemulze v zadném
pfipadé sanovat.

POHLED severni: trasa VRT je navrzena v zafezu
hlubokém 8,5m, navazuje nasyp prfes 3m vysoky a A
nasledné zarez lesnatym vrcholkem o hloubce 6,7 m.

POHLED z ptaci perspektivy: trasa VRT rozfizne cenné
Uzemi pfirodni rezervace a rekreacniho zazemi na dvé
¢asti, ¢imz zplsobi devastaci Uzemi.

ZASTAVENI K3-05 (24,2 km VRT)

° Udolnice Odolenského potoka v Siroce oteviené zemédélské
krajiné. Od vychodu je lemovana pasem drobnych vrcholk
sopecného puvodu s hodnotnou krajinnou vegetaci. Rekreacni
zazemi  Odoleny  Vody, Kope a  Veliké  Vsi

° Trasa VRT se zde dramaticky zafizne do vrcholtl Spi¢ak a Na
Skalach, smérem na sever pak prejde do vysokého naspu. Oba
jevy budou mit vyznamny negativni dopad na krajinny raz,
prostupnost krajiny, ekologické funkce krajiny a v oteviené
partii pak hluk bude intenzivné zatézovat blizka sidla.
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POHLED vychodni: trasa VRT je zde navrzena v zafezu
6,7 m (VRT se zafezava do vrcholu Spigak ). V oteviené
krajiné pak pokracuje na nasypu vysokém az 5 m. Tento
cizorody prvek nepfiméreného méfitka zasadné poskodi
krajinny raz a bude predstavovat vyznamnou bariéru v
Uzemi. Hluk se bude Sifit krajinou az do blizkych sidel o
(negativni zasah do kvality Zivota obyvatel, negativni
dopad na rekreacni vyuzitelnost krajiny).

4 POHLED jizni: trasa VRT prejde postupné z naspu vysokého az
9 m do zafezu az 7,9 m vrcholem Na Skalach, ¢imz vyznamnym
zpusobem poskodi krajinny raz izemi a bude vyznamnou

e bariéru v uzemi. Hluk se bude Sifit krajinou az do blizkych sidel

a bude mit negativni zdsah do kvality Zivota obyvatel, negativni

dopad na rekreacni vyuzitelnost krajiny).

ZASTAVENI K3-06 (24,85 km VRT)

° Misto kfizeni VRT s Odolenskym potokem. Okoli je tvoreno §~
Siroce otevienou zemédélskou krajinou, ktera je od vychodu
lemovana pasem drobnych vrcholkd sope¢ného plvodu s
hodnotnou krajinnou vegetaci. Rekreaéni zazemi Odoleny
Vody, Kopce a Veliké Vsi.

° Trasa VRT je zde vedena na vysokém naspu (az 7,5 m),
exponovaném v dalkovych pohledech. Nasep bude
predstavovat cizorody prvek nepfiméreného méfitka a
vyznamnou bariéru v Uzemi. Hluk se bude Sifit krajinou az do

blizkych sidel a negativné zasahne do kvality Zivota obyvatel,

do rekreaéni vyuzitelnost krajiny a jejich ekologickych funkci.

POHLED severni: trasa VRT je vedena na naspu vysokém az 7,5
m, ktery bude mit zadsadni negativni vliv v SirSim Gzemi (viz vyse)

POHLED vychodni: trasa VRT je vedena na naspu vysokém az
7,5 m, ktery bude mit zasadni negativni vliv v Sirsim Gzemi (viz
vyse).

<
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PROBLEMOVA MAPA

Problémova mapa znazorfuje hlavni problémy uGUzemi v  kontextu stavajicich a
pripravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb dle aktualnich technickych podkladu.

Situace zaroven zobrazuje zakladni koncep&ni moznosti prace s krajinou a osidlenim, které je nezbytné
dusledné provérovat s cilem v maximalni mozné mife eliminovat a kompenzovat negativni vlivy.

Aglomeracni
okruh dle Z

Aglomeracni
okruh dle ZUR

feni D8 3+3
pruhy
-Nova Ves{d

bmin
"Postf'iiin
! \
N
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M uz tak ohrozené mésto Odolena Voda, které je ze zdpadu uzavieno dalnici D8 a z vychodu trasou VRT. Mésto bude

uvéznéno mezi dvéma liniovymi stavbami a dvéma intenzivnimi zdroji hluku, bariérami prichodnosti uzemim. S
hlukem a ¢aste¢né téz omezenim prostupnosti se jiz nyni potyka Postfizin (D8) a vyhledové potka stejny osud Velikou
Ves (VRT).

Naznaduje hlavni linie krajinné matrice v Gzemi. Stavajici pas lesnich ploch a z néj vybihajici drobné krajinné prvky
vytvéreji zaklad potencialni budouci stabilni krajinné struktury. Vzhledem k radikalnimu zdsahu VRT do navazujici
krajiny a sidel je nezbytné se jiz nyni zabyvat rozvojem jeho potencidlu a provéfovat moznosti SirSich
rekreaéné-komunikacénich propojeni.

IIIIIII Linie krajinné matrice jsou dopravnimi stavbami i technickou infrastrukturou pfi€né protinany a tim padem
fragmentovany bez naznaku zaméru kompenzacnich napojeni.
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL
STAVAJICI STAV

Krajina mezi PostFizinem, Odolenou Vodou a Velikou Vsi je &lenita. Casteéné zasahuje do zavéru Zdibské
plosiny, ktera se nasledné lame do mirné naklonéné a jemné zvinéné roviny smérem k Labi. V ose sidel
mezi Odolenou Vodou a Velikou Vsi se nachazi dalsi terénni predél, tvofeny soustavou drobnych
vrcholkd sopeéného plvodu, které se tahnou severnim smérem. Podél zlomu Zdibské ploSiny se tahnou
lesni plochy, které predstavuji potencial rekreacéni zelené linie severné od Prahy. Z nich vybihaji drobné
krajinné prvky, tvofici potencial krajinné matrice severni a vychodnim smérem. Stavajici dopravni zatéz v
této Casti uzemi pfedstavuje pretizena dalnice D8 a |1/608.

——

ODOUENATSS

B =t

SAVELIKAWVES® S
- & b : =

RIZIKA

Pfi necitlivém zac¢lenéni VRT do krajiny dojde k dominantnimu pUsobeni vyrazné infrastrukturni stavby
na krajinu, zejména pokud bude realizovano navrhované vedeni trati na vyvysenych naspech (az 10,5 m)
a vdramatickych zarezech (az 9,5 m). Zcela zasadni dopad bude mit realizace navrzeného usazeni VRT v
Uzemi na stavajici sidla a kvalitu Zivota v nich - zatéz hlukem, vizualni exponovanost stavby, omezeni
prostupnosti i rekreacni atraktivity krajiny.

KORIDOR
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL
POTENCIAL

Pfi lepSim zaclenéni VRT do krajiny, jejim ohleduplnym technickym pribéhem viéi sou¢asnému
terénu (sniZzeni naspu, tunelova feseni) a realizaci navazujicich krajinarskych a ekologickych opatreni
muze dojit k posileni vyznéni krajinného ramce zelené linie na zlomu Zdibské ploSiny a z ni
vybihajicich drobnych krajinnych prvkd, tvoficich potencial krajinné matrice. Tim by doslo k jeji
stabilizaci a naslednému vyuziti jako rekreaéniho zazemi regionu v€éetné Prahy.

[GroperArberd [krusndlhoral
-l — - 5 T 2

PAN ENSKE{BREZAN YASs

D — zakladni linie krajinné matrice

1110111 chybéjici propojeni krajinnych prvku - krajinné matrice

— krajinarska eliminacni, kompenzaéni a adaptacni opatieni (schematicky)
MAA vyznamna zatéz uzemi hlukem / poskozeni krajinného razu

krajinna osa - feka Vltava

DOPRAVA - SILNICE
soucasnda D8 (2+2 pruhy)

I
I rozsiteni D8 na 3 + 3 pruhy

DOPRAVA - ZELEZNICE
— navrzena trasa VRT Podfipsko
HE BN

upraveny vyskovy pribéh trasy VRT Podfipsko

DOPRAVA - TRAMVAJ

cocmae idea prodlouZeni tramvajové traté Sedlec - Odolena Voda
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PRIPOMINKY K ZAMERU VRT Z PORTALU GOBEC

|

Venka'zgé

K zadméru realizace VRT Podfipsko byly na online portalu GOBEC pro uzemi klastru K3 a souvisejiciho uplatnény pripominky ze strany verejnosti a
dotéenych samosprav. Nejvice mezi respondenty rezonovala tato témata:

e zruSeni prostupnosti krajiny pro ¢lovéka i zvéf, pozadavek ohleduplné Grovné osazeni VRT, tunelového feseni, ekoduktl, pésich propojeni a
navazujicich krajinarskych opatreni (krajinna vegetace, izolacni zeler)

e zruseni propojeni obci p&simi trasami, trasy s kvalitni krajinnou vegetaci (biokoridor, sou¢ast USES) mezi Panenskymi Biezany, Pfedbojem, Velikou
Vsi, Odolenou Vodou a Kopdi

e obava z hluku zatézujiciho intravilany Odoleny Vody, Kopée, Panenskych Bfezan

e obava ze synergie hluku z VRT a D8 (Odolena Voda), hluk D8 (PostfiZin), pozadavek na odhluénéni, Gpravu trasy, technicka opatieni

e vyznamné poskozeni krajiny a kvalitni krajinné vegetace vrcholkd Na Skalach, Spicak, Kope&

e pozadavek na zfizeni pfiméstskych vlaku

Zaroven se v pripominkach opakuji nasledujici pozadavky, zejména ze strany dotéenych samosprav:
e dodrzeni hlukovych limitd dle WHO

o usneseni mésta Odolena Voda: https://drive.google.com/file/d/10L6Hfkc6SOJM7BK- d3gAVz2uGaUUfGP/view?usp=drive link
o usneseni obce Velika Ves: https://drive.google.com/file/d/12IPJSr700kpOCyfm5Tg3W. Ixks940znJ/view?usp=drive link

o usneseni obce Postfizin: https://drive.google.com/file/d/1yveNac17tL BmOu4TmD-LgEmkSKa65nG4/view?usp=drive link

e pozadavek na synergické posouzeni stavby VRT s ostatnimi dopravnimi v katastrech samosprav

e pozadavek na provéreni komplexnich pozemkovych Gprav vyvolanych stavebnim zamérem VRT, ve spolupraci vsech zti¢astnénych (samospravy a
majitelé, SZ, RSD, SPU)

e eliminaéni, kompenzaéni a adaptaéni opatfeni u dalnice D8 a VRT PodFipsko je jedno ze zadani Uzemni studie regionu Podfipsko ve Stfedogeském
kraji pofizované Krajskym uradem StfedoCeského kraje z vlastniho podnétu - viz pfijaté usneseni Rady StfedoCeského kraje €. 151-29/2024/RK ze
dne 22.8.2024

e Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu pofizovand MMR ve spolupraci s Prahou HIl. m a Stfedogeskym krajem. Hotova je analyticka
&ast, finalizuje se navrhova &ast. Registrace se predpoklada 2Q/2025. Resena je i oblast kolem dalnice D8 a VRT PodFipsko, pracuje se zde s tématy
jako voda, krajina, prostupnost Gzemi atd.

e prace s daty z husté monitorovaci sité, ktera sleduje kvalitu ovzdusi ve 22 obcich kolem délnice D8 a pfipravované VRT Podfipsko (projekt na
www.cleanaird8.cz). Data z méfeni jsou na vyzadani k dispozici.
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ZAVER - KLASTRK3

Stavajici a navrhované dopravni stavby predstavuji pro klastr K3 extrémni zat&z. Uzemi je pomérné husté
urbanizovano a nové dopravni stavby stavajici sidla doslova obkli¢i. Dosud klidové ¢asti tzemi s vysokym
potencialem pro rekreaci by realizace novych dopravnich staveb v navrhované podobé vyznamné zatizila a
potencial nevratné znicila.

Resené Uzemi je zaroven pod velkym tlakem na rozvoj bytové zastavby, saturuje neut&Senou bytovou
problematiku metropole a je od néj o¢ekavana funkce obytnosti Gzemi (kvality Zivota) a rekreaéniho zazemi pro
severni ¢ast metropole.

Krajina je jiz v souCasnosti citelné fragmentovana, husta sit nadzemniho vedeni vyznamné poskozuje krajinny
raz uzemi.

Cilem a smyslem pofizeni USRP je vyfeseni t&chto pal&ivych otazek. PoZzadavky na jeji zpracovani jsou detailné
specifikovany ve spoleéné asti tohoto dokumentu (PFiloha &. 3 - Vstupni expertni podklad pro USRP).

Struéna rekapitulace témat k Fedeni v ramci USRP, vztahujicich se k tomto klastru, je uvedena zde:

citlivé zaclenéni stavajici D8 (véetné jejiho planovaného rozsifeni na 3+3 pruhy) do krajiny s realizaci
funk&nich protihlukovych zemnich valtd s funkénimi doprovodnymi vegetaénimi pasy vSech prostorovych
etazi drevin (stromy, kere);

citlivé vyskové zaclenéni VRT do krajiny a realizaci funkénich protihlukovych opatfeni (zemnich vald,
tunelového feseni) s funkénimi doprovodnymi vegetaénimi pasy vsech prostorovych etazi drevin (stromy,
kere);

citlivé zaclenéni dalSich dopravnich staveb v Uzemi - tramvajova trat’ Ill.etapa Sedlec - Odolena Voda,
Aglomeracni okruh - potfebna krajinafska opatreni, prostupnost krajiny;

redukce nadzemniho vedeni Tl (kolektorové feseni ve vazbé na realizaci novych dopravnich staveb a potfebé
realizace duslednych krajinarskych opatreni) za iéelem ochrany krajinného razu tzemi;

dusledny respekt, ochrana a rozvoj stavajicich cennych chranénych tzemi a krajinného razu tzemi;
rozvoj zakladni krajinné osy probihajici podél D8 od Prahy k Odolene Vodé a dale na sever;
zajisténi funkéni prostupnosti pres liniové stavby pro ¢lovéka a ekosystémy;

provéreni Uzemnich dopadd Termindlu VRT Praha Sever na Sirsi Uzemi severni ¢asti metropole (popf.
zohlednéni vystupl dopadové studie k terminaldm na VRT Praha - Drazdany);

realizace funk&nich a velkorysych eliminacnich, kompenzadénich a adaptacénich opatfeni v méfitku celého
feSeného uzemi.
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KLASTR K4

Uzemi Klastru K4 je tvofeno katastry obci UZice, Dfinov, Zlosyh.

Situace feSeného Uzemi Klastru 4 zobrazuje aktualné pfipravované/provérované dopravni zaméry.
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SWOT ANALYZA UZEMI

HODNOTY V RESENEM UZEMI

Krajinna dominanta - vrch Dfinov se specifickou
flérou

PR Dfinovska stran

Cetné vodni toky a vodni plochy (po té&Zbé pisku)
Hodnotné drobné krajinné prvky formované tokem
Vitavy (pozustatky meandr()

Riéni sedimenty pisk(

Kvalitni zemédélska pida

Hodnotny navazujici krajinny ramec (sopec¢né skalky
a lesni porosty u Odoleny Vody, navazujici z jihu k
feSenému Uzemi, luzni porosty podél Vitavy véetné
Veltruského zameckého pfirodné krajinarského
parku)

PROBLEMY V RESENEM UZEMI

Prabéh D8 bez adekvatnich protihlukovych opatieni (zemni valy s
intenzivnim vegetacnim pasem vsSech vegetacnich etazi drevin)
vyznamné zatézuje Siroké okoli, sniZzuje kvalitu zivota D8 a dalSi
stavajici pretizené dopravni tahy jsou vyznamnou prostorovou
bariérou

Uzemi s vysokou zaté&Zi spojenou s tlakem na rozvoj obytné
zastavby, skladovacich ploch, navazujicich sluzeb a dopravy, které
rozkladaji pavodni struktury a vazby v sidlech i SirSim okoli a
poskozuji krajinny raz a obytnou hodnotu krajiny

Zatéz uzemi hustou siti nadzemniho vedeni technické

infrastruktury, ktera degraduje vizualni hodnoty krajiny,
predstavuje prostorovou bariéru, posSkozuje krajinny raz a limituje
realizaci zadoucich krajinarskych opatfeni v azemi

Nedostate¢na ochrana sidel pred nezadoucimi vnéjsimi vlivy (hluk,
exhalace), sidla nejsou kvalitné usazena do krajiny

Mala prostupnost krajiny

Povrchova tézba pisku

Nedostatek krajinné vegetace v zemédélskych plochach (velké
pudni bloky)

PRILEZITOSTI UZEMI ve vazbé na Uzemni studii regionu
Podfipsko

Stabilizace a posileni UGzemi, v souc€asnosti
problematického a ohrozeného, Upravou vyskového
pribéhu trasy VRT a jejim citlivym zaclenéni do
struktury krajiny zac¢lenénim stavajici D8 (véetné
planovaného rozsiteni na 3+3 pruhy) do krajiny
Eliminacni, kompenzaéni a adaptaéni opatfeni s
vyuzitim prebyte€né zeminy z nové budovanych
dopravnich staveb na tvorbu protihlukovych zemnich
vall kolem jiz existujici D8
Ochrana obytnosti UGzemi,
krajinnych hodnot

Zlepseni kvality Zivota v regionu
Posileni krajinné vegetace v Uzemi

Lepsi zaclenéni sidel do zemédélské krajiny (zelené
pasy, humna)

Zvyseni prostupnosti krajiny (systém cest v krajing,
obnova historickych tras)

Zvyseni stability a ekologické hodnoty krajiny
Zvyseni rekreaéniho potencialu

Rychlejsi a efektivnéjsi obsluha vefejnou hromadnou
dopravou

Pro realizaci protihlukovych prvkl a krajinafskych
eliminagnich, kompenzaénich a adaptacnich opatfeni
vyuZit i pfetrasovani dosud nezalozenych prvkda USES
(v pfipadé Drinova RBK. 1130b, LBK. 163 a LBC. 279)
do soubéhu s nezakrytou ¢asti VRT a propojeni s trati
092, aby prvky USES slouZily nejen k ochrané ptirody,
alei lidi, bydlicich v jejich okoli

lidského zdravi a

RIZIKA A HROZBY V UZEMIi ve vazbé na VRT

s _rge e

cizorody tvar a nepfimérené méfitko vici charakteru tzemi
Vyznamné a nendvratné posSkozeni krajinného razu uUzemi
(extrémni zarezy, extrémni nasypy, novotvar nepfirozeného
méfitka v Uzemi)

Objemna stavba trafostanice v exponovaném misté pohledového
horizontu pfed PR Dfinovska stran

Zasadni zasah do Uzemniho systému ekologické stability (USES)
Dalsi zvySeni neprostupnosti zemi

Fragmentace krajiny, vznik Gzkych, zbytkovych ploch

Poskozeni vodniho rezimu v izemi prichodem udoli se specifickym
vodnim reZimem

Nepfiméfena hlukova zatéz - trasovani a navrhované vyskové
feSeni VRT vychazi pouze z dopravné mechanické analyzy uzemi
Synergické pusobeni zatéze spolu s D8, aglomeraénim okruhem
(hluk, fragmentace, neprostupnost)

Degradace hodnot krajiny, znehodnoceni cen nemovitosti
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KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES
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) KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES:
USES

Nadregionalni biocentra (NRBC)
Nadregionalni biokoridory (NRBK)

Regionalni biocentra (RBC)

Regionalni biokoridory (RBK)

Natura 2000

Evropsky vyznamné lokality (EVL)
Ostatni prvky OPK
D Chranéné druhy narodniho vyznamu

Prvky USES dle jednotlivych Gizemnich planti obci

Biocentra a biokoridory dle UP

O Misto stfetu s prvkem USES

UZice:
e | BK 162 -lokalni biokoridor - VRT, Aglomeracni okruh
e LBC 277 -lokdlni biocentrum - Aglomeraéni okruh
e LBK 160 - lokalni biokoridor - VRT, D8
e LBKBRLO001-002 - lokalni biokoridor - Aglomeracni okruh
e RBK 1131 -regionalni biokoridor - Aglomeracni okruh
Zlosyn:

e | BK 159 -lokalni biokoridor - VRT
e | BK 215 -lokalni biokoridor - VRT
e |BK 158 - lokalni biokoridor - D8
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KOMPLEXNI POZEMKOVE UPRAVY - KOLIZE S DOPRAVNIMI STAVBAMI

V katastru obce Uzice byly navrzeny komplexni pozemkové Upravy, které nejsou zohlednény v navrhu
pfipravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb, chybi navrh funkénich propojeni uzemi skrz

tyto bariérové stavby.
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TERENNi PRUZKUM EXPERTNIHO TYMU

V ramci terénniho prizkumu byla vytipovana strategicka mista pro pofizeni fotografii. Ty byly nasledné

doplnény o vedeni jednotlivych pripravovanych/provérovanych dopravnich zamérl (zde zejména VRT)
pro priblizeni dopadu pripravovanych/provérovanych staveb na dotéené uzemi.

/ Zlosyn 5,
/ RBC =
Dfinovsky :
/ haj

VRT - Ledéice -Uzice
4 koleje

-
PR-Dfinost
Sirak

Aglomeraéni A/
okruh dle ZUR——— "~

-, — N’
7 _ - Qn
Rozsifeni D8 3+3 —_——_—— - =
pruhy \
Zdiby -Nova Ves

: 64:,{1:;’?\
)

p Lokalizace charakteristickych mist prazkumnych zastaveni - fotografii
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CHARAKTERISTIKA UZEMI

Charakter krajiny klastru K4 je formovan fekou Vltavou. Existujici drobné krajinné prvky jsou pozUstatky
meandrovani toku. Dnes tvofi kfehkou strukturou drobné mozaikovité krajinné vegetace, ktera je
nesouvisla - a to diky intenzivhimu zemédélstvi s velkymi, ne€lenénymi pldnimi bloky a velkoplosné
tézbé pisku. Krajinnou dominantou tohoto Uzemi je rozsahla nahorni vrcholova plosSina vrchu Dfinov se
specifickou vegetaci (PR Dfinovska stran). Pod Dfinovem se sbihd mnozstvi drobnych vodnich tokad,
smérujicich do povodi Labe a jeho soutoku s Vitavou.

V soucCasnosti je toto Uzemi intenzivné zatizeno liniovou stavbou dalnice D8 a velmi hustou siti tras
nadzemniho vedeni technické infrastruktury. DalSim negativem je masivni rozvoj skladovacich hal v
oblasti Uzic, v dalkovych pohledech se negativné uplatfiuje i pramyslova zéna Kralup nad VItavou. Rozvoj
piskoven podél D8 predstavuje dalSi hrozbu exploatace uzemi. Vyhledové vsak muize nabidnout
potencial rekreacni oblasti, povede-li se odhluénéni dopravni stavby.

V tomto Uzemi se potkava nékolik zcela zasadnich dopravnich zdmérl: planované rozsifeni D8 (3 + 3
pruhy), nova liniova stavba VRT Podfipsko a provéfovana VRT Poohfi a Aglomeraéni okruh Prahy. Tyto
zameéry ve své synergii mohou dotéené Uuzemi zcela zdevastovat. Konkrétni detail provedeni téchto
dopravnich zamérd bude mit na dotéené GUzemi zcela zasadni vliv, ktery se projevi ve vSech parametrech
Zivota.

VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU VE VYBRANYCH LOKALITACH

ZASTAVENI K4-01 |

e Jedna se o kritické misto v kontextu obce Uzice, Zelezni&niho
koridoru Kralupy-Neratovice, planovaného Aglomeracniho
okruhu Prahy a dalSich stavajicich silni¢nich komunikaci.

e Oteviena rovina, citliva vuci jakékoliv formé liniové stavby,
ktera se zde v kazdém pfipadé vyznamné propise. Navrzené
feSeni vedeni trasy VRT na pilotech ve vysce 10-11 m je pro
dané uzemi devastacni z hlediska jeho obyvatelnosti i
krajinného razu.

e Velkériziko Sifeni hluku.

e Bezzasadni Upravy vyskového pribéhu VRT je nerealné

eliminovat negativni dopad stavby na celé Gzemi, atojak v

otazce obytnosti, krajinného razu, tak ekologickych funkci.

A POHLED jizni: zde je navrhovano vedeni VRT na pilotech ve
vysce 10-11 m nad sou€asnym terénem, bude se zde dale
negativné uplathovat Aglomeraéni okruh Prahy

POHLED severni: zde je navrhovan nasyp vysky 10 m, ktery
se postupné méni na horizontu v zarfez hluboky 4-5 m,
exponovany v dalkovych pohledech - vyznamné poskozeni
krajinného razu uzemi

<
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ZASTAVENI K4-02

e Téleso VRT je zde na horizontu (na Upati kopce Dfinova)
vedeno v zarezu, ktery je velmi exponovany v dalkovych
pohledech.

e Negativni zdsah do uUzemi je dale umocnén situovanim
objemné trafostanice (220 x 350 m), kterd ma silné negativni
vliv na krajinny raz.

e Trasa VRT se zde vyrazné priblizuje k D8. Mezi liniovymi
stavbami vznika uzky, obtizné vyuZitelny koridor, zatizeny
hlukem a sevieny mezi bariérami, coz komplikuje smysluplné
vyuziti tohoto prostoru.

A POHLED jizni: zde je navrhovan zarez hluboky 5 m

POHLED severni: zde je navrhovan zarez hluboky 5 m, ktery
< se postupné vynofuje na terén a vyusti bezprostfedné u
zastavby obce Zlosyn. Vlevo v hlubsi ¢asti zafezu je navrzen
objemny objekt trafostanice o rozmérech 220 x 350 m. Dale je
zde navrzena prelozka komunikace véetné terénni Upravy v
exponovaném misté (neni zakresleno).

ZASTAVENI K4-03

e Téleso VRT je zde vedeno v zafezu, ktery je velmi exponovany
v dalkovych pohledech (na uUpati kopce Dfinova). Zasah do
uzemi je dale akcentovan situovanim objemné trafostanice
(220 x 350 m), jeZ predstavuje silny zasah do krajinného razu.

e Vedeni trasy VRT v zafezu u obce Zlosyn je zadouci, pfesto je
blizkost VRT a obce hrozbou, a proto jsou zde ochranna a
kompenzaéni opatfeni podstatna (hluk, optické vazby). H

e Trasa VRT se zde vyrazné priblizuje k D8. Mezi liniovymi _ } TRAFOSTANICE
stavbami vznika uzky, obtizné vyuzitelny koridor, zatiZzeny
hlukem a sevieny mezi bariérami, coz komplikuje
smysluplného vyuziti tohoto prostoru.

e Soucasna nefesend hlukova zatéz z D8 (obec poloZena nad D8)
bude umocnéna synergii s hlukem z VRT.

I

A POHLED jizni: zde je navrzen zarez hluboky 0,7 - 5m, vpravo se
uplatriuje objemny objekt trafostanice o rozmérech 220 x 350
m v exponovaném pohledovém misté

POHLED severni: zde je navrzen nasyp vysoky az 7,9 m

KLASTR K4 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU
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PROBLEMOVA MAPA

Problémova mapa znazoriuje hlavni problémy Uzemi v  kontextu stavajicich a
pripravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb dle aktualnich technickych podkladu.

Situace zaroven zobrazuje zakladni koncep&ni moznosti prace s krajinou a osidlenim, které je nezbytné
dusledné provérovat s cilem v maximalni mozné mife eliminovat a kompenzovat negativni vlivy.

Staré - 101
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u Vojkovic
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Netfeba
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Uii £ & Aglomeraéni
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LEGENDA

M Nejproblematictéjsi mista vztahu VRT a dalSich liniovych staveb k osidleni a ke krajiné. NejohroZené&jsi jsou obce v tésné
blizkosti dopravnich staveb, zejména obec UZice, ktera se dostava do dramatického sevieni mnoha dopravnich staveb.

~ V tomto klastru jsou zvyraznény hlavni linie krajinné matrice, tvofené pasy krajinnych prvka ve sméru S-J, které vedou
od metropole Prahy po Odolenu Vodu, s ndznaky vazeb pres Dfinov dale na sever. Ve sméru V-Z jsou patrné dalsi linie,
korespondujici s formovanim fiéni krajiny kolem Vlitavy (formovani meandrovanim reky).

IIIIIII Linie krajinné matrice jsou dopravnimi stavbami i technickou infrastrukturou pfi€né protinany a tim padem
fragmentovany bez ndznaku zaméru kompenzacnich napojeni.
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL

STAVAJICI STAV

Nadhledovy pohled do mé&lkého udoli kolem obce UzZice. Dalnice D8 pfedstavuje spolu se skladovacimi
halami zasadni bariéru prostupnosti Uzemim, poskozujici krajinny raz a obytnost Uuzemi. Mezi obcemi
Zlosyn a Dfinov se nachazi vyrazna krajinna dominanta vrchu Dfinov s PR Dfinovska stran. Stavajici

Netfeba

RIZIKA

Doplnénim dalsi vyrazné dopravni stavby VRT, jejiz navrhovana uroven osazeni predstavuje bezohledny

vstup do hodnotného a kifehkého Uzemi (vysoké estakady, hluboké zarezy, vysoké naspy), pfispéje ke

znaCné devastaci krajiny a brutalnimu sevieni obci uvnitf dopravnich staveb. To s sebou ponese

obrovskou negativni zatéz pro mistni obyvatele, ovliviaujici kvalitu zivota a zdravi. Situaci navic umocni

planovany Aglomeracni okruh Prahy.
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL

POTENCIAL

Pro zmirnéni dopadl extrémni kumulace infrastrukturnich staveb v husté osidlené a kifehké kulturni
krajiné je nezbytné dusledné fesit vyskovy pribéh navrhovanych staveb tak, aby byl jejich negativni
dopad pro celé uzemi akceptovatelny a Unosny - jak z hlediska obyvatelnosti Uzemi, tak z hlediska
krajinného razu a ekologickych funkci krajiny. Z téchto dlivodu je nutné snizit vyskové feSeni nové
dopravni stavby, pracovat s navrhem tunelu v uUpati vrchu Dfinova, snizit navazujici estakady s
protihlukovymi prvky a zmirnit vSechny novotvary (zarezy, nasypy). Dalsim zasadnim krokem je pak
kvalitni navrh koncepénich a velkorysych krajinarskych eliminaénich, kompenzaénich a adaptacnich
opatfeni.

K — zakladni linie krajinné matrice
(11110]) chybeéjici propojeni krajinnych prvku - krajinné matrice
krajinarska eliminacéni, kompenzacni a adaptacni opatieni (schematicky)

| ——
MAA vyznamna zatéz uzemi hlukem / poskozeni krajinného razu

DOPRAVA - SILNICE

[ soucasna D8 (2+2 pruhy)
I rozSifeni D8 na 3 + 3 pruhy
silnice 1. tfidy - 11/608 nebo Aglomeracni okruh

DOPRAVA - ZELEZNICE

navrzena trasa VRT Podfipsko

navrzeny soubéh tras VRT Podfipsko a VRT Poohfi
upraveny vyskovy pribéh trasy VRT Podfipsko (popt. soubéhu s VRT Poohfi)

trat &. 092 (stavajici stav nebo jejich budouci zkapacitnéni)

navrzené umisténi trafostanice

KLASTR K4 - STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R B
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PRIPOMINKY K ZAMERU VRT Z PORTALU GOBEC
T RN e b \ [ A

RE\\ - K y O] EN 1 : 140 &
K zaméru realizace VRT Podfipsko byly na online portalu GOBEC pro Uzemi klastru K4 a souvisejiciho uplatnény pfipominky ze strany vefejnosti a
dotéenych samosprav. Nejvice mezi respondenty rezonovala tato témata:

e obava z hluku, ktery zatéZuje intravilan obce Zlosyn

e pozadavek na odhluénéni, Upravu trasy, technicka opatfeni a komplexni posouzeni hluku, véetné synergickych dopadt z ostatnich liniovych staveb
v okoli

e likvidace nebo naruseni funkénich krajinnych prvka v okoli

e chybéjici cyklopropojeni mezi Veltrusy a Zlosyni

Zaroven se v pripominkach opakuji nasledujici pozadavky, zejména ze strany dotéenych samosprav:
e dodrzeni hlukovych limitd dle WHO
o usneseniobce Uzice: https:/drive.google.com/file/d/1a9rOCF5-hmsLkCrU04km71tlfgi ThWHt/view?usp=drive link
o usneseniobce Dfinov: https://drive.google.com/file/d/1rcffmE3vIWFINTe8uvTLMINwWVzFz52-8/view?usp=drive link
o usneseniobce Zlosyni: https://drive.google.com/file/d/1bBd4xxz 6uOkORNibYE3igxYmsFVhSm4/view?usp=drive link

e pozadavek nasynergické posouzeni staveb VRT (Podripsko a Poohfi) s ostatnimi dopravnimi v katastrech samosprav

e pozadavek na provéreni komplexnich pozemkovych Gprav vyvolanych stavebnim zamérem VRT, ve spolupraci vsech zti¢astnénych (samospravy a
majitelé, SZ, RSD, SPU)

e eliminaéni, kompenzaéni a adaptaéni opatieni u dalnice D8, VRT Podfipsko a Poohii je jedno ze zadani Uzemni studie regionu Podfipsko ve
Stfedoceském kraji pofizované Krajskym uUradem Stfedoceského kraje z vlastniho podnétu - viz pfijaté usneseni Rady Stfedoceského kraje €.
151-29/2024/RK ze dne 22. 8. 2024

e Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu pofizovand MMR ve spolupraci s Prahou HI. m a Stfedogeskym krajem. Hotova je analyticka
&ast, finalizuje se navrhova &ast. Registrace se predpoklada 2Q/2025. Resena je i oblast kolem dalnice D8 a VRT Podfipsko a Poohfi, pracuje se zde
s tématy jako voda, krajina, prostupnost Gizemi atd.

e prace s daty z husté monitorovaci sité, ktera sleduje kvalitu ovzdusi ve 22 obcich kolem dalnice D8 a pfipravované VRT Podfipsko a Poohti (projekt

na www.cleanaird8.cz). Data z méreni jsou na vyzadani k dispozici.
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https://drive.google.com/file/d/1a9r0CF5-hmsLkCrU04km7ItlfgjThWHt/view?usp=drive_link
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https://drive.google.com/file/d/1bBd4xxz_6u0kORnjbYE3iqxYmsFVhSm4/view?usp=drive_link

ZAVER - KLASTR K4

Stavajici a navrhované/provéiované dopravni stavby predstavuji pro klastr K4 extrémni zatéz. Uzemi je
pomé&rné husté urbanizovano a nové dopravni stavby stavajici sidla doslova obkli&i, obec UzZice se dostava do
naprosté izolace od okolni krajiny, do extrémni zatéze synergie vSech zamérda.

Krajina je jiz v sou€asnosti citelné fragmentovana. Husta sit nadzemniho vedeni a exploatace krajiny (povrchova
tézba, rozsahlé logistické arealy) vyznamné poskozuji krajinny raz tzemi.

Dosud klidové ¢asti uzemi s vysokym potencidlem pro rekreaci by realizace novych dopravnich staveb v
navrhované podobé vyznamné zatizila a potencial nevratné znicila.

Resené Gzemi je zarover pod velkym tlakem na rozvoj bytové zastavby i rozvoj logistickych aredld, saturuje
neutésenou bytovou problematiku metropole a je od néj o¢ekavana funkce obytnosti tzemi (kvality Zivota) a
rekreac¢niho zazemi pro severni ¢ast metropole.

Cilem a smyslem pofizeni USRP je vyfeeni t&chto pal&ivych otazek. Pozadavky na jeji zpracovani jsou detailné
specifikovany ve spoleéné asti tohoto dokumentu (PFiloha &. 3 - Vstupni expertni podklad pro USRP).

Struéna rekapitulace témat k feseni v rdmci USRP, vztahujicich se k tomto klastru, je uvedena zde:

citlivé zaclenéni stavajici D8 (v&etné jejiho planovaného rozsifeni na 3+3 pruhy) do krajiny s realizaci
funk&nich protihlukovych zemnich vald s funkénimi doprovodnymi vegetaénimi pasy vsech prostorovych
etazi drevin (stromy, kere);

citlivé vyskové zaclenéni VRT (Podripsko a Poohfi) do krajiny a realizaci funkénich protihlukovych opatfeni
(zemnich vald, tunelového feseni) s funkénimi doprovodnymi vegetaénimi pasy vsech prostorovych etazi
drevin (stromy, kefe);

citlivé za€lenéni dalSich dopravnich staveb v uzemi - Aglomeraéni okruh - potfebna krajinarska opatfeni,
prostupnost krajiny;

redukce nadzemniho vedeni T| (kolektorové fesSeni ve vazbé na realizaci novych dopravnich staveb a potrebé
realizace dislednych krajinarskych opatfeni) za i¢elem ochrany krajinného razu Gzemi;

dUsledny respekt, ochrana a rozvoj stavajicich cennych chranénych dzemi a krajinného razu Gzemi;

rozvoj zakladni krajinné osy probihajici podél D8 od Prahy k Odolene Vodé s potencidlem rozvoje dale na
sever pred Dfinov smérem k Vitavé;

zajisténi funkéni prostupnosti pres liniové stavby pro ¢lovéka a ekosystémy;

provéreni Uzemnich dopadd Termindlu VRT Praha Sever na Sirsi Uzemi severni ¢asti metropole (popf.
zohlednéni vystupl dopadové studie k terminalim na VRT Praha - Drazdany).
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KLASTR K5

Uzemi Klastru K5 je tvofeno katastry obci Vsestudy, Nova Ves, Ledéice.
Situace feSeného Uzemi Klastru 5 zobrazuje aktualné pfipravované/provérované dopravni zaméry.
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UZEMNI PLANY
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SWOT ANALYZA UZEMI

HODNOTY V RESENEM UZEMI

Reka Vitava s doprovodnym luznim porostem je
zakladni krajinnou osou tohoto klastru

4 zakladni linie krajinné matrice ve V - Z sméru jsou
nosnou a hodnotnou krajinnou kompozici, kterou je
nezbytné respektovat, zachovat, rozvijet a doplfiovat
Narodni kulturni paméatka Rip (NKP), jejiz ochranné
pasmo v zoné 2 je na severni hranici feSeného uzemi,
predstavuje jedineCnou hodnotu tohoto klastru,
kterou je tfeba respektovat, chranit a posilovat
Veltrusky zamecky park

Terénni zlom Skarechov v&etn& Uboé&i s drobnymi
liniemi kfovinatych mezi predstavuje vyznamnou
krajinnou hodnotu a dominantu

Kostel Narozeni Panny Marie ve Veprku

Rekreaéni potencial feky Vltavy a navazujicich
luZnich porostu

Kvalitni zemédélska ptda v nivé Vitavy

PROBLEMY V RESENEM UZEMI

Prabéh D8 bez adekvatnich protihlukovych opatieni (zemni valy s
intenzivnim vegetacnim pasem vsSech vegetacnich etazi drevin)
vyznamné zatézuje Siroké okoli, sniZzuje kvalitu zivota D8 a dalSi
stavajici pretizené dopravni tahy jsou vyznamnou prostorovou
bariérou

Uzemi s vysokou zat&Zi, spojenou s tlakem na rozvoj obytné
zastavby, skladovacich ploch a navazujicich sluzeb a dopravy,
rozkladajici padvodni struktury a vazby v sidlech i SirSim okoli
Narust provozu a dopravni zatéze (hluk, exhalace)

Zatéz uzemi hustou siti nadzemniho vedeni technické
infrastruktury, ktera degraduje vizualni hodnoty krajiny,
predstavuje prostorovou bariéru a poskozuje krajinny raz, a
zaroven je limitem pro realizaci Zadoucich krajinarskych opatfeni v
uzemi

Povrchova tézba pisku

Rozsahla solarni elektrarna vychodné od Nové Vsi

Nedostatek krajinné vegetace v zemédélskych plochach (velké
pudni bloky)

PRILEZITOSTI UZEMI ve vazbé na Uzemni studii regionu
Podfipsko

Stabilizace a posileni Uzemi, v souc€asnosti
problematického a ohrozeného, Upravou vyskového
pribéhu trasy VRT a jejim citlivym zaclenéni do
struktury krajiny zacélenénim stavajici D8 (véetné
planovaného rozsifeni na 3+3 pruhy) do krajiny
Eliminacni, kompenzaéni a adaptacni opatfeni s
vyuzitim prebyte¢né zeminy z nové budovanych
dopravnich staveb na tvorbu protihlukovych zemnich
valu kolem jiz existujici D8

Zlepseni kvality zivota v regionu

Posileni krajinné vegetace v Uzemi

Lepsi zaclenéni sidel do zemédélské krajiny (zelené
pasy, humna)

Zvyseni prostupnosti krajiny (systém cest v krajing,
obnova historickych tras)

Zvyseni stability a ekologické hodnoty krajiny
Zvyseni rekreaéniho potencialu

Rychlejsi a efektivnéjsi obsluha vefejnou hromadnou
dopravou

RIZIKA A HROZBY V UZEMI ve vazbé na VRT

s _rge e

cizorody tvar a nepfimérené méfitko vici charakteru tzemi
Vyznamné a nendvratné poskozeni krajinného razu uUzemi
(extrémni zafezy, extrémni nasypy, novotvar nepfirozeného
méfitka v Uzemi)

Naruseni zény 2 ochranného pasma NKP Rip

Zasadni zasah do Uzemniho systému ekologické stability (USES)
Zvyseni neprostupnosti Uzemi

Fragmentace krajiny, vznik tzkych, zbytkovych ploch

Poskozeni vodniho rezimu v izemi prichodem udoli se specifickym
vodnim reZimem

Nepfiméfena hlukova zatéz - trasovani a navrhované vyskové
feSeni VRT vychazi pouze z dopravné mechanické analyzy uzemi
Synergické pusobeni zatéZze spolu s D8 (hluk, fragmentace,
neprostupnost)

Degradace hodnot krajiny, znehodnoceni cen nemovitosti
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KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES
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LEGENDA KOLIZE LINIOVYCH STAVEB S USES:
USES O Misto stfetu s prvkem USES
= T
o Nadregionalni biocentra (NRBC) Vestudy:
% Nadregionalni biokoridory (NRBK) e RBC25 nadregionalni biocentrum - VRT (VItavska estakada) a D8
e LBK 146 lokalni biokoridor - VRT
B2 Regionalni biocentra (RBC) e LBK 147 lokalni biokoridor - VRT
W Regionalni biokorid RBK
egionalni biokoridory ( ) Novi Ves:
Natura 2000 e | BK 119 lokalni biokoridor
- B e IP2.13interakéni prvek - VRT
ST sy e RBK38-1(RK1119) regionalni biokoridor - VRT a D8
D Chranéné druhy narodniho vyznamu e [P201.1P2.56,IP3.76,IP 1.12 interakéni prvky - VRT
e |BK145-1-1/16
e | BC 240 lokalni biocentrum - VRT
e NRBK 43 (NK 58) nadregionalni biokoridor - VRT (Vltavska
estakada)
4 Biocentra a biokoridory dle UP
@ 4 LedCice:

e |BK 115 lokalni biokoridor, Vé&sinska strouha - VRT a D8

SDRUZENiI MESTA OBCi
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KOMPLEXNI POZEMKOVE UPRAVY - KOLIZE S DOPRAVNIMI STAVBAMI

V katastrech obci LedCice a Nova Ves byly navrzeny komplexni pozemkové Upravy, které nejsou zohlednény
v navrhu pfipravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb, chybi navrh funkénich propojeni

Uzemi skrz tyto bariéroveé stavby.

Vodochody
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Narodni kulturni =
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pamatky Rip
y

Jevinéy
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Rozs$ifeni’ D8 3+3 pruhy

Zdiby -Nova Ves 'y

"KORIDOR

SDRUZENIiI MEST A OBCI
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TERENNi PRUZKUM EXPERTNIHO TYMU

V ramci terénniho prizkumu byla vytipovana strategicka mista pro pofizeni fotografii. Ty byly nasledné
doplnény o vedeni jednotlivych pripravovanych/provérovanych dopravnich zamérl (zde zejména VRT)
pro priblizeni dopadu pripravovanych/provérovanych staveb na dotéené tzemi.

Odpocivka
Ledéice N wiltee)

Jevinéves

Sazena

Vi :
AR p

\?} VRT - Ledcice -Uzice
A 4 koleje

pruhy

s

Zditly -Nova Ves

P HAUCPAREE Y AT
$ ‘l*VNemusy"
San

S

p Lokalizace charakteristickych mist prizkumnych zastaveni - fotografii

KLASTR K5 - TERENNI PRUZKUM - LOKALIZACE KO R I DO R B
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CHARAKTERISTIKA UZEMI

Reka Vltava tvofi pfirozeny predél mezi dvéma krajinnymi typy, které se v tomto klastru setkavaji. Jizni
¢ast ma charakter Sirokého, mélkého udoli, formovaného tokem Vltavy, jejiz brehy lemuje hodnotné luzni
spoleCenstvo. Severni bfeh feky je naopak strmy, s velkym prevysenim, které se nasledné dynamicky
proménuje - nahorni rovina nad Veprkem pfechazi na severozapadé do jemnych modelaci udoli kolem
Nové Vsi, zatimco na severovychodé se zveda do hibetu Skarechov. V tomto izemi dochazi k soub&hu
VRT s dalnici D8, pficemz obé tyto infrastrukturni stavby pfedstavuji obrovsky zasah do kfehkého a
husté obydleného uzemi.

PfevysSeni na sever od Vltavy pfekonava linie VRT hlubokym technickym zafezem, ktery neni modelovan
s respektem k naro€né topologii terénu. V navazujicim udoli nad Novou Vsi pak zarez pfechazi do
extrémniho naspu a rozpletu - odboéky VRT Poohfi. Cast tohoto dopravniho zdméru navic vstupuje do 2.
zény ochranného pasma NKP Rip, kde neni pfipustné ,..zasadn& ménit dochovany vzhled krajiny..."

Jiz dnes vede podél Vitavy zelezniéni trat, ktera dopravné i obsluhuje drobné obce na levém bfehu. Tyto
obce jsou jiz dnes pomérné stisnéné. Mistni ¢ast Veprek (obec Nova Ves) bude po realizaci VRT
infrastrukturnimi stavbami doslova obkli¢ena.

VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU VE VYBRANYCH LOKALITACH

ZASTAVENI K5-01 (30,6 km VRT)

na 3+3 pruhy.

Uzemi je pfevazné rovinaté, tvorené zejména zemédélskou plidou a
drobnou rozptylenou vegetaci. Nachazi se zde drobné aktivni
piskovny, pfi¢emz dalsi, jako napf. piskovna Dusniky, jsou planovany. F
Uzemi je silné zatiZzené nadzemnim vedeni technické infrastruktury, I %
coz predstavuje limit pro zadouci doplnéni krajinarskych Uprav v
blizkosti novotvaru liniové dopravni stavby, idealné Cast Tl se
stavbou VRT umistit do podzemnich kolektord. | 44 g e} L3 : L
V ramci terénniho prizkumu byla provérena funk&nost stavajici
protihlukové stény u VSestud a byla vyhodnocena jako Gginna. Lze
doporudit krajinafské Upravy stény (pas vegetace stromul a kefl
prirodé blizkého charakteru), po realizaci VRT v navrZzené Grovni
osazeni vsak jiz protihlukovou funkci velmi pravdépodobné nezajisti.

Navrzena linie VRT se velmi pfiblizuje trase D8, ktera bude rozsifena ‘ 1

o

¥ A POHLED jizni: téleso VRT je situovano na nasyp vysky
=
A 2,5-3,3m

i
= j 4 POHLED severni: téleso VRT prochazi terénni modelaci a je

i : vedeno na ndspu vysky 2,5-3,5m

\ / i
e \ 1

i odn

Zadani pro USRP: Expertni tym KD8 povaZuje za podstatné fesit
vysSkovy prubéh télesa VRT a zapusténi Tl do terénu v
maximalnim rozsahu tak, aby byla realizovatelna potfebna
krajinafska opatfeni ve vazbé na novotvar a zdroj hluku v Gzemi.
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ZASTAVENI K5-02 (33, 5 km VRT)

Uzemi se nachazi v nivé Vltavy a ma luzni charakter.

Jizné od mista terénniho sSetfeni je vedeni VRT nad terénem smysluplné
vzhledem ke spodni vodé a zachovani dobré prostupnosti tzemim.
Problematickd vsak ztstava vyska estakady.

Severné od mista terénniho Setfeni - pfes Vltavu a Veprkem a jeho
horizont - je navrZzené vedeni VRT ve formé estakady naprosto
devastaéni. Zasadnim zplUsobem poskodi Veprek, ktery je jiz nyni
zatiZzen trasou D8, Zelezni¢nim koridorem Praha-Dé&cin a ze severu k ni
priléha pretizena l/16.

Na horizontu nad Veprkem byl plvodné navrzen tunel (ZUR SK),
aktualni plan vsak podita s vedenim VRT zafezem hlubokym 6 -9 m, coz
znamena zabor linie o Sifi min. 80 m. To vytvori nepfirozené hluboké
Udoli tvaru ,V* v pohledové exponovaném misté. Vysledkem bude
zasadni poskozeni krajinného razu, zamezeni prostupnosti Uzemim,
naroky nad odvod povrchovych vod, vodni rezim Gzemi.

ZASTAVENI K5-03 (35,3 km VRT)

Na horizontu nad Veprkem byl plvodné navrzen tunel (ZUR SK),
aktualni plan vsak pocita s vedenim VRT zarezem hlubokym 6 -9 m, coz
znamena zabor linie o Sifi min. 80 m. To vytvofi nepfirozené hluboké
udoli tvaru ,V* v pohledové exponovaném misté. Vysledkem bude
zasadni poskozeni krajinného razu, zamezeni prostupnosti Uzemim,
naroky nad odvod povrchovych vod, vodni rezim tzemi.

Ze zarezu je navrhovana trasa VRT dale vedena na naspu vysokém az
18,3 m, ¢imz dojde k naprostému zni¢eni malebného Uboéi hrbetu
Skarechov a k poskozeni krajinného razu ve velmi kiehkém Gzemi.

Vysledkem bude vyznamny negativni dopad na pfirodni hodnotu
terénniho zlomu Skarechov a celkovou prostupnost krajiny.

A POHLED jizni
na

trasa VRT je vedena na estakadeé vysoké 6,2-27 m

d terénem

POHLED severni: trasa VRT je vedena na estakadé vysoké az
32 m nad terénem

<

Zadani pro USRP: Expertni tym KD8 pozaduje Gpravu
vyskového prubéhu télesa VRT v podobé nizsi estakady v
protihlukovém tubusu (feSeném spolec¢né s dalnici D8) pres feku a
tunelové vedeni skrz masiv nad Veprkem. Navrzené feSeni je
nezbytné proveéfit realistickymi vizualizacemi v SirSim kontextu
Uzemi.

KLASTR K5 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU

POHLED severni: trasa VRT je zde navrzena na naspu vysokém az
18,3 m, &imZ by doslo ke zni¢eni udoli nad Novou Vsi a vzniku
brutalniho novotvaru pod terénnim zlomem Skarechov

POHLED jizni: trasa VRT je zde navrzena na naspu vysokém az
4 17,5 m, ktery zaustuje na 35 km do zafezu hlubokého 6-9 m,
vytvarejicim  nepfirozené uUdoli o Sifce az 80 m.

Zadani pro USRP: Expertni tym KD8 pozaduje usazeni télesa VRT
celkové nize, s mensSimi dopady na krajinny raz uzemi a navrh
koncepc&nich rozsahlych krajinafskych opatfeni. Navrzené feseni je
nezbytné proveérit realistickymi vizualizacemi v SirsSim kontextu Gzemi.

KORIDOR
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ZASTAVENI K5-04 (35,8 km VRT)

Trasa VRT je navrzena na naspu vysokém az 18,3 m v udoli
nad Novou Vsi, ¢imZ by doslo k naprostému zniceni celého
udoli. Devastaci Uzemi by jesté umocnila pfipadna realizace
rozpletu VRT Poohfi.

Bez zasadni Upravy navrzené Urovné osazeni a nezbytnych
koncepcnich krajinarskych opatfeni bude Nova Ves tézce
zatizena hlukem ze stavajicich i nové navrhovanych
dopravnich staveb.

Navrzena trasa VRT v€etné zminéného rozpletu predstavuje
zasadni poskozeni krajinného razu, zamezeni prostupnosti
Uzemim, naroky nad odvod povrchovych vod a ohrozeni
vodniho rezimu Gzemi.

ZASTAVENI K5-06 (38 km VRT)

Trasa VRT Podfipsko vstupuje od katastru obce Mnetés do 2.
zény ochranného pasma NKP Rip, a to bez ohledu na
podminky ochrany. Ve 2. z6né neni pfipustné: ,Zdsadné ménit
dochovany vzhled krajiny pod Ripem a strukturu a vzhled jejiho
osidleni. Pripadné liniové stavby, lomy, primyslovd, zemédélskd nebo
dopravni zafizeni a obéanskd vybavenost budou realizovdny pouze po
predchozim odsouhlaseni s pfislusnymi sprdvnimi orgdny - tGzemniho
pldnovdni, orgdny a organizacemi stdatni pamdtkové péce, ochrany
prirody a ostatnimi dotéenymi orgdny a organizacemi. Respektovdny
budou podminky Archeologického Ustavu AV CR a organizaci
oprdvnénych k provddéni archeologickych prizkumd.

Navrh trasy VRT Podfipsko rovnéz prochazi intravilanem
obce LedCice, kde je vedena v tunelu, coz si vyzada demolici
budov. Nasledné trasa prechazi do zarezu. Bez dostateénych
koncepénich krajinafskych opatfeni bude obec Led¢&ice pod
neakceptovatelnou zatézi z nové dopravni stavby.

UM o e - B b ¥

ZASTAVENI K5-05 (36,8 km VRT)

Jde o pohled na navrhovanou trasu VRT pod terénnim
zlomem Skarechov, véetné& rozpletu VRT Poohfi.

Podminky ochranného pasma NKP Rip jsou detailn& popsany
nize u zastaveni ¢éislo 6 (38 km)

Zadani pro USRP: Expertni tym KD8 pozaduje ndvrh nového feseni
rozpletu VRT Podfipsko a VRT Poohti s ohledem na OP NKP Rip, do
kterého se rozplet propisuje a obé trati vstupuji a predstavuji
zasadni devastaci chranéného Uuzemi a jeho krajinného razu.

KLASTR K5 - VYSTUPY TERENNIHO PRUZKUMU
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PROBLEMOVA MAPA

Problémova mapa znazorfiuje hlavni problémy Uzemi v  kontextu stavajicich a
pfripravovanych/provérovanych dopravnich liniovych staveb dle aktualnich technickych podkladu.

Situace zaroven zobrazuje zakladni koncep&ni moznosti prace s krajinou a osidlenim, které je nezbytné
dusledné provérovat s cilem v maximalni mozné mife eliminovat a kompenzovat negativni vlivy.

i Horni/Berkovice
Ochranné pasmo
Narodni kulturni Dami
pamatky Rip
\
Dédibaby\
_ \
idihostice |
; \ Kfivousy
edgice -Uzice
g )'\"\E.”i%?‘.bﬁ,‘:’
AN >\
LEGENDA
Nejproblematictéjsi mista vztahu VRT a dalSich liniovych staveb k osidleni a ke krajiné. Nejohrozenéjsi jsou obce na
M levém brehu Vlitavy, zejména obce Veprek a Nova Ves. Stavajici protihlukova sténa u VSestud bude po pfipadné
realizaci VRT dle sou€asnych technickych podklad(i nedostate¢na.
~ V tomto klastru jsou zvyraznény zakladni linie krajinné matrice, pfevliada smér V-Z.
Linie krajinné matrice jsou dopravnimi stavbami i technickou infrastrukturou protinany pficné a tim padem
I I I I I I I fragmentovany bez ndznaku zaméru kompenzacénich napojeni.
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL

STAVAJICI STAV
Nadhledovy pohled na kfizeni dalnice D8 s Vltavou. Krajinnd matrice je orientovana ve sméru
zapad-vychod a je vyrazné akcentovana svahem levého biehu Vitavy s dominantou kostela Narozeni
Panny Marie ve Vepiku. Infrastrukturni stavby D8 a Tl do uzemi vstupuji v kolmém kfiZzeni ve sméru
sever-jih, coz v dotéeném uUzemi vytvafi extrémni napéti. Stavajici dopravni zatéz v této &asti uzemi
predstavuje pretizena dalnice D8 a silnice 1/16, 11/608.

RIZIKA

Doplnéni dalsi vyrazné dopravni stavby v podobé VRT, jejiz navrhovana uroven osazeni predstavuje
bezohledny vstup do hodnotného a kiehkého Gzemi (vysoké estakady, hluboké zarezy, vysoké naspy),
prispéje k devastaci krajiny, brutalnimu sevieni obci uvnitf dopravnich staveb a zna¢né negativni zatézi
pro kvalitu zivota mistnich obyvatel a jejich zdravi. Situaci dale zhorsi planovany rozplet VRT Poohfi.

KLASTR K5 - STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R B
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STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL
POTENCIAL

Pro zmirnéni dopadl extrémni kumulace infrastrukturnich staveb v husté osidlené a kifehké kulturni
krajiné na pozadi NKP Rip je zcela nezbytné disledn& a ohledupln& upravit vyskovy prabéh
navrhovanych staveb tak, aby jejich negativni dopad byl pro celé tzemi akceptovatelny, tnosny. Je nutné
vratit se ke koncepci tunelu nad Veprkem a snizit vysky navazujicich estakad a nasypu. DalSim zasadnim
krokem je pak kvalitni navrh koncepénich a velkorysych krajinarskych eliminaénich, kompenzaénich a
adaptaénich opatfeni. Soudasné je tfeba respektovat blizkost ochranného pasma NKP Rip.

[ — zakladni linie krajinné matrice
11111)) chybeéjici propojeni krajinnych prvku - krajinné matrice
krajinarska eliminacéni, kompenzacni a adaptacni opatieni (schematicky)

|
NMAA vyznamna zatéz uzemi hlukem / poskozeni krajinného razu

DOPRAVA - SILNICE

[ souc¢asna D8 (2+2 pruhy)
] rozSifeni D8 na 3 + 3 pruhy

— silnice I. tfidy - stavajici 1/9 (1+1)

— silnice I. tfidy - zkapacitnéni silnice 1/9 (2+1)

silnice Il. tfidy - 11/608 nebo Upravy vyvolané zkapacitnénim I/16

DOPRAVA - ZELEZNICE
s navrzend trasa VRT Podfipsko nebo VRT Poohfi
B navrZzeny soubéh tras VRT Podfipsko a VRT Poohfi
mmmmm Upraveny vyskovy prubéh trasy VRT Podfipsko nebo VRT Poohfi

—— trat’ ¢. 090 (v budoucnu na nijiny typ provozu)

KLASTR K5 - STAVAJICI STAV, RIZIKA A POTENCIAL KO R I D O R B
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K zaméru realizace VRT Podfipsko byly na online portalu GOBEC pro Uzemi klastru K5 a souvisejiciho uplatnény pfipominky ze strany vefejnosti a
dotéenych samosprav. Nejvice mezi respondenty rezonovala tato témata:

e obava z hluku zatézujiciho intravilany obce LedCice, Nova Ves. Pozadavek na odhluénéni, Upravu trasy, technicka opatreni, synergické posouzeni
hluku s dalsimi liniovymi stavbami v okoli

e pozadavek na majetkové vyporadani nemovitosti dotéenych planovanou demolici

e obavao vlivna podzemnivody

e obavaohledné zhorsené prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty

e izolované feseni VRT Podfipsko nezohlednujici synergii dopad(l se soubéznou dalnici D8

e izolované feSeni VRT Podfipsko nezohlednujici zamér odbocky VRT Poohfi (dramaticky rozplet v kiehkém exponovaném UGzemi)

Zaroven se v pripominkach opakuji nasledujici pozadavky, zejména ze strany dotéenych samosprav:
e dodrzeni hlukovych limitd dle WHO

o usneseni obce Nova Ves: https://drive.google.com/file/d/1TNdAOg-UDOelniBm8ApdvhilWidXWF4K/view
o usneseni obce Ledcice: https://drive.google.com/file/d/1kGajXzCKgtDPHZYNp4vMQPAggbF 12PGi/view

e pozadavek na synergické posouzeni staveb VRT (Podripsko a Poohti) s ostatnimi dopravnimi stavbami v katastrech samosprav

e pozadavek na provéreni komplexnich pozemkovych Uprav vyvolanych stavebnim zamérem VRT, ve spolupraci vsech zic¢astnénych (samospravy a
majitelé, SZ, RSD, SPU)

e eliminaéni, kompenzaéni a adaptaéni opatfeni u dalnice D8, VRT Podfipsko a Poohfi je jedno ze zadani Uzemni studie regionu PodFfipsko ve
StfedoCeském kraji pofizované Krajskym uradem StfedoCeského kraje z vlastniho podnétu - viz prijaté usneseni Rady StfedoCeského kraje €.
151-29/2024/RK ze dne 22. 8. 2024

e Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu pofizovana MMR ve spolupraci s Prahou HI. m a Stfedogeskym krajem. Hotova je analyticka
&ast, finalizuje se navrhova &ast. Registrace se predpoklada 2Q/2025. Resena je i oblast kolem dalnice D8 a VRT Podfipsko a Poohfi, pracuje se zde
s tématy jako voda, krajina, prostupnost Gzemi atd.

e prace s daty z husté monitorovaci sité, ktera sleduje kvalitu ovzdusi ve 22 obcich kolem dalnice D8 a pfipravované VRT Podripsko a Poohfi (projekt
na www.cleanaird8.cz). Data z méreni jsou na vyzadani k dispozici.

KLASTR K5 - PRIPOMINKY K ZAMERU VRT Z PORTALU GOBEC KO R I D O R B
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http://www.cleanaird8.cz

ZAVER - KLASTR K5

Stavajici a navrhované/provéfované dopravni stavby predstavuji pro klastr K5 extrémni zatéz. Uzemi je
pomérné husté urbanizovano a nové dopravni stavby stavajici sidla doslova obkli¢i, mistni ¢ast Veprek
(obec Nova Ves) se dostava do naprosté izolace od okolni krajiny. Celd Nova Ves pak do extrémni zatéze
synergie vSech zaméru. Vedeni trasy VRT je v tomto Uzemi navrhovano bez potifebného respektu ke
krajiné i osidleni (extrémni estakady, zarezy poskozujici krajinny raz, zdroj hluku / znedisténi v tésné
blizkosti intravilant obci, poSkozeni cenych pfirodnich a chranénych lokalit).

Krajina je jiz v sou€asnosti citelné fragmentovana. Husta sit nadzemniho vedeni a exploatace krajiny
(povrchova tézba, rozsahla FVE na orné piidé) vyznamneé poskozuji krajinny raz tizemi.

Dosud klidové €asti uzemi s vysokym potencialem pro rekreaci by realizace novych dopravnich staveb v
navrhované podobé vyznamné zatizila a potencial nevratné znicila.

Resené Uzemi je zaroven pod velkym tlakem na rozvoj bytové zastavby, saturuje neut&senou bytovou
problematiku metropole a je od néj oéekavana funkce obytnosti Uzemi (kvality Zivota) a rekreaéniho
zazemi pro severni ¢ast metropole.

Cilem a smyslem pofizeni USRP je vyfeseni t&chto pal&ivych otazek. Pozadavky na jeji zpracovani jsou
detailné specifikovany ve spoleéné ¢asti tohoto dokumentu (Pfiloha &. 3 - Vstupni expertni podklad pro
USRP).

Struéna rekapitulace témat k feseni v ramci USRP, vztahujicich se k tomto klastru, je uvedena zde:

citlivé zaclenéni stavajici D8 (vetné jejiho planovaného rozsiteni na 3+3 pruhy) do krajiny s realizaci
funkénich protihlukovych zemnich vald s funkénimi doprovodnymi vegetacnimi pasy vsech
prostorovych etazi drevin (stromy, kere);

citlivé vyskové zaclenéni VRT (Podfipsko a Poohfi) do krajiny a realizaci funkénich protihlukovych
opatfeni (zemnich vald, tunelového feseni) s funkénimi doprovodnymi vegetaénimi pasy vsech
prostorovych etazi drevin (stromy, kere);

citlivé zadlenéni dalSich dopravnich staveb v Uzemi - rozsifeni 1/16, rozplet VRT Podfipsko a VRT
Poohfi - potfebna krajinarska opatfeni, prostupnost krajiny;

redukce nadzemniho vedeni Tl (kolektorové feseni ve vazbé na realizaci novych dopravnich staveb a
potrebé realizace dUslednych krajinarskych opatfeni) za iéelem ochrany krajinného razu Gzemi;

dusledny respekt, ochrana a rozvoj stavajicich cennych chranénych uzemi a krajinného razu uzemi;

rozvoj zakladni krajinné osy probihajici podél D8 od Prahy k Odolene Vodé a dale na sever pres
Dfinov, luh Vltavy, Skarechov;

provéreni Uzemnich dopadl Terminalu Roudnice VRT (popf. zohlednéni vystupt dopadové studie k
terminalim na VRT Praha - Drazdany);

realizace funkcénich a velkorysych eliminaénich, kompenzaénich a adaptacnich opatfeni v méfitku
celého feSeného uzemi.

KLASTR K5 - ZAVER KO R I DO R B

SDRUZENIiI MEST A OBCI

924



TEMATICKE VYCHODISKO PRO ZPRACOVANI USRP

Uzemni studie regionu Podfipsko (USRP) musi reagovat na rostouci tlak na Gzemi, zpdsobeny kumulaci
planovanych/provéfovanych dopravnich staveb, intenzivni urbanizaci a zvysSujicimi se naroky na
hospodarské vyuziti krajiny. Studie by méla komplexné posoudit sou€asny stav Uzemi a identifikovat
kliGové problémy a hrozby vyplyvajici z téchto zamérud. Zaroven musi navrhnout udrzitelna feseni, ktera
zajisti rovhovahu mezi rozvojem dopravni infrastruktury, osidlenim a ochranou krajinnych a pfirodnich
hodnot. Dotéené uzemi navic sanuje neuspokojivou bytovou problematiku prazské aglomerace.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat zachovani ekologické stability uzemi a funkéni propojenosti
krajinnych struktur, ochrané a rozvoji krajinného razu, obnové naruseného vodniho rezimu a realizaci
ucinnych protieroznich a protipovodnovych opatfeni. Nedilnou soucasti navrhového ramce je rovnéz
posileni kvality Zivota v uzemi, rekreacni funkce krajiny, zajisténi prostupnosti Uzemi a rozvoj zelené
infrastruktury jako pfirozené sité ekosystémovych a spole€enskych funkci.

Ugelem pofizeni USRP je navrh Fedeni problémd vyplyvajicich z narGstajici zatéZe dotéeného Uzemi,
zejména zatéze vyvolané planovanymi/provérovanymi dopravnimi stavbami, tlakem na zvySovani
kapacity skladovani, obchodu, vyroby. Vyznamnym tématem je také dostupnost a funkénost verejné
hromadné dopravy jako kliC¢ového prvku udrzitelné mobility v Uzemi. Cilem je, aby
planované/provérované liniové zameéry nepfedstavovaly pouze riziko, nybrz byly souc¢asné impulsem a
prilezitosti ke zlepSeni prostorovych, environmentalnich i socidlnich vztaht v Gzemi.

Tématické vychodisko USRP je tvofeno tfemi zakladnimi pilifi, které je nezbytné vzajemné provazat,
hledat a nalézt spolec¢né, komplexni feSeni, zahrnujici a zohlednujici tyto slozky: hledisko dopravy,
osidleni a krajiny.

DOPRAVA

Evidence dopravnich staveb v feSeném Uzemi je souhrnnym vy&tem pfipravovanych &i provérovanych
zameéru, nevyjadfuje preference jejich realizace. V kontextu synergie jejich pusobeni a dopadl na dalsi
funkce feSeného uzemi je nezbytné revidovat technické feSeni navrzenych staveb, zodpovédné pracovat
s vyskovym usporadanim liniovych staveb, disledné navrhnout komplexni eliminaéni, kompenzadni a
adaptacni opatfeni vSech téchto zameéru ve vzajemné vazbeé.

Zadoucim za&len&nim dopravni nové stavby do terénu (napf. DO &i VRT) vznikne dostatek hmot pro
potfebné doprovodné terénni Upravy, které integruji nejen nové, ale i stavajici dopravni koridory do
dotéeného Uzemi (napf. existujici dalnice D8). Terénni modelace s velkorysymi vegetacénimi prvky snizi
zatéz uzemi hlukem, poskozenim krajinného razu, rekreacnich a ekologickych funkci krajiny na
akceptovatelnou mez.

Stavajici problematicky koncept dopravy ve Stfedoceském kraji (nejen severné od Prahy) podporuje
predevsim méné Zadouci individualni automobilovou dopravu. Resenim tohoto problémového jevu je
zména koncepce, orientované na optimalni vyuziti vSech modui dopravy, zejména té verejné. Aby verejna
hromadna doprava (VHD) byla dostateéné konkurenceschopna, musi byt spojim hromadné dopravy
zajisténa co nejvétsi cestovni rychlost a spolehlivost. Pro splnéni uvedenych podminek je mj. dulezité
implementovat sou¢asné moderni pfistupy jako napf.:
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e Uzemi kratkych vzdalenosti (v Uzemi je vSe rychle dostupné nejen osobnim vozidlem, ale zejména
VHD);

e podpora tangencialnich linek (kazda obec by méla mit pfimy pfistup pomoci VHD do své ORP, nikoli
jen pres slozité prestupy pres Prahu);

e dUslednd aplikace preferenénich opatfeni pro povrchovou verejnou hromadnou dopravu (tato
opatfeni nejsou dnes vysadou jen pro intravilan);

e vyuziti telematiky a rozumné organizace dopravy (zvysujici se potfeba inteligentni regulace dopravy a
jejiho fizeni);

e nezbytnost podpory bezmotorové dopravy (jakozto zplsob dlouhodobého sniZzeni podilu individudlni
automobilové dopravy na délbé prepravni prace).

ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVATELE K TEMATU DOPRAVA:

e Citlivé prostorové a vyskové zac€lenéni nové umistovanych dopravnich staveb do krajinné struktury a
sidelniho prostredi.

e Realizace funkénich protihlukovych opatfeni - zemni valy s doprovodnymi vegetaCnimi pasy vsech
etazi drevin (kefe, stromy).

e Zhodnoceni Uzemni pfimérenosti dopravnich uzlovych bodu a jejich vlivu na obytné zény, krajinny raz
a vazby na mistni dopravni sit.

e \yuziti pfebytku hmot pfi umistovani novych dopravnich staveb k odstinéni negativ jiz existujicich
(napf. dalnice D8).

e Zajisténi funkéni prostupnosti uzemi pfes liniové stavby pro ¢lovéka i ekosystémy.

e Navrh feSeni vyrazné podporujici VHD a prispivajici ke snizeni dopravni zatéze.

e Zohlednéni vysledkl existujicich vysledkd méreni kvality ovzdusi dotéenych samosprav do navrh
opatfeni v ramci USRP.

OSIDLENI

Urbanizace dotéeného Uzemi je jiZ v souasnosti velmi intenzivni. Rada sidel se skokové rozrostla, &imz
doslo k vychyleni rovnovahy funkéni struktury sidel a navazujicich funkci v Uzemi (narust dopravy,
sluzeb). Nova zastavba je ¢asto situovana na zemédélské pudé bez potfebnych prechodovych prvki do
krajiny (humna, zelené pasy). Plvodni struktura cestni sité, potazmo dostupnosti rekreaéniho zazemi
sidel, zanikla v kontextu intenzifikace zemédélstvi v minulém stoleti - rozorani cest a krajinnych prvk
mezi, aleji.
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Cela oblast je pod velkym tlakem potieby bydleni, sanujici nefeSenou bytovou krizi v metropoli. Ve vazbé
na rostouci kapacity bydleni je také nezbytné fesit otazky kvality Zivota v sidlech, obytnosti krajiny a
jejiho rekreaéniho potencialu. Enormni tlak je rovnéz v oblasti zaboru ZPF pro skladovani a vyrobu.

ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVATELE K TEMATU OSIDLENI:

e Reseniudrzitelné urbanizace s jasné stanovenymi limity pro rozsifovani sidel.

e Nastaveni kvalitativnich pozadavkl na charakter zastavby a jeji funkéni koncepce (struktura
a funkce sidel, rekreaéni plochy, usazeni v krajiné).

e Navrh interakénich prvki mezi novou zastavbou a okolni krajinou, které zohledni prostorovou
navaznost, pohledové vztahy a ekologické propojeni.

e Podpora bezmotorové dopravy a dostupnosti VHD: navrhy musi zahrnovat opatreni ke zvyseni
prostupnosti sidel pro pési a cyklisty a zlepSeni dostupnosti vefejné hromadné dopravy, v€etné
integrace tangencialnich spoju.

e Zhodnoceni prostorové kapacity sidel pro dalSi rozvoj - s ohledem na dostupnost vefejné
infrastruktury, vodohospodarské kapacity, ekologické =zatizeni a uUzemni limity vyplyvajici z
planovanych liniovych staveb.

e Zajisténi ochrany obytného prostredi v blizkosti tranzitni infrastruktury.

KRAJINA

Soucasna krajinna matrice Uzemi je zalozena na nékolika hlavnich osach severojizni orientace - reka
Vltava, feka Labe, zelena patef vychazejici z metropole v oblasti Dolnich Chaber a Dablic podél D8 pres
lesni celky u Sedlce, Panenskych Bfezan, Odoleny Vody, dale pres Diinov, vitavsky luh, Skarechov. Dalsi
stavajici drobné krajinné prvky a zejména propojujici linie ve sméru vychod - zapad dotvareji charakter
Uzemi a predstavuji zaklad krajinné struktury celého Uzemi. V feSeném Uzemi se nachazi fada cennych a
chrané&nych Gzemi a prvki, véetné EVL, ze severu do Uzemi vstupuje ochranné pasmo NKP Rip.

V celé délce tras novych dopravnich staveb (VRT, DO, D8 a dalSich zaméru) je potfebna citliva prace s
vyskovych usporadanim staveb tak, aby se minimalizovaly negativni dopady téchto zamérut na dotéené
Uzemi a cely zamér se stal pro toto Uzemi unosny. DalSim zasadnim krokem je pak kvalitni navrh
funkénich, koncepénich a velkorysych krajinarskych eliminaénich, kompenzacnich a adaptacnich
opatreni. KliGovym hlediskem prace s krajinou je zachovani a podpora jeji udrzitelnosti a stabilizace,
ochrana krajinného razu, podpora a rozvoj jejich ekologickych funkci, obytnosti a rekreace.

Z hlediska optimalni nulové bilance hmot je zadouci vytézeny material pouzit na protihlukové valy dané
stavby Ci dalSich dopravnich staveb v feSeném uzemi.
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ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVATELE K TEMATU KRAJINA:

Provedeni revize USES s dGirazem na jejich redlnou funké&nost a realizovatelnost, idedlné v ndvaznosti
na budouci provedeni KPU.

s . . Vé

NKP Rip) - minimalizace zasahtl a ndvrh opatfeni, ktera vylouéi & vyrazné omezi nepfiznivy vliv na
pfirodni a krajinné hodnoty.

Posouzeni kumulativnich vlivi vSech dopravnich a stavebnich zaméru na krajinu, v€éetné jejich vlivu
na biodiverzitu, ekologickou stabilitu a rekreani potencial.

Dusledna ochrana fiéni krajiny, vodnich toku a biotopu, v€etné navrhu opatfeni k udrzeni i obnové
vodniho rezimu a protierozni a protipovodnové ochrany.

Duraz na prostupnost krajiny a kvalitu zivota obyvatel - navrhy musi podporovat rekreadéni vyuziti
krajiny, bezmotorovou dopravu a krajinarské napojeni na sidelni strukturu.

Navrh funkénich eliminaénich, kompenzadnich a adapta¢nich opatfeni v méritku celého tzemi,
vyuzitelnych i jako podklad pro ZUR a Gzemni plany, zaroven slouzicich jako zadani pro KPU.

Uplatnéni velkorysych krajinarskych feseni v navaznosti na liniové stavby - terénni modelace,
vegetadni pasy vsech etazi (stromy, kefe), ekodukty, zelené prstence kolem sidel, obnova starych cest

a pfirodnich vazeb v Gzemi.

Citlivé vyskové zaclenéni liniovych staveb (VRT, DO, D8) s vyuzitim technickych a krajinarskych
opatfeni, ktera u¢inné omezi jejich hlukovy a vizualni dopad.

Zajisténi prostupnosti Uzemi pfes vsechny liniové stavby - jak pro ekosystémy, tak pro pési a cyklisty.

Provéreni Uzemni pfimérenosti liniovych staveb ve vazbé na ochranu krajinnych hodnot a obytnych
uzemi.

Hodnoceni vhodnosti vedeni nadzemnich inzenyrskych siti - posouzeni moznosti kolektorového
feseni v souvislosti s liniovymi stavbami a krajinarskymi zasahy.

Respekt a rozvoj zakladni krajinné osy podél D8 (od Prahy pfes Odolenu Vodu na sever) jako paterni
struktury celého Uuzemi.

TEMATICKE VYCHODISKO PRO ZPRACOVANI USRP KO R I DO R B

SDRUZENIiI MEST A OBCI

98




ZATEZ A PRILEZITOST V UZEMI

Vycet stavajici zatéZe a problému v feSeném UGzemi (Analytickd mapa zatézi v Uzemi) jednoznacéné
doklada jeho existujici poskozeni a proces destabilizace. Realizace dalSich zamérl bez odpovidajici miry
respektu k hodnotam uUzemi a bez kompenzaénich opatfeni mize vést k prfekroCeni unosné zatéze
prostiedi. Planované dopravni zaméry je proto nezbytné navrhovat takovym zplsobem a s takovymi
doprovodnymi opatfenimi, aby pro dotéené uUzemi predstavovaly pfilezitost k napravé a zlepsSeni
celkového stavu Uzemi, ne dalsi hrozbu a exploataci.

Planované dopravni stavby navic predstavuji zameéry s vyraznymi prostorovymi naroky, které budou v
Uzemi vyraznym technickym novotvarem. Jejich realizace, pfi zachovani potfebnych technickych kvalit,
vSak muze byt provedena rlznymi zpusoby, které budou mit na uzemi diametralné jiny dopad. Cilem
pofizeni USRP je nalézt takové komplexni feeni pro dot&ené tizemi, které umozni ohleduplnou realizaci
zameéru dopravnich staveb, podminénou zajisténim stabilizace a posileni krajiny dotéeného Uzemi,
zajisténi kvality zivota mistnich obyvatel, zajisténim udrzitelnosti a dlouhodobé perspektivy celého
Uzemi. Aby byly tyto zaméry pro Gzemi unosné, je nezbytné spolu s nimi pfinést do Uzemi také pfilezitost
ke zlepSeni sou€asného stavu. Potfebna opatfeni nesmi mit pouze linearni charakter, je potfebné je fesit
ve své komplexnosti, v SirSich souvislostech a vazbach. Podstatna jsou rovnéz vhodna eliminacni,
kompenzacni a adaptacni opatreni.

e Podporasobéstacnosti regionu

Celkova nulova bilance hmot (hmoty zemin ziskané z realizace dopravnich zaméru budou pouzity na funkéni
protihlukova a krajinarska opatfeni u novych i stavajicich dopravnich staveb v feSeném tzemi)

Kvalita zivota v uzemi

Podpora lokalnich cest pro pési a cyklisty

Zachovani a ochrana krajinného razu uzemi

Prostupnost

Charakter vysadby

Potfebna integrace staveb (pomoci funk&nich systémovych krajinarskych opatfeni)

Zdroj: HS2 Landscape design approach, ARUP
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ELIMINACNI OPATRENI

Cilem eliminaénich opatfeni je zajistit podminky pro prostorové a ekologicky inosné zac¢lenéni liniovych
staveb do krajiny tak, aby byl minimalizovan jejich dopad na kvalitu prostfedi, krajinny raz,
ekosystémové vazby a zdravi obyvatel. USRP ma navrhnout strategii a podminky pro tato opatfeni:

e vymezeni Uzemi, kde je z hlediska krajinného razu, obytného prostredi nebo rekreaéniho potencialu
zadouci dilCi FeSeni urovné osazeni liniovych staveb, které umozni jejich citlivé za¢lenéni do struktury

krajiny;

e ke zmirnéni hlukové a imisni zatéze v citlivych izemich - napf. vymezeni ochrannych pasem,
stanoveni prostorovych rezerv pro zelené clony, protihlukové a mikroklimatické pasy, které pfispivaji

ke zlepseni kvality ovzdusi a akustického prostredi;

e stanovenitypovych pozadavkul na vegetaéni doprovod liniovych staveb - viceetaZové porosty s
funkci hlukové, prachové, mikroklimatické i vizualni ochrany, které zaroven podporuiji biologickou

rozmanitost;

e pro zajisténi ekologické a rekreadni prostupnosti krajiny - véetné lokalizace a typizace pfechodu pres
liniové stavby pro ¢lovéka i pro faunu, jako zaklad pro pozdé&jsi navrh konkrétnich ekoduktd,
podchodu apod.;

e ke zmirnéni pfipadnych negativnich dopadul na krajinné dominanty, cenna stanovisté nebo obytnou

zastavbu, v€etné stanoveni doporuceni k pfimérené Uprave;

e kochrané krajinného razu - posouzeni pohledovych vazeb, navrzeni modelace terénu a vegetacnich

opatreni, ktera omezi vizualni dopad liniovych staveb v exponovanych ¢astech uzemi;

e zjisténi navaznosti krajinnych a ochrannych opatfeni na existujici zelenou infrastrukturu, sidelni

strukturu a chranéna uzemi, aby vznikl uceleny funkéni systém.
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KOMPENZACNI A ADAPTACNI OPATRENI

Cilem kompenzacnich a adaptacénich opatfeni je navrhnout vhodné a u€inné nahrady za ztraty zplsobené
realizaci liniovych staveb - zejména tam, kde doslo k nezvratné zmeéné krajiny, zaniku pfirodnich prvku
nebo omezeni pristupu k rekreaénimu prostoru. Pozaduje se zejména:

e zakladani krajinnych kompenzaénich biotopt (mokrady, tiiné, remizky, kvétnaté louky) v mistech
vhodnych pro posileni biodiverzity, zadrzeni vody a ekologické stability Uzemi;

e revitalizace a dopliovani krajinné matrice - obnova zaniklych cest, mezi, aleji a pfechodovych prvk
mezi sidly a volnou krajinou, v€etné jejich rekrea¢niho a estetického vyuziti;

e kompenzace ztrat rekreaéni hodnoty izemi - navrh novych verejné pfistupnych krajinnych prostor
(pobytové louky, pfirodni hristé, vyhlidky, stezky) jako ndhrada za ztracené nebo narusené zazemi
obci;

e zlepsSeni mikroklimatu a snizeni zatéze z ovzdusi a hluku - navrh zelenych verejnych ploch, sadu a
pasu vegetace jako ochrany pred imisemi a akustickym zatizenim, zejména v obydlenych a citlivych
lokalitach;

e podporabezmotorové rekreace a prostupnosti krajiny - vytvoreni propojenych pésich a cyklistickych
tras, v€etné liniovych parkovych pasu podél liniovych staveb;

e vyuziti podhodnocenych nebo opusténych ploch (brownfieldy, nevyuzité dopravni plochy) pro
ekologické, rekreaéni nebo kulturni funkce - s cilem posilit celkovou kvalitu prostredi;

e zvyseniretencéni schopnosti krajiny - zfizeni zaplavovanych luk, obnoveni starych rozlivovych ramen,
prirodeé blizka opatfeni na zpomaleni odtoku vody a doplnéni podzemnich zdroju;

e zavadéni agrolesnickych systému - kombinace produkénich ploch a stromové slozky v intenzivné
vyuzivané zemeédeélské krajiné, s cilem obnovit ekologické vazby a krajinnou stabilitu;

e obnova nebo vytvoreni nahradnich stanovist pro ohrozené a vazané druhy rostlin a zivo€ichd, které

ztratily své pfirozené prostredi vlivem vystavby;

e podpora komunitnich a edukacnich projektt v krajiné - komunitni vysadby, nauéné stezky, krajinné
galerie a informadni mista podporujici vztah obyvatel ke krajiné a jeji ochrané.
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KATALOG DOPORUCENYCH RESENI

Navrhovana krajinarska opatreni musi slouzit k dlslednému zaclenéni dopravni stavby do okolni krajiny i
sidel tak, aby minimalizovala mozné dopady a rizika do Uzemi a zaroven pfinasela i nové pfilezitosti
napravy jiz sou€asného nevyhovujiciho stavu uzemi. Velkorysé protihlukové valy, ¢etné a Siroké
ekodukty, ke krajiné a sidlim Setrné tunelové feseni, protihlukové stény a protihlukové prvky estakad,
velkorysé a funkéni vegetacni doprovodné pasy, druhové pestry sortiment vegetace jsou nezbytnou
soucasti téchto potfebnych opatfeni.

Zdroj: HS2 Landscape design approach, ARUP
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VHODNE RESENI V PRAXI - TGV, Francie

Francouzsky model planovani vysokorychlostnich trati se stal inspiraci pro svou proziravost a
citlivy pfistup k uzemi. Diky strategické vizi, ktera kladla diraz na dialog s regiony a
inovativni feSeni pro minimalizaci dopadu na krajinu se podafrilo realizovat i takto ambiciézni
a komplexni dopravni projekt, ktery byva zmifiovan jako pfiklad inspirativniho pfistupu k
vystavbé vysokorychlostnich trati, zejména pokud jde o uctu k uUzemi, transparentni
komunikaci s obcemi a rozsahlé kompenzacni mechanismy.

Dlouhodobé planovani s diirazem na participaci

Jiz od pocatku zavadéni vysokorychlostni zelezni€ni sité TGV v 80. letech ve Francii bylo
konstatovano, ze integralni soucasti planovaciho procesu musi byt participace dotCenych
samospravnych celkld na urovni obci a regionu.

Kazdy projekt TGV prochéazel sirokym verejnym projednavanim (tzv. débat public), vedenym
nezavislou komisi (Commission nationale du débat public - CNDP).

Dotcené obce disponovaly moznosti vznaset pozadavky, pfipominky a navrhovat alternativni
trasy, pricemz tyto podnéty byly relevantnim zplsobem zohlednovany v ramci planovaciho
fizeni.

Kompenzaéni ramec - tzv. ,contrat de territoire®

Zavedeni systému uzemnich smluv prfedstavovalo klicovy nastroj pro koordinaci zajmu statu,
investora (SNCF Réseau) a dotéenych obci pfi vystavbé vysokorychlostni Zelezniéni
infrastruktury. Tyto smluvni ujednani feSila potencialni negativni dopady a pfinasela benefity
pro zasazena uzemi v nasledujicich oblastech:

e Realizace technickych feSeni pro mitigaci hluku a vibraci, jako jsou protihlukové valy a
tuneloveé useky.

e Zajisténi nahradnich fesSeni v oblasti dopravni infrastruktury (prelozky komunikaci),
ekologické stability (vysadba zelené, revitalizace krajiny) a obéanské vybavenosti (nové
pristupové cesty).
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Investice do verejné infrastruktury v dot€enych obcich, véetné pristupovych komunikaci,
cyklistickych stezek a rekreacnich zon.

Zfizeni fondu urCenych pro rozvoj obci a nahrada pfipadnych ztrat danovych prijmu Ci
jinych finan€nich zdroju.

V nékterych pripadech pfevod nahradnich pozemkau &i vystavba infrastruktury na miru dle
individualnich potfeb obci (napf. predskolni zafizeni, détska hristé).

Tunelové Useky jako standard pro ochranu

V pfipadech, kdy trasa vysokorychlostni Zeleznice prochazela Uzemim s vysokou hustotou
osidleni ¢i ekologicky vyznamnymi lokalitami, bylo standardné pfistupovano k vedeni trasy v
tunelovych nebo zahloubenych koridorech, jak dokladaji realizované useky TGV Est a TGV
Lyon-Turin.

Tato specificka opatfeni byla predmétem predbéznych jednani a nasledné zakotvena v
planovacich smlouvach.

Respekt k regiontim a krajum

Financovani projektl vysokorychlostni zeleznice TGV bylo €asto realizovano za spolut€asti
regionalnich samospravnych celkd, které si v ramci tohoto partnerstvi vyjednaly participaci
na rozhodovacim procesu tykajicim se vedeni tras a souvisejicich dopadu.

Tento mechanismus spolufinancovani efektivné zajistil, ze zajmy regionl a obci musely byt
relevantnim zpusobem zohlednény, nebot v opacném pfipadé disponovaly regionalni
samospravy moznosti zablokovat pfidéleni finanénich prostfedku.
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SPOLUPRACE, KOORDINACE A PRENOS VYSLEDKU

KliGovym aspektem je Uzka spoluprace se zadavatelem, odbornym zpracovatelskym tymem a dotéenymi
Uzemnimi samospravami. Vysledky studie musi byt pravidelné konzultovany formou workshopl a
diskusi, aby byl zajistén prubézny prfenos poznatkt a navrhld mezi zpracovatelem a kliGovymi aktéry.

Zvlastni duraz je kladen na koordinaci mezi zpracovateli Uzemni studie a projektanty liniovych staveb.
Cilem je zajistit, aby navrzena eliminacni, kompenzacni a adaptacni opatfeni byla realné zapracovana do
projektd dopravnich staveb.

Studie musi rovnéz zohlednit zpétnou vazbu od dotéenych obci a zohlednit jejich specifické potfeby a
pozadavky. Vysledné navrhy a doporuceni musi byt formulovany tak, aby mohly byt snadno integrovany
do Uzemné& planovaci dokumentace (ZUR kraje a Uzemnich pland obci) a daldich strategickych
dokumentu.

Cilem je poskytnout zadavateli a dalsim rozhodovacim organim komplexni, odborné podlozeny a
srozumitelny podklad, ktery umozni kompetentni rozhodovani o rozvoji regionu Podfipsko s ohledem na
udrzitelnost, ochranu krajiny, zlepseni kvality Zivota a podporu ekonomické prosperity tzemi.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A VYSVETLIVKY

CAV Ceska akademie véd

DO/D8 Dalnice DO/D8

EVL Evropsky vyznamna lokalita

FVE Fotovoltaicka elektrarna

|IAD Individualni automobilova doprava
IPR Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
K1-5 Klastr 1-5

KPU Komplexni pozemkova Gprava
LBC Lokalni biocentrum

LBK Lokalni biokoridor

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj
MSK Ministersvo $kolstvi a kultury
MUK Mimourovniova kfizovatka

N1-2 Nadklastr 1-2

NPP Narodni pfirodni pamatka

NPR Narodni pfirodni rezervace

NRBC Nadregionalni biocentrum

NRBK Nadregionalni biokoridor

OkU Okresni Ufad

ORP Obec s rozsifenou plsobnosti

PP Pfirodni pamatka

PR Pfirodni rezervace

RBC Regionalni biocentrum

RBK Regionalni biokoridor

RK Rozhodnuti komise

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SPU Statni pozemkovy Ufad

SZ Sprava Zeleznic

Tl Technicka infrastruktura

TT Tramvajova trat

UP Uzemni plan

USES Uzemni systém ekologické stability
USRP Uzemni studie regionu Podfipsko
VHD Vefejna hromadna doprava

VKP Vyznamny krajinny prvek

VRT Vysokorychlostni trat

WHO Svétova zdravotnicka organizace
ZEVO Zarizeni pro energetické vyuziti odpadu
ZST Zelezni&ni stanice
VYSVETLIVKY

klastr: mensi Uzemni celek s podobnymi znaky krajiny, osidleni a dopravnich vlivd, uréeny pro cilenou
analyzu a navrhy feseni.

nadsklastr: vétsi Uzemni celek, ktery sdruzuje nékolik klastrt se spole€nymi prostorovymi a funk&nimi
souvislostmi.
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