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Předmětem této části studie je zpracování kapacitního posouzení vybraných křižovatek 
nacházejících se na navržené přeložce silnice II/107. 

 

 



Zlepšení dopravní obslužnosti území Říčansko – jih, 
TES, EIA, TP  

 

C.3 Kapacitní posouzení křižovatek 3  

 

OBSAH 

1 ÚVOD .................................................................................................................................................. 5 

1.1 KAPACITNÍ POSOUZENÍ NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY ....................................................... 6 

1.2 KAPACITNÍ POSOUZENÍ OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY ........................................................................... 7 

2 POSUZOVANÉ KŘIŽOVATKY...................................................................................................... 8 

2.1 TURBO-OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKA SILNICE I/2 X PŘELOŽKA II/107 .................................................. 9 

2.2 STYKOVÁ KŘIŽOVATKA SILNICE III/1011 X PŘELOŽKA II/107 ................................................... 13 

2.3 SVĚTELNĚ ŘÍZENÁ KŘIŽOVATKA SILNICE III/1011 X PŘELOŽKA II/107 ..................................... 17 

2.4 OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKA SILNICE III/1012 X PŘELOŽKA II/107 .................................................... 21 

2.5 OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKA SILNICE III/1014 X PŘELOŽKA II/107 .................................................... 25 

3 ZÁVĚR .............................................................................................................................................. 29 



Zlepšení dopravní obslužnosti území Říčansko – jih, 
TES, EIA, TP  

 

C.3 Kapacitní posouzení křižovatek 4  

 

SEZNAM ZKRATEK 

ČR Česká republika 
ČSN  česká technická norma 
LN lehká nákladní vozidla 
OK okružní křižovatka 
O osobní vozidla 
SSZ světelné signalizační zařízení 
T těžká vozidla 
TP technický předpis 
ÚKD úroveň kvality dopravy 
ÚP územní plán 
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1 ÚVOD 

Tato část studie je věnována kapacitnímu posouzení křižovatek navržených na trase plánované 
silnice I. třídy.   

Kapacitní posouzení se provádí dle TP 188 – Posuzování kapacity křižovatek a úseků pozemních 
komunikací.  

Dle ČSN 73 6101 je kapacitní posouzení provedeno na příslušnou výhledovou padesátirázovou 
intenzitu, uvažovanou pro rok 2052.  

Kapacita křižovatky se vyjadřuje úrovní kvality dopravy (ÚKD), která charakterizuje ztrátový čas 
neboli střední dobu zdržení jednotlivých podřazených proudů. Úroveň kvality dopravy může být 
pro hlavní a vedlejší komunikaci různá, záleží na typu komunikace vstupující do křižovatky. 
Podle ČSN 73 6102 se pro křižovatky požadují následující stupně ÚKD na: 

• dálnicích a silnicích I. třídy stupeň C, 
• silnicích II. třídy stupeň D, 
• silnicích III. třídy stupeň E, 
• rychlostních místních komunikacích a přechodových úsecích stupeň D, 
• místních komunikacích a veřejně přístupných účelových komunikacích stupeň E. 

Teoretická kapacita jednotlivých typů křižovatek je následující: 

• styková / průsečná       cca 1 500 – 2 000 voz/hod, 
• okružní s 1 jízdním pruhem na okruhu   cca 2 000 – 2 700 voz/hod, 
• turbo-okružní       cca 2 500 – 3 500 voz/hod, 
• řízená SSZ        cca 3 000 – 6 400 voz/hod. 

Skutečná kapacita křižovatky je však závislá na mnoha faktorech např. na rozdělení intenzit 
dopravy do jednotlivých dopravních proudů, na skladbě dopravního proudu, intenzitě chodců, 
dosahovaných rychlostí vozidel, úpravě přednosti v jízdě nebo na geometrickém uspořádání 
křižovatky. Důležitým prvkem ovlivňujícím kapacitu křižovatky je kolizní levé odbočení, a to jak 
na hlavní, tak na vedlejší komunikaci. Úpravou geometrického uspořádání lze dosáhnout zvýšení 
kapacity neřízené křižovatky. Mezi takové úpravy například patří: 

• přidání řadícího pruhu na levé odbočení z hlavní komunikace, 
• rozšíření společného pruhu na vjezdu z vedlejší komunikace tak, aby vozidla měla 

možnost řazení vedle sebe, 
• přidání řadícího pruhu na vjezdu z vedlejší komunikace, 
• snížení rychlosti jízdy na hlavní komunikaci. 
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1.1 Kapacitní posouzení neřízené úrovňové křižovatky 

Kapacita neřízené úrovňové křižovatky je dána kapacitami jednotlivých podřazených proudů. 
Kapacita jednotlivého podřazeného proudu je podmíněna počtem časoprostorových mezer mezi 
vozidly v nadřazených proudech přijatelných pro začlenění nebo křižování vozidel podřazeného 
proudu.  

Kapacita neřízené úrovňové křižovatky je dostatečná, pokud je na všech dopravních proudech 
střední doba zdržení tw menší nebo rovna nejvyšší přípustné hodnotě doby zdržení tw,lim 
pro příslušný stupeň UKD podle ČSN 73 6102 viz Tabulka 1. 

Výsledný stupeň UKD pro celou křižovatku je stanoven na základě nejméně příznivého 
hodnocení s nejvyšší střední dobou zdržení tw. 

Tabulka 1 – Mezní doby zdržení na vjezdu do neřízené úrovňové křižovatky 

Úroveň kvality dopravy (UKD) [-] Střední doba zdržení 
(tw) [s] Označení Charakteristika 

A Velmi dobrá (doba zdržení je velmi malá) ≤ 10 

B Dobrá (zdržení je ještě bez front) ≤ 20 

C Uspokojivá (ojediněle krátké fronty) ≤ 30 

D Dostatečná (stabilní stav s vysokými ztrátami) ≤ 45 

E Nestabilní (nestabilní stav) > 45 

F Nevyhovující (překročena kapacita komunikace) av > 1 

 

Použitou metodu výpočtu je možné použít pouze za předpokladu, že se jedná o křižovatku 
s určením přednosti v jízdě dopravním značením. Výpočet také nepočítá s vlivem přecházejících 
chodců. 

V případě křižovatky, která se nachází v blízkosti další křižovatky, je nutné prověřit jejich 
vzájemný vliv, tj. zda fronta čekajících vozidel na vjezdu do křižovatky nezasahuje do další 
křižovatky.   

Kapacitní posouzení neřízené úrovňové křižovatky bylo zpracováno pomocí softwaru EDIP Ka 
společnosti EDIP s.r.o. Výpočet vychází z technických podmínek TP 188 – Posuzování kapacity 
křižovatek a úseků pozemních komunikací. Jako podklad byl použit dopravní model a intenzity 
automobilové dopravy použité pro vyhodnocení kapacitního posouzení byly vygenerovány 
pomocí softwaru PTV Visum.  
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1.2 Kapacitní posouzení okružní křižovatky 

Výsledný stupeň UKD pro celou křižovatku je stanoven na základě nejméně příznivého 
hodnocení s nejvyšší střední dobou zdržení tw. 

Kapacita okružní křižovatky je dostatečná, pokud současně platí, že:  

• na všech vjezdech do okružní křižovatky je střední doba zdržení tw menší nebo rovna 
nejvyšší přípustné hodnotě doby zdržení tw,lim pro příslušný stupeň UKD podle 
ČSN 73 6102, viz Tabulka 1, 

• na všech výjezdech z okružní křižovatky je stupeň vytížení av menší nebo roven nejvyšší 
přípustné hodnotě stupně vytížení av,lim = 0,9, 

• na všech spojovacích větvích je délka fronty vozidel v místě připojení L95% menší nebo 
rovna délce spojovací větve Lb. V případě, že je připojení spojovací větve na komunikaci 
připojovacím pruhem, spojovací větev se posuzuje jako připojovací pruh, resp. průpletový 
úsek. 

Kapacitní posouzení okružní křižovatky bylo zpracováno pomocí softwaru EDIP OK společnosti 
EDIP s.r.o. Výpočet vychází z technických podmínek TP 188 – Posuzování kapacity křižovatek a 
úseků pozemních komunikací. Jako podklad byl použit dopravní model. Intenzity automobilové 
dopravy použité pro vyhodnocení kapacitního posouzení byly vypočteny pomocí softwaru PTV 
Visum.  
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2 POSUZOVANÉ KŘIŽOVATKY 

Kapacitní posouzení je zpracováno pro rok 2030 a je provedeno pro následující křižovatky: 

• Turbo-okružní křižovatka silnice I/2 x přeložka II/107 

• Styková křižovatka silnice III/1011 x přeložka II/107 

• Průsečná křižovatka se SSZ silnice III/1011 x přeložka II/107 

• Okružní křižovatka silnice III/1012 x přeložka II/107 

• Okružní křižovatka silnice III/1014 x přeložka II/107 
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2.1 Turbo-okružní křižovatka silnice I/2 x přeložka II/107 

Jedná se o čtyřpaprskovou turbo-okružní křižovatku tvaru vejce s vnějším průměrem 60 m. 
Vjezdy na silnici I/2 a přeložce II/107 jsou 2pruhové, výjezdy na silnici I/2 jsou 2pruhové a výjezd 
na přeložku II/107 je 1pruhový. Vjezd a výjezd na silnici III/1011 je 1pruhový. 

Na vjezdech a výjezdech silnice I. třídy je jízda usměrněna ostrůvky, jednotlivé jízdní pruhy jsou 
od sebe fyzicky odděleny přejížditelným prahem.  

 

Výsledky kapacitního posouzení: 

Úroveň kvality dopravy na vjezdech:   B 

Kapacita na výjezdech:    vyhovuje 

 

Závěr: Posuzovaná křižovatka kapacitně vyhoví. Požadavky na úroveň kvality dopravy jsou 
splněny jak na vjezdech do turbo-okružní křižovatky, tak i na výjezdech. Posuzovaná turbo-
okružní křižovatka neobsahuje spojovací větve. Nejvytíženejší vztah z pohledu intenzit dopravy 
je dle kapacitního posouzení mezi paprskem 1 a 3, tedy po silnici I/2. 
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Kartogram intenzit: Turbo-okružní křižovatka silnice I/2 x přeložka II/107 
 

Zatěžovací stav: Rok 2030 bez D0 – RPDI 

 

 

 

 

Součet intenzit všech vjezdů do křižovatky: 2 656 voz/h 

Hodnoty jsou uváděny ve voz/h 
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2.2 Styková křižovatka silnice III/1011 x přeložka II/107 

Jedná se o neřízenou stykovou křižovatku se společným  odbočovacím pruhem vlevo na hlavní 
komunikaci. U větve vedlejší komunikace je navržen společný pruh pro odbočení vpravo a 
odbočení vlevo. 

Uvažovaná rychlost na hlavní komunikaci je 90 km/hod.  

Výsledky kapacitního posouzení: 

Úroveň kvality dopravy na hlavní komunikaci:   A 

Úroveň kvality dopravy na vedlejší komunikaci:   B 

Závěr: Posuzovaná křižovatka kapacitně vyhoví. Požadavek na úroveň kvality dopravy je splněn 
jak na hlavní komunikaci, tak i na vedlejší komunikaci. 
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Kartogram intenzit: Styková křižovatka silnice III/1011 x přeložka II/107 
 

Zatěžovací stav: Rok 2030 bez D0 – RPDI 

 

 

 

 

Součet intenzit všech vjezdů do křižovatky: 1 488 voz/h 

Hodnoty jsou uváděny ve voz/h 
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2.3 Světelně řízená křižovatka silnice III/1011 x přeložka II/107 

Jedná se o průsečnou světelně řízenou křižovatku s dynamickým signálním plánem s plnými 
signály. Na všech paprscích je zřízený společný pruh pro jízdu rovně, vpravo a vlevo. Na paprsku 
3 – II/107 (I/2) je navržen přechod pro chodce.  

 

Výsledky kapacitního posouzení: 

Úroveň kvality dopravy na hlavní komunikaci:  A, A 

Úroveň kvality dopravy na vedlejší komunikaci:  C, B 

 

Závěr: Posuzovaná křižovatka kapacitně vyhoví. Požadavky na úroveň kvality dopravy jsou 
splněny jak na všech paprscích. Nejvytíženejší vztah z pohledu intenzit dopravy je dle kapacitního 
posouzení mezi paprskem 1 II/107 (D1) a paprskem 3 II/107 (I/2) a naopak. 
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Kartogram intenzit: Světelně řízená křižovatka silnice III/1011 x přeložka 

II/107 
 

Zatěžovací stav: Rok 2030 bez D0 – RPDI 

 

 

 

 

Součet intenzit všech vjezdů do křižovatky: 1 571 voz/h 

Hodnoty jsou uváděny ve voz/h 
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2.4 Okružní křižovatka silnice III/1012 x přeložka II/107 

Jedná se o čtyřpaprskovou okružní křižovatku s jedním pruhem na okruhu a s vnějším průměrem 
okružní křižovatky 36 m. U všech paprsků je vjezd i výjezd jednopruhový.  

Na vjezdech a výjezdech je jízda usměrněna ostrůvky. 

 

Výsledky kapacitního posouzení: 

Úroveň kvality dopravy na vjezdech:   D 

Kapacita na výjezdech:    vyhovuje 

Kapacita spojovacích větví:    vyhovuje 

 

Závěr: Posuzovaná křižovatka kapacitně vyhoví. Požadavky na úroveň kvality dopravy jsou 
splněny jak na vjezdech do okružní křižovatky, tak i na výjezdech. Nejvytíženější vztah z pohledu 
intenzit dopravy je dle kapacitního posouzení mezi paprskem 1 a 3, tedy po přeložce mezi 
paprsky II/107 (D1) – II/107 (I/2) a naopak. 
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Kartogram intenzit: Okružní křižovatka silnice III/1012 x přeložka II/107 
 

Zatěžovací stav: Rok 2030 bez D0 – RPDI 

 

 

 

 

Součet intenzit všech vjezdů do křižovatky: 2 203 voz/h 

Hodnoty jsou uváděny ve voz/h 
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2.5 Okružní křižovatka silnice III/1014 x přeložka II/107 

Jedná se o čtyřpaprskovou okružní křižovatku s jedním pruhem na okruhu a s vnějším průměrem 
okružní křižovatky 36 m. U všech paprsků je vjezd i výjezd jednopruhový.  

Na vjezdech a výjezdech je jízda usměrněna ostrůvky.  

 

Výsledky kapacitního posouzení: 

Úroveň kvality dopravy na vjezdech:   B 

Kapacita na výjezdech:    vyhovuje 

Kapacita spojovacích větví:    vyhovuje 

 

Závěr: Posuzovaná křižovatka kapacitně vyhoví. Požadavky na úroveň kvality dopravy jsou 
splněny jak na vjezdech do okružní křižovatky, tak i na výjezdech. Nejvytíženejší vztah z pohledu 
intenzit dopravy je dle kapacitního posouzení mezi paprskem 1 a 3, tedy po přeložce mezi 
paprsky II/107 (D1) – II/107 (I/2) a naopak. 
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Kartogram intenzit: Okružní křižovatka silnice III/1014 x přeložka II/107 
 

Zatěžovací stav: Rok 2030 bez D0 – RPDI 

 

 

 

 

Součet intenzit všech vjezdů do křižovatky: 1 855 voz/h 

Hodnoty jsou uváděny ve voz/h 
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3 ZÁVĚR 

V rámci tohoto kapacitního posouzení bylo posouzeno celkem 5 křižovatek pro výhledový stav 
2030 bez stavby D0 511. Úroveň kvality dopravy a stupeň vytížení byl splněn na všech 
posuzovaných křižovatkách, a to jak na hlavních, tak i na vedlejších komunikacích.  


