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1.3.2 Podzhotovitelé

Geodetické zamé&feni: ALMAPRO, s.r.o.
InZenyrskeé sité: ALMAPRO, s.r.o.
Dopravni model: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Geologicka reserse: Komovia s.r.o.
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2 ZDUVODNENI STUDIE

2.1Vztah k programu rozvoje sité PK

Tato technicko-ekonomicka studie navazuje na ,Dopravni studii zlepSeni dopravni obsluznosti
zajmového Gzemi Riéansko — jih“, zpracovanou v roce 2016, jejimZ cilem bylo provéfit moZnosti
doplInéni stavajiciho silniéniho systému v oblasti jihovychodné od Ri¢an. Kromé prelozky silnice
[I/107 se studie zabyvala i pfeloZzkou silnice 11/335, tzv. Solnou stezkou. Koridor pro tuto silnici
je vyznacen v Uzemnich planech obci, nicméné v dobé zpracovani této studie se s realizaci
preloZzky silnice 11/335 neuvazuje. Této skutecnosti je pfizpisobeno i technické FeSeni
navrhované prelozky silnice 11/107, které oproti puvodni studii doznalo drobnych zmén.

Koridor pro pfelozku silnice 11/107 je vymezen v Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského
kraje pod oznacenim D074 a je také zanesen v platnych Uzemnich planech obci Strancice a
Tehov.

Prelozka silnice 11/107 pfevezme po svém dokon&eni znacnou c&ast dopravniho zatizeni
ze stavajici silnice 11/107. Zarover bude plnit funkci propojeni mezi dalnici D1 a silnici I/2, ¢imz
se stane také alternativou ke v souc€asnosti pfetizené silnici 11/101. Rozdéleni dopravniho
zatizeni mezi dvé soubézné komunikace pfinese snizeni dopravniho zatizeni na prdjezdu
méstem Ricany.

Znacny vliv na celkové zatiZzeni na pfeloZce silnice 11/107 bude mit dostavba jihovychodni ¢asti
PraZzského okruhu, konkrétné stavba DO 511, ktera propoji dalnici D1 s dalnici D11. V pfipadé
nerealizace této ¢asti Prazského okruhu by prfelozka silnice [I/107 ¢aste¢né suplovala i toto
chybéjici propojeni. Ztohoto duvodu je Zadouci zprovoznéni prelozky silnice 11/107 az
po zprovoznéni stavby DO 511.

2.2 U¢el a cile studie

Cilem této studie je zpracovani podrobného technického feSeni prelozky silnice 11107 v Useku
od napojeni na pfipravovanou okruzni kfizovatku silnic 11/107 a Ill/1015 u obce VSechromy
po napojeni na silnici I/2 v prostoru mezi obcemi Rigany a Mukarov.

Zpracovana technicka studie pak bude slouzit jako podklad pro vypracovani oznameni zameéru
dle pfilohy €. 3 Z&kona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv na zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonu a dal$i projektovou pfipravu.

2.3 Potrebnost a naléhavost stavby

V sou€asném stavu je v predmétném Gzemi stavajici silnice 11/107 vedena pfes centra obci
V8echromy, SvojSovice, Svétice a Rigany. Toto Uzemi je specifické rychle se rozvijejici
zastavbou, ktera s sebou pfinasi i naroky na odpovidajici dopravni infrastrukturu. Silniéni sit je
v pfedmétném Uzemi tvofena zejména silnicemi Il. a lll. tfidy, jejichz navrhové parametry jsou
nedostate¢né vzhledem k dopravnim intenzitam, a to jak z hlediska Sitkoveho uspofadani, tak i
vySkového vedeni. Navrhové parametry stavajici silnice 11/107 odpovidaji spiSe parametrim
silnice lll. tfidy. Na silnici se vyskytuje znaéné mnozstvi dopravnich zavad (velky pocet sjezdl
na okolni pozemky, nehodovd mista, nedostate¢nd kapacita kfizovatek...). Na trase silnice
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[1/107 se také nachazi Zelezni¢ni pfejezd s vleckou Strancice — Velké Popovice zabezpeceny
pouze vystraznym k¥izem.

Stavajici silnice 11/107 je rovnéz vyuzivana jako objizdna trasa pro tranzitni dopravu v pfipadé
vzniku mimoradnych dopravnich udélosti na délnici D1.

Prelozka silnice 11/107 je vedena v nové stopé mimo intravildn vy$e uvedenych obci. Realizaci
projektu dojde k pfevedeni dopravy na extravildnovou komunikaci, ¢imz dojde ke zrychleni
prijezdu danym Uzemim, zvySeni plynulosti i bezpe€nosti provozu a zlepSeni zivotniho prostiedi
obyvatel dotéenych obci. V ramci projektu dojde i k pfestavbé stavajici prisecné kfizovatky
silnic 1/2 a 111/1011 na kfizovatku turbo-okruzni. Tato kfizovatka je v sou¢asné dobé& mistem
Castych dopravnich nehod. Prestavba kfizovatky by tak méla pfispét ke zvySeni bezpecnosti
provozu a shizeni po¢tu nehodovych udalosti.

A. Pravodni zprava 11
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3 ZAJMOVE UzZEMiI

3.1Zacatek a konec stavby

Zacatek prelozky (km 0,000) je situovan ve stévajici kfizovatce silnic 11/107 a 111/1015 u obce
V8echromy. Tato kfizovatka bude v budoucnu prestavéna na kfizovatku okruzni, dokumentace
,I/107 Vsechromy, okruZni kiiZovatka, PUDIS 09/2022* je pouzita jako vychozi stav pro navrh
pFelozky silnice 11/107.

Konec prelozky je situovan ve stavajici prisecné kfizovatce silnic 1/2 a 11//1011.

3.2Vymezeni Uzemi pro hledani realnych variant

Pfedmétem studie je upfesnéni technického feSeni prelozky silnice 11/107 v Useku od napojeni
na kfizovatku silnic 11/107 a 111/1015 az po napojeni na silnici 1/2 v misté stavajici prisecné
kfizovatky silnic 1/2 a I11/1011. Z&jmové uzemi je proto na jihu vymezeno dalnici D1, na severu
je pak ohrani€eno silnici 1/2. V tomto prostoru prelozka silnice 11/107 v maximalni mozné mire
vyuziva koridor zaneseny v Uzemnich planech dotéenych obci (vyjimkou je obec VSestary, ktera
v soudasné dobé& nema platny Gzemi plan a mésto Rigany, které koridor v aktualnim UP nema
vymezen). Vlastni koridor silnice 11/107 prochazi pfevazné mimo stavajici zastavéné uzemi.
Koridor na uzemi obce Strancice je Siroky 30 m, cozZ je pro komunikaci na nasypu v okoli IV.
TZK nedostatecné.

V prubéhu trasy dochazi ke kfizeni se silnicemi 1l11/1015, I1I/1014, 111/1012 a [ll/1011, také se
elezniéni trati &. 221 (IV: TZK) a zelezniéni vle¢kou do pivovaru Velké Popovice.

3.3Vhodna nebo pozadovana priichozi mista

Koridor pro prelozku silnice 11/107 je vymezen v Z&dsadach uzemniho rozvoje StfedoCeského
kraje pod oznacenim D074 a je také zanesen v platnych Gzemnich planech obci Strancice a
Tehov.
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4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Vychozi podklady
Pro zpracovani této studie byly pouzity nasledujici normy, podklady a metodiky:
« CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
« CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,
« CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci,
« CSN 73 6109 Projektovani polnich cest,
e Zasady Uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje,
« Uzemni plan obce Stranéice, platny od 06/2012,
o Uzemni plan obce Tehov, zména €. 2, platna od 11/2021,
+ Uzemni plan mésta Rig¢any, platny od 05/2014,
» Opatfeni obecné povahy Zastavéné Uzemi pro obec VSestary, G€innost od 8. 8. 2015,

» ,Dopravni studie zlepSeni dopravni obsluznosti zajmového Uzemi Riansko — jih“
zpracovand v roce 2016 spoleénosti ,SP+AF City Dopravni studie Rigansko®,

» 11/107 V&echromy, okruzni kfizovatka, PUDIS 09/2022,
» Celostatni s¢itani dopravy 2016.

Jako mapové podklady byly pouZity mapy spravované a poskytované Ceskym Gfadem
zeméméfickym a katastralnim (CUZK), konkrétng& mapa ZM 25 (v méfitku 1:25 000), ZM 10
(v méfitku 1:10 000), ortofotomapa a katastralni mapa.

Jako stavajici terén byl pouzit digitalni model reliéfu Ceské republiky 5. generace (DMR 5G),
ktery spravuje CUZK. Tento model reliéfu predstavuje zobrazeni pfirozeného nebo lidskou
¢innosti upraveného zemského povrchu v digitalnim tvaru ve formé vysSek diskrétnich bodu
v nepravidelné trojuhelnikové siti bodl o soufadnicich X,Y,H, kde H reprezentuje nadmofskou
vySku ve vySkovém referenénim systému Balt po vyrovnani (Bpv) s Uplnou stfedni chybou vysky
0,18 m v odkrytém terénu a 0,3 m v zalesnéném terénu. Model vznikl z dat pofizenych metodou
leteckého laserového skenovani vyskopisu uzemi Ceské republiky v letech 2009 az 2013.
Dokonéen byl k 30. 6. 2016 na celém Gzemi CR. DMR 5G je uréen zejména k analyzam
terénnich poméru lokélniho charakteru a rozsahu, napf. pfi projektovani pozemkovych Uprav,
planovani a projektovani dopravnich, vodohospodaiskych a pozemnich staveb, modelovani
pFirodnich jevu lokélniho charakteru apod. DMR 5G je zakladni zdrojovou databazi pro tvorbu
vrstevnic ur¢enych pro mapy velkych méfitek a pocitacové vizualizace vySkopisu v Uzemné
orientovanych informacnich systémech vysoké urovné podrobnosti.

Pro zpfesnéni vyskopisnych udaji bylo provedeno geodetické zamérfeni 16 lokalit, zejména
v mistech kfizeni s jinymi komunikacemi nebo Zelezni¢ni vlie€kou a v mistech kolizi s vedenim
NN, VN a VVN atd.
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4.2 Navrhova kategorie

Pfi navrhu smérového a vySkového vedeni nové trasy silnice jsou dodrzeny platné normy
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich.

Navrhovana trasa silnice je navrZzena jako smeérové nerozdélend komunikace v kategorii
S 9,5/90. Navrhova rychlost je uvazovana 90 km/h, v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu 50 km/h a
v Useku pred koncem stavby (vedeni po silnici 111/1011; smérovy oblouk R, 8) 70 km/h.

Délka rozhledu pro zastaveni (D) pro rychlost 90 km/h je minimélné 130 m.

Vedeni trasy je navrhovano s ohledem na pozadované Useky umozniujici pfedjizdéni, tedy
vloZeni Useku s délkou rozhledu minimalné 4x Dz, (min. 520 m), jednéa se o Usek mezi km 1,4 —
2,1.

Zakladni Sifkové uspofadani hlavni komunikace je nésleduijici:

Navrhova kategorie S 9,5:

. Jizdni pruh (a) 3,50 m
. Pfidatny pruh pro odboceni v kfizovatkach (ap) 3,25m
. Zpevnéna krajnice (c) 0,75m
. Nezpevnéna krajnice v misté smérového sloupku (e) 0,75m
. Nezpevnéna krajnice v misté svodidla (e) 1,50 m.

Obrazek 4.1 Vzorové sifkové usporadani komunikace v kategorii S 9,5

Nejvétsi dovoleny podélny sklon pro silnice kategorie S 9,5 v pahorkovitém terénu ¢&ini 6 %.
Minimalni podélny sklon je navrhovan 0,5 %. Je uvaZzovan zékladni pficny sklon stfechovity
2,5 %. Klopeni vozovky je provadéno podle osy komunikace.
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4.3 Charakteristiky souvisejicich a dotéenych PK
Prelozka silnice 11/107 kFizi pouze komunikace lll. tfid a u€elové komunikace. Na za¢atku Useku

se napojuje na silnici Il. tfidy (11/107) a na konci Useku na silnici I. tfidy (1/2).

Z duvodu napojeni planované prelozky na stavajici komunikacni sit, & pro zachovani
prepravnich vztahG budou nutné ¢astecné Upravy téchto komunikaci, zejména vznik novych
nebo Uprava stavajicich kfizovatek na zac¢atku a konci stavby prelozky.

Dotceny budou nasledujici komunikace:
» Silnice I. tfidy:
o 12
« Silnice IIl. t¥idy:

o [l1/1011
o lll/1012
o 1ll/1014
o IlI/1015

V severni ¢asti je pfelozka ¢astecné vedena v ose stavajici silnice 111/1011.

4.4 Charakteristiky dotéenych drah

Navrhovana trasa prelozky silnice kfizi cca v km 0,3 Zelezni¢ni vlecku. Vzhledem k jejimu
nizkému vyuzivani je kfizeni feSeno zelezniénim prejezdem, u kterého se predpoklada
zabezpeceni SSZ se zavorami.

4.5Navrhové prvky mostu a tunelu

Jednotlivé mostni objekty a jejich podjezdné vysky jsou navrzeny dle normy CSN 73 6201, tunely
uvazovany nejsou.

Minimalni uvazované podjezdné vysky jsou pro:

 silnici Il. tfidy 4,8 + 0,15 m,
* Ucéelovou komunikaci 42 +0,15m,
» elektrizovanou zelezni¢ni trat 7m

» stezku pro chodce a cyklisty 2,5m.

4.6 Pozadavky na krizovatky a obsluzna zarizeni

Vzhledem Kk budoucim intenzitam dopravy se pFedpoklada navrh Uroviovych kfizovatek
(okruzni, stykové a prisecné se SSZ). Poloha jednotlivych kfizovatek je dana stavajicimi
komunikacemi, vyznamem téchto komunikaci a koridory pro umisténi silni¢nich staveb dle
Uzemnich pland. Zohlednéna je také minimalni pozadované mezikfizovatkova vzdalenost, ktera
pro silnice Il. tfidy ¢ini 500 m.
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Na kfizovatkach jsou zohlednény pozadované rozhledové pomeéry pro navrhovou rychlost a
skupinu vozidel 3 (kloubovy autobus, jizdni souprava).

Vystavba novych obsluznych zafizeni se pfedpoklada pouze autobusova zastavka Tehov, Lada,
kterou v soudasnosti obsluhuje linka 494. Daldi vystavba obsluznych zafizeni (CSPH,
odpocivka, parkovisté, truckpark, kontrolni stanovisté) se nepredpoklada.

4.7 Dopravné inzenyrské udaje

Pro stanoveni pfedpokladanych dopravnich intenzit na navrhované prelozce byl vyuZit dopravni
model spravovany spole¢nosti TSK hl. m. Prahy a.s. a Institutem planovani a rozvoje hl. m.
Prahy. Jedna se o dopravni model hl. m. Prahy a jeho okoli, ktery je zpracovan a prabézné
aktualizovan v softwaru VISUM. Zakladem pro kalibraci tohoto dopravniho modelu je databaze
séitani dopravy zlet 2019 a 2021, kterou disponuje TSK, konkrétné Usek dopravniho
inZzenyrstvi. Tato databaze ¢ita celkem cca 1 000 usekd komunikacni sité na izemi hl. m. Prahy,
na kterych je provadéno scitani dopravy. V dopravnim modelu zpracovaném v ramci této studie
je pouzito s€itani z roku 2019. Jedna se o posledni uceleny soubor scitani dopravy pred
zménami a omezenimi vlivem pandemie COVID-19. Pro modelovy vypocet intenzit
automobilové dopravy pro stavajici stav (podzim 2022) byl dopravni model kalibrovan
na zakladé scitani dopravy na profilech a kfizovatkach provedeného v zari 2022.

Dopravni prizkum — séitani dopravy

Dopravni prazkum byl realizovan ve dnech 8. a 15. zafi 2022, a to vzdy v ¢ase od 7:00 — 11:00
a 13:00 — 17:00 hod. V dobé pruzkumu bylo v méfené oblasti pfiznivé pocasi, proto neni nutno
pocitat s vlivem pocasi na intenzitu dopravy a je potfeba zdlraznit, Ze dopravni prazkum
probihal v obdobi, kdy v Ceské republice uz nebyla uplatiovana protiepidemicka opatfeni.

Prabéh prizkumu nebyl ovlivnén mimoradnymi udalostmi, zejména na dalnici D1. V feSeném a
navazném prostoru neprobihaly rekonstrukéni prace ani uzavirky, které by zasadnim zpusobem
mohly ovlivnit vysledky prazkumu.

Béhem pruzkumu byla sledovana také skladba dopravniho proudu, a to vzdy pro kazdy smér
zvlast. Na stanovistich byla pouZita varianta ru€niho zaznamenavani vozidel do formulafe a
nasledny prepis do databaze v elektronické podobé. Na Usecich s vysokou intenzitou dopravy
byla vozidla zaznamenavana na videozaznam, pak nasledoval jeji prepis do elektronické
podoby. Snizena rychlost na méfenych Usecich napomahala k minimalizaci nepfesnosti pfi
zaznamenavani vozidel do formulara, nebo na videozaznam, ¢imz se predeSlo chybovosti
dopravniho prazkumu.

Formulafe a pofizené videozaznamy za celou dobu prizkumu jsou uloZzeny u zpracovatele a
na vyzadani jsou k dispozici.
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Scitani dopravy bylo provedeno v téchto lokalitach:
1. Okruzni kfizovatka, 1l/107 x areal,
EXIT 15 dalnice D1 x 1l/107, jizni vétev, profil,
EXIT 15 dalnice D1 x 1l/107, severni vétev, profil,
Vsechromy, kfiZzovatka silnice 1l/107 x Revoluéni ulice,
Ulice Rudé armady, profil s rozlisenim smérd,
Viestary, kfizovatka ulice Ri¢anska x ulice Véestarska (Tehov),
Tehov, ulice Panska, profil,

Tehovec, kfiZzovatka silnice I/2 x ulice Vojkovska,

© ® N OS> 0 A N

Krizovatka v obci Otice.

Vystupy z dopravniho modelu

Pomoci dopravniho modelu byl kromé stavajiciho stavu vytvoren i vyhledovy stav pro rok 2030.
V tomto vyhledovém roce jsou v modelu zohlednény i dalSi planované silni¢ni stavby v oblasti.
Na dot€ené okoli prelozky silnice 11/107 ma v8ak zasadnéjsi vliv pouze stavba Prazského okruhu
D0 511 a prelozka silnice 11/101. Ztohoto duvodu byl stav s prelozkou silnice 11/107
namodelovan ve dvou variantéch, a to stav bez staveb D0 511 a lI/101 a stav s témito stavbami.
Dale byl vytvofen vyhledovy rok 2050. V tomto roce se uvazuje, ze nadfazena komunikacni sit
bude jiz dokoncena, proto je namodelovan pouze stav s DO 511.

Vysledné dopravni zatiZzeni je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 4.1 Dopravni zatiZeni na pfeloZce silnice 1l/107 (voz/den)
Horizont Stav Max. dvopravvnl' zatizeni na
prelozce 11/107*
2030 Bez DO 511 12 630 voz/den
2030 S DO 511 10 380 voz/den
2050 S DO 511 10 813 voz/den

*Jedna se o hodnoty RPDI (ro¢ni primér dennich intenzit)

Z vySe uvedenych hodnot je zfejmé, ze vyS$Sich dopravnich intenzit na prelozce silnice 11/107 je
dosazeno ve stavu, kdy neni zprovoznéna stavba DO 511. Prestoze tento stav neni Zadouci
(dotEené obce pozaduji zprovoznéni prelozky silnice 11/107 az po zprovoznéni stavby D0 511),
z pohledu kapacity komunikace i kfizovatek se jedna o horsi stav, proto je v kapacitnim
posouzeni uvazovano s témito vys§Simi hodnotami.
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Podrobny popis zpracovani dopravniho modelu véetné vystupd v podobé zatéZzovych
kartogramu je uveden v ¢asti C.1 Dopravné-inzenyrské podklady.

Kapacitni posouzeni

Pro navrzené kfizovatky bylo zpracovano kapacitni posouzeni pomoci softwaru EDIP Ka, EDIP
OK a EDIP eL spole¢nosti EDIP s.r.o. Vypo€et vychazi z technickych podminek TP 188 —
Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci.

Kapacitni posouzeni je zpracovano pro rok 2030.
Vysledky kapacitniho posouzeni jsou nasledujici:
» Turbo-okruzni kfizovatka silnice 1/2 x pfelozka 11/107 — vyhovuje
» Stykova kfiZzovatka silnice I11/1011 x pfelozka II/107 — vyhovuje
» Prusecna kfizovatka se SSZ silnice 111/1011 x prelozka 11/107 — vyhovuje
»  Okruzni kfizovatka silnice I11/1012 x prelozka 11/107 — vyhovuje
»  Okruzni kfizovatka silnice I1I/1014 x prelozka 11/107 — vyhovuje

Podrobny vypocet kapacitniho posouzeni kfizovatek je uveden v ¢asti C.3 Kapacitni posouzeni
kfizovatek.
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5 CHARAKTERISTIKY UZEMi

Pfi navrhu silnice Il. tfidy je pfedmétné Uzemi uvazovano jako pahorkovité (pfirozené sklony
okolniho terénu neprevySuji 15 %). Z toho plyne nejvyssi povoleny sklon 6 % pro komunikaci
kategorie S 9,5.

5.1 Geomorfologické poméry

Geomorfologické Elenéni zajmového uzemi bylo odvozeno podle mapové sluzby portalu vefejné
spravy (aktualizace 2002).:

Systém - Hercynsky

Provincie - Ceské vysogina

Subprovincie - Cesko-moravska soustava

Oblast - StfedoCeska pahorkatina

Celek - BeneSovska pahorkatina

Podcelek - Dobfisska pahorkatina

Okrsek - Strancicka pahorkatina, zavér trasy Jevanska pahorkatina

Jedna se o morfologicky vyvySené, kopcovité uzemi protékané systémem vodoteci, se stfedné
vyraznymi elevace v podobé kéty Na Pankraci (443,2 m n.m.) a Hara (490,2 m n. m.).

Charakter Uzemi je podminén slozitou geologickou stavbou a zlomovou tektonikou. Detailni
modelace terénu v zdjmovém prostoru je vysledkem selektivni erozni &innosti a Cinnosti
mistnich vodnich tokd. Kone¢nd modelace terénu je prfeduréena tektonickymi liniemi a
geologickou stavbou, kde se projevuje vliv zlomu. V nejmlad$im obdobi do modelace terénu
zasahla i antropogenni €innost. Terén zajmového Uzemi v rdmci stavby kolisé v intervalu cca
339-461 m n. m. Krajina je dlouhodobé urbanisticky pretvarena, zemeédeélského razu, od
staniGeni cca km 4,750 se zalesnénim (Ri¢ansky les). Ostatni ojedinélé lesni porosty jsou pak
vazany na bfehy mistnich vodoteci, nebo okraje mistnich komunikaci.

5.2Klimatické poméry

Z hlediska klimatické rajonizace podle Atlasu podnebi Ceska (2007) leZi zajmové (zemi v okrsku
B3 mirné teply, mirné vlhky, s mirnou zimou, pahorkatinny. Zakladni klimatické charakteristiky
jsou uvedeny nize.

Pramérny pocet mrazovych dnu v roce 100-120
Pramérny pocet ledovych dnu v roce 30-40
Pramérné datum prvniho mrazového dne 10.10.-20.10.
Pramérné datum posledniho mrazového dne 20.4.-30.4.
Primérny pocet dnli se snéhovou pokryvkou 55-65
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Pramérné maximum snéhoveé pokryvky 20-30 cm

Pramérné datum prvniho dne se snéhovou pokryvkou 10.11.-20.11.

Pramérné datum posledniho dne se snéhovou pokryvkou 10.4.-30.4.

Pramérny pocet dnd s mlhou v roce do 60-90

Primérny ro¢ni ahrn srazek 650-700 mm

5.3 Geologicka stavba, tektonika a seismicka aktivita

Z regionalné-geologického hlediska je zajmové Uzemi soucasti Ceského moldanubika
(Stfedocesky pluton) a bohemika (Barrandien).

Paleozoické moldanubické magmatické horniny jsou v zajmovém Uzemi zastoupeny vyluéné
granodiority a ojedinéle Zilnymi porfyrovymi horninami. Proterozoické horniny jsou v zajmovem
Uzemi zastoupeny vyluéné horninami Kralupsko-zbraslavské skupiny. Konkrétné se jedna
primarné o zpevnéné sedimentarni horniny (droby, prachovce, bfidlice a silicity) a také
o vulkanity (bazalty, tufity).

V kvartéru se uloZily fluvialni (holocenni, pleistocenni) sedimenty vypliujici koryta mistnich
vodoteli a jejich blizké okoli. V mistech s €lenitéjSim terénem se pak vytvofily deluvialni
sedimenty. Dané sedimenty pfekryvaji prevaznou ¢ast zajmového Uzemi v mocnosti do cca
1,0-2,5 m.

PREDKVARTERNI PODKLAD

Horniny skalniho podkladu jsou v planované trase prelozky silnice 11/107 pfevazné prekryty
kvartérnimi sedimenty. NiZze se vyskytujici horniny jsou pfi povrchu pfevazné zcela az silné
zvétralé. Smérem do hloubky horniny nabyvaji na pevnosti, neplati vSak pro mista s tektonickym
postizenim, kde zvétralinova zona muze zasahovat do hloubky i pfes 20 m. Smérem do hloubky
se snizuje stuper rozpukani, postupné mizi mezerni vyplf, pukliny se vice sviraji.

Paleozoikum

Predkvartérni paleozoicky podklad v daném uUzemi buduji vySe uvedené magmatické
moldanubické horniny. Jejich blizsi specifikace je uvedena v nasledujicim textu.

Biotiticky a amfiboliticky granodiorit

Horniny byly vlivem mladSich tektonickych pohybu ¢eského masivu intenzivné rozpukany.
V nezvétralém stavu se jedna o velmi pevnou horninu, stfedné az slabé rozpukanou, obtizné
tézitelnou a rozpojitelnou. Zvétralé partie pak nabyvaji charakteru Stérkovito-kamenitych suti,
s mezerni vyplni stfedné zrnitého az hrubozrnného, misty polosoudrzného pisku s hojnymi
Ulomky mate€né horniny. Finalnim produktem zvétravani jsou hrubé az stfedné zrnité, silné
ulehlé, stmelené pisky s pevnéjSimi ulomky a stfipky mate&né horniny. Svrchu ¢asto obsahuji
slabou prachovitou pfimés. Charakteristickym jevem granitoidnich hornin je ,blokovity“ rozpad
podél predisponovanych ploch (pukliny typu QSL) na nepravidelné ulomky, kusy az bloky
nékolikametrovych rozmérh. Tyto bloky pak ¢&asto tvofi, ve zcela zvétralych hornindch
charakteru silné ulehlych stmelenych piskul, velmi pevna rigidni télesa nepravidelnych rozméra.
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Tyto horniny vystupuji v blizkém okoli relativné mélce pod terénem v silné az mirné zvétralém
stavu.

Leukokratni porfyr

Vyskyt Zilnych hornin je v daném Gzemi Gzce spjat s blizkou ovalnou intruzi tzv. Sténovického
masivu, ktery je budovan granodioritem. Po svém vzniku (intruzi) byly svrchni nadlozni vrstvy
odstranény vyraznou erozi. Zvétralé partie pak nabyvaji charakteru stérkovito-kamenitych suti,
s mezerni vypini stfedné zrnitého az hrubozrnného, misty polosoudrzného pisku s hojnymi
Ulomky mate€né horniny. Findlnim produktem zvétravani jsou hrubé az stfedné zrnité, silné
ulehlé, stmelené pisky s pevnéjSimi ulomky a stfipky mate¢né horniny.

Proterozoikum

Predkvartérni proterozoicky podklad v daném Uzemi buduji vySe uvedené sedimentarni
zpevnéné horniny. Jejich blizsi specifikace je uvedena v nésledujicim textu.

Sedimentarni horniny

Proterozoické horniny byly po svém ulozeni mediotypné zvrdsnény a deformovény do vras
stometrovych az kilometrovych rozmér(. Horniny byly dale intenzivné rozpukany, v blizkosti
vyskytu Zilnych granitoidnich hornin i kontakiné metamorfovany. Nejvyssi €asti horninového
masivu jsou v zadjmovém Uzemi budovany horninami kralupsko-zbraslavské skupiny svrchniho
proterozoika — konkrétné se jedna o stfidani poloh prachovci, bfidlic a drob, s lokalnimi
polohami velmi pevnych buliznikd (silicitd). Tyto sedimenty jsou vice ¢i méné deskovité az
lavicovité zvrstvené a laminované. Polohy drob pfedstavuji v8eobecné pevnéjsi horniny,
odolngjsi vlci zvétravacim procesim, jejich zvétralinové zény dosahuji cca mocnosti 2-5 m.
Naopak bridlice predstavuji horniny, které jsou vaci zvétravacim procesum méné odolnégjsi,
jejich zvétralinové zény dosahuji cca mocnosti 4-8 m. V zdjmovém Uzemi se vyskytuji
nepravidelna télesa buliznikd. Jedna se o silné silicifikované, velmi pevné a obtizné rozpojitelné
a tézitelné horniny. Vyskyt buliznikd je v ramci zajmového Uzemi nepravidelny. Pfi realizaci
hlubokych zafezl tak |ze pfedpokladat jejich mozné lokdalni zastizeni. Bulizniky (silicity) buduji
vrcholové partie okolnich vrchd a skalnich vybéZzka. Pevnost hornin mize byt dale lokalné
ovlivnéna i vyskytem zilnych hornin granitoidniho chemismu.

Vulkanické horniny

Vulkanické horniny jsou soustfedény v pasech JZ-SV sméru, které bud naznacuji prubéh
tektonickych linii, podél nichz magma pronikalo k povrchu, nebo jsou podminény vrasovou
stavbou. SloZzenim se jedna o bazické lavové proudy stfidajici se s tufy a tufity. Zvétralé partie
pak nabyvaji charakteru jilovito-hlinitych zemin, lokalné s velmi vysokou az extrémné vysokou
plasticitou s ob&asnymi ulomky mate¢né horniny.

KVARTER

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém Useku budovany navazkami, deluvialnimi a fluvialnimi
sedimenty. Povrch stavajiciho terénu je svrchu kryt humoznim horizontem (ornici), misty i
organickymi zeminami. Terén je do dnesni podoby dotvofen riznorodymi a rizné mocnymi
navazkami, a to zejména v okoli staveb a mistnich komunikaci.
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Navazky
buduji zejména stavajici téleso silnice 11/107 a télesa pfilehlych komunikaci. U konstrukénich

vrstev silnic Ize oCekavat vyskyt Stérkovito-kamenitého materidlu, dale vyskyt prekopanych
mistnich zemin, které buduiji stavajici nasypova télesa.

Deluvidlni sedimenty

jsou v zajmovém uzemi nejrozSifen&jSimi pokryvnymi Gtvary. Sedimenty jsou vazany predevsim
na svahy a zejména na Upati mistnich elevaci. Jedna se o gravitacnimi procesy redeponované
zvétraliny hornin skalniho podkladu. Charakter deluvii je do urcité miry zavisly na vychozim
matecném substratu. Deluvia maji v daném uzemi pfevazné hlinity, jilovity, jilovito-hlinito-piscity,
piscito-hlinito-jilovity, hlinito-jilovitostérkovity az Stérkovitojilovity charakter. Deluvia vykazuji
pfevazné tuhou az pevnou konzistenci. PFi bazi pak tyto sedimenty pozvolna prechazeji
do eluvialné zvétralych partii hornin skalniho podkladu.

Fluvialni (holocenni, pleistocenni) sedimenty

jsou vazany na nejblizsi okoli a osy stavajicich eroznich ryh. Jednéa se prevazné o hlinitopiscité,
hlinitojilovité, jilovité, piscitojilovité, pfi bazi piscité az piscitostérkovité sedimenty. Jemnozrnné
sedimenty vykazuji pfevazné tuhou az pevnou konzistenci, v blizkosti hladiny podzemni vody
pak konzistenci mékkou az tuhou. Piscitostérkovité sedimenty jsou pfevazné stfedné ulehlé.
V téchto sedimentech zna¢né kolisa hladina podzemni vody, ktera je zavisla na atmosférickych
srazkach v povodi dané erozni ryhy. Tyto sedimenty ¢asto obsahuji organickou pfimeés.
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Vyrez ze Zakladni geologické mapy 1:50 000, list 12-42 Zbraslav a 13-31 Ri¢any
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Vysvétlivky:

KVARTER
14 hlinito-kamenity, balvanity

6 nivni sediment sediment

. . 16 spras a sprasova hlina
7 smiSeny sediment P P

12 pis&ito-hlinity a hlinito-piséity sediment 17 spra§ a sprasova hlina

13 kamenity aZ hlinito-kamenity sediment 19 sprasova hlina

az blokovy

PALEOZOIKUM — ORDOVIK, ostrovni zéna

oligomiktnich konglomeratd

564 ¢erna fyliticka bridlice

stfedoCeského plutonu 566 bridlice a metadroby s

polohami
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PROTEROZOIKUM — NEOPROTEROZOIKUM
751 silicity
743 prachovce, bfidlice, droby
761 tufy ryolitd a dacitd, tufity

745 droby, prachovce, bfidlice —

763 bazalt, andezitobazalt

PALEOZOIKUM — KARBON — PERM

1747 granit (fi€ansky typ)

Tektonika

Zajmové Uzemi se nachazi pfi jihovychodnim okraji tepelsko-barrandienské panve. Jedna se
o plosné rozsahly sedimentacni prostor morfské panve, s obCasnymi projevy subakvatické
vulkanické €innosti, ktery byl ve fazi variské orogeneze, jako jeden z mikrokontinentd, za¢lenén
do stavby ¢eského masivu. V misté plvodni subdukéni zény doslo v zavéru variské orogeneze
k vystupu magmat pfevazné granitoidniho slozZeni. V plasti magmatickych hornin a v oblasti
subdukéni zony pak byly zachovany relikty sedimentu, které byly sou€asti sedimentarni panve
spodniho paleozika Barrandienu. Tyto horniny byly vlivem intruze granitoidnich magmat
pfevazné kontakiné metamorfovany, horniny v blizkém okoli vytvafi tzv. télesa
,metamorfovanych ostrovd“. Jedna se o €asti Uzemi, které vystupuji morfologicky vySe nad
okolni terén.

K reaktivaci zlomu doSlo v obdobi terciéru vlivem tlakd alpské orogenni fronty. Zajmové Gzemi
a jeho blizké okoli je postizeno pfevazné zlomovymi strukturami charakteru poklesovych a
presmykovych zlomu s méné vyznamnou dextralni, nebo synistralni kinematikou. O¢ekavame,
Ze tektonické poruseni zajmového Uzemi bude mit na danou stavbu silnice ¢astecny vliv.
V mistech tektonickych poruch Ize o¢ekavat vyrazné vétsi mocnosti zvétralinového plasté hornin
skalniho podkladu (mocnosti i pfes prvni desitky metrd), ndhlou zménu litologie, nebo vyssi
podrceni hornin.

Poddolovand uzemi, loZiska nerostnych surovin a sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych daji z archivu Ceské geologické sluzby — Geofond: registr
poddolovanych Gzemi a loZisek nerostnych surovin se v zajmovém Uzemi projektované silniéni
stavby nenachazi Zzadna poddolovana tzemi ani loziska nerostnych surovin.

V prostoru a v blizkém okoli stavby se nenachazi zadna aktivni sesuvna, ani potencialné
sesuvna plocha, ani izemi potencialné sesuvné.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Uzemi do oblasti s velmi malou seizmicitou,
hodnoty referenéniho zrychleni zakladové pldy agR nepfesahuji v dané oblasti 0,02 g. Podle
normy CSN EN 1998-1:2004 se doporuduje v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.3
(magnitudo povrchovych vin Ms Ize o¢ekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami parametr( popisujici
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spektrum pruzné odezvy typu 2. Lokalita spada do typu zékladové pady A — (skalni horninovy
masiv nebo geologicka formace typu skalnich hornin pfi nadlozi z mék&iho materialu v max.
mocnosti do 5 m) a E — (profil sestavajici z povrchovych aluvialnich vrstev s hodnotami vs podle
typu C nebo D, o mocnosti 5 az 20 m, na tuzSim podkladé s vs > 800 m/s).

Na zakladé mapy seizmickych oblasti se doporuCuje uvazovat s referenénim zrychlenim
zakladové pady agR do 0,02g. Velmi slaba zemétieseni, kterda zde byla zaznamenana, maji
Uzky vztah k alpské, ale i labské zéné.

(pozn.: podle NA 2.8. ¢lanku 3.2.1. vyse uvedené normy se za pfipady velmi malé seismicity,
kdy neni tfeba dodrZovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povaZuji takové oblasti, kdy
hodnota agR, pouZitého pro vypocet seismického zatiZeni, neni vétsi nez 0,05g)

5.4Hydrologické a hydrogeologické poméry

Hydrologické posouzeni vychazi z dostupnych podkladi a hydrologickych map. Na zakladé
Vyhlasky MZ 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjsich predpist spada posuzovana
lokalita do oblasti dil¢iho povodi Dolni Vitavy. Zajmova trasa silnice prochézi nize uvedenym
HG rajonem a povodimi vodnich toku.

OBLAST POVODI
HLAVNi POVODI
SPRAVCE POVODI

1-12 Vltava od Berounky po Usti a Labe od Vitavy po Ohfi

1-12-01 Vltava od Berounky po Rokytku a Rokytka

Povodi Vitavy, statni podnik

HYDROGEOLOGICKY RAJON | 6250 | Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitokt Vitavy
PREHLED DILCICH POVODI

¢isLo povoDi

VODOTEC

SPADOVY RECIPIENT

1-12-01-0190-0-00

Pitkovicky potok

Boti¢ = Vltava

1-12-01-0290-0-00

Rigansky potok

Rokytka - Vltava

1-12-01-0260-0-00 Rokytka Vltava

Z hydrogeologického hlediska se rozlisuji nasledujici zakladni jednotky:
- Paleozoické a proterozoické horniny s puklinovou a prualinovo-puklinovou propustnosti

- Kvartérni sedimenty — prulinova propustnost

V paleozoickych a proterozoickych horninach je vyznamnéj$i obéh podzemnich vod obecné
vazan na zvétralinovy plast a zoénu podpovrchového rozpojeni hornin, zasahujici obvykle
do hloubek nékolika desitek metrd.

Kvartérni kolektory jsou tvofeny pleistocennimi a holocennimi néplavy potokd a svahovymi
uloZzeninami. Propustnost téchto hornin je vyhradné pralinova a hladina podzemni vody v nich
je pfevazné volna. Rezim podzemnich vod ve fluvialnich a holocennich naplavech je vétsinou
zavisly na stavu hladiny v povrchovém vodnim toku. Sezénni kolisani hladiny podzemni vody
v tomto kolektoru mize dosahovat fadové az metrd.
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Pramérny specificky odtok podzemnich vod se podle mapovych podkladd bude pohybovat okolo
3-5 I.s7".km2.

Zajmové uzemi stavby nespada do Uzemi chranéné oblasti pfirozené akumulace podzemnich
vod (CHOPAV). Zajmové Uuzemi nelezi vochranném pasmu IéCivych lazenskych a
balneologickych vod, ani v ochranném pasmu PHOI a PHOII vodnich zdroju.

Chemismus a agresivita podzemnich vod

Podzemni voda je stfedné tvrda, slabé kyselé az kyselé reakce. Pfirozené vyssi je obsah Zeleza
a manganu, vlivem intenzivniho zemédélského vyuziti Uzemi je v podzemni vodé zvySen obsah
dusi¢nanu. Vzhledem ke geologické stavbé predpokladame zvySenou agresivitu podzemni vody
na beton (XA1 +az XA2).

Objekty na jimani podzemni vody

V predbézném GTP bude provedena pasportizace nejblize situovanych jimacich objektd
podzemnich vod. Konkrétné doporucujeme provést pasportizaci jimacich objektd u nejblize
situovanych objektd v Useku stani¢eni km cca 0,000-0,250 (obec V&echromy), km 0,600-1,100
(obec Strancice), km 3,200-5,200 (obec Svétice, Tehov a chatova osada Lada) a km 5,900-KU
(Tehovec, osada Vojkov) — celkem se pfedpoklada pasportizace cca 35 ks jimacich objektd.

Pro zjisténi stavajiciho chemismu jimanych podzemnich vod bude z vybranych studni, nejblize
situovanych k budouci stavbé&, proveden rozbor pro zjiténi hydrochemického typu vody (UCHR)
a pripadného znecisténi C10-C40 a BTEX.

Mozné ovlivnéni vodnich zdroji stavbou

Na zakladé vysSkového vedeni budouci nivelety silnice, bude silnice 11/107 v misté zafezl
hlubSich nez 4 m pravdépodobné zahloubena lokalné pod hladinu podzemni vody, a tudiz Ize
predpokladat moznost ovlivnéni vydatnosti nejblize situovanych okolnich vodnich zdroja.

V souvislosti se stavbou muze hrozit také ovlivnéni kvality podzemnich vod napf. v pfipadé
havarii v pribéhu realizace spojenych s Unikem Skodlivych latek. Pokud se vyrazné nezméni
niveleta nebo vedeni trasy je mozné negativni ovlivnéni vodnich zdrojd hodnoceno jako
minimalni az stfedni.

5.5 Citlivost Uzemi z hlediska ZP a ochrany prirody a krajiny

Pfedmétna stavba neni v Uzemni kolizi se zadnymi zvlasté chranénymi Gzemimi ani evropsky
vyznamnou lokalitou. Nejbliz§im tzv. maloplosnym zvldsté chranénym uzemim je NPR
Vodéradské buciny vzdalené vice nez 4,7 km jihozgpadnim smérem od zacatku stavby.
Velkoplo$né chranéné uzemi se v blizkosti stavby nenachazi. Ptadi oblasti se v blizkosti stavby
nenachazeji.

Stavba nezasahuje do z4dného prvku USES nadregionalni a regionalni Grovné. Navrhovana
stavba je v8ak v izemni kolizi s USES lokalni Grovné — trasa obchvatu kfizuje LBC Hraniéni
strouha a LBC 5.

Zameérem nedojde ke stfetu s Zadnym vyznamnym krajinnym prvkem ani vyhlasenym pamatnym
stromem.
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Dle dostupnych podkladu stavba nelezi v ochranném pasmu vodniho zdroje ani v uzemi
chranéném pro akumulaci povrchovych vod. Stavba pfichazi do kontaktu s Ufedné stanovenym
zaplavovym Uzemim Rokytky.

Stavba nezasahuje do zadnych pamatkovych rezervaci, pamatkovych zén nebo ochrannych
pasem. Redeny zamér tak bude trasovan mimo pamatkové chranéné objekty. Stavba nekFizi
Uzemi s pozitivné prokdzanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem archeologickych
nalezu.

Podle surovinového informagniho systému (SURIS) Geofondu CR stavba neprochéazi
poddolovanym uzemim, dobyvacimi prostory i chranénymi loZiskovymi Gzemimi.

Podle informacéniho systému evidence kontaminovanych mist (SEKM) zfizeného Ministerstvem
Zivotniho prostfedi, kde jsou evidovany, sledovany a posuzovany priority kontaminovanych,
resp. potencialné kontaminovanych mist a lokality s feSenou ekologickou Ujmou, feSeny obchvat
nezasahuje do zadné kontaminované lokality.

Stavba nepfichazi do kontaktu s Zddnym ochrannym pasmem vodnich zdroju.
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6 ZAKLADNI UDAJE STAVBY

Pfedmétem studie je navrhnout pfelozku silnice Il. tfidy, kterd bude tvofit tzv. jizni obchvat mésta
Ricany. Jedna se o prelozku silnice 11/107, pro kterou je v Gzemnich planech dot&enych obci
vymezen koridor pro jeji umisténi (mimo obec VSestary, ktera izemni plan nema).

Zacatek prelozky (km 0,000) je situovan ve stavajici kfizovatce silnic 11/107 a 111/1015 u obce
V8echromy. Tato kfiZzovatka bude v budoucnu pfestavéna na kfizovatku okruzni, dokumentace
,I/107 Vsechromy, okruzni kiiZovatka, PUDIS 09/2022" je pouzita jako vychozi stav pro navrh
prelozky silnice 11/107.

Konec prelozky je situovan ve stavajici prasecné kfizovatce silnic 1/2 a Ill/1011.

6.1 Smérové a vyskové reseni

Na zacatku useku prelozka navazuje na stavbu ,/l/107 Vsechromy, okruZni kfiZzovatka®, ktera
fedi prestavbu kfizovatky silnic 11/107 a 111/1015 v obci VSechromy. Z této kfizovatky vychazi jiz
pfipravenym severnim paprskem a sméfuje po zemédélské pudé na severovychod a klesa
k Pitkovickému potoku. Pfelozka se levostrannym smérovym obloukem (R, 1) sta¢i na sever,
vkm 0,300 kfizi Zeleznicnim prejezdem Zelezni¢ni vlecku do Pivovaru Velké Popovice,
za prejezdem pokracuje dale levostrannym smérovym obloukem (Ro 2), v km 0,540 je navrzen
podchod pro chodce a cyklisty na stavajici cyklostezce. Nasleduje pravostranny smérovy oblouk
(Ro 3) a estakada pres V. Zelezniéni koridor (Zelezniéni trat Praha — BeneSov u Prahy — Ceské
Budéjovice), Pitkovicky potok, ucelové komunikace a cyklostezku. Nasledné prelozka prochazi
pres vychodni okraj sbérného dvora a v km 1,040 kFizi silnici 111/1014 (Svétice — Strancice), kde
je navrzena okruzni kfizovatka. Stezka pro chodce je vedena podchodem pod severnim
paprskem OK. Pro odvodnéni tohoto podchodu je navrzena deStova kanalizace vedouci
severné pod navrhovanou stezku pro chodce a cyklisty v délce cca 150 m.

Déle prelozka pokracuje severnim smérem pravostrannym smérovym obloukem (R, 4) a
zafezem tak, aby mohla byt stezka pro chodce a cyklisty (Do Prahy na kole) v km 1,66 vedena
po lavce na prelozkou. V km 2,140 je navrzena okruzni kfizovatka se silnici 111/1012 (Svétice —
VSestary). Déle nasleduje levostranny smérovy oblouk (R, 5), kterym prelozka vede
zemédélskou pldou, nejdfive v zafezu, na nasypu (pres vodotec), opét v zafezu, a nakonec
mostnim objektem piekonava Risansky potok a stezku pro chodce a cyklisty. Nasleduje
prusec¢na kfizovatka se silnici 111/1011 (Svétice — Tehov). Tato kfizovatka bude fizena SSZ
s dynamickym signalnim planem. Sou¢ésti bude i pfechod pro chodce.

Nasledné prelozka stoupa a pravostrannym smérovym obloukem (R, 6), obchazi obec Tehov
severozgpadné, a to prfevazné v zafezu. Vkm 3,400 a 4,215 jsou navrzeny 2 nadjezdy
UCelovych komunikaci (stezek pro chodce a cyklisty). V km 4,650 je navrZzena stykova kfizovatka
se silnici I1I/1011 pro napojeni obce Tehov od severu a zaroven i mistni ¢asti Lada. V km 4,730
je navrzen nadjezd ucelové komunikace (stezky pro chodce a cyklisty), ktery slouZi i jako pfistup
na autobusovou zastavku v blizkosti kfizovatky II/107 x 11//1011. Dale pfelozka levostrannym
smérovym obloukem (R, 7) vstupuje do lesniho porostu, jimZz pokraCuje az do konce stavby.
V tomto Useku (v km 5,240 a km 5,360) jsou navrzeny 2 mostni objekty pfes vodotece (Hrani¢ni
strouha). Cca v km 5,45 se napojuje do stavajiciho pravostranného smérového oblouku (R, 8)
na silnici 111/1011 a pfiblizné v jeji ose vede téz az do konce stavby. Poslednim smérovym

A. Pravodni zprava 28



Zlepseni dopravni obsluznosti Gzemi Ri¢ansko - jih,

TES, EIA, TP

@\sunop

obloukem levostrannym (R, 9) pfekracuje prelozka novym mostem pres feku Rokytku a zaustuje

do navrzené turbo-okruzni kfizovatky se silnici I/2 mezi Rigany a Mukafovem.

Jednotlivé smérové oblouky a jejich zakladni parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 6.1 Smérové oblouky

oblozokf}g:nér pfecxsél;?:é [m] Polomér [m] pFecYggﬁi%re“ [m] PFicny sklon [%]
R.1/L 70 300" 30 4
R.2/L 50 600 100 2,5
R.3/P 130 600 130 2,5
R.4/P 130 650 130 2,5
R.5/L 190 1 300 190 2,5 — stfechovity
R.6/P 160 1000 160 2,5
R.7/L 150 750 150 2,5
R.8/P 70 400 70 2,5
R.9/L 70 150 30 2,5

* vzhledem k Zelezni¢nimu pfejezdu je navrhova rychlost 50 km/h.

Vyskové feSeni je patrné z vykresu B.3.1 a nasledujici tabulky.

Tabulka 6.2 Vyskové oblouky — vysledna varianta — severni ¢ast
Poradi oblouku Vstupni sklon [%] Polomér [m] Vystupni sklon [%]

R1/V -2,10 5500 —-5,00

R2/U —-5,00 700 + 1,50
Zelezni¢ni prejezd

R3/V + 1,50 700 - 6,00

R4/U -6,00 4000 + 1,55
OK II/107 x 11I/1014

R5/U -1,55 7000 + 0,65

R6/V + 0,65 29000 -0,50
OK II/107 x 11I/1012

R7/V + 0,90 20000 -1,15

R8/U -1,15 4 500 + 6,00

R9/V + 6,00 10000 - 3,40

R10/U - 3,40 10 000 -0,85

R11/V -0,85 4000 -5,10

R12/U -5,10 2 000 +2,45

V — vypukly vySkovy oblouk (vrcholovy)
U — vyduty vySkovy oblouk (udolnicovy)
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Moznosti predjizdéni
Pouzité vodorovné dopravni znageni vychazi z normy CSN 73 6101 a z TP 133.
Norma CSN 73 6101 a TP 133 poZaduji pro umoznéni predjizdéni Usek silnice minimainé se

¢tyfndsobnou délkou rozhledu pro zastaveni (4 x Dz). V pfipadé prelozky silnice 11/107 a
navrhové rychlosti 90 km/h se jedna o 520 m. V tomto pfipadé je pouzita ¢ara prerusovana V2a.

V pfipadé, ze délka rozhledu 4 x Dz splnéna neni, ale zaroven je splnéna délka rozhledu vétsi
nez 2x Dz (260-520 m) je mozné dle TP 133 v Useku s nedostateCnou délkou rozhledu
navrhnout vodorovnou pferusovanou ¢aru V2b.

Na trase navrzené prelozky byly uréeny useky, kde je mozné umistit vodorovnou pferusovanou
¢aru umoznujici predjizdéni vozidel.

Tabulka 6.3 Useky s moznosti predjizdéni
Staniceni km Rozhled pro predjizdéni Vodorovné dopravni znaceni
0,400 - 0,740 nedostatecny (vice nez 2x Dz) V2b
1,300 — 2,060 dostatecny (vice nez 4x Dz) V 2a
2,780 - 3,030 nedostatecny (vice nez 2x Dz) V2b

6.2 Krizovatky

Na prelozZce je navrzeno celkem 5 Uroviiovych kfizovatek (1 turbo-okruzni, 2 okruzni s 1 pruhem
na okruhu, 1 stykova a 1 prise¢na fizena SSZ2):

* vkm 1,040 okruzni kfizovatka s 1 pruhem na okruhu (JOK) pro napojeni na silnici
[11/1014 (Svétice — Strancice),

* vkm 2,140 okruzni kfizovatka s 1 pruhem na okruhu (JOK) pro napojeni na silnici
[11/1012 (Svétice — VSestary),

* vkm 3,180 prusecna kfizovatka fizend SSZ pro napojeni na silnici 111/1011 (Svétice —
Tehov),

» vkm 4,650 stykova kfizovatka s rozSifenim vlevo pro napojeni na silnici IlI/1011 (Tehov
sever),

* na konci stavby vkm 5,880 turbo-okruzni kfizovatka (TOK) pro napojeni na silnici 1/2
(Rigany — Mukafov).

PoZadovana mezikfizovatkova vzdalenost 500 m JE spinéna.
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Okruzni kfiZovatka — prelozZka 1l/107 x 1ll/1014 — km 1,040

Pro napojeni na silnici 111/1014 (Svétice — Strancice) je v km 1,040 navrzena 4paprskova okruzni
kfizovatka s 1 pruhem na okruhu s vnéjSim pramérem 36 m.

Minimalni Sitka vozovky okruzniho jizdniho pasu je 5,4 m, Sifka zpevnéného prstence je 1,3 m.
Sitky vjezdovych vétvi jsou minimalné 5 m a vyjezdovych vétvi minimalné 5,5 m mezi zvy$enymi
obrubami. V celé OK je bezpeénostni odstup od zvy$enych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky
jizdnich pruhd jsou provéreny vie€nymi kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171.

Jednotlivé paprsky OK jsou:

Paprsek 1 — prelozka 11/107, smér D1, VSechromy
Paprsek 2 — silnice 111/1014, smér Strancice
Paprsek 3 — pfelozka 11/107, smér 1/2, Tehov
Paprsek 4 — silnice I11/1014, smér Svétice

V8echny vjezdy a vyjezdy jsou jednopruhové s usmérnénim smeru jizdy ostravky.

Pod paprskem 3 (silnice 11/107 smér Tehov) je navrZzen podchod pro chodce a cyklisty.
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Poloméry vjezdovych a vyjezdovych obloukl do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 6.4 Poloméry pripojovacich a odbocovacich obloukii OK

prelozka Il/107, | silnice III/[1mO]1 4, prelozka Il/107, | silnice 11l/1014,

smér D1 smér Strancice smér /2 smér Svétice
viszdovy 15 15 15 15
Vyjezdovy 30 30 30 30

Okolni kfizovatky

Predchozi kfizovatka OK 11/107 x 111/1015 je vzdalena cca 1 040 m. Cimz JE spinén pozadavek
na minimalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle CSN 73 6101).

Nasledujici kfizovatka OK prelozka 11/107 x [11/1012 je vzdélena 1 100 m, ¢imz JE spinén
poZadavek na miniméalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle CSN 73 6101).

Okruzni kiiZzovatka — preloZka Il/107 x Ill/1012 — km 2,140

Pro napojeni na silnici 111/1012 (Svétice — V8estary) je v km 2,140 navrZena 4paprskova okruzni
kfizovatka s 1 pruhem na okruhu s vné&jSim pramérem 36 m.

Minimalni Sitka vozovky okruzniho jizdniho pasu je 5,4 m, Sifka zpevnéného prstence je 1,3 m.
Sitky vjezdovych vétvi jsou minimalné 5 m a vyjezdovych vétvi minimalné 5,5 m mezi zvy$enymi
obrubami. V celé OK je bezpeénostni odstup od zvy$enych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky
jizdnich pruhd jsou provéreny vie€nymi kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171.

Jednotlivé paprsky OK jsou:

Paprsek 1 — pfelozka 11/107, smér D1, VSechromy
Paprsek 2 — silnice I11/1012, smér VSestary
Paprsek 3 — prelozka 11/107, smér /2, Tehov
Paprsek 4 — silnice 111/1012, smér Svétice

V8echny vjezdy a vyjezdy jsou jednopruhové s usmérnénim smeru jizdy ostravky.

Poloméry vjezdovych a vyjezdovych obloukl do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 6.5 Poloméry pripojovacich a odbocovacich obloukii OK

prelozka Il/107, | silnice III/[;nO]1 2, prelozka Il/107, | silnice 111/1012,

smér D1 smér VSestary smér 1/2 smér Svétice
(\)’é‘fgsl‘("’y 15 15 15 15
nggigo"y 30 30 30 30

Okolni kfizovatky

Predchozi kfizovatka OK 11/107 x 111/1014 je vzdalena cca 1 100 m. Cimz JE splnén pozadavek
na minimalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle CSN 73 6101).

Nasledujici kfizovatka OK prelozka 11/107 x I1l/1011 je vzdalena 1 040 m, ¢imz JE spinén
poZzadavek na miniméalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle CSN 73 6101).

Prisecna kriZzovatka se SSZ Il/107 x Illl/ 1011 — km 3,180

Na prelozce silnice 11/107 je v km 3,180 navrzena kfizovatka prasecna s pridatnymi pruhy pro
odboceni vlevo. Tato kfizovatka bude fizena SSZ s dynamickym signalnim planem s plnymi
signély. Ve sméru od silnice 1/2 je pred kfizovatkou klesani 6 %, proto je doporu¢eno pred
kfizovatkou realizovat svételnou predvést.

Kfizovatka leZi v udolnicovém oblouku ve sklonu az — 3,5 %, vpfimé pfed pravostrannym
smérovym obloukem o poloméru R=1 000 m. Na vedlejSich komunikacich, které jsou na hlavni
pfipojeny, jsou navrzeny kapkovité délici ostrivky. Na hlavni komunikaci jsou dopravni proudy
usmérnény vodorovnym dopravnim znacenim.

Na pfeloZce silnice 11/107 ve sméru na silnici 1/2 je navrzen pfechod pro chodce, ktery bude téz
fizen SSZ.

Rozhled vkfizovatce je provéfen a zajistén pro skupinu vozidel 3 (dle CSN 73 6102)
pro navrhovou rychlost 90 km/h.

Okolni kfizovatky

Pfedchozi kfizovatka OK 11/107 x 11/1012 je vzdalena 1 040 m mezi stfedy kFizovatek. Cimz je
splnén pozadavek na minimalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle CSN 73 6101).

Nasledujici kfizovatka stykova 11/107 x [11/1011 v km 4,650 je vzdalena 1 470 m mezi stfedy
kfizovatek, ¢imz je splnén pozadavek na minimalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle
CSN 73 6101).
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Stykova krizovatka 1l/107 x Ill/ 1011 — km 4,650

Na prelozce silnice 11/107 je v km 4,650 navrzena kfizovatka stykové s rozSifenim jizdniho pruhu
pro odboceni vlevo. Kfizovatka napojuje na pfelozku obec Tehov od severu a zaroven mistni
¢ast obce Lada.

KFizovatka lezi ve sklonu — 3,4 % v pfimé. Na vedlejSi komunikaci, ktera je na hlavni pfipojena
zprava, jsou dopravni proudy usmérnény dopravnim stinem. Na hlavni komunikaci jsou
dopravni proudy usmérnény vodorovnym dopravnim znaéenim.

Na hlavni komunikaci je navrzeno rozsifeni jizdniho pruhu v §ifi 5,5 m pro odboceni vlevo.
Rozhled vkfiZzovatce je provéfen a zajistén pro skupinu vozidel 3 (dle CSN 73 6102)
pro navrhovou rychlost 90 km/h.

Okolni kfizovatky

Pfedchozi kfizovatka prase¢na 11/107 x 11/1011 v km 3,180 je vzdalena 1 470 m mezi stfedy
kfizovatek, éimz je splnén poZzadavek na miniméalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle CSN
73 6101).

Nasledujici kfizovatka turbo-okruzni [1/107 x 1/2 x 111/1011 v km 5,900 je vzdalena 1 250 m mezi
stfedy kfizovatek, ¢imz je splnén pozadavek na minimalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle
CSN 73 6101).

Turbo-okruzni kiiZovatka — prelozZka Il/107 x stavajici I/2 x Ill/1011 — km 5,900

Turbo-okruzni kfizovatka je navrzena na konci stavby vkm 5,900. Jedna se o 4paprskovou
turbo-okruzni kfizovatku tvaru vejce s vnéjSim pramérem 56-60 m (malé standartni TOK), ktera
je navrzena dle TP 135. Prelozka se do TOK pfipojuje jako méné vyznamnéjSi komunikace.

TOK je navrzena v misté stavajici prasecné kfizovatky silnic 1/2 a 111/1011.

Jednotlivé paprsky OK jsou:

Paprsek 1 — silnice 1/2, smér Rigany
Paprsek 2 — pfelozka 11/107, smér D1
Paprsek 3 — silnice 1/2, smér Mukafov
Paprsek 4 — silnice [1I/1011, smér Strasin.

Vjezdy na silnici 1/2 a pFeloZce silnice 11/107 jsou 2pruhoveé, na silnici 11I/1011 je 1pruhovy.
Vyjezdy na silnici 1/2 jsou 2pruhové a vyjezdy na prelozku 11/107 a na silnici 11/1011 jsou
1pruhové. Jednotlivé jizdni pruhy jsou od sebe fyzicky oddéleny prejizditelnym prahem v Sifi
30 cm. V celé OK je bezpeénostni odstup od zvysenych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky
jizdnich pruht jsou provéfeny vie€nymi kfivkami pro nékladni ndvésovou soupravu dle TP 171.

Na vjezdech a vyjezdech je jizda usmérnéna ostrivky.
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Poloméry vjezdovych a vyjezdovych obloukl do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 6.6 Poloméry pripojovacich a odboc¢ovacich obloukii TOK

silnice 1/2, pFeIoika[IrIr;]1 07 silnice 1/2, silnice /1011,

smér Rigany smér D1 smér Mukarov smér Strasin
(\)’é‘fgslf"y 12 12 12 12
Vyjezdovy 30/35 30 30/35 30

Maximalni dosahovana rychlost prijezdu okruzni kfizovatkou osobnim automobilem dle TP 135
a CSN 73 6102 20-28 km/h.

Okolni kfizovatky

Pfedchozi kfizovatka stykova se silnici 11/1011 je vzdalena cca 1250 m. Cimz JE splnén

poZadavek na miniméalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle CSN 73 6101).

Na stavajici silnici I/2 jsou okolni kfizovatky nasleduijici:

» stykova kfizovatka s ulici K Nemocnici v Tehovci, ktera je vzdalena 410 m,

 stykové kfizovatka s ulici Olivova v Ri¢anech, kterd je vzdalena je vzdalena 1 200 m.

V obou pFipadech NENI spinén pozadavek na minimalni mezikfizovatkovou vzdalenost (dle
CSN 73 6101), jedna se viak o stavajici kfizovatky v intravilanu.

6.3 Mostni objekty, tunelové objekty

Na trase prelozky silnice 11/107 se celkem nachazi 8 mostt a 4 nadjezdy (lavky pro chodce a

cyklisty):

* most pres stezku pro chodce cyklisty (podchod) vkm 0,540, délka mostu 6 m,

» most pres IV. Zelezni¢ni koridor vkm 0,760, délka mostu 135 m,

* most pfes stezku pro chodce cyklisty (podchod) vkm 1,070, délka mostu 7 m,

» nadjezd stezky pro chodce a cyklisty vkm 1,660, délka mostu 41 m,

* most pfes vodote¢ v km 2,500, délka mostu 12 m,

« most pies Rigansky potok a stezku v km 3,050, délka mostu 62 m,
» nadjezd stezky pro chodce a cyklisty vkm 3,400, délka mostu 46 m,
* nadjezd stezky pro chodce a cyklisty vkm 4,215, délka mostu 30 m,
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* nadjezd stezky pro chodce a cyklisty vkm 4,730, délka mostu 41 m,

» most pfes vodote¢ v km 5,240, délka mostu 81 m,

* most pfes vodote¢ v km 5,360, délka mostu 35 m,

» most pfes Rokytku v km 5,860, délka mostu 42 m,

* most pres stezku pro chodce cyklisty (podchod) na silnici /2 u TOK, délka mostu 7 m,

» most pfes vodote€ na silnici I/2 u TOK, délka mostu 7 m.

Tunely se zde nenachazeji.

6.4 Objekty drahy

V km 0,300 prelozka kfizi Zelezni€ni vle€ku do pivovaru Velké Popovice, kde vSak je v souCasné
dobé& minimalni Zelezni¢ni provoz. Je zde navrzeno Uroviové kiizeni s Zelezni¢nim prejezdem,
kde je predpokladano zabezpe&eni SSZ se zavorami. Uhel kiizeni je navrzen 110° z divodu
koridoru vymezeného v ZUR a UP.

Bylo provérfeno také mimourovnove kfizeni. Kfizeni podjezdem neni mozné vzhledem k blizkosti
OK 11/107 x 111/1015 a nevyhovujicimu podélnému sklonu. Kfizeni nadjezdem realizovatelné je,
avSak za cenu vysokého nasypu/estakddy (pfes 20 m v délce cca 500 m) pFes udoli
Pitkovického potoka.

6.5 Obsluzna zafizeni

Na navrhované silnici Il. tfidy je poc&itano s obsluznym zafizenim ve formé autobusové zastavky
Tehov,Lada v zalivu, alternativni umisténi je na pfelozce silnice 111/1011.

Z4dna dalsi obsluzna zatizeni (CSPH, odpoéivka, parkovisté, truckpark, kontrolni stanovité)
navrzena nejsou.

6.6 Naroky na upravy a prelozky souvisejicich pozemnich komunikaci
Realizace planované silnice Il. tfidy vyvola Upravy nasledujicich stavajicich komunikaci.

Stavajici silnice 111/1014

K Upravam stavajici silnice 111/1014 dojde v souvislosti s novou okruzni kfizovatkou s preloZkou.
Bude také realizovan novy vjezd do sbérného dvora severozapadné od prelozky.

Stavajici silnice 111/1012

K upravam stavajici silnice 111/1012 dojde v souvislosti s novou okruzni kfizovatkou s prelozkou.

Stavajici silnice 111/1011

Kupravam stavajici silnice I1I/1011 dojde vsouvislosti snovou prusecnou kfizovatkou
s prelozkou.
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DalSi uprava je mezi mistni ¢asti Lada a silnici 1/2, kde bude silnice 111/1011 pferu$ena, mistni
¢ast Lada bude napojena na komunikacni sit pouze od zapadu.

Severné od mistni ¢asti Lada pFelozka vyuziva stopu silnice 111/1011, z tohoto ddvodu bude
silnice rozsSifena a budou ¢aste€né upraveny nevyhovujici smérové i vyskové oblouky. Téz bude
nutna demolice mostu pres feku Rokytku a realizace mostu nového.

Stavajici silnice 1/2

Na silnici I/2 dojde k prestavbé stavajici prasecné kfizovatky (1/2 x 111/1011) na kfizovatku turbo-
okruzni. Pfed i za TOK je nutné stavajici silnici rozsifit o pfidatné pruhy pro odboc&eni/pfipojeni.

Cyklostezky a ucelové komunikace

Cyklostezky jsou navrzeny v §ifi 3 m.
Cyklostezka 0065

Cyklostezka 0065 bude prelozena do podjezdu v km 0,540.

Nova stezka pro chodce a cyklisty je vedena od cyklostezky 0065 podél prelozky v iseku km
0,600 az 0,900. Stezka je ¢astedné vedena po estakadé pres IV. TZK.

Cyklotrasa 0020

V km 1,070 je stezka pro chodce cyklisty (0020) vedena podjezdem pod prelozkou.
Cyklotrasa 8174

Cyklotrasa 8174 a uc€elova komunikace prelozku kfizi v km 1,320. Realizaci pfelozky bude tato
komunikace preruSena a jako nahrada je navrzena nova ucelova komunikace (v délce 350 m)
vychodné, podél prelozky 11/107 k OK v km 1,040.

Cyklostezka Do Prahy na kole

Cyklostezka prelozku kfizi v km 1,680. Realizaci bude tato komunikace prelozena na lavku v km
1,660.

Cyklotrasa 8270

Cyklotrasa 8270 prelozku kfizi v km 2,990. Realizaci prelozky bude tato stezky preloZzena
do podjezdu v km 3,050.

Budouci stezky v Useku km 3.2 - 4.6

V tomto Useku jsou navrzeny 2 lavky pres prelozku pro budouci stezky.
Cyklotrasa 0024

Cyklotrasa 0024 prelozku kFizi v km 4,725. Realizaci prelozky bude tato stezka prelozena
na lavku v km 4,730.

Stezky pro chodce a cyklisty v lokalité u nové TOK 11/107 x I/2

Cyklotrasa 0031 je prelozena do podjezdu (pod most pres Rokytku) vkm 5,860. Délka nové
stezky pro chodce a cyklisty je 150 m.

Dale je navrzeno mimouroviové kfizeni i se silnici 1/2, kdy je stezka vedena podchodem
pod paprskem TOK ve sméru do Ri¢an. Pfevedeni pies Rokytku je predpokladano brodem
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s opatfenim pro chodce tak, aby mohli pfejit Rokytku suchou nohou (napf. velké balvany).
Na severni strané silnice 1/2 jsou navrzeny 2 najezdové rampy do podchodu, a to jak od silnice
[11/1011, tak i od lesni cesty vedouci na zapad, na rampach jsou pfedpokladany zarubni zdi.

6.7 Podminuijici predpoklady

Pro realizaci stavby je nezbytné zprovoznéni dalnice DO, konkrétné stavba D0 511, ktera propoji
dalnici D1 s dalnici D11.

Dale je nutné zprovoznit OK kfizovatku [1/107 x 11/1015 dle dokumentace ,/l/107 VSechromy,
okruzni kfiZzovatka®, pfipadné obé stavby realizovat zaroven.

V Useku km 5,8 — 5,9 trasa vede zdplavovym Uzemim Q100 feky Rokytky. VySkove vedeni
komunikace je hladiné Q100 pfizpasobeno a komunikace je vedena na nasypu a mostnim
objektu na touto hladinou.

V km 0,300 prelozka kfizi zelezni¢ni vle€ku, je nutné vyjadfeni Drazniho Gfadu o realizaci
nového Zelezni¢niho prejezdu. Toto vyjadfeni nebylo v dobé odevzdani dokumentace
k dispozici.

Prelozka silnice 11/107 si vy2ada prelozky dotéenych inZzenyrskych siti, napf.:

V Useku km 0,440 az 0,540 prelozku kfizi nadzemni vedeni NN a 4x VN, vzhledem
kvedeni pfelozky na nasypu vySky 4-5 m se predpoklada prelozeni NN a VN
na potfebnou podjezdnou vysku.

Prelozka silnice kfizi u OK prelozky 11/107 x 11l/1012 km 2,140 (v mist& nové OK)
vodovodni fad, ktery bude muset byt pfelozen.

6.8 Systém vodohospodarského reseni staveb
Km 0,000 — 1,050
Odvodnéni je zajisténo otevienymi prikopy, které jsou svedeny do Pitkovického potoka.
Km 1,050 — 1,980

Odvodnéni je zajisténo otevienymi pFikopy a cca od km 1,1 odvodfiovacim pfikopem a
z podchodu kanalizaci smérem k obci SvojSovice a nasledné do Pitkovického potoka.

Km 1,980 — 2,370

Odvodnéni je zajisténo otevienymi pfikopy, které jsou zaustény u OK vkm 2,140 do pfikopl
stavajici silnice 111/1012.

Km 2,370 — 2,650

Odvodnéni je zajisténo otevienymi prikopy, které jsou svedeny do bezejmenné vodotece.
Km 2,650 — 4,220

Odvodnéni je zajisténo otevienymi prikopy, které jsou svedeny do Riganského potoka.
Km 4,220 — 5,515

Odvodnéni je zajisténo otevienymi prikopy, které jsou svedeny do bezejmenné vodotece.
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Km 5,515 - 5,900

Odvodnéni je zajisténo otevienymi pfikopy, které jsou svedeny do feky Rokytky.

6.9 Bilance zakladnich vymér

V ramci zpracovani studie byla trasa silnice |. tfidy navrhovana do digitédlniho modelu terénu
odvozeného digitalniho modelu reliéfu Ceské republiky 5. generace. Na jeho zékladé byly
uréeny predpokladané zemni prace.

Tabulka 6.7 Zemni prace — prelozka silnice 1l/107

vykop 315432 m?
nasyp 75 733 m?
bilance + 239 699 m®

6.10 Zabory pudy
Soucasti ¢asti C.4 je zadborovy elaborat dot€enych pozemkd, a to v€etné graficke pfilohy.

Hlavni trasa prelozky je navrzena v kategorii S 9,5, Sitka zpevnéni je 8,5 m, Sifka v koruné
komunikace je 10 m.

Site télesa komunikace dosahuije pfiblizné 30-40 m v mistech nejvyssich nasypt a nejhlubsich
zarezQ.

Trasa prelozky je navrZzena na zemédeélské pudé, pfipadné na trvale zatravnénych plochach.
Trasa vede také na pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa.

V navazujicim stupni projektové pripravy budou v souladu s platnou legislativou — zakon
334/1992 Sb. o ochrané zemédélského pudniho fondu v platném znéni zpracovany vSechny
nalezitosti pro vydani souhlasu s odnétim zemédeélské pudy ze zemédeélského pudniho fondu,
v rozsahu pozadovaném vyhlaskou ¢. 271/2019 Sb., o stanoveni postupl k zajisténi ochrany
zemeédélského pudniho fondu.

6.11 ZP, piiroda a krajina
Viz kapitola 7.

6.12 Organizace vystavby

Pristupy na stavbu, jakozto i dopravni omezeni, objizdky a vyluky budou podrobnéji zpracovany
v rdmci praci na dalSich stupnich PD.

Vzhledem k rozsahu stavby se pfedpoklada s vystavbou v jedné etapé.
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6.13 Prazkumy

V ramci praci na projektové dokumentaci bylo v souladu se zadavacimi podminkami provedeno
geodetické zaméreni kritickych mist.

Pro nasledné stupné projektové dokumentace je nutno zajistit pred jejich zahajenim &i v jejich
prubéhu nasledné prizkumy minimalné v rozsahu:

- geotechnicky a hydrogeologicky pruzkum,

- pedologicky prazkum,

- dendrologicky prazkum,

- geodetické zaméreni celého zajmového Uzemi,
- diagnostika stavu stavajici vozovky.

6.14 Naklady

Odhad stavebnich nakladd pro navrzenou prelozku silnice 11/107 ¢ini 996 003 362 K& bez DPH.
Odhad stavebnich nakladd je zpracovan v souladu s materialem ,Cenové normativy staveb
pozemnich komunikaci ve stupni studie, (Cervenec 2022)".

Podrobny vypocet stavebnich nakladl je uveden v ¢asti C.2.
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7 POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNIi PROSTREDI

Obrazek 7.1 Vyfez z mapového portalu Stredoceského kraje s predméty ochrany Zivotniho
prostiedi SirSiho okoli zaméru (https://gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp_opk/)
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7.1 Charakteristika prirodnich podminek

Stavba ,ZlepSeni dopravni obsluznosti Uzemi Ri¢ansko — jih“ prochazi ve své trase dle
biogeografického &lenéni Ceské republiky (Culek, 1996) Posazavskym bioregionem (1.22).

7.1.1 Poloha a zakladni udaje

Bioregion leZi na jihovychodé stiednich Cech, zabira vychodni ¢ast geomorfologického celku
BeneSovska pahorkatina a severni vybézky celki VlaS§imska pahorkatina a Kfemesnicka
vrchovina. Bioregion tvofi okraje Vysociny vici Polabi. Jeho plocha je 1 908 km2.

Bioregion je tvofen vrchovinou na zulach a rulach podél zafiznutého Udoli Sazavy a jejich
pfitokd. Je charakteristicky ochuzenou mezofilni biotou fazenou do acidofilnich doubrav a
podruzné téz kvétnatych bucin a dubohabfin. Misty jsou dnes zachovany fragmenty dubohabfin,
ojedinéle i rozsahlejsi celky bucin, pfevazuji vSak kulturni bory a smrciny, zcela dominuje orna
puda.

7.1.2 Horniny a reliéf

vvvvvv

granodiority az kfemennymi diority (tonality), mensi plochy v centru Uzemi tvofi bazické
gabrodiority. Tyto horniny zvétravaji piscité.
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Reliéf ma prevazneé raz clenité pahorkatiny s vySkovou ¢€lenitosti 75-150 m. Do této pahorkatiny
jsou ovéem zafiznuta 70-160 m hluboka udoli Sazavy a jejich pfitokd. Zde je reliéf Clenitéjsi, ma
charakter ploché vrchoviny s vysSkovou ¢Elenitosti 150-200 m, ojedinéle az 240 m. Nejniz§im
bodem je udoli Sdzavy u Kamenného PFivozu — asi 230 m, nejvySSim Blanik — 638 m. Typicka

vy$ka v bioregionu je 320-540 m.

7.1.3 Podnebi

Celé uzemi, zvlasté jeho severni €ast je vlivem blizkosti Polabi relativné tepla, vlivem polohy
na navétrném svahu Vysociny i relativné vihka. Srazky jsou podstatné vyssi nez v okoli Prahy.
V bioregionu v8ak dominuje mirné tepl4 oblast MT 10 (Ri¢any 623 mm, BeneSov 7,8 °C,
617 mm; Ledecko 7,9 °C, Lede¢ 635 mm, VlaSim 692 mm).

7.1.4 Pady

Charakteristickou vlastnosti naprosté vétsiny padnich substratt oblasti je nedostatek CaCOs.
V severozapadni ¢asti a v SirSim okoli Gdoli Sazavy pfevazuji viceméné nasycené typické
kambizemé, vy$Si €asti bioregionu na vychodé a jihu maji pak kyselé typické kambizemé. Pouze
malé plochy tvofi luvizemé typické az pseudoglejové na sprasovych hlinach (Kostelec nad
Cernymi lesy), v drobnych plochych sniZzeninach jsou vyvinuty malé plochy primarnich
pseudogleji na polygenetickych hlinach.

7.1.5 Biota

Bioregion lezi v mezofytiku ve fytogeografickéem okrese 41. Stfedni Povltavi (vychodni ¢ast
kromé& nejjihovychodnéjSiho cipu), ve fytogeografickém podokrese 64b. Jevanska ploSina a
v jizni &asti fytogeografického podokresu 64c. Cernokostelecky perm.

Vegetacni stupné (Skalicky): suprakolinni (az submontanni).

Potencicidlné se vyskytuji hlavné acidofilni doubravy (Genisto germanicae-Quercion),
ve vychodni ¢asti bioregionu i se zastoupenim jedle, na permu ve vychodni ¢asti a na jiznim
okraji smérfujicim k udoli Sazavy dubohabrové haje (Melampyro nemorosi-Carpinetum),
v nejvyésich partiich v okoli Jevan a jizné od Kostelce n. C. I. kvétnaté buginy svazu Fagion, se
zna¢nym zastoupenim jedle, méné i acidofilni bu€iny (Luzulo-Fagetum) a podmacené jedliny
(Galio-Abietenion).

Kvétena je dosti rozmanita, s nékterymi meznimi prvky a vyjimecné se vyskytujicimi prvky
exklavnimi,a dokonce i s jednim neoendemitem. Pfevladaji druhy stfedoevropske, néktere i
subatlantsky ladéné, napf. rozrazil horsky (Veronica montana), fefiSnice kfivolaka (Cardamine
flexuosa), dfive i rozchodnik pyfity (Sedum vilosum), vzacné se uplatiuji i nékteré druhy horske,
jako prha chlumni (Arnica montana), Zzebrovice ruznolista (Blechnum spicant), titina chloupkata
(Calamagrostis villosa), vranec jedlovy (Huperzia selago), plavun puciva (Lycopodium
annotinum), pérnatec horsky (Lastraea limbosperma).

V bioregionu je zastoupena ochuzena fauna kulturni krajiny Ceskomoravské vrchoviny.

Vyznamné druhy — Savci: jeZzek zapadni (Erinaceus europaeus), jezek vychodni (Erinaceus
concolor). Ptaci: lejsek maly (Ficedula parva), ofeSnik kropenaty (Nucifraga caryocatactes).
Obojzivelnici: skokan S§tihly (Rana dalmatina), mlok skvrnity (Salamandra salamandra).
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Plazi: jeStérka zelena (Lacerta viridis), jeStérka Zivoroda (Lacerta vivipara), zmije obecna (Vipera
berus). Kruhousti: mihule poto¢ni (Lampetra planeri). Mékkysi: srstnatka karpatska (Plicuteria
lubomirskii), zuboustka sametova (Causa holosericea), plamatka lesni (Arianta arbustorum),
slimacnik tahly (Semilimax semilimax).

7.22Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi prirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, ve znéni pozdgjSich pfedpist. Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou:

a) narodni parky (NP),
b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

d

)
)
c¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),
) pfirodni rezervace (PR),

)n

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),
f) pfirodni pamatky (PP).

Vlastni zajmovém uzemi, dot€ené zaborem pad ani SirSi okoli zaméru nejsou v Uzemni kolizi se
Zzadnym zvlasté chranénym uzemim (zdroj: https://mapy.nature.cz).

Obrazek 7.2 Zviasté chranéna uzemfi
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Stavba ,ZlepSeni dopravni obsluznosti tzemi Ri¢ansko — jih“ neni v uzemni kolizi se Zadnym
zvlasté chranénym uzemim.
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Nejbliz§im tzv. maloploSnym zvlasté chranénym uzemim jsou NPR Vodéradské buciny jsou
vzdaleny vice nez 4,7 km jihozapadnim smérem od zacatku stavby.

Nejbliz&i velkoplogné ZCHU — CHKO Cesky kras je vzdaleno vice nez 22 km z&padnim smérem
od zaméru.

7.3 Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivo€ichl a pfirodni
Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd (zkr. smérnice
o ptacich) a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné

Vs

Prvky Natura 2000 v Sir§im okoli zaméru ve vztahu kfeSenému obchvatu jsou patrné
z nasledujicich obrazkul (https://aopkcr.maps.arcgis.com/apps/)

Obrazek 7.3 Natura 2000 — Evropsky vyznamné lokality
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Tabulka 7.1 Seznam nejblizsich Evropsky vyznamnych lokalit
C. | Evropsky vyznamna lokalita | Kéd v soustavé NATURA 2000 | Vzdalenost od zaméru
1 | EVL Vodéradské buciny | CZ0210027 6,2 km jihozapadné
2 | EVL Lom na Plachté CZ0213058 5,0 km severné
Zaveér

Stavba ,Zlep$eni dopravni obsluznosti Gzemi Ri¢ansko — jih“ neni v izemni kolizi s Zadnou EVL,
ptaci oblasti se v blizkosti stavby nenachazeji. Z hlediska mozného ovlivnéni EVL a PO dle §
45i zkona €. 114/1992 Sb. vyda v rdmci procesu EIA doteny organ statni spravy (Krajsky ufad
StfedoCeského kraje) stanovisko, zda nedojde k ¢innostem, které by mohly znamenat ohrozeni
nejblizSich EVL a PO a zda Ize pfedpokladat vyznamny negativni vliv ani na pfedméty ochrany
nebo celistvost jinych vzdalengjSich EVL nebo PO.

7.4 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (dale jen ,USES®), dle zakona &.114/1992 Sb. v platném
znéni, v krajiné tvofi soubor funkéné propojenych ekosystému, ekologicky stabilngjSich
pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystéma, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci
nadregionalnich, regionalnich a mistnich USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.

Stavba ,Zlep$eni dopravni obsluznosti Gzemi Riéansko — jih“ neni lokalizovana ve vymezenych
USES nadregionalni Grovné (zdroj: https:/aopkcr.maps.arcgis.com).

Obrazek 7.4 USES — nadregionalni drovné Sirsiho okoli zaméru
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Obrézek 7.5 Vlyfez z koord. vykresu I.B1 UP Tehov - lokaini prvky USES (koridor stavby
oranZovou Srafou)

\L:;LI

Tabulka 7-2 Seznam nejbliZsich prvka USES
C. | Identifikace USES | Staniceni Nazev Typ USES | Zdroj dat
1 | LBC 4,95-5,30 Hranic¢ni strouha | LBC UP Tehov
2 | LBC5S 3,00-3,10 LBC UP Tehov
Zaveér

Stavba ,Zlep$eni dopravni obsluznosti Gzemi Ri¢ansko — jih“ nezasahuje do Zzadného prvku
USES nadregionalni a regionalni trovné. Dle UP Tehov je v&ak v tizemni kolizi s USES lokalni
Urovné — trasa obchvatu kfizuje LBC Hrani¢ni strouha a LBC 5, a to ve stani¢enich uvedenych

v pfedchozi tabulce.

7.5Migrace

Je ovéreno, Ze nadregionalné vyznamné migrace velkych savcul jsou vazany na rozséhlejsi lesni
oblasti, zatimco intenzivné zemédélsky obhospodafrovana krajina byva vzdy vyuzivana vyrazné
meéné. Pro fadu druht jsou rozséhlejSi zemédélsky vyuZivané bezlesé oblasti pfimo migraéni
prekazkou (jelen, rys a dalsi). Vyznam krajiny z hlediska migraci velkych savca dale Uzce souvisi
take s hustotou osidleni a intenzitou antropickych vlivi vabec. Migrace Zivo€ichu je €asto rovnéz
propojena s prvky uzemniho systému ekologické stability.

A. Pravodni zprava
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Tabulka 7-3 Doporu¢ené maximalni vzdalenosti migracnich objektd v km pro jednotlivé
kategorie savct v jednotlivych tuzemich

Kategorie uzemi Kategorie Zivocicht
C. | Oblast A —jelen B — srnec C - lidka
I | Mimofadného vyznamu 3-5 1,5-2,5 1
Il | ZvySeného vyznamu 5-8 2-4 1
lll | Stfedniho vyznamu 8-15 3-5 1
IV | Malého vyznamu N 5-8 1
V | Nevyznamna N N 1-3

Dalkové migracni koridory (DMK) — jsou vedeny uvnitf migra¢né vyznamnych Uzemi a
predstavuji prostory pro zajisténi alespofi minimalni prachodnosti krajiny. Jsou reprezentovany
osou a bufferem o Sifce 250 m na kazdou stranu (intravilany obci jsou z DMK vy¢&lenény). Jsou
vymezeny v mistech, kterd jsou v sou€asnosti stéle jesté prachozi, pfic¢emz se €asto jedna

o posledni moznosti, kudy mohou velci savci projit. Pokud je DMK preru$en bariérou, oznacuje
se tato lokalita jako misto kritické.

V Gzemi dot€eném zaborem pid (cca v km 5.200 — 5.600) je trasovan dalkovy migraéni koridor,
stavbou vSak neni dot€eno 2adné migracné vyznamného Uzemi (zdroj: mapy.nature.cz).

Obrazek 7.6 Migracni koridory a migracné vyznamna uzemi Sirsiho okoli zaméru
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Obréazek 7.7 Kategorizace tizemi CR z hlediska vyskytu a migrace velkych savcu

4 ¥ [V|Kategorizace tzemi CR z hiediska vskytu a migraci velkjch saved

.I - zemi mimofadneho wyznamu
.II - uzemi Zvyieneho vyanamu
DIIE - uZemi vyznamne

EIV - [Zemi mené vyanamne
.‘u‘- uzemi nevyznamne

Z hlediska kategorizace CR dle vyskytu a migraci velkych savc (dle mapového portalu
geoportal.gov.cz) je zamér lokalizovan od zacatku stavby do cca km 2,400 v kategorii IV — Uzemi
méné vyznamné a od cca km 2,400 do konce stavby v kategorii Il — Uzemi zvySeného vyznamu.

Obréazek 7.8 Kolizni mista na komunikacich
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Zaveér

Zamér je situovdn mimo jadrova uUzemi a migracni koridory velkych savcd. V pfipadé
eventudlniho pozadavku dotéeného organu ochrany pfirody na migraci (severni ¢ast zdméru
cca mezi km 2,400 az koncem stavby spada do kategorii Il — Uzemi zvySeného vyznamu
z hlediska vyskytu a migraci velkych savcu; v oblasti u rybnikd Lada | a Lada Il v cca km 5,100
—5,200 a v useku u Panského rybnika cca v km 3,100 jsou evidovana ve stavajicim stavu kolizni
mista obojzivelnikl na komunikacich) je tfeba postupovat v souladu se zajisténim prichodnosti
dopravnich staveb pro volné Zijici Zivo€ichy TP 180 Ministerstva dopravy.

7.6 Krajinny raz

Krajinny raz se dle §12 zdkona €. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisl, neposuzuje
v zastavéném Uzemi a v zastavitelnych plochach, pro které je Uzemnim nebo regulaénim
planem stanoveno plosné a prostorové uspofadani a podminky krajinného razu dohodnuté s
organem ochrany pfirody.

Pfirodni park je uzemim chranénym z hlediska krajinného razu, které obsahuje vyznamné
estetické a pfirodni hodnoty a neni zvlasté chranénym Gzemim. Stavba nezasahuje ani se
nenachazi v bezprostfedni blizkosti pfirodnich parku.

Dle mapového portalu StfedoCeského kraje (https:/gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp_opk/) zamér
prochézi dvéma oblastmi krajinného razu — Cernokostelecko (ObKR 17; severni polovina trasy)
a Rigansko (ObKR 36; jizni polovina trasy). Z hlediska krajinnych typ( a krajinafské hodnoty je
vétsina trasy lokalizovana v BO (krajina kulturni, krajinafska hodnota primérna), cca mezi
km 4,700 a koncem stavby je pak situovana v C+ (krajina relativné pfirodni, krajinafska hodnota

zvySend). Za&mér neni lokalizovan v krajiné s harmonickym meéfitkem a vztahy, ani v krajiné
s estetickymi hodnotami.

Obrazek 7.9 Krajinny raz
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Obrézek 7.10 Oblasti se shodnym krajinnym typem dle ZUR SK

Bt

Dle ZUR Stredoceského kraje je fesena trasa lokalizovana v oblastech krajinného typu H18 a
S22.

Zaveér
Stavba je lokalizovana v kulturni az relativné pfirodni krajiné s krajinafskou hodnotou primérnou
az zvySenou; trasa neni v izemni kolizi s Zadnym pfirodnim parkem.

7.7Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona €. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvari jeji typicky vzhled
nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinis§té, vodni toky, rybniky, jezera, udolni
nivy. Déle jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako
VKP, zejména mokFady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostu a
zkamenélin, umélé i pfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy
porostl sidelnich dtvard vEetné historickych zahrad a parkld. Ke stavebni €innosti ovliviujici
VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody.

VKP dle §3 zakona ¢.114/1992 Sb.:

Zameérem dojde ke stfetu s VKP dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb., a to se vSemi kfizovanymi
vodnimi toky a lesy.
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VKP dle § 6 zakona ¢.114/1992 Sb.:

Cca v km 0,350 je trasa v k. U. V8echromy, parcele p. ¢. 84 v uzemni kolizi s VKP Remiz
u vlecky do V. Popovic — bfiza, dub. Tento VKP byl vyhlasen Okresnim Ufadem Praha — vychod
vyhlagkou ze dne 1. 6. 1994 pod &.j.: 6/ZP/94.

Eventudlni zdsah do VKP vyZaduje zavazné stanovisko organu ochrany pfirody (§4, zakon
¢. 114/1992 Sb.).

7.8 Vliv na dreviny rostouci mimo les

Pfipadny zasah do tzv. mimolesni zelené bude feSen v dalSim stupni projektové dokumentace
po upfesnéni technického feseni, v souladu s platnou legislativou (vyhlaska &. 189/2013 Sb.,
o ochrané dfevin a povolovani jejich kaceni, ve znéni pozdéjSich predpist).

7.9 Pamatné stromy

Obrazek 7.11 Pamatné stromy
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Zavér

Stavba neni v Gzemni kolizi se Zadnym vyhlaSenym pamatnym stromem. Nejbliz&i alej lip
srdcitych u za€atku Useku je vzdalena cca 70 m jihovychodnim smérem, 1 exemplar lipy srdcité
(ve stani¢eni cca km 3,908) je vzdalena cca 210 m jiznim smérem od trasy.
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7.10 Zemédélsky pudni fond, PUPFL

Mira vlivu na zemédélsky pudni fond je dana zasahem zaboru do jednotlivych tfid ochrany
zemeédélské pudy, které vychazeji z bonity pidy a jeho poZadované vymeéry. V nasledujici
tabulce je uvedena charakteristika tfid ochrany (na zakladé Vyhlagky MZP &. 48/2011 Sb.
O stanoveni tfid ochrany ze dne 22.2.2011).

Tabulka 7-7 TFidy ochrany ZPF

Trida ochrany | Popis — tfida ochrany BPEJ
1. Bonitné nejcennéjsi pdy v jednotlivych klimatickych regionech, prevainé
v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout
ze ZPF pouze vyjimecné, a to prevadziné na zaméry souvisejici s obnovou
ekologické stability krajiny, pripadné pro liniové stavby zasadniho
vyznamu.

1l. Pady, které maji v ramci jednotlivych klimatickych regiond nadpriimérnou
produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané ZPF jde o pldy vysoce
chranéné, jen podminéné odnimatelné a s ohledem na Uzemni planovani
také jen podminéné zastavitelné.

1. Pidy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou produkéni
schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozné v Uzemnim
planovani vyuZit pro eventualni vystavbu.

Iv. Pidy sprevainé podprlimérnou produkéni schopnosti v ramci
jednotlivych klimatickych region( s jen omezenou ochranou, vyuZitelné i
pro vystavbu.

V. Zbyvajici BPEJ, které predstavuji zejména pldy s velmi nizkou produkéni
schopnosti vcéetné pGd mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich,
Stérkovitych aZ kamenitych a erozné nejvice ohrozenych. Vétsinou jde o
zemédélské pldy pro zemédélské ucely postradatelné. U téchto pld lze
predpokladat efektivnéjsi nezemédélské vyuZiti.

Zabor pudy je pfi vystavbé prelozky komunikace nezbytny a moznosti jeho minimalizace jsou
omezené. Zabory ZPF jsou hlavnim vlivem plisobicim negativné na pidu z hlediska hodnoceni
posuzované stavby. Na zakladé vyhodnoceni dostupnych podkladi (obvodu stavby, idaje BPEJ
— zdroj SPU, katastralni mapy) byla pfedbézné stanovena vyméra pozadovaného trvalého
zaboru ZPF a zafazena dle tfid ochrany. P¥i realizaci zaméru je nezbytné dusledné provedeni
skryvky ornice a jejiho hospodarného vyuziti na zemédélsky obhospodafovanych pozemcich.

Plochy do€asného zédboru ZPF nad 1 rok budou stanoveny v prabé&hu navazujicich stuphi
projektové pfipravy, po ukonéeni uzivani budou v souladu se schvalenym Planem rekultivace
rekultivovany.

Podrobné vyhodnoceni vlivi na ZPF bude na podkladu zaborového elaboratu soucasti
navazujicich stupiti projektové pfipravy v souladu s pozadavky platné legislativy — zakonem
334/1992, o ochrané zemédélského pudniho fondu ve znéni pozdéjSich predpislt a vyhlaskou
€. 271/2019 Sb., o stanoveni postupu k zajisténi ochrany zemédélského pidniho fondu.

Stavbou budou dotéeny pozemky uréené k pInéni funkce lesa a jejich ochranné pasmo lesa.
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7.11 Povrchové a podzemni vody

7.11.1 Podzemni vody

Zajmové Uzemi se dle hydroekologického informaéniho systému VUV TGM v celé rase nachazi
v Utvaru podzemnich vod zakladni vrstvy: Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitokd Vitavy
(ID hydrogeologického rajonu 6250) v diléim povodi CR Dolni Vitava, oblast povodi Labe.

7.11.2 Hydrogeologicky rajon

Obréazek 7.12 Hydrologicka povodi 4. radu
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Dle hydrologického &lenéni je stavba situovana v hydrologickém povodi 4. fadu: Rokytka (CHP
1-12-01-0260-0-00), Ri¢ansky potok (CHP 1-12-01-0290-0-00) a Pitkovicky potok (CHP 1-12-
01-0190-0-00).

7.11.3 Vodni toky

Stavba pfichazi do kontaktu postupné od zapadu k vychodu (ve sméru staniceni)
s nasledujicimi vodnimi toky:
Pitkovicky potok (Vinny) (ID v CEVT: 10 261 965)

Bezejmenna vodotec (ID v CEVT: 10 249 842)
Ricansky potok (ID v CEVT: 10 100 298)
bezejmenny tok (ID v CEVT: 10 247 560)

LBP Rokytky v F.km. 33,9 (ID v CEVT: 10 279 026)
bezejmenny tok (ID v CEVT: 10 243 570)
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7.11.4 Zaplavové uzemi
Pozemky, na nichz je umisténa projektovana stavba, pfichazi do kontaktu s Ufedné stanovenym
zaplavovym uzemim (https://heis.vuv.cz/); zaplavové uzemi Rokytky je stanoveno cca v 5,91 —
5,94, resp. cca v km 5,19.

Obrazek 7.13 Q1o0, zaplavové tuzemi Rokytky (véetné aktivni zény)

¥ Zaplavova uzemi pro Q100
« Aktivni zony zaplavovych Gzemi

CHOPAV
Zajmové Uzemi nespada do zadné chranéné oblasti pfirozené akumulace vod.

Ochranna pasma vodnich zdrojt

Stavba nepfichazi do kontaktu s Zddnym ochrannym pasmem vodnich zdroju.
Zaver

Pfi vodopravnim Fizeni se stanovi podminky, za jakych je stavba pfipustna.

7.12 Kulturni a archeologické pamatky

Kulturné, historicky, urbanisticky a architektonicky cenna historicka jadra mést a vesnic jsou
legislativné chranéna zédkonem €. 20/1987 Sb., o statni pamatkove pédi, v platném znéni, jejich
prohlaSenim za méstské nebo vesnické pamatkové rezervace a zény s ochrannymi pasmy a
stanovenim zéakladnich podminek ochrany a péfe o jejich kulturni, urbanistické,
architektonické, umélecké a estetické hodnoty.

Zakladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamatky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejména
§ 14 z&kona €. 20/1987 Sb.
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Vyskyt pamatkové chranénych objektl v blizkosti zaméru je znazornén na nésledujicim obrazku
(zdroj: https://geoportal.npu.cz/webappbuilder/apps/93/).

Obrazek 7.14 Pamatkové chranéné objekty okoli zaméru
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1. Kulturni pamatka zbytky hradu (rejstfikové €islo: 29576/2-4153) — 0,75 km J smérem od trasy

2. Kulturni pamatka kostel sv. Jana KHitele (rejstfikové Cislo: 36789/2-4152) — 1 km J smérem
od trasy

3. Kulturni pamatka zahrada Schnéblingovy vily (rejstfikové &islo: 106160) — 1,7 km JV smérem
od trasy

Zaveér

Reseny zdmér bude trasovan mimo pamatkové chranéné objekty.
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7.12.1 Archeologie

Zajmové Uzemi je nutné pokladat za Uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst.
2, zakona ¢. 20/1997 Sb.

Stavebnik je povinen:

. hlasit pfipadné archeologické nalezy

. zajistit archeologicky dozor

. Uhrada zachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim § 22 odst. 2 zakona
¢. 20/1987 Sb.

. ve smyslu ustanoveni zakona ¢.20/87 Sb. ve znéni zdkona €.242/92 Sb. bude nutny

zakladni vyzkum provedeny odbornou organizaci. Skryvku ornice a v8echny zemni
prace spojené s plochou stavenisté je tfeba od jejich zahajeni sledovat, kresebné,
fotograficky a pisemné dokumentovat odbornou organizaci. Mimo tyto prace je nutné
provést dalsi vyzkum v pfipadé, kdy budou, skryvkou nebo jinym zasahem do terénu,
naruSeny archeologické struktury. Archeologicky vyzkum vyvolany zemnimi pracemi je
hrazen investorem. Je nutné na né&j v dostate€ném Casovém predstihu uzavfit smlouvu
s opravnénou archeologickou organizaci.

. sdélit termin stavby nejpozdéji v pribéhu stavebniho fizeni

. ohlasit vSechny zemni prace, v€etné pfipravy stavenisté, tfi tydny pfed jejich realizaci.
Dohled pfi skryvce ornice. Po jejim odstranéni provedeni archeologického vyzkumu, na
ktery teprve navaze stavebni ¢innost. Nutny dalSi archeologicky vyzkum bude probihat
v klimaticky vhodném obdobi.

. pisemné potvrzeni o provedeni vyzkumu bude soucasti kolaudaéniho rozhodnuti.

odst. 2 § 22 zakonu ¢&. 20/1987 Sb.

Ma-li se provadét stavebni €innost na Uzemi s archeologickymi nalezy, jsou stavebnici
jiz od doby pfipravy stavby povinni tento zamér oznamit Archeologickému Ustavu a
umoznit jemu nebo opravnéné organizaci provést na dotéeném Uzemi zachranny
archeologicky vyzkum. Je-li stavebnikem pravnicka osoba nebo fyzicka osoba, pfi jejimz
podnikani vznikla nutnost archeologického vyzkumu, hradi naklady z&chranného
archeologického vyzkumu tento stavebnik, jinak hradi naklady organizace.

Uzemi, na kterém se stavba uskuteéni, je nutné pokladat za Uzemi s archeologickymi nalezy
ve smyslu §22 odst. 2, zakona ¢. 20/1997 Sb., je nutno pro stavbu zajistit archeologicky dozor.
Uzemi s archeologickymi nélezy podle Statniho archeologického seznamu CR jsou rozdélena
do Ctyf kategorii:

. - Gzemi s pozitivné prokdzanym a déle bezpecné predpokladanym vyskytem archeologickych
nalezl

Il. - bzemi, na némz dosud nebyl pozitivné prokdzan vyskyt archeologickych nalez(, ale urcité
indicie mu nasvédcuji nebo byl prokadzan zatim jen nespolehlivé; pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalezi 51-100 %

[ll. - Gzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokadzan vyskyt archeologickych
nalezl a ani tomu nenasvedduji zadné indicie, ale jelikoz pfedmétné uzemi mohlo byt osidleno
¢i jinak vyuzito Clovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez
(vedkeré ostatni/zbyvajici Uzemi statu kromé kategorie 1V). UAN Il neni evidovano v SAS CR.
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IV. - Gzemi, na némz neni realna pravdépodobnost vyskytu archeologickych nélezl (veSkera
Uzemi, kde byly odtézeny vrstvy a ulozeniny nad pred¢tvrtohornim geologickym podloZim).

Stejné podminky urCuje stavebni zakon €. 183/2006 Sb. v platném znéni v § 176 Nalez kulturné
cennych pfedmétd.

Obrézek 7.15 SAS CR — zobrazeni lokalit UAN
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Stavba nekfizi Uzemi s pozitivné prokazanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem
archeologickych nélezu.
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7.13 Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

Chranéné loziskové Uzemi dle § 16 z&k. ¢. 44/1988 Sb.,0 ochrané a vyuZiti nerostného
bohatstvi (horni zékon), v platném znéni, zajiStuje ochranu vyhradniho loziska proti
znemoznéni nebo ztiZzeni jeho dobyvani.

Obrazek 7.16 Lokalizace pfedmétia zajmu dle SURIS
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Podle surovinového informaéniho subsystému (SURIS) Geofondu CR, kde jsou vykreslena

loZiska nerostnych surovin a chrdnénd loziskova Uzemi stavba neprochazi zadnymi loZisky
nerostnych surovin, dobyvacimi prostory, zdroji ani prizkumnymi tzemimi.

Ostatni progn6zni zdroj (dosud netézeno) Tehov pro Cin-wolframovou rudu (ID 9327300) je se
stavbou v Uzemni kolizi cca v useku mezi km 2,70 — 5,40.

7.14 Staré ekologické zatéze

Za starou ekologickou zatéz je povazovana zavazna kontaminace horninového prostredi,
podzemnich nebo povrchovych vod, ke které v minulosti doSlo nevhodnym nakladanim
s rizikovymi latkami, jako napf. ropnymi latkami, pesticidy, PCB, chlorovanymi a aromatickymi
uhlovodiky, t&Zkymi kovy apod. Zjisténa kontaminace je povazovana za starou ekologickou
zatéz, pokud vznikla pred privatizaci nebo plvodce kontaminace neexistuje & neni znam.
Odbornym garantem procesu odstrafiovani starych ekologickych zatézi, stejné jako odbornym
garantem vyzkumu a vyvoje zaméfeného na prizkum a sanace kontaminovanych lokalit je
Ministerstvo Zivotniho prostiedi.
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Obrazek 7.17 Pfehled kontaminovanych lokalit dle IS SEKM
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Podle informacniho systému evidence kontaminovanych mist (SEKM) zfizeného Ministerstvem
zivotniho prostiedi CR a kde jsou evidovany, sledovany a posuzovany priority
kontaminovanych, resp. potencialné kontaminovanych mist a lokality s FeSenou ekologickou
ujmou, FeSeny obchvat nezasahuje do zadné kontaminované lokality.

Nejblizsi skladka SvojSovice a byvala obalovna Strancice jsou vzdaleny vice nez 800 m SZ,

resp. JV od trasy.
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7.15 Soulad s Uzemnim planem

Obrézek 7.18 Viyfez z UP Strancice, vykresu VPS (trasa koridoru éervend)
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Obréazek 7.19 Viyfez z koordinacniho vykresu UP Tehov (trasa koridoru oranZova $rafa)
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Zaver
V ZUR Stredogeského kraje je vymezen koridor pro silnici 11/107. Re$eny zamér je v souladu
s Uzemnim planem obci Tehov a Strancice.

7.16 Verejné prospésné stavby

Dle ZUR Stredogeského kraje je fe$ena stavba evidovana jako D074 jako vefejné prospé$na
stavba, ve vykresu plocha koridort nadmistniho vyznamu pak jako 107.

Obrézek 7.20 VPS dle ZUR Stredoéeského kraje
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Jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi jsou hodnoceny v pfislu§nych kapitolach dokumentace, ke
kterym jsou navrzena i opatfeni na minimalizaci negativnich vlivi, a to zejména po dobu
vystavby. NavrZena stavba ,ZlepSeni dopravni obsluznosti Gzemi Rigansko — jih“ splfiuje
pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi.

7.18 Podklady

Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996
https://geoportal.npu.cz/ISAD/

https://heis.vuv.cz/

https://kusk.maps.arcgis.com/home/index.html

https://mapy.nature.cz

https://mapy.geology.cz/suris/

http://monumnet.npu.cz/monumnet.php

UP Rigany, UP Tehov, UP Strangice

ZUR Stredogeského kraje

https://www.spucr.cz/bpej/celostatni-databaze-bpej/
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8 HLUKOVA STUDIE

8.1UvVoD

Pfedmétem hlukového posouzeni je technicko-ekonomicka studie stavby ,ZlepSeni dopravni
obsluznosti Gzemi Ri¢ansko — jih, TES, EIA, TP*. Z dostupnych podkladi je v technické studii
feSen hluk pouze z novostavby prelozky silnice 11/107 bez vlivu okolnich stavajicich silnic.

Hlukové posouzeni se zabyva vyhledovou akustickou situaci a pfedklada moznosti snizeni
hlukového zatizeni.

8.2LEGISLATIVA

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zékona €. 258/2000 Sb. (Novela 12/2015) o ochrané vefejného
zdravi a souvisejicich zakond ve znéni pozdéjSich pfedpist. Pro dopravni hluk je vyznamny
predevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery hovofi o povinnosti spravct pozemnich komunikaci
¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk neprekracoval hygienické limity stanovené
v Nafizeni vlady (viz déle).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdgjSich predpist (NV &. 241/2018 ze dne 25.
fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienickée limity vibraci pro chranény vnitfni prostor
staveb.

8.2.1 Vytah z §30 Zakona ¢. 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona €. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisu rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazefiské |écebné
rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred asti
jejich obvodového plaste, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chranéného vnitiniho
prostoru bytovych domu, rodinnych domda, staveb pro predskolni a Skolni vychovu a vzdélavani,
staveb pro zdravotni a socialni Ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb. Co se povazuje za
prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve v§ech stavbach.

Rekreace pro UcCely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ndjmem nebo podnajmem bytu v nich.

8.2.2 Hygienické limity hluku

V nésledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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Tabulka 8.1 Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé

(zakladni hladina akustického tlaku Laeq, T je 50 dB)

Korekce [dB]

Druh chranéného prostoru (zékladnl' hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)
Chréanény venkovni prostor staveb lizkovych 5 0 45 +15

zdravotnickych zafizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor ltzkovych
zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 0 +5 +15

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb
a chranény ostatni venkovni prostor 0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu ndkladnich vlakau,
prohlidku vlakd a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni€nich stanic zajistujicich vlakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro nocni
dobu dal8i korekce +5 dB.

PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich IlI.
tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zakona €. 13/1997 Sb.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich
I.a Il. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad
hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy
na drahach v ochranném pasmu drahy.

Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze. Starou
hlukovou zatéZi se rozumi hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pfed 1. lednem 2001, je pUsobeny
dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach a prekracoval hodnoty
hygienickych limitd stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény
venkovni prostor stavby.

Z legislativy vyplyva, Ze pro FeSenou novostavbu plati limit:

- chranény venkovni prostor staveb 60 dB ve dne a 50 dB v noci

- chranény venkovni prostor 60 dB ve dne i v noci
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8.2.3 Korekce pro stanoveni hygienickych Ilimita hluku v chranéném
venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka 8.2 Hygienickeé limity (zakladni hladina Laeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)
Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

8.2.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve
stavbach pro individudlni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V néasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich
prostorach staveb (doplnénd tabulka z pfilohy &. 2 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.).

Tabulka 8.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb (zakladni hladina
LAequ =40 dB)
Limitni
Druh chranéné mistnosti Doba plUsobeni Korekce | hladina hluku
[dB]
o _ 6.00 az 22.00 h 0 40
Nemocniéni pokoje .
22.00 a2 6.00 h -15 25
Lékarské vySetfovny, ordinace Po dobu pouzivani -5 35
o . 6.00 az 22.00 h 0" 40/45*)
Obytné mistnosti )
22.00 a2 6.00 h -10% 30/35%)
Prednaskové siné, uCebny a Po dobu uzivani
pobytové mistnosti Skol, jesli a +5 45
staveb pro predskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, vtabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 dan kolauda&nim rozhodnutim,
u pozdéji povolenych staveb oznamenim stavebniho Ufadu nebo kolaudaénim souhlasem.
Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zptsobeny pouzivanim chrdnéné mistnosti.

+) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, kde je
hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pric¢ita dalSi korekce +5
dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb povolenych
k uzivani k ur€éenému ucelu po 31. prosinci 2005.

") Hodnoty v ochranném pasmu dréahy a v okoli hlavnich komunikaci
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8.2.5 Vibrace v chranénych vnitrnich prostorech staveb
Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny pramérnou vazenou
a) hladinou zrychleni vibraci Law,t se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni acw se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitfnich prostorech staveb
se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dobé a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tabulka 8.4 Korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci
Povaha vibraci
Denni | PferuSované a Opakuijici se
Druh chranéného vnitfniho prostoru doba nepreruSované vibrace | otfesy
Korekce
[dB] (1) [dB] |(1)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové siné, uCebny a |den 6 2 24 16
pobytové mistnosti jesli a noc 3 1,41 3 1,41
staveb pro predskolni a
Skolni vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné vnitfni nepretrzité |12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou pfipustné 3 vyskyty otfesu za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

8.3METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypoéet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Milo$ Liberko), aktualizace
metodiky Manual 2018 pro vypocet hluku z automobilové dopravy (zpracovatel EKOLA group,
spol. s r. 0.). Kategorie planové komunikace je silnice druhé tfidy. Manual 2018 upfesnuje a
navazuje na zasady uvedené v platnych "Metodickych pokynech pro vypocet hladin hluku z
dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Milo§ Liberko). Pfi zpracovani byl pouZit vypodetni program
CadnaA® verze 2022 firmy DataKustik GmbH. Pro vypocet hluku od silniéni dopravy byla
pouzita norma RLS-19.
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Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poctu podlazi) a 2 metry pfed fasadou
budov, ve vypoctu neni pocitdno s odrazem od fasady budov.

Podkladem pro vytvofeni 3D modelu byly rastrové digitalni mapy v méfitku 1:10 000 ve 3D
(Zabaged), katastralni mapy, digitalni model trasy ve 3D. DalSi informace byly ziskany z katastru
nemovitosti.

Hodnoty ve vypoctovych bodech pocitaji s dopadajici energii, neuvazuji s odrazy energie od
fasady za vypoctovymi body.

8.4VYCHOZi UDAJE

Prelozka silnice 11/107 kFizi pouze komunikace llI. tfid a u€elové komunikace. Na za¢atku useku
se napojuje na silnici Il. tfidy (11/107) a na konci Useku na silnici 1. tfidy (1/2).

8.4.1 Identifikace vypoctovych bodu

Tabulka 8.5 Identifikace vypoctovych bodti

Vypoctovy

bod Popis
1 V8echromy €. p. 33, rodinny ddm
2 Svojsovice €. p. 27, rodinny dum
3 SvojSovice €. ev. 44, stavba pro rodinnou rekreaci

SvojSovice €. ev. 43, stavba pro rodinnou rekreaci, studie pocita s vykupem a
demolici objektu

Svojsovice €. p. 19, rodinny dum

SvojSovice €. p. 48, rodinny dim

Svétice, st. parcela 639, zatim bez €. p.

5
6
7 SvojSovice €. p. 39, rodinny dim
8
9

Svétice €. p. 420, rodinny ddm

10 Vsestary €. p. 74, rodinny dim

11 Tehov &. p. 245, rodinny diim, soukroma MS

12 Tehov €. p. 283, rodinny dim

13 Tehov €. p. 356, rodinny dim

14 Tehov &. p. 378, rodinny dim

15 Tehov €. ev. 276, Osada Lada, stavba pro rodinnou rekreaci

16 Tehov €. p. 132, Osada Lada, rodinny dim

17 Tehov &. p. 295, Osada Lada, rodinny dim
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8.4.2 Intenzita silnicni dopravy
Vyhledové intenzity dopravy

Pro potfeby této dokumentace byly pouzity nasledujici dopravni intenzity. Ve vypoctu hluku je
uvazovano s dopravnim zatizenim pro roky 2030 a 2050, v roce 2030 je navic posouzen stav

.S a ,bez“ komunikace ,D0 511, kterd& ma na dopravni zatizeni vyznamny vliv. Navrhova
rychlost je na celém useku 90 km/h.

Obrazek 8.1 Situace novostavby preloZky silnice 11/107
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Obrazek 8.2 Dopravni intenzity pro rok 2030 bez komunikace D0 511
Rok 2030 bez DO 511

LN TN AO VSechna vozidla
Usek 1 1222 2 380 10 998 14 600
Usek 2 1262 1880 11 358 14 500
Usek 3 1148 1820 10 332 13 300
Usek 4 1169 1810 10 521 13 500
Usek 5 1255 1850 11 295 14 400

Obrazek 8.3 Dopravni intenzity pro rok 2030 s komunikaci DO 511
Rok 2030 s DO 511

LN TN AO VSechna vozidla
Usek 1 1132 680 10 188 12 000
Usek 2 1134 560 10 206 11 900
Usek 3 781 490 7 029 8 300
Usek 4 722 480 6 498 7 700
Usek 5 788 520 7092 8 400

Obrazek 8.4 Dopravni intenzity pro rok 2050 s komunikaci DO 511
Rok 2050 s DO 511

LN TN AO VSechna vozidla
Usek 1 1174 760 10 566 12 500
Usek 2 1189 610 10 701 12 500
Usek 3 896 540 8 064 9 500
Usek 4 837 530 7 533 8 900
Usek 5 913 570 8217 9 700

8.5VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

8.5.1 Hodnoty ve vypoctovych bodech

Na zakladé vstupnich dat pro vyhledovou dopravu byly vypocteny predpokladané hodnoty

ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve zvolenych vypoc&tovych bodech.
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Vypocet hluku pocita pouze s hlukem od novostavby obchvatu, vychazi z dostupnych pokladd

dopravnich intenzit — viz vyse.

NejvySSich ekvivalentnich hladin hluku je dosahovano ve stavu k roku 2030 bez planované
souvisejici stavby D0 511. Vlivem stavby DO 511 by mélo dojit k dopravnimu uleh&eni na
pFeloZce silnice 11/107.

Tabulka 8.6 Viyhledové ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Vyhledova ekvivalentni hladina akustického tlaku [dB] Hygienicky
limit hluku
Vypot. | Podla 2030 bez DO 511 | 2030 s DO 511 2050 s DO 511
bod zl den noc den noc den noc den/noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Vsechromy
1 1 56,1 47,7 54,1 45,2 54,4 45,5 | CHVPS 60/50
Svojsovice
2 1 58 49,9 55,2 46,9 55,6 47,3 | CHVPS 60/50
2 58,3 50,3* 55,5 47,2 55,9 47,7 | CHVPS 60/50
3* - 61,6* 53,5 58,7 50,5 59,1 50,9 CHVP 60
rekreac
e
4* - 72* 63,9* 69,1* 60,8* 69,5* 61,3* CHVP 60,
rekreac demolice
e
5* 1 63* 54,9* 60,1* 51,9* 60,5* 52,3* | CHVPS 60/50
2 63,5* 55,5* 60,7 52,5* 61,1* 52,9* | CHVPS 60/50
6 1 52,2 44,3 49,6 41,3 50,1 41,6 | CHVPS 60/50
2 52,4 44 4 49,8 41,5 50,3 41,8 | CHVPS 60/50
7 1 49,7 41,8 471 38,8 47,5 39,1 CHVPS 60/50
2 49,8 41,9 47,2 38,9 47,7 39,2 | CHVPS 60/50
Svétice

A. Pravodni zprava

69




Zlepseni dopravni obsluznosti Gzemi Ri¢ansko - jih,

Owsunop

TES, EIA, TP PRAHA
Tabulka 8.6 Vyhledové ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Vyhledova ekvivalentni hladina akustického tlaku [dB] Hygienicky
limit hluku
Vypot. | Podla 2030 bez DO 511 | 2030 s DO 511 2050 s DO 511
bod 2 den noc den noc den noc den/noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
8 1 49,8 41,9 47,1 38,8 47,6 39,1 | CHVPS 60/50
2 50 42,1 47,3 39 47,7 39,3 | CHVPS 60/50
9 1 49,8 41,9 47 38,6 47,4 39 CHVPS 60/50
Vsestary
10 1 48,4 40,5 45,3 36,9 45,7 37,4 | CHVPS 60/50
2 48,5 40,6 45,4 37 45,8 37,5 | CHVPS 60/50
Tehov
11 1 54,4 46,4 50,9 42.5 51,3 43,1 CHVPS 60/50
2 54,8 46,8 51,3 42,9 51,7 43,5 | CHVPS 60/50
12 1 55,2 47,2 51,7 43,4 52,2 43,8 | CHVPS 60/50
13 1 54,9 46,9 51,4 43,1 51,9 43,6 | CHVPS 60/50
14 1 54,7 46,7 51 42.8 51,6 43,2 CHVPS 60/50
2 55,8 47,7 52 43,8 52,6 442 | CHVPS 60/50
Tehov — Osada Lada
15 - 58,9 50,8 55,4 47,1 56 47,5 CHVP 60
rekreac
e
16* 1 60,3* 52,2* 56,8 48,6 57,4 49 CHVPS 60/50
17 1 55,2 47,1 51,7 43,5 52,3 43,9 | CHVPS 60/50
2 56 47,9 52,5 442 53,1 44,6 | CHVPS 60/50
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CHVPS — chranény venkovni prostor staveb, 60/50 dB pro den/noc
CHVP — chranény venkovni prostor, 60 dB pro den/noc, nezastavéna ¢ast uréena k rekreaci

* Tuéné jsou zvyraznény body, kde hodnoty prekracuji hygienicky limit hluku

8.5.2 Navrh protihlukovych stén

Pro splnéni hygienickych limitd hluku jsou navrhovany 3 protihlukové stény.

Kromé& pozadovanych akustickych parametrd musi navrzend protihlukova sténa splfiovat i
podminky pro dodrzeni prujezdného profilu komunikace a zajisténi bezpeénosti provozu, u
prihlednych PHS zabezpeceni proti kolizi ptactva — ochranné prvky — odrazivé protihlukové
stény na mosté.

Protihlukové stény jsou navrhovany podle chranénych venkovnich prostori a chranénych
venkovnich prostor( staveb, podle informaci z katastru nemovitosti.

Tabulka 8.7 NavrZzené PHS

Rozsah navrhovanych protihlukovych stén

Staniceni Vyska od terénu Strana ve sméru
Oznaceni| Délka [m] i
[km] [m] staniceni
Svojsovice: km 0,680 — 1,020 vievo
1 délka 340 metru, vysSka 3 metry od osy krajniho pruhu pohltiva, na mosté
staci vyska 2 metry a muze byt odraziva
340 0,680 — 1,020 2-3 L
Svojsovice: km 0,720 — 0,820 vpravo
5 délka 100 metru, vysSka 2 m od osy krajniho pruhu, na mosté muze byt
odraziva
100 0,720 - 0,820 2 P
Tehov, Osada Lada: km 4,840 — 5,160 vpravo
3 délka 320 metru, vyska 2,5 m od osy krajniho pruhu, maze byt odraziva
320 4,840 — 5,160 2,5 P

Navrhem protihlukovych stén budou u vypoctovych boda spinény stanovené hygienické
limity hluku.
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Tabulka 8.8 Viyhledové ekvivalentni hladiny akustickeého tlaku a navrZzenymi PHS
Vyhledova ekvivalentni hladina akustického tlaku [dB] Hygienicky
limit hluku
2030 bez DO 511 | 2030sD0511s | 2050 s DO 511 s
Vypo¢. | Podla s PHS PHS PHS
bod zi
den noc den noc den noc den/noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Svojsovice
2* 1 56,2 48,1 53,5 45,1 53,8 45,5 CHVPS 60/50
2 56,6 48,5 53,8 45,5 54,2 45,9 CHVPS 60/50
3* - 59 51 56,2 47,9 56,6 48,3 CHVP 60
rekreac
e
4 - 61,9 53,8 59,1 50,8 59,5 51,2 CHVP 60,
rekreac demolice
e
5* 1 56,8 48,8 54,1 45,8 54,5 46,2 CHVPS 60/50
2 57,4 49,3 54,7 46,4 55,1 46,7 CHVPS 60/50
6 1 52 44 1 49,5 41,2 49,9 41,4 CHVPS 60/50
2 52,2 44,3 49,6 41,3 50,1 41,6 CHVPS 60/50
7 1 49,6 41,7 47 38,7 47,5 39 CHVPS 60/50
2 49,7 41,8 47 1 38,8 47.6 39,1 CHVPS 60/50
Tehov — Osada Lada
15 - 56,9 48,8 53,4 45,1 54 45,5 CHVP 60
rekreac
e
16* 1 56,8 48,7 53,4 45,1 54 45,5 CHVPS 60/50
17 1 49.4 41,3 45,9 37,6 46,5 38 CHVPS 60/50
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Tabulka 8.8 Viyhledové ekvivalentni hladiny akustickeého tlaku a navrZzenymi PHS

Vypoc¢.
bod

Vyhledova ekvivalentni hladina akustického tlaku [dB] Hygienicky
limit hluku
2030 bez D0 511 | 2030s D0 511 s | 2050 s DO 511 s
Podla s PHS PHS PHS

Zi
den noc den noc den noc den/noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

2 50,9 42.8 47,4 39,2 48 39,5 CHVPS 60/50

CHVPS — chranény venkovni prostor staveb, 60/50 dB pro den/noc

CHVP — chréanény venkovni prostor, 60 dB pro den/noc, nezastavéna ¢ast uréend k rekreaci

* Tucné jsou zvyraznény body, kde byl bez navrhu PHS prekrocen hygienicky limit hluku

Hlukové mapy jsou zpracovany pro variantu 2030 bez souvisejici stavby DO 511. Pro tuto

8.5.3 Hlukové mapy

variantu jsou dopravni intenzity a tim i hlukové zatiZzeni nejvyssi.

Mapy jsou pro denni a no¢ni dobu a zaroven ve dvou lokalitach ,bez* a ,s“ navrhem PHS.

A. Pravodni zprava
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Hlukové mapy 2030 bez D 511 bez navrhu PHS

Obrazek 8.5 Vsechromy — denni doba
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Obrazek 8.7 SvojSovice 1 — denni doba
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Obrazek 8.9 SvojSovice 2 — denni doba
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Obrazek 8.11 Svétice u Ri¢an — denni doba
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Obrazek 8.13 Tehov — denni doba
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Obrazek 8.15 Osada Lada — denni doba
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Hlukové mapy 2030 bez DO 511 s PHS

Obrazek 8.17 Svojsovice 1 s PHS — denni doba
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Obrazek 8.19 Osada Lada s PHS — denni doba
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8.6 VIBRACE

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pfi prdjezdu vozidla po dané komunikaci. Vibrace se
podlozim prenaSeji do obytné zastavby, kde zplsobuji nezadouci UCinky. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach,
kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jako napfiklad kvalita vybudované
komunikace, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky
stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych
hodnot modelovym vypoctem je tedy téméf nemozné.

Vyskyt vy§Sich hodnot vibraci, nez jsou max. pfipustné hodnoty nelze pfedem vyloucit, je vSak
predpoklad, ze na zakladé geologického prizkumu bude navrzeno takové slozeni vrstev télesa
komunikace, Zze budou minimalizovany, ¢i podstatné eliminovany vibrace v okolni obytné
zastavbé.

8.6.1 Hluk z provadéni stavby

Pro hluk ze stavebni €innosti jsou zavazné hygienické limity akustického tlaku, stanovené v
Nafizeni vlady €. 272/2011Sb. Hygienické limity pro hluk ze stavebni €innosti jsou uvedeny
v kapitole ,Legislativa“.

Podrobné bude hluk ze stavebni €innosti FeSen pred realizaci stavby.
NiZe je uveden obecny navrh technickych a organizaénich opatfeni.

Navrh technickych a organizacnich opatieni ke snizeni hluku:

» VétSina stavebnich praci bude provadéna v denni dobég, a to od 7 do 21 hodin, hluéné
nocni prace je potfeba pfedem odsouhlasit

» Zvolit stroje s garantovanou nizsi hluénosti

» Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem, pfipadné stroje opatfit vhodnou kapotazi (utlum cca 4-8 dB/A/).

» Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hluénosti (snizeni ekvival. hladiny)

o Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroja v jednom dni, praci rozdélit do vice dnu po
mensich ¢asovych Usecich (snizeni ekvival. hladiny)

» Stavenistni dopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené zény

» Vc¢as informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a umoznit jim tak
odpovidajici Upravu rezimu dne
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9 ODHAD INVESTICNICH NAKLADU STAVBY

Celkové investi¢ni naklady zahrnuji naklady na pfipravu projektu, jeho realizaci a naklady na
vykup pozemkd, pfip. nemovitosti.

9.1 Stavebni naklady

Odhad stavebnich nakladl je zpracovan na zakladé dokumentu ,Cenové normativy staveb
pozemnich komunikaci ve stupni studie® platnych od 07/2022. Cenova urover téchto normativa
odpovida cenové Urovni roku 2022. V pfipadé zvySeného objemu zemnich praci nebo vysky
mostu vétSi nez 8 m jsou zakladni cenové normativy upraveny atributem dle postupu uvedenym
ve vySe zminéném dokumentu. Vypocet stavebnich nakladd zahrnuje i tzv. ,Databazi rizik®.
Celkové stavebni naklady jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Podrobny vypocet ndkladu je pak
dolozen v €asti C. 2 Odhad stavebnich nakladd.

Tabulka 9.1 Odhad stavebnich nakladu (CU 2022)

Stavba Stavebni naklady (K¢ bez DPH)

Pfelozka silnice 11/107 996 003 362 K&

9.2Naklady na vykupy pozemkii

Dle §3b odstavce 1 zdkona €. 416/2009 Sb. o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury se v kupni smlouvé sjednava kupni cena ve vySi 8mi-nasobku ceny stanovené
znaleckym posudkem v pfipadé pozemku s vyjimkou stavebniho pozemku a 1.5-nasobek ceny
stanovené znaleckym posudkem v pfipadé stavebniho pozemku nebo stavby.

Podkladem pro stanoveni nakladl na vykupy pozemku je zaborovy elaborat, ktery udava
vymeéru pozemkul potfebnych pro realizaci stavby. Realizaci projektu dojde k zaboru pozemku o
vymére cca 195 000 m2.

Tabulka 9.2 Odhad nakladi na vykupy pozemk

Obvykla cena pozemku v lokalité 200 K&/m2
Potfebna vymeéra vykoupenych pozemki 195 863 m?
Koeficient nasobku obvyklé ceny 8
Predpokladané naklady na vykupy pozemku 313 380 800 K&
Poplatky za odnéti PUPFL 1 857 060 K&
Naklady na vykupy pozemku celkem 315 237 860 K¢
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9.3 Naklady na projektovou a inzenyrskou €innost

Pro odhad nakladl na projektovou a inzenyrskou ¢innost byl pouzit sazebnik UNIKA. VySe
stavebnich nakladu, ktera tvofi zakladnu pro stanoveni ceny, byla rozdélena dle sloZitosti
stavebnich objektl a zafazena do pfislusného pasma slozZitosti. Pro mostni objekty je
uvazovano s pasmem |V., pro zbyvajici objekty s pasmem IIl. V kazdém pasmu pak byla
interpolaci mezi hodnotami uvedenymi v tabulce stanovena dolni a horni mez a z nich nasledné
stanoven prumeér. Celkovou cenu pak tvofi soucet primérd za obé pasma.

Tabulka 9.3 Odhad nakladi na projektovou a inZenyrskou ¢innost

Naklady na projektovou dokumentaci 55 789 000 K&
Naklady na TDI 36 101 000 K¢
Naklady na technickou pomoc 9 960 000 K¢&

Celkové naklady na projektovou a inzenyrskou

.. 101 850 000 K¢
cinnost

9.4 Celkové investi¢ni naklady

Celkové investi¢ni naklady projektu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 9.4 Celkové investicni naklady projektu
Polozka Naklady (v K¢)
Stavebni naklady 996 003 362 K&
Naklady na vykupy pozemku 315 237 860 K&
Naklady na projektovou a inzenyrskou ¢€innost 101 850 000 K¢&
Celkové investi¢ni naklady bez DPH 1413 091 222 Ké
DPH 21 % 230 549 206 K&
Celkové investicni naklady vé. DPH 1 643 640 428 K¢
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10 CELKOVE POSOUZENI

Pfedmétem studie byl podrobny technicky navrh prelozky silnice 11/107 v Useku od napojeni na
pfipravovanou okruzni kfizovatku silnic 11/107 a [11/1015 u obce V8echromy po napojeni na silnici
/2 v prostoru mezi obcemi Riéany a Mukafov.

Trasa prelozky silnice 11/107 je navrZzena jako smérové nerozdélena komunikace v kategorii
S 9,5/90. Navrhova rychlost je uvazovana 90 km/h, v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu 50 km/h a
v Useku pred koncem stavby (vedeni po silnici 111/1011; smérovy oblouk R, 8) 70 km/h. Celkova
délka trasy je 5,900 km.

Na své trase prelozka silnice 11/107 kfizi silnice 111/1015, [11/1014, 111/1012 a IlI/1011. Kfizeni
s témito silnicemi je navrZeno jako Uroviiové (turbo-okruzni, okruzni €i prisecna kfizovatka). Pro
vSechny navrzené kfizovatky bylo zpracovano kapacitni posouzeni s vysledkem, Ze navrzené
technické feSeni vyhovi pfedpokladanym dopravnim intenzitam.

Pro stavbu prelozky silnice 11/107 byl stanoven odhad investi¢nich nakladd zahrnujici kromé
stavebnich nakladl také naklady na projektovou a inZzenyrskou ¢innost a naklady na vykupy
pozemku. Celkové investiéni néklady pro stavbu prelozky silnice 11/107 €ini 1,413 mid. K&.

Tabulka 10.1 Zakladni parametry navrZené stavby

Délka trasy 5,900 km
5
Pocet kfizovatek (2 okruzni, 1 priiseénd, 1 stykova, 1 turbo-
okruzni)
Pocet mostnich objektl 8 mostu, 4 nadjezdy
Celkovéa délka mostnich objektl 552 m

Koridor pro pfelozku silnice 11/107 je
Vztah k ZUR Stredoceského kraje vymezen v Zasadach uzemniho rozvoje
StfedocCeského kraje pod oznacenim D074.

Stavba v max. mozné mife vyuziva koridor
zaneseny v Uzemnich planech obci
Strancice a Tehov. Obec VSestary

Vztah k UP P . AR
v sou€asné dobé nema platny uzemi plan.
V aktualnim Gzemnim planu mésta Ri¢any
neni koridor vymezen.
Pozadovana vzdalenost kfizovatek dle CSN Pozadovana vzdalenost je spinéna.
Odhad stavebnich nakladu 996 003 362 K¢
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11 EXPERTIZA

Expertiza nebyla zpracovana.
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12 ZAVER A DOPORUGCENI

Pfedmétem studie byl podrobny technicky navrh prelozky silnice 11/107 v Useku od napojeni
na pfipravovanou okruzni kfizovatku silnic [I/107 a 111/1015 u obce V8echromy po napojeni
na silnici I/2 v prostoru mezi obcemi Ri¢any a Mukarov.

Trasa prelozky silnice 11/107 je navrZzena jako smérové nerozdélena komunikace v kategorii
S 9,5/90. Navrhova rychlost je uvazovana 90 km/h, v blizkosti Zelezni€niho pfejezdu 50 km/h a
v Useku pred koncem stavby (vedeni po silnici 111/1011; smérovy oblouk R, 8) 70 km/h. Celkova
délka trasy je 5,900 km.

Na své trase prelozka silnice 11/107 kfizi silnice 111/1015, [11/1014, 111/1012 a IlI/1011. Kfizeni
s témito silnicemi je navrZeno jako Uroviiové (turbo-okruzni, okruzni €i prisecna kfizovatka). Pro
vSechny navrzené kfizovatky bylo zpracovano kapacitni posouzeni. Podkladem pro kapacitni
posouzeni byl dopravni model, pomoci néhoz byly vytvofeny vyhledové stavy pro rok 2030 a
2050. V tomto vyhledovém roce jsou v modelu zohlednény i dalSi planované silni¢ni stavby
v oblasti. Na dotEené okoli prelozky silnice 11/107 ma v8ak zasadnégjSi vliv pouze stavba
Prazského okruhu DO 511. Z tohoto duvodu byl stav s pfelozkou silnice 11/107 namodelovan
ve tfech variantach — rok 2030 (bez stavby D0 511), rok 2030 (se stavbou DO 511) a vyhledovy
rok 2050 (se stavbou D0 511). Ze zpracovaného dopravniho modelu je patrné, Zze nejvysSich
dopravnich intenzit na prelozce silnice 11/107 je dosazeno ve stavu, kdy neni zprovoznéna
stavba DO 511. PfestoZe tento stav neni Zadouci (dotéené obce pozaduji zprovoznéni pfelozky
silnice 11/107 az po zprovoznéni stavby DO 511), z pohledu kapacity komunikace i kfizovatek se
jedna o horsi stav, proto bylo v kapacitnim posouzeni uvazovano s témito vyS§Simi hodnotami.
V8echny navrzené kfizovatky kapacitné vyhovi pfedpokladanému dopravnimu zatiZzeni.

Pro navrzenou stavbu bylo provedeno geologické posouzeni. Na zakladé vyskového vedeni
budouci nivelety silnice, bude silnice 11/107 v misté zafezl hlubSich vic nez 4 m pravdépodobné
zahloubena lokalné pod hladinu podzemni vody, a tudiz Ize pfedpoklddat moznost ovlivnéni
vydatnosti nejblize situovanych okolnich vodnich zdroju.

Pro navrzené technické feSeni byla rovnéz zpracovana hlukova studie, ktera se zabyvala
vyhledovou akustickou situaci a moznostmi snizeni hlukového zatizeni zejména u pfilehlé
obytné zastavby. Celkové byly posuzovany tfi stavy s prelozkou silnice 11/107 — rok 2030 (bez
stavby DO 511), rok 2030 (se stavbou D0 511) a vyhledovy rok 2050 (se stavbou DO 511).
Nejvyssiho dopravniho zatiZzeni na prelozce silnice 11/107 a tudiz i nejvySSi hlukove zatéze je
dosazeno v roce 2030 bez stavby DO 511. Pro tento stav bylo na zakladé vypoctu v nékterych
mistech zjiSténo prekroCeni hygienickych limitd hluku, a proto bylo nutné navrhnout protihlukova
opatfeni. Navrzeny byly protihlukové stény v rozsahu 760 m. Rozsah protihlukovych opatfeni
bude nutné upfesnit v navazujicich stupnich projektové pfipravy.

Pro stavbu prelozky silnice 11/107 byl stanoven odhad investi¢nich nakladd zahrnujici kromé
stavebnich nakladu také naklady na projektovou a inZenyrskou €innost a naklady na vykupy
pozemku. Celkové investi¢ni naklady pro stavbu pfelozky silnice [1/107 &ini 1,413 mid. K&.
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