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1 UvoD

Ukol byl zpracovan na zakladé Smlouvy o dilo (8. 22 131 205 K03, resp. & TSK 6/22/3500/014) mezi
spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. (objednatel) a Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy (zhotovitel),
ze dne 19.9.2022.

Hlavnim cilem ukolu bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podkladi (DIP) pro pfipravu prelozky silnice
11/107 v rdmci zlep$eni dopravni obsluznosti tzemi Riéanska — jih.

2 VYCHOZi PODKLADY

Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti hl. mésta Prahy
v roce 2019 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2021 (TSK, 2022)

Celostatni s¢itani dopravy, 2016 a 2020 (RSD)

Prizkum automobilové dopravy na 9 profilech a kfizovatkach v oblasti prelozky 11/107
(SUDOP PRAHA a.s., 2022

)
Situace trasy pfelozky I1/107 (SUDOP PRAHA a.s., 2022)
Udaje o vyuziti Gzemi k r. 2030 (IPR Praha, 2021)
Soubor programu PTV - Vision (PTV Karlsruhe)

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Zapisv O

23/24 | 170 00 Praha 7
116 111 | tski@tsk-praha.cz




3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdéjicich ur€itym profilem komunikace za jednotku ¢asu
(napf. za 24 hodin). Elementarni zji$téni intenzity se provadi dopravnimi prizkumy, které TSK-UDI
periodicky kona na celé sledované siti (IDIS). Dal§im zdrojem informaci o intenzitach dopravy je i sit
automatickych scitac¢t dopravy na komunikacich hlavniho mésta Prahy.

Intenzity dopravy pro sou€asny stav (2022) i pro vyhledové stavy (2030) byly poc&itany pomoci dopravniho
makro/mezo-modelu. Vliv na hodnotu intenzit ma pfedevS§im rozsah komunikacni sité, rozvoj uzemi,
organizace a regulace dopravy, délba pfepravni prace a dopravni vztahy.

3.1 Intenzita pramérného pracovniho dne

Z priibéhu tydennich variaci dopravy na Uzemi hl. m. Prahy jednoznaéné vyplyva, Ze pro hodnoceni
dopravni zatéze jsou rozhodujici pracovni dny, o vikendech je provoz slabsi.

V Praze se pocita primérny den (prdmérny pracovni den - PPD, popfipadé i jiné typy dni) pouze ze scitani
v obdobich s nejvy$Si intenzitou v roce — jaro a podzim (duben, kvéten, Cerven, zafi, fijen, listopad) dle
specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu. Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke
specifickym podminkam Prahy — pfi velmi vysokém automobilovém provozu je v Praze a okoli vhodné&;si
posuzovat kapacitu komunikaci i dopady na zivotni prostfedi s t€mito (mirné vy§simi) intenzitami PPD.

Na ostatnim Uzemi statu se pocita primérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako ro¢ni primérna

Castecné i brezen), letni prazdniny (Cervenec, srpen) vanocni obdobi apod.

Na zakladé analyzy ¢asovych variaci automobilové dopravy, provedené z vysledk( manualnich priazkuma,
z vyhodnoceni dat ze scitacich technologii Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy a z
vyhodnoceni registrii s¢itani v fadi¢ich svételné signalizace byl stanoven primeérny prepoctovy koeficient
pro komunikace na uzemi mésta:

RPDI = PPD x 0,865

3.2 Zpusob vypoctu intenzit automobilové dopravy

TSK-UDI disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovan
v softwarovém prostfedi pro dopravni planovani PTV — VISION, makro/mezo-model v programu VISUM.
Modelem zpracované uzemi je rozdéleno do cca 1600 zén, mezi kterymi existuji dopravni vztahy. V ramci
konkrétnich uloh je posuzované uzemi dale zpfesnéno.

Vypocdty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikaéni siti mésta a jeho regionu byly provedeny
soucasné pro vSechny druhy vozidel, vyjma vozidel PID. Pfi tomto zplasobu vypoctu jsou v kazdém dil¢im
iteracnim kroku vyhledany trasy a vycisleny impedance postupné pro vSechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi
vypoctu impedanci pro danou sit zohlednéno Cerpani kapacity jednotlivych Usekd komunikaci vSemi
systémy dohromady. Vlastni zatézovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( pfidélovany
na komunikaéni sit v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteracni vyrovnani.




Zlep$eni dopravni obsluznosti tzemi Ri¢ansko — jih, prelozka silnice 11/107, dopravnéinzenyrské podklady
Ukol TSK €. 22 — 2135 — H46

Obr.1 -rozsah dopravniho modelu TSK-UDI (stavajici stav)

Modelovy vypo&et intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (podzim 2022) oblasti Ri¢ansko — jih byl
kalibrovan na zakladé scitani na profilech a kfizovatkach, provedeny spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. v zafi
2022 v téchto lokalitach (viz obr. 2):

(1) okruzni kfizovatka, 11/107 x areal,

(2) EXIT 15 D1 x 11/107, jizni vétev, profil,

(3) EXIT 15 D1 x 11/107, severni vétev, profil,

(4) VSechromy, kfizovatka 11/107 x Revoluéni,

(5) ulice Rudé armady, profil s rozliSenim smérd,

(6) VSestary, kfizovatka Ri¢anska x Véestarska (Tehov),
(7) Tehov, ulice Panska, profil,

(8) Tehovec, kfizovatka 1/2 x Vojkovska,

(9) kfizovatka v obci Otice.

Na ostatnich komunikacich mimo Prahu se pfihliZzelo k hodnotam z celostatniho s€itani dopravy 2020.

Zakladni ¢ast modelu na uzemi Prahy byla kalibrovana na zakladé udajl, které vychazely zejména
z dostupné databaze séitani TSK-UDI z let 2019 a 2021. TSK-UDI disponuje databazi s&itani automobilové
dopravy v rozsahu cca 1000 usekd komunikacéni sité hl. m. Prahy (sledovana sit pro dopravni s¢itani). Pro
rok 2019 byla tato sit rozSifena, do roku 2018 zahrnovala cca 700 usekl. V modelu souasného stavu jsou
zohlednény zejména intenzity na sledované siti 2019 (publikované v bfeznu 2020). Jedna se o posledni
uceleny soubor scitani dopravy pfed zménami a omezenimi vlivem pandemie COVID-19.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Veletr3nf 1623/24 | 170 00 Praha 7

15111 | tskiidtsk-praha.cz
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Obr.2 - lokality s¢itanych kfiZzovatek a profilli, podklad mapy.cz

Pribéh situace vyvolané pandemii COVID-19 a s ni spojena omezeni nékterych aktivit ovliviiovala dopravni
situaci i v roce 2020, a teprve data za rok 2021 se pfiblizila plivodnim hodnotam pred pandemii, s tim, Ze
nékde jsou mirné vyssi, jinde mirné nizsi, a to jak za Prahu (dle dat TSK), tak za uzemi StfedoCeského

kraje (dle dat CSD 2020, provedeného v letech 2020 a 2021). Kromé toho, v roce 2021 probihaly i opravy
a uzavirky na vyznamnych komunikacich na uzemi Prahy, které datovou sadu za rok 2021 ovlivnily.

V navaznosti na model sou€asného stavu byly provedeny modelové vypocty intenzit pro prognézované

obdobi (2030).

www.tsk-praha.cz



3.3 Posuzované stavy

V ramci DIP Rigansko — jih bylo zpracovano celkem 5 stav(:

Prelozka 11/101
PO DO 511 P Prelozka Il /107
Stav | Horizont . ;: |o£kz 2 (MUK Rigany na DO 511 (::s:: ,azé r; é(:)
P — MUK Skvorec na 1/12) y
A 2022 ne ne ne
B.1a ne ne ne
B.1b ne ne ano
2030

B.2a ano ano ne
B.2b ano ano ano

Tabulka ¢. 1 — pfehled modelovych stavu

3.4 Komunikaéni sit’

3.4.1

Stavajici stav, rok 2022 (A)

Komunikacni sit pro obdobi stavajiciho stavu odpovida rozsahu komunikaci, provozovanému v roce 2022,
pfi standardnim provozu bez uzavirek. Model stavajiciho stavu pfiméfené zohledriuje omezeni tranzitni
t&zké nakladni dopravy na Ri¢ansku.

3.4.2 Vyhledové stavy, rok 2030 (B)

Uspofadani vyznamnéjSich komunikaci spole¢né pro vyhledové stavy horizontu 2030 predpoklada
VvV provozu zejména tyto stavby:

dalnice D3 (v useku od PO na hranici StfedoCeského kraje s napojenim na stavajici jihoCeské
useky),

Vestecka spojka, obchvat Pisnice, komunikace Nova Komofanska,
zkapacitnéni PO D0 515 v useku Tfebonice — Slivenec,
prestavba D7 v Useku Ruzyné — MUK Aviaticka, véetng,

zkapacitnéni dalnice D10 do Radonic a dalnice D11 do Jiren, vé. MUK Beranka a spojek
Hornopocernické, Klanovické, a do ul. ve Zlibku,

prelozky 11/101 a 11/240 mezi D7 a D8, 11/101 obchvat Zap a Brandysa nad Labem, 11/611 obchvat
Nehvizd, 11/101 obchvat Jesenice, prelozka 11/116 JinoCany — Lety,

komunikacni propojeni Ocelkova — Budovatelska, Budovatelska — Mladoboleslavska, Touzimska —
Veselska,

Hostivarska spojka (Usek Pramyslova ul. v Hostivafi — obchvat Dolnich Mécholup — severni obchvat
Uhfinévsi),

Toto uspofadani je spole€nym zakladem v8ech vypoctovych stavu horizontu 2030. Na dotéené okoli
prelozky 11/107 vd8ak ma zasadnéjsi vliv pouze PO stavba DO 511 a prelozka 11/101, které byly zohlednény
ve stavech B.2a a B.2b, viz popis v kap. 3.4.4.




112

/101

rok 2022
rok 2030
rok 2030 variantné
vyhled dle UP
rezerva

Obr.3 - schéma nadrazené komunikacni sité a pfeloZzek

3.4.3 Vyhledové stavy bez D0 511, bez prelozek 1/12, 11/101 (B.1)
Neobsahuje Zadné dalSi komunikace nad ramec spoleéného zakladu popsaného v kap. 3.4.2.
Na tomto zakladé byly zpracovany stavy:

a) bez zaméru (B.1a),
b) se zamérem prelozky 11/107 (B.1b).

Na pfelozce 11/107 se pfedpoklada provoz nakladni dopravy bez omezeni.

3.4.4 Vyhledové stavy s D0 511, s pielozkami 1/12, 11/101 (B.2)
Oproti staviim B.1 zahrnuje navic:

e zkapacitnéni PO DO 510 v useku Béchovice — Satalice,
e novy usek PO DO 511 v useku dalnice D1 — Béchovice,
e prelozku silnice 1/12 Béchovice — Uvaly,

e prelozku I1/101 Riéany — Uvaly.

| ve stavu s Prazskym okruhem DO 511 a navaznymi komunikacemi byly zpracovany stavy:

a) bez zaméru (B.2a),
b) se zamérem prelozky 11/107 (B.2b).

Na prelozce 11/107 se predpoklada provoz nakladni dopravy bez omezeni.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
Vel -':_':|'Ti'|:f a7




3.5 Dopravni vztahy

Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy byl proveden rozvrhovanim dopravnich vztahu pro
soucasny stav 2022 a pro obdobi pfedpokladaného zprovoznéni zaméru kolem roku 2030.

3.5.1 Stavajici stav, rok 2022 (A)

Tento stav vychazi ze standardniho dopravniho modelu TSK, ktery se pro potfeby hlavniho mésta Prahy
prabézné aktualizuje.

Dopravni model byl vypracovan na zakladé vysledk(l vyhodnoceni fady specialnich dopravnich a
dopravnésociologickych prizkumd provedenych v letech 1995 - 2021 a se zapracovanim vstupnich
demografickych udaju jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich pfilezitosti a dalSich aktivit jako obchody,
urady, kulturni a sportovni zafizeni atd.

Do dopravnich vztaht byly zahrnuty i objemy jizd navstévnik hlavniho mésta a pasma regionu a objemy
tranzitnich jizd vuci celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané vyznamnymi dopravotvornymi
aktivitami jako napf. Letidt€ Vaclava Havla Praha, rozsahlé obchodné&-administrativni aredly, apod.
Dopravni vztahy pouzité v dopravnim modelu sou€asného stavu byly kalibrovany na hodnoty intenzit
dopravy, zjisténé na komunikacénich profilech dopravnim séitanim a odpovidaji dopravnim vztahum, které
se realizovaly v primérném pracovnim dni v roce 2022. (Viz téz kap. 3.2.)

3.5.2 Strednédoby vyhled, rok 2030 (B)

Zakladni principy jsou totozné s modelem soucasného stavu. Pfi konstrukci modelovych vypoctl pro
vyhledové stavy se vychazelo z predpoklad(i postupného napliiovani UP SU hl. m. Prahy a demografické
progndzy rozvoje jednotlivych spravnich obvodd ORP na Gizemi metropolitni oblasti. Udaje charakterizujici
rozvoj uzemi (pocty obyvatel, pracovnich mist, hrubé podlazni plochy) pro sou€asny stav i pro vyhledové
horizonty byly aktualizovany v roce 2021 ve spolupraci s IPR Praha.




4 VYSLEDNE DOPRAVNEINZENYRSKE UDAJE
4.1 Kartogramy intenzit

Intenzity automobilové dopravy pro sou€asny stav (model podzim 2022) jsou znazornény v pfiloze 2.1, pro
stfednédoby vyhled (rok 2030) pak v nasledujicich pfilohach 2.2, 2.3, 2.5 a 2.6. Na kartogramech jsou
zobrazeny obousmeérné intenzity v poctech vSech / z toho nad 3,5 t vozidel za 24 h primérného
pracovniho dne, zaokrouhlené u vSech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky vozidel (udaj ,,0"
znamena méné nez 100 vozidel celkem resp. méné nez 10 nad 3,5 t). Jizdni souprava se uvazuje jako
jedno vozidlo.

4.2 Rozdilové kartogramy

Tyto kartogramy jsou zvlastnim druhem kartogramd, ve kterych se Ciselné zobrazuji odliSnosti jednotlivych
modelovanych variant, graficky tedy znazornuji rozdilnosti mezi témito stavy v absolutnich hodnotach
intenzit. Oproti zakladnim kartogramlm intenzit jsou Udaje uvedeny samostatné pro kategorie vozidel
do 3,5t/ nad 3,5t. U vozidel do 3,5 tjsou pfiristky zobrazeny ¢ervenou barvou, Ubytky pak barvou modrou
(hodnoty jsou zaokrouhlené na stovky); u vozidel nad 3,5 t NPH jsou narlsty zobrazeny barvou
¢ervenohnédou, ubytky zelenou (na desitky). Rozdilové kartogramy byly vyc€isleny v pfilohach 2.4 a 2.7,
pro stavy se zamérem, oproti stavu bez zaméru, ze kterého jsou odvozeny.

4.3 Kartogramy kfizovatkovych pohybt

Ve stavech se zamérem byly vykresleny detaily kfizovatkovych pohybu na kfizovatkach prelozky 11/107
s priénymi komunikacemi, pfilohy 3.1 az 3.6. Hodnoty jednotlivych odboCovacich pohybt jsou usporadany
v maticovém tvaru (v Ffadcich jednotliva odboc€eni a jejich soucet, ve sloupcich zelené vozidla do 3,5 t,
Cervenohnédé vozidla nad 3,5 t a Cerné jejich soucet). Tyto hodnoty jsou zaokrouhleny na desitky,
vynechany udaj znamena odboceni méné nez 10 vozidel.

4.4 Vybrané dalSi dopravnéinzenyrské udaje

441 Vefejna hromadna doprava

Pocty spoju autobust Prazskeé integrované dopravy v sou¢asném stavu jsou uvedeny v pfiloze 4, jedna se
o bezvylukovy stav prosinec 2021, odpovidajici platnym jizdnim fadim, spoje provozované s cestujicimi.
V FeSené oblasti Ize oCekavat obdobné pocty spoji autobusu PID i ve vyhledovém obdobi.

4.4.2 Dalsi udaje

Pro stanoveni podilt jednotlivych obdobi dne, detailni skladby vozidel nad 3,5 t NPH a jizdnich rychlosti
vozidel mimo uzemi Prahy doporuCujeme vychazet z TP 219.
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5 ZAVER

Hlavnim uUkolem tohoto materidlu bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podkladd pro zamér prelozky
11/107 a jeho dopadl do oblasti Ri¢ansko — jih, za pouziti aktualniho modelu, ktery zohledriuje sé&itani
dopravy v feSené oblasti 2022 a projektové feSeni prelozky. Jsou zohlednény scénare bez i s jihovychodni
gasti PO DO 511 a prelozkou 11/101 v Gseku Rigany - Uvaly, ve stavech bez zaméru a se zamérem pielozky
[1/107. Vyvoj intenzit automobilové dopravy v jednotlivych etapovych nebo zvazovanych provoznich stavech
je patrny z kartogram v pfilohach.

Prelozka 11/107 vhodné doplni systém pozemnich komunikaci v jizni &asti Riganska, propoji silnici 1/2 a
dalnici D1 mimo mésto Ri¢any a mimo zastavbu obci v okoli trasy pfelozky. Tim dojde ke sniZeni intenzity
dopravy na silnicich v zastavbé vétSiny okolnich obci. VySsi intenzitu dopravy na prelozce Ize olekavat
v etapovém stavu (pokud by nastal) bez provozu Prazského okruhu DO 511 v useku Modletice Béchovice
a bez prelozky 11/101 Rigany — Uvaly, protoZe v tomto pfipadé by ¢aste¢né suplovala chybégjici kapacitni
propojeni z oblasti Modletic na severovychod.
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6 SEZNAM ZKRATEK

prelozka 11/107 feSena prelozka silnice Il. tfidy v useku dalnice D1 — silnice 1/2

AD
BR
CSD
DO
DIP
IPR Praha
LVHP
MHD
MO
MUK
NPH
ORP
PID
PO
PPD
RPDI
RR
RSD
TSK
TP 219
UDI
UP sU
VR

automobilova doprava

Bfevnovska radiala

Celostatni s¢itani dopravy

dalnice DO (=PO, SOKP)

dopravnéinzenyrské podklady

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Letisté Vaclava Havla Praha

méstska hromadna doprava

Méstsky okruh

mimouroviova kfizovatka

nejvétsi povolena hmotnost (dle TP 219 celkova hmotnost)
obec s rozSifenou plsobnosti

prazska integrovana doprava

Prazsky okruh

priimérny pracovni den

ro¢ni primérna denni intenzita

Radlicka radiala

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na zivotni prostiedi
Usek dopravniho inzenyrstvi TSK

Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy
VysocCanska radiala

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Zapisv O

3/24 | 17000 Praha 7

tski@sk-praha.cz
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7 SEZNAM PRIiLOH

Situace staveb zaméru

Priloha 1

Situace prelozky silnice 11/107

Kartogramy intenzit automobilové dopravy a rozdilové kartogramy:

A. Model souc¢asného stavu

Pfiloha 2.1

stav A, podzim 2022, model sou¢asného stavu

B. Vyhledovy rok 2030
B.1 bez D0 511, bez prelozek 1/12, 11/101

Pfiloha 2.2
Priloha 2.3
Priloha 2.4

stav B.1.a, rok 2030, stav bez zaméru, bez DO 511
stav B.1.b, rok 2030, stav se zamérem prelozky 11/107, bez DO 511
rozdil stav(i B.1b — B.1a, rok 2030, vliv zprovoznéni prelozky 11/107, bez D0 511

B.2 s DO 511, s prelozkami 1/12, 11/101

Pfiloha 2.5
Priloha 2.6
Priloha 2.7

stav B.2.a, rok 2030, stav bez zaméru, s DO 511
stav B.2.b, rok 2030, stav se zamérem pfelozky 11/107, s DO 511
rozdil stavi B.2b — B.2a, rok 2030, vliv zprovoznéni prelozky 11/107, s DO 511

Detaily kfizovatek se zamérem

B.1b bez D0 511, bez prelozek 1/12, 11/101

Priloha 3.1

Pfiloha 3.2

Pfiloha 3.3

stav B.1.b, rok 2030, stav se zamérem prelozky 11/107, bez DO 511, detail kfizovatek
V8echromy, Strancice

stav B.1.b, rok 2030, stav se zamérem pielozky 11/107, bez DO 511, detail kfizovatek Svétice,
V3Sestary

stav B.1.b, rok 2030, stav se zamérem prelozky 11/107, bez DO 511, detail kfizovatek Tehovec

B.2b s D0 511, s prelozkami 1/12, 11/101

Pfiloha 3.4

Pfiloha 3.5

Pfiloha 3.6

stav B.2.b, rok 2030, stav se zamérem prfelozky 11/107, s DO 511, detail kfizovatek
VSechromy, Strancice

stav B.2.b, rok 2030, stav se zamérem prelozky 11/107, s DO 511, detail kfizovatek Svétice,
Vsestary

stav B.2.b, rok 2030, stav se zamérem prelozky 11/107, s DO 511, detail kfizovatek Tehovec

Kartogramy poc¢tu spoju verejné hromadné dopravy

Pfiloha 4

Pocet spojl linek PID, prosinec 2021
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1.1 Pfedmét plnéni

Pro Ucely pFipravy prelozky silnice 11/107, v rdmci zlep$eni dopravni obsluznosti Uzemi Ri¢anska - jih, a na
zadkladé poZadavkl objednatele SUDOP PRAHA a.s., ¢. obj. 22 057 205 K04, byly Institutem planovani a
rozvoje hl. m. Prahy zpracovany Dopravné-inZenyrské podklady pro akci preloZky silnice 11/107, Zlepseni
dopravni obsluinosti tzemi Ricansko - jih, dlouhodoby vyhled. Podklady byly vytvafeny v souéinnosti

s podklady pro casové blizsi horizonty, zpracované Technickou sprdvou komunikaci hl. m. Prahy,
a.s.(TSK).

Hlavnim cilem zakdzky bylo pfipravit aktualizované intenzity automobilové dopravy pro dlouhodoby
horizont, a to v oblasti dotené vySe uvedenou stavbou pro potreby daného stupné dokumentace. Tyto
vyhledové intenzity vychazeji z aktualizace funkéniho multimodadlniho vyhledového modelu Prahy a okoli,
provozovaného na IPR Praha, pouzivaného jako model horizontu platného Uzemniho planu sidelniho
atvaru hl. m. Prahy (UPSU), s upravami dle poZadavki zadavatele. *

Dopravné inZenyrské podklady byly vycisleny pro nasledujici stav, dlouhodobého vyhledu~:
e rok 2050, stav C, stav sa bez zameru prelozky 11/107 (upraveny zakladni model dlouhodobého
vyhledu)

Vychozim modelem pro tento stav je stav uZity pro stanoveni dlouhodobych intenzit pro planovanou
dostavbu nadfazeného komunikacniho systému (vychod DO) a nasledné rozvoj systém( hromadné
dopravy (bezprojektovy stav prestavby ZUP), zpracovanych od konce roku 2020 do poloviny roku 2022.
Tento byl aktualizovan zejména prizkumy provedenymi béhem necovidového roku 2019, dostupnymi v

vevs

dobé nové aktualizace modelu, se zohlednénim nejnovéjsich dostupnych prognadz.

* presny popis stavu v kapitole 4, oznaceni F v ndvaznosti na stavy A (historicky), B (soucasny) a C,D,E (kratkodoby, stfednédoby, rok 2030)
1.2. Pouzité metody

PoZadované intenzity automobilové dopravy byly stanoveny na zdkladé multimoddlniho modelovani
dopravy matematickym modelem, obsazenym v prostiedi PTV VISION (program VISUM 20 a dalsi).
Intenzity automobilové dopravy jsou jen jednim z vystupl multimodalniho(ch) modelu(a), kde bylo i
diferenciované pfistupovano k vyhledovému modelovani segmentu individudlni automobilové dopravy,
modelovani pomalych vozidel, a k modelovani dopravy uvnitf a vné modelu.

Dalsi dopravné inZenyrské podklady (podil noci neboli no¢ni dopravy, pramérné rychlosti, frekvence
hromadné dopravy) byly stanoveny z analyticko-syntetickych praci, vychazejicich ze soucasnych dat,
vyhledovych koncepci, a pripadnych ocekavanych, ¢i vypoétem potvrzenych zmén sledovaného udaje
v daném horizontu.

Klicovou casti vyhledovych modelli bylo stanoveni demografické prognézy a ndvaznych Gdajd na
odbornych pracovistich IPR Praha, stanovenych napfiklad klasickou kohortné-komponentni metodou,
vychdzejici z dat za jednotlivé méstské Casti a obce srozsifenou plsobnosti (ORP) na Uzemi Prazské
metropolitni oblasti (PMO).

Vyse uvedené je podrobnéji popsdno v dalSich ¢astech zpravy.

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ri¢ansko - jih
Dlouhodoby vyhled
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2 VYCHOZi PODKLADY

SLDB 2011 pro Praha a St¢. kraj + Udaje o dojiZzd'ce Praha (2013, ¢su)

Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (2013, ¢su)

Progndza vyvoje obyvatelstva tzemi hl. m. Prahy a odhadt nahradové migrace na obdobi 2030 a 2050 -
udaje o vyuziti Gzemi (akt.2021, IPR)

Prizkum dopravniho chovani obyvatel trvale bydlicich na Uzemi hl. m. Prahy

Vybérové setfeni charakteristik dopravniho chovani obyvatel hl. m. Prahy (2015, Tsk/0DI, cc)

Prizkum dopravniho chovani obyvatel trvale bydlicich na Gzemi pdsma PMR

Prizkum dopravniho chovani osob bydlicich na Gzemi hl. m. Prahy

Prizkum intenzit automobilové dopravy na hranicich hl. m. Prahy

Prizkum dopravniho chovani posadek osobnich automobild na hranici hl. m. Prahy

Automobilova doprava na hranicich PMR (Prazsky metropolitni region)

Vnéjsi hromadna doprava na Uzemi hl. m. Prahy

Vnéjsi hromadna doprava na hranici PMR

Podklady pro sjednoceni a aktualizaci dat z vybranych priizkumu pro sestaveni bilanci pfepravnich potreb
soucasného stavu (od 2010, Czechconsult a.s., TSK/UDI)

Velké dopravni prlizkumy (2011, GRm)

Specialni dopravné-sociologické prlizkumy pro ovéreni modelu (2012 - 2013, Tsk/UDI)

Upresnéni a aktualizace vnéjsich vstupl pro multimodalni dopravni model z republikového modelu MD
(2011, 2014, SUDOP a.s, 2022 AFRY a.s..)

Scitani automobilové dopravy na tzemi hl. m. Prahy (periodické, kaidoroéni — od 2011 redukce sit, TSK/UDI)
CSD 2016, 2020 Stredocesky kraj (RSD)

Pfepravni prlzkum metro (2004, 2008, 2015, DP a.s., ROPID, v roce 2014 jen obraty vybranych stanic)

Prepravni prlizkum tramvaje (2005, 2008, 2011, 2014, 2016 DP a.s., ROPID)

Prepravni prlizkum autobus dle sektorl SV, JV, SZ, JZ apod. (prabéing, DP a.s., ROPID)

Pocty prepravenych osob na Zeleznici v Praze a St¢. kraji (periodické, ROPID a €D a.s.)

Rocenka(y) dopravy hl. m. Prahy (periodické, kazdorogni, TSK/UDI)

Komplexni dopravni priizkum verejné ¢asti LVH Praha (2009, 2014, cc, 2017 CDV — MEDIAN )

Dopravni prazkum na hrani¢nich prechodech (od 2010, &sD)

Vyhodnoceni dat ze s¢itacd na zprovoznénych castech SOKP (2015, RsD, AFCP a.s.)

Metodicky manual multimoddlniho modelovani osobni dopravy v ¢eském prostredi (2010, NDCON a.s., JC a.s.
v ramci projektu vyzkumu a vyvoje ¢. CG721-045-190)

Uzemni plan sidelniho dtvaru hl. mésta Prahy, v&. schvalenych zmén (1999, 2022, URM, IPR)

Metropolitni plam Prahy (2021, IPR)

UAP a ZUR pro hl. m. Prahu, Sttedo&esky kraj, ve. aktualizaci

Rozvojovy potencial ve spravnich obvodech obci s povéfenym obecnim ufadem ve Stc. kraji (¢su)

Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha vcetné Rychlych spojeni, Navrhova cdast, Prognodza
prepravni poptavky, 3. dil¢i pInéni (Tsk, IPR, AFRY, 2022)

Pfesnost provozu tramvaji a autobusU (interni, DP a.s.)

Vefejna hromadnd doprava v horizontu navrhu a rezerv UPD (interni, ROPID, a.s. )

Rozvoj linek PID do a po r.2032 (2022, ROPID)

The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal“(2014, Jaspers)

Dopravni zdméry na Uzemi hl. m. Prahy - katalog (2022, IPR)

Demograficka analyza a prognéza PMO pro obdobi 2030 a 2050 — Gidaje o vyuziti Uzemi (2021, IPR)
Prazsky okruh DO 518 a 519, 520, dopravnéinzenyrské podklady pro dokumentaci EIA , soucasny stav az
dlouhodoby vyhled (6-9/2022, Tsk, IPR)

TP 219 Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivii automobilové dopravy na Zivotni prostredi
(2019, MD)

Vypocet hluku z automobilové dopravy. Aktualizace metodiky. Manual 2018 (2018, Ekola group)

Prizkum automobilové dopravy na 9 profilech a kfiZovatkach v oblasti pfelozky 11/107 (subop, 2022)

DIP pro Zlep3eni dopravni obsluznosti tzemi Ri¢ansko — jih, pielozka silnice 11/107, stav a7 stfednédoby
vyhled (Tsk, 2022)

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ri¢ansko - jih
Dlouhodoby vyhled
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3 POPIS DOPRAVNIHO MODELU

V dnesni dobé tento modelovy
nastroj ve vétsiné pripadl nahrazuje uZivani koeficientu rtstu dopravy, je doporu¢ovan dle normy, a je
vyzadovan v projektech spolufinancovanych Evropskou unii.

Dopravni modelovani se pouziva pro predikce ocekavanych stavi, zejména pro prognézu vyhledovych

s vy

zatézi v automobilové a verfejné hromadné dopravé.

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ri¢ansko - jih
Dlouhodoby vyhled
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Aby bylo moino co nejvérohodnéji modelovat dopravu ve vyhledu, je tfeba nejprve vytvofit
multimodalni mezomodel soucasného stavu, zaloZeny nyni jiz na parech aktivit (Ucelech cest a jejich
zastoupeni). Pro jeho tvorbu se pouZivaji dostupné podklady, pfipadné doplnéné i o pfipadné nezbytné
prizkumy a analyzy. Po prvotnim vytvoreni nasleduje kalibrace, neboli nastaveni velkého mnoZstvi
parametrl, modelu. Po procesu kalibrace pak dochazi k validaci, ovéreni vystupu, modelu. Dosahuji-li
odchylky modelovych a redlnych hodnot dana kritéria, jsou pfijatelnd v¢. popisu moZnych nejistot, je
uznan model za validni a Ize jej pouZit pro predikci, pro vytvoreni, stavd (vyhledovych, variantnich apod.).

Z praktickych ddvodd (velikost a moZnosti parametrizovanych siti) je model rozdélen do dvou
oddélenych sitové parametrizovanych verzi, automobilové dopravy a verejné hromadné dopravy osob.
Cést automobilové dopravy obsahuje i model dopravni poptavky (stupné 1-3), kde multimodalita celého
modelu v plném rozsahu je zajisténa jednak separaénimi maticemi obsahujici aktualni kvalitativni
parametry dopravni nabidky z verze hromadné dopravy (vystup z faze 4 pro fazi 2 a 3), a vyslednymi
interaktivnimi maticemi prepravnich vztahu jednotlivych druht dopravy (vysledky faze 3 pro fazi 4).

3.1.2 Rozsah a metodika modelu

ROZSAH MODELU

SVETLA BARVA - hranice hl. m. Prahy
TMAVA BARVA - hranice tzv. prazského metropolitniho regionu = hranice multimodalniho modelu

Zakladem pro multimodalni model je fada dostatecné rozsdhlych a kvalitnich, nejlépe ,periodickych”
dopravnich prizkumd, sledujicich nejen intenzity vozidel ¢i pocty osob béhem dne v rliznych prostredcich
automobilové a verejné hromadné dopravy osob na pfrislusné dopravni siti (tj. kolik), ale i dopravni
chovani osob (odkud, kam, ¢im, pro¢ a jak ¢asto). Z prlzkum(, pomoci technickych norem a odbornymi
podklady je mozné parametrizovat (definovat vlastnosti) sité stavu a posléze i vyhledu, a to s vhodnou
hustotou, sit automobilovou (dlleZitost, strukturovana rychlost a kapacita, omezeni aj.) a sit hromadné
dopravy osob (linkové vedeni jednotlivych subsystému, jizdni doby a fady, ,kapacita“ aj.).
Parametrizované sité Ize chapat jako nabidku systému, kterd je napojena na casti Uzemi (zdny se zdroji a
cili). Napln dzemi plyne ze socio-demografickych dat a prlzkum(, které mapuji umistnéni a slozeni
obyvatel, pracovnich pfilezitosti, vybavenost Uzemi apod. Spoleéné svyse uvedenymi dopravnimi
priazkumy umozZnuji dezagregaci obyvatel z pohledu dopravniho chovani generujici pospolu objemy
dopravy neboli poptévku (1. faze).
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Pomoci gravitacniho modelu pracujiciho s priimérnymi casovymi maticemi z parametrizovanych siti, tj. z
nabidky a poptavky, popisem dopravniho chovani a ,aktivitami umoznuji vytvofit matici prepravnich

vztahU (2. faze), stéle bez rozdéleni na jednotlivé druhy dopravy.

Nasledné jsou pomoci matematického modelu volby dopravniho prostiedku (3. faze, logitové funkce,
sofistikované indikatory) tyto vztahy rozdéleny na jednotlivé druhy dopravy, s moznosti vyloucit predem
urcité skupiny z volby dopravniho prostfedku. Tato volba je zdvisla na ¢asovych a financnich aspektech,
jako jsou doba jizdy ve vozidle (IAD nebo HD), doba chlze (na zastavku, pfi prestupu, k automobilu), doba
cekani (na prostiredek HD), pocet prestupl, cestovni naklady (zastoupeni predplatitel(i, cena jizdenek,
palivo, strukturovaného parkovného a dalsich), zohlednéné pfipadné vahou z prizkumi a analyz. Cilem
modelu soucasného stavu je, aby modal split, neboli délba prepravni prace mezi prostifedky dopravy,
odpovidala delbe 7 analyz soucasneho scHema sTAvadiciHo MULTIMODALNIHO MODELU
stavu. Vypocet volby probiha
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Na rozdil od modelu AD, je v modelu hromadné dopravy pro napojeni Gzemi na sit pouzit systém
dezagregovanych zén (nahrazuji vlastné puavodni konektory u IAD), a navaznych volnych (bez %)
konektoru s dochazkou (misto fiktivnich useku IAD). V misté prestupovych uzll je pak navic definovéna
pési vazba, prestup (typ a €as) nebo v pripadé sdruzenych zastavek casem prestupu mezi systémy primo
v zastavce (cas).

ZPUSOB NAPOJENI ZON v hromadné dopravé osob
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MAINZONES (hranice, ,centroid” a vybrané udaje) - modrozelena, ZONY poddélené (s % ze Z/C mainzény) vé. KONEKTORU — modra,
dostupnost v minutach, do ZASTAVKY — kole¢ka dle moznosti zastaveni systémy HD, Useky — barevné odliseny dle systémd HD, véetné
pésich prestupnich vazeb

3.1.5 Kalibrace a validace

Mimo kalibrace modelu((l) spocivajici v porovnavani raznych globalnich prizkumovych a modelovych
hodnot (pocty cest a jejich zastoupeni, priimérna délka cest dle prostiedku, délba, objemy a vztahy dilcich
matic apod.), a dale ve findlni fazi pak sledovanim rozdilu v zatiZeni siti AD a HD z prizkumu a v modelech,
je ucinnym zplGsobem kalibrace a ovéreni prizkumu projevenych preferenci. V jeho ramci je srovnavana
skute¢na délba prepravni prace konkrétni ¢asti Z/C matice z teoretického modelu, a jsou rekalibrovany
hodnoty aspektd, jejich vahy, modalni konstanty, citlivost, pripadné dalSi parametry modelu. Po
rekalibraci je model za danych podminek vyhodnocen koeficientem determinance. Jednd se o statistické
porovnani rezidudlnich a celkovych ctvercli délby pro jednotlivda pozorovani, laicky fe¢eno o schopnost
postaveného modelu postihovat rozdily v délbé od praméru.

Vyhodnoceni nyni pouzivaného modelu formou determinance probéhlo vroce 2014 (s dopravné-
sociologickymi prazkumy zlet 2012 a 2013), bylo dosazeno hodnoty 0,53. Z divodu velkého rozptylu
prizkumovych hodnot, tj. rozdilného chovani osob ve stejnych relacich, velkého vlivu dlouhodobych prvki
v rozhodovani nebo naopak pro velkomésta typické diametralné odlisné dopravni situace béhem dne, lze
obtizné dosahnout lepsich hodnot (blizsich jedné). V kontextu Prahy a jeji dnesni délby mezi dopravnimi
prostredky, jejim vyvojem a , ocekdvanym” vypoctenym rozdilem pro r(izné scénare ve vyhledu je vsak
dostacujici. Za daleko vétsi nejistotu ve vyhledu lze povaZovat napriklad skuteény vyvoj v blizkosti hranic
Prahy. DUsledkem validace je Uprava riznych vah ¢asovych a financnich aspektd doporucovanych v

,Metodicky manual multimodalniho modelovani osobni dopravy v ¢eském prostiedi“ (2010, NDCon)
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vramci ,Lokalné ovéreny ramec pro multimodalni modelovani poptavky po verejné dopravé osob
v souvislosti s internimi a externimi kvalitativnimi a ekonomickymi faktory dopravni obsluhy“(projekt vyzkumu
a wyvoje & CG721-045-190, MD CR). Obdobné doslo k vyhodnoceni vnéjSich vstupl vstupujicich do modelu
z celorepublikového modelu provozovaného na Ministerstvu dopravy, a to metodou GEH, kde byla
konstatovana nejistota pouze u objemové marginalnich vnéjsich vstup0.

Zavérem této model popisujici ¢asti uvadime, Ze tvorba a vysledky tohoto multimodalniho modelu jsou
v souladu s pozadavky na dopravni modely pfi dotacich v ramci Evropské Unie, popsanych v manualu , The
Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal“(2014, Jaspers).

Priklad rozdilG priizkumovych a modelovych hodnot v IAD (rok 2011), a METRA (rok 2015)

ROZDIL vé. poméru: ¢ervena — vice v modelu, modra — vice v priizkumech, $edd — préizkumové hodnoty
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3.1.6 Multimodalni modelovani vyhledovych scénait platného UPSU HMP (verze 2016)*

Pro tvorbu scénard vyhledového modelu byl nejprve zpfesnén model soucasného stavu, a to zejména
marginalni Upravou celkového poctu obyvatel Prahy a jeho rozloZeni (a s tim souvisejici ndvazné udaje), a
dale byl na zakladé analyzy v ramci IPR upraven i objem a rozloZeni pracovnich mist v Praze. Do modelové
sité byly zapracovany i pfipadné stdvajici restrikce ¢i regulativy, které vedly ke zmenseni pfipadnych
lokalnich nepresnosti v zatézich IAD. V modelu automobilové dopravy byl zapracovan odhad v odliSnosti
obsazenosti vozidel dle polohy z/c dopravy. Byly zapracovany vnéjsi vstupy na zakladé celorepublikového
modelu (marginalni Gpravy objem( a vétsi Uprava struktury z hlediska umistnéni z/c dopravy), byl
zapracovan dodatecny odpor na komunikacich zohlednujici zacatek ¢i konec zpoplatnéni na hranicich
Prahy. Vmodelu hromadné dopravy je pak caste¢né zohlednéno i moZné strukturované zdrzeni
prostfedkd hromadné dopravy na Uzemi hl. m. Prahy, majici vliv na prerozdéleni v ramci subsystému HD.
Vysledkem je vétsi shoda s prlzkumovymi hodnotami na sitich, se zachovanim sledovanych bilan¢nich
hodnot.

Z pohledu srovnani modelu stavu a prlzkumovych hodnot (kalibrace) se pohybuji globalni ukazatele

prevazné od 90 do 110 procent, jedna se o bilanc¢ni strukturované pocty jizd (vztah Praha — Praha, neboli
vhitroméstské, vztah Praha-Aglomerace, tedy vyjizdka z a dojizdka do Prahy apod.), kordonové scitani
vCetné fezl, vykony na sledovanych, vybranych sitich, strukturovanou délbu prepravni prace (Praha,
aglomerace), priimérné délky cest dle prostredku, zastoupeni Ucelu cest apod. Lze tedy konstatovat
soulad s prizkumovymi hodnotami. Nasledna validace byla okomentovana vyse.

V rdmci tvorby nového vyhledového modelu, ktery je a bude dale vyuZivan pro potreby hl. m. Prahy
(mimo jiné i jako podklady Posouzeni vlivu na udrzitelny rozvoj tzemi), bylo pro obdobi vyhledu vytvoreno
nékolik zakladnich scénard. Scénare jsou modelovany k roku 2050, nejde o konkrétni rok, ale o obdobi,
kdy by mohly byt vyhledové (dosud nerealizované) dopravni stavby dokonceny. K tomuto obdobi je
vztazen i demograficky vyvoj, ktery by mél byt v Praze a okoli, dle odbornych organizaci, rstovym
vrcholem, pfedchazejici ndsledné stagnaci Ci poklesu, i pfes dale zmifiovany migracni prispévek.

Model UPSU je v novém modelovém prostiedi vlastné aktualizaci dat, to znamend siti automobilové a
verejné dopravy, k ndplni zén dochazi trendové dle dosavadniho vyvoje. UvaZovalo se tedy v horizontu
2050 se zakladnim demografickym udajem dosazZeni 1,5 milionu obyvatel, a k tomu odpovidajicimu poctu
pracovnich pfilezitosti ¢i naptiklad ekonomicky aktivnich obyvatel plynouci z predpokladaného vyvoje
Uzemi v Praze (vSe vazano na HPP). 16% rlst obyvatel v Praze pak odpovida prepoctené stiedni varianté
prognostického vyvoje dle uvedené progndzy, prevysuje viak odhad 11% uvadény projekci dle Ceského
statistického uUfadu. V modelovém Uzemi aglomerace je uvaZovano 800 tisic obyvatel a 20% rust pfilehlé
Casti aglomerace odpovida zvysenému plvodnimu odhadu 16% dle Projekce pro cely Stfredocesky kraj.

vvvvvv

(zohlednéno koeficienty polohy a velikosti sidel).

*metodicky shodné, ale s odliSnou ndplni napfi¢ vSemi potfebnymi daty byl zpracovan pro potifeby posouzeni soubézné model Metropolitniho
planu Prahy

V soucasné dobé (05/2022), doslo k dokonceni dalsi vyznamné aktualizace celého modelu napfic¢
¢asovymi horizonty, kterd je popsana v kapitole 4.1.1. Ddvodem, byly zejména lokalni zmény intenzit
dopravy a jejich sloZeni plynouci z prizkumovych dat z let 2016 a 2019, vydavanych do poloviny roku
2020 (Celostatni scitani dopravy, periodické scitani v Praze). Zménéna v drivéjsi aktualizaci, byla i samotna
struktura modelu zavedenim nového segmentu letistniho cestujiciho, na zdkladé unikatniho prizkumu
pro potreby zelezni¢niho napojeni Letisté Vaclava Havla Praha., a dale byla prfepracovdna struktura,
podéleni, tzv. pomalych vozidel ve vypoctu. Samoziejmosti pak je aktualizace prognéz a zohlednéni
zmén trend( na stranu bezpecnou.

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ri¢ansko - jih
Dlouhodoby vyhled



B Yo

3.2 Demograficka analyza a progndza

Hlavnim Ucelem progndz je moznost pfipravit se na budouci o¢ekdvany vyvoj ¢i scénar, ktery nastane,
pokud budou pokraCovat nastoupené trendy Ci pretrvdvat soucasny stav. Progndzovani otevienych
socidlnich systému je ovsem velmi slozité. Relativné dobfe Ize provadét odhady budouciho poctu obyvatel
vCetné vékové struktury. Tato progndza je vyuzita rovnéz v dopravnim modelu pro Prahu a okoli.

Populacni vyvoj v uzemi je urCovan porodnosti, Umrtnosti a migraci obyvatel, pro progndzovani je
potieba odhadnout hodnoty téchto slozek (i podle vékového slozeni). Relativné snadnéji Ize progndzovat
hodnoty Uhrnné plodnosti anadéje doZiti, vyssi mira neurcitosti panuje naopak uodhadl poctu
pristéhovalych a vystéhovalych. Odhadu parametrd predchazi analyza trend( poslednich let.

Vyvoj poctu obyvatel mést a jejich zazemi je zpravidla ovliviiovan predevsim migraci, zatimco pfirozeny
prirlstek (rozdil mezi poctem narozenych a zemielych) ma spiSe margindlni vliv. Praha (a v poslednich
letech i jeji zazemi) jako ekonomicky dominantni centrum republiky dlouhodobé ptitahovala a pfitahuje
migranty zcelé republiky azciziny. |do budoucna proto mlzeme ocekavat pretrvavani kladného
migracniho salda v celé Prazské metropolitni oblasti.

Demografické starnuti nezastavi ani ocekavany pfirlstek domadcich ¢i zahrani¢nich migrantd. Jejich
pocet vici celkovému poctu obyvatel je maly, jejich plodnost je relativné nizsi a predevsimioni jsou
vystaveni starnuti. Na druhé strané je nutno upozornit, Ze demografické starnuti v Praiském
metropolitni oblasti bude pravdépodobné probihat méné dynamicky nez ve zbytku Ceska. Nejen pocet
obyvatel, ale ivékova struktura mésta je silné ovlivnéna migraci obyvatel. Imigranti, ktefi se do PMO
stéhuji za praci, jsou nejcastéji zastoupeni ve vékovych kategoriich 20—39 let. Tato selektivni migrace by
méla vyznamnym zpUlsobem prispivat ke zpomalovani demografického starnuti PMO.

Podle progndzy by mél pocet obyvatel rist prakticky ve vSech prazskych méstskych ¢astech a ORP PMO
mimo oblast hl. m. Prahy. Je patrné, Ze budouci pocet obyvatel bude ur¢ovan jednak vékovou strukturou
lokality ajednak ocekdvanou novou rezidencni vystavbou a (s ni cCasto spojenou) imigraci cizinca.
V nasledujicich letech mlZzeme ocekdvat nejvyssi relativni pfirlstek obyvatel predevsim v okrajovych
¢astech Prahy, které jsou relativné populaéné malé a dochazi zde k nové rezidenéni vystavbé (napt. MC
Praha — Dolni Chabry, MC Praha-Btezinéves, MC Praha-Kolovraty, MC Praha-Kralovice a dal$i). Dale jde
o lokality s mladsi vékovou strukturou, kde v poslednich letech dochazelo kvystavbé bytovych doma
s potencidlem dalsiho populaéniho ristu. Jde predeviim o MC Praha 9, MC Prahy 22, MC Praha-Cakovice,
MC Praha-Zli¢in, MC Praha — Dolni Mé&cholupy, MC Praha-Stérboholy. K poklesu poétu obyvatel by naopak
mohlo dojit predevéim v centru mésta (MC Praha 1) a na nékterych sidlistich (MC Praha 11, MC Praha 17).
Jednad se predevSim o oblasti se star$i vékovou strukturou bez velkého potencidlu nové rezidenéni
vystavby a populacniho ristu.

RUst poctu obyvatel je predikovan také ve vsech ORP PMO mimo oblast hl. m. Prahy, neznamena to
ovsem i rust ekonomicky aktivnich v kazdé ZSJ, coz plati zpétné i pro Prahu. K nejvétsim populacnim
prirstkdm by mélo dochazet v ORP v nejbliz&im okoli Prahy (Ri¢any, Cernosice, Brandys nad Labem —
Stara Boleslav). Jedna se o oblasti, které diky své poloze stéle jsou a dale budou migracné atraktivni. Tyto
ORP se vyznacuji relativné nizkym prdmérnym vékem svych obyvatel, kde v budoucnu mlizeme ocekavat
rast poctu obyvatel také prirozenou ménou. Nizsi populacni pfirQstky, resp. stagnaci poétu obyvatel
naopak mlzeme predpokladat v ORP vzdalenéjsich od Prahy s relativné horsi dopravni dostupnosti do
hlavniho mésta (ORP Dobfis, Slany, Benesov). Nizsi populacni prirlistky také o¢ekdvame v ORP s relativné
starsi vékovou strukturou, kde nedojde pfirozenému pfirdstku obyvatel (ORP Kladno, Kralupy nad
Vitavou).
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Demografické podklady z PROGNOZY 2050 pro dopravni modelovani (obyvatele a pracovni pfileZitosti, agregované)

Ptiklad zmény sledovanych veli¢in v% - Obyvatel na tzemi hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, Pracovni pfileZitosti na Gzemi hl. m. Prahy, oboje
agregované, skdla — obyvatele <+0% aZ >+100%, prac. pf. ~<+0% az >+200% stavajiciho stavu

Pro potfeby dopravniho modelu je progndza provedena agregaci (z adresnich bodl ¢i ploch) i
dezagregaci (MC, ORP) pfisluinych dostupnych dat na podrobnost zakladni sidelni jednotky - ZSJ. Vysledné
hodnoty v rdmci vyse uvedenych obrazkd, pak tedy maji i znacny rozptyl oproti priimérné hodnoté v ramci
daného agregovaného Uzemi.

3.3 Shrnuti

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
Zlep3eni dopravni obsluznosti Gzemi Ri¢ansko - jih
Dlouhodoby vyhled
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Zasadnim davodem pro uzivani multimodalnich modell Prahy a okoli je dlouhodoba znalost tohoto
Uzemi organizacemi zfizovanych hl. m. Prahou, s Sirokou podporou odbornych podklad( a progndz, od
pracovnich tym0 napfti¢ obory. V kontextu udrzitelného rozvoje a komplexniho pohledu na Zivot mésta
je pak treba pracovat s modely nikoli maximalistickymi (Gplné rozvoje), ale s modely opirajici se o
redlné pocty obyvatel (nejen v Praze a okoli), tedy i sfaktem, Ze maZe dojit i lokdlné k poklesu
zdrojcilové dopravy v Praze, PMR ¢i nékterych ¢astech krajd, pfipadné pracovat s modernimi trendy ¢i
nastupujicimi fenomény (neochota vlastnit auto, prace z domova, rozvoj cyklistiky apod.). V pfipadé
dlouhodobych vyhledi i pfipustit vliv strategického planu (relokalizace aktivit, posun aktivniho véku a
s tim souvisejici preferenci dopravy, pfipadné zménu celkové hybnosti nebo obsazenosti vozidel).

* (pro potreby nékterych posouzeni uvadéno 2040+)
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4 ZzPUSOB ZPRACOVANI

4.1 Popis provéfovaného stavu , Dlouhodoby vyhled”

Stavy 2050, stav se zamérem 11/107 * /v priloze i datech znaceny Cxx/
*vice v kapitole 4.1.3 Provérované varianty

- jedna se tedy z pohledu komplexni dokumentace o stav dlouhodobého vyhledu, navazujici na stavy
strednédobého, kratkodobého horizontu

- zakladni model dlouhodobého vyhledu, platného UPSU hl. m. Prahy a jeho zmén, respektujici p¥isluiné
ZUR modelového tzemi, tedy Prahy a Stfedoceského kraje, upraveny dle aktudlni projektové varianty a
dle pozadavki zadavatele, objednatele zohlednéné v provéfovanych variantach

- zvolené obdobi koresponduje s pozadavky na posouzeni a predstavuje obdobi dokonceni vyhledové
komunikacni sité dle platnych Uzemné planovacich dokumentaci a schvalenych, schvalovanych zmén,
z pohledu demografie se pak jedna o vybéry nejvysSich ocekdvanych hodnot mezi lety 2040 a 2050,
pfipadné po 2050, z progndz pro hl. m. Prahu a Stfedocesky kraj, s analogii ocekdvaného ristu cestujicich
LVH Praha na >21 mil. cestujicich a vnéjsich vstupl do modelu

4.1.1 Aktualizace vyhledového modelu 2018, 2019, 2020 ( rok aktualizace)

Po aktualizaci vletech 2016 a 2017 reflektujici napf. zprovoznéni tunelového komplexu Blanka,
prepravni prizkum metra, vybérové Setfeni obyvatel hl. m. Prahy, aktualizovana demograficka data
s dlirazem na zapracovani nové demografické prognoézy StifedocCeského kraje dle ORP, a zapracovani
aktualizovanych matic pomalych vozidel, doslo k dalsi aktualizaci (rekalibraci) modelu. Aktualizace modelu
zohlednuje vyvoj automobilové dopravy osobnich a pomalych vozidel do a véetné roku 2019, a reflektuje
pfipadné zmény oproti predchazejicim aktualizacim. Tyto zmény spocivaji nejen v pfipadnych zméndch
intenzit, ale i zméndach zdroj-cilové dopravy. Zachovana zUstala ¢astecna zméné struktury modelu,
zavedenim nového segmentu vcetné specifického popisu chovani apod., kterd byla umoznéna existenci
nového komplexniho priéizkumu Leti$té Vaclava Havla Praha (SZDC 2017). Do vyhledového modelu byly,
mimo véci plynoucich z vyse uvedeného, zapracovany i pfipadné zmény planovanych infrastrukturnich
staveb (zkapacitnéni, dimenze pfipravovanych novostaveb apod.).

V zdjmovém Uzemi mUze dojit ke zméné vlivem novych, doposud nezndmych dopravnich opatieni i
pfipadnych upfesnéni, zpodrobnéni jednotlivych dopravnich zén, a to v pfipadé upfesnéni lokalizace a
naplnéni zamérd v rozvojovych plochach véetné detailu napojeni na komunikacni sit. Tyto nepresnosti
maji lokalni charakter a byly by invariantni, nemaji vliv pti vzajemném porovnavani zpracovanych stavi. V
dotcené oblasti jde zejména o doposud naristajici dopad logistickych, komercnich center v kombinaci s
atypicky vysokym podilem jizd osobnimi automobily a vozidly kategorie N1 (velikost z/c dopravy a podil
jizd OA z téchto celki).

Objemy prepravnich vztah( z dopravniho modelu pro stav Dlouhodobého vyhledu 2050:

objem jizd rast oproti modelu soucasného stavu
osobni automobily OA (do 3,5t) +23%
pomald vozidla (nad 3,5t) +21%

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
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4.1.2 Komunikaéni sit

- stavba I1/107 je uvazovana s 1 pribéznym jizdnim pruhem v kazdém sméru invariantné

DLOUHODOBY VYHLED (dle platnych Gzemné planovacich dokumentaci, upraveny) /IPR/ a prevzaté SCHEMA uzité Nadfazené Komunikaéni
Sité /TSK, 2022/, v&. zdméru

rok 2022
rok 2030

rok 2030 variantné
vyhled dle UP
rezerva

dokonceni komunikacni sité AD, s durazem na zajmovou oblast:

dokonceni PO DO 511 (3+3 jp), véetné privadécu, po11++

preloiky Usek( 11/101, 11/240, 1/61 aj. v koridoru ,,AO“ (v ramci kraje dle ZUR St¢&. kraje)
prelozka usek( 1/12 (MUK Béchovice, Dube¢ — MUK Tuklaty), véetné pfivadéct

! bez pFeIoiek ||/335 DO74** (tzv. Solna stezka)

Pfipadné pro detailni popis projektového stavu plati popis dle Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ricansko-jih, pfelozka 11/107,DIP (11/2022,
TSK), str 7 a dal

komunikacni sit AD mimo zdjmovou oblast:

dokonceni kompletni PO DO 518, 519, 520

zkapacitnéni PO 510, 515

Uprava, rekonstrukce D7 v¢. prestavby ¢ novych MUK (R7, Aviatickd), bo1o**
zkapacitnéni D11 (po MUK Jirny), vé. MUK Beranka

zkapacitnéni D10 (po MUK Radonice)

zkapacitnéni D5 (po MUK Rudna)

zkapacitnéni D8 (po MUK Zdiby)

dokonéeni vychodni ¢asti MO (MUK Pelc-Tyrolka az MUK Rybni¢ky), v&. ndvaznych komunikaci
dokonceni Liberské spojky

prestavba D7 (Ruzyné — MUK Aviatickd, véetné)

prestavba ulice Kbelské na MUK s Kolbenova a Podébradska

dokonéeni D3, véetné zapojeni na PO

dokonéeni Vestecké spojky (Vestec 11/603 — Ujezd D1)

dokonceni D35 v plné délce

dokonceni D4, D6

prelozky a MUK na Usecich 1/9 (po17 - po20 Zdiby - MéInik)+**

prelozky 1/16, po32**

humanizace SIM (na 2+2 pribézné pruhy)

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
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soubor staveb C XX (Jarovskd spojka, patefni komunikace VRU HoleSovice — Bubny Zéatory, most
Hole$ovice — Karlin, komunika¢ni propojeni Ciklova — Kfesomyslova — Otakarova — U Plyndrny aj.) #+*
soubory staveb JZ XX (Radlickd radiala, zkapacitnéni kfizovatkového uzlu Rozvadovska spojka — Revnicka,
MUK Pelunék (R4), propojeni Strakonicka — Mezichuchelska aj.)**+

soubory staveb SZ XX (komunikacni propojeni Evropska- Svatovitska, Drnovska - Dlouha Mile, Dlouha Mile
—R6 aj.)

soubor staveb JV XX (vychodni obchvat Dolnich Mécholup, propojeni Primyslovd — Kutnohorska,
Klanovickd spojka, Novd Komoranska véetné MUK s PO, propojeni Ceskobrodska — Narodnich hrdin(,
vychodni obchvat Pisnice, Kunratickd spojka — Dobronicka, Dobronickd — Videriska, prelozka 111/33312 K
Ri¢anim — PFatelstvi, propojeni 1/2 s11/101, propojeni Hornomécholupskd — Fr. Divise — K Dalnici —
K Lipantm, preloZzka Novopetrovickd, Mirova — Pratelstvi, obchvat Pitkovic aj.) ***

soubor staveb SV XX (Cimicky ptivadé¢, propojeni Veselskd — TouZimskd — Mladoboleslavska,
Mladoboleslavska — Vysocanska radidla, Bohdanecska — Mladoboleslavska, Kostelecka — Veselska, podjezd
Harfa, prelozka 11/611 k MUK Beranka, propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka, Chlumecka — BoZanovska,
Ocelkova — Budovatelska, Ve Zlibku — U Ulu aj.)***

** kod verejné prospésné stavby dle ZUR Stredoceského kraje
***oznaceni sektorG dle Dopravni zaméry na uUzemi hl. m.
Prahy, kde prvni dvé pismena oznacuji sektor, XX pak Ccislo
stavby v sektoru

ostatni vramci StfedoCeského kraje dle seznamu VPS
v platnych ZUR St&. kraje (bez rezerv), v¢. aktualizaci, viz obrazek

z pohledu vlivu na délbu prepravni prdce uvazovdny v siti HD a kombinované dopravé (vybér):

trasa metra D (Nam. Republiky — Depo Pisnice)

bez prestavby Zelezni¢niho uzlu Praha (ZUP), ale s prvnimi Useky VRT

modernizace Zelezni¢niho spojeni Praha — Kladno, s novou odbockou na LVH Praha

nové Zelezni¢ni zastavky — napf. Vyton, Rajska Zahrada, Zahradni Mésto

nové tramvajové trati — napf. TT Podbaba — Suchdol, TT Kobylisy — Bohnice, ,,vychodni tramvajova
tangenta“, Dvorecky most

nova lanova drdha Podbaba - Bohnice

prodlouzZeni tramvajovych trati, nap¥. tramvajové trati z Kobylis pfes Zdiby do Sedlce v koridoru 11/608

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
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4.1.3 Provéfovany stav

Dopravné inzenyrské podklady byly vycisleny pro nasledujici stav(y) dlouhodobého vyhledu :

(uvedeny pouze odlisnosti od zakladniho stavu, mimo nize uvedeného tedy invariantni, popsaného v predchazejici kapitole)

e stav(y) 2050, stav C.1.a a C.1.b, stav bez a se zamérem prelozky 11/107
- zamér v dimenzich 1 jizdni pruhy v kazdém sméru, se stavem sité dle kapitoly 4.1.2 , tedy bez prelozek
11/335

TABULKA — pfehled modelovych stav( doplnény

Stav casovy zprovoznéni PO | Prelozky I1/101 dokoncéeny NKS Prelozka II/107
horizont D0 511 al/12 (MO, radialy, AO) (feSeny zamér)

C.1a 2050 ANO ANO ANO NE

C.1b 2050 ANO ANO ANO ANO

Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro stdvajici stav (rok 2019) byl kalibrovdn na zdkladé
udaji, které vychdzely zejména z dostupné databdze s&itdni TSK-UDI z roku 2019. TSK-UDI disponuje
databdzi s¢itani automobilové dopravy v rozsahu cca 1000 usekt komunikacni sité hl. m. Prahy (sledovand
sit pro dopravni scitdni). Pro rok 2019 byla tato sit rozsifena, do roku 2018 zahrnovala cca 700 usekd. V
modelu soucasného stavu jsou zohlednény intenzity na sledované siti 2019 (publikované v breznu 2020).
Jednd se o posledni uceleny soubor scitdni dopravy pfed zménami a omezenimi vlivem pandemie COVID-
19.

Na komunikacich mimo Prahu se
pfihliZelo k hodnotdm z celostdtniho
scitani dopravy 2016 a 2020, pfipadné na
méné vyznamnych komunikacich, kde se
pravidelné nescitd, k priuzkumim z r. " 4
2018 pro ozndmeni EIA severni Cdsti PO. T }

Pribéeh situace vyvolané pandemii g
COVID-19 a s ni spojend omezeni gy -
nékterych aktivit ovlivfiovala dopravni '
situaci i v roce 2020, a teprve data za rok & i e
2021 se pribliZila ptvodnim hodnotam
prfed pandemii, s tim, Ze nékde jsou mirné

AT

(dle dat TSK), tak za tuzemi Stfedoceského .
kraje (dle dat CSD 2020, provedeného v DV 2 - =
letech 2020 a 2021). Kromé toho, v roce
2021 probihaly i opravy a uzavirky na
vyznamnych komunikacich ve mésté,
které datovou sadu za rok 2021 ovlivnily.

/pfevzato z TSK 11/2022/
AKTUALIZOVANY ROZDIL priizkumovych a modelovych hodnot v IAD (rok 2019)

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
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Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (podzim 2022) oblasti Ri¢ansko —
jih byl kalibrovan na zakladé scitani na profilech a kfizovatkach, provedeny spole¢nosti SUDOP PRAHA
a.s. v zafi 2022 v téchto lokalitach:

(1) okruzni krizovatka, 11/107 x aredl,

(2) EXIT 15 D1 x 11/107, jizni vétev, profil,

(3) EXIT 15 D1 x 11/107, severni vétev, profil,

(4) VSechromy, krizovatka 11/107 x Revoluéni,

(5) ulice Rudé armady, profil s rozliSenim smérd,

(6) V3estary, kiizovatka Ri¢anska x Viestarska (Tehov),
(7) Tehov, ulice Panska, profil,
(8) Tehovec, krizovatka 1/2 x Vojkovska,
(9) krizovatka v obci Otice

V ndvaznosti na model sou¢asného stavu byly provedeny modelové vypocty intenzit pro progndzované
obdobi. VysSe uvedeny doplnény stav zohlednuje rozvoj GUzemi dle uzemné planovacich dokumentaci a
zmén. Rozvoj je bilancovadn se zohlednénim aktualizovanych progndz jako rozvoj redlny, ocekavany,
pravdépodobny, nikoli potencidlovy, tedy s rlistem poctu obyvatel o vice nez 300 tisic v Praze a rlstem
cca 500 tisic obyvatel v regionu, s dlirazem na dynamictéjsi vyvoj aglomeracniho pasma a vazeb s Prahou.
Demografickému rlistu je pak adekvatné pfifazena i nabidka pracovnich mist a dalsi potfebné socio —
demografické vstupy zminéné v obecné ¢asti. Z dlouhodobého hlediska je uvazovan velmi konzervativni
pfistup k rostoucimu podilu prace zdomova a vynucené zméné obsazenosti vozidel vlivem saturace, vse
v fadu jednotek procent.

Nejsou zapracovdna pripadnd dopravné inZenyrskd opatfeni, kterd mohou vyplynout 2z dalSiho
projednavani daného zaméru. Na prelozce se piredpoklada provoz nakladni dopravy bez omezeni.

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
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4.2 Intenzity automobilové dopravy

Predavané zatéze jsou za PPD - primérny pracovni den*, nikoli RPDI — ro¢ni priimérné denni intenzity.
Hodnoty PPD jsou vétsi nez RPDI, jsou tedy v pfipadé pozadavku na hodnoty v RPDI na strané bezpecné.
Z pohledu celoprazské sité je pro prevod pouzivan koeficient RPDI = 0.87 (0.865) PPD, pro potieby zatizeni
na nadrazené komunikacni siti mQze byt z datové zdkladny pouZita prlimérna hodnota 0.9. V dotéené
oblasti, pfiméstska oblast regionu, Ize z divodu prevazujiciho charakteru cest, pouZit stejna cisla.

*vice k metodice str.4 Zlepseni dopravni obsluznosti uzemi Ri¢ansko-jih, prelozka 11/107, DIP (11/2022, TSK)

4.2.1 Kartogramy intenzit (prilohy)

V ptilohach jsou kartogramy celodennich intenzit automobilové dopravy, zobrazeny jsou obousmérné
intenzity v poctech VSEch vozidel/ POMalych vozidel (vozidel nad 3,5 t NPH) za 24 hodin primérného
pracovniho dne, zaokrouhlené na stovky u vSech a desitky u pomalych vozidel. Jizdni souprava se uvazuje
jako jedno vozidlo. Pro detailni posouzeni jsou pfiloZzeny také vyfezy mimouroviiovych kfiZzovatek na
dotceném useku Prazského okruhu (DO).

V intenzitach nejsou zahrnuty pocty jizd autobus( v rdmci PID.
POZNAMKA: pocet vozidel kategorie N1, lehkych uzitkovych vozidel, byl stanoven na zakladé priizkumové zékladny na 10% z OA

4.2.1.1 Rozdilovy kartogram (pfilohy)

Byly zhotoveny kartogramy, ve kterych se Ciselné zobrazuji odliSnosti jednotlivych modelovanych
variant, graficky tedy znazornuji rozdil mezi stavy v absolutnich hodnotdch intenzit. Pfirlistky vozidel do
3,5t jsou zobrazeny Cervenou, ubytky pak barvou modrou, zaokrouhlené na 50ky vozidel. Obdobné u
vozidel nad 3,5t jsou narlsty barvou vinovou a Ubytky zelenou, zaokrouhlené na desitky vozidel.

4.2.1.2 Kartogramy kfizovatkovych pohybti (pfilohy)

Ve stavu se zdmérem byly zndzornény detaily kfizovatkovych pohybl na kfizovatkach prelozky 11/107,
rozsahové v souladu se stfednédobym horizontem. Jednotlivé kfiZovatkové pohyby jsou usporadany
v maticovém tvaru, kde fadky prezentuji dany pohyb dle typu vozidel OA (<3,5t), POM(>3,5t), VSE, a
sloupce jednotlivé typy a jejich rozdéleni do jednotlivych smérd. Hodnoty jsou zaokrouhleny na desitky,
neuvedeny Udaj znamena, Ze dany pohyb je mensi nez 10 vozidel.

4.2.2 Jiné pozadované dopravné inZenyrské tdaje (datové)
4.2.2.1 Hromadna doprava
- pocCty spojli Prazské integrované dopravy (autobus, tramvaj), za PPD a v no¢nim obdobi (22-6 h)

Vyhledové pocty spoji v dané oblasti je moZno prevzit z pfedanych dat soucasného stavu, Ize uvaZovat
navySenim spoji o 5— 10%, zejména v pripadé spojll na silnici I/2.

4.2.2.2 Dalsi udaje

- pro danou oblast regionu doporucujeme vychdzet ve véci podilu Spickové hodiny, podilu veéerniho
obdobi z celodennich intenzit, detailni skladby pomalych vozidel a pfipadné jizdni rychlosti z TP 219.
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Vysledné intenzity dlouhodobého vyhledu 2050 prezentované v grafickych prilohach maji prezentovat
pfinos daného zdméru v dané posuzovanou oblasti. Jsou v kontextu, kontinudlni, logické v porovnani
s predanymi intenzitami souc¢asnymi a kratko (stfedné)dobymi. Dochazi k odlehceni stavajicich sidel na
jihu Ri¢anska, pfipadné pfitizeni nebo utlumeni odlehéeni, pak je zplsobeno rozvojem v dané lokalité
nebo je dano dopravnim vyznamem dané komunikace. Pf¥inosy pro samotné mésto Ricany jsou
marginalni, k jeho odleh¢eni o cca 3 tisice vozidel na kazdém vstupu z regionu (vychod, jih, jihozapad)
dojde aZ v kombinaci s pfelozkami silnice 11/335 (pfesun radidlnich vztah( a jejich soustfedéni do stopy
mimo mésto). Tato prelozka je zpravidla, mimo tuto objednavku, obsaZzena ve vyhledovém modelu.

Pouzity multimodalni model je upravenym, doposud uzZivanym, zdkladnim modelem platnych uzemné
planovacich dokumentaci. Zakladni multimodalni model prosel aktualizaci dle poslednich jiz dostupnych
prazkum( a progndz, vcetné analytickych a syntetickych praci. V kontextu vyvoje stdvajicich dzemné
planovacich dokumentaci, dle pozZadavk( investora a dodanych podkladd dil¢ich projektantl byla
komunikacni sit prfipadné v dotéenych oblastech upravena, zménéna. UZity model je po aktualizaci
presnéjsi, z pohledu pripadné zmény prepravni prace na strané bezpecné. Nejvétsi nejistotou se jevi
forma a mantinely vyvoje automobilismu, a to zejména v kontextu velmi pravdépodobného starnuti
populace Prahy a okoli, i kdyZz v mensi mife nez celorepublikové.

Dil¢i rozdily napfi¢ obdobimi mohou byt zplisobeny pojetim modelu, ktery i pres stejny zaklad umoznuje
v dlouhodobém horizontu vice zapojovat vétsi moznost zmén strategické povahy, které v kratkodobych
horizontech nemaji opodstatnéni i se vyraznéji neprojevuji (relokalizace, zména hybnosti, obsazenosti,
prace z domova, soubory cilenych opattfeni véetné regulativil aj.). Tyto zmény jsou a mély by byt
podporeny v dalsich dokumentech mésta a okoli (napf. Strategicky(é) plan(y) , Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli ).

Dopravné inzenyrské podklady pro akci prelozka silnice 11/107
Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ri¢ansko - jih
Dlouhodoby vyhled
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automobilova doprava

B Yo

,,aglomeraénl' okruh” (objizdna trasa tvofena primdrné dvoupruhovymi silnicemi I. a Il. tfidy v rdmci Sté.kraje)

dopravné inzenyrské podklady

v soucasné dobé oznaceni silniéniho okruhu kolem Prahy, = PO =SOKP

hromadna doprava

hruba podlazni plocha

individualni automobilova doprava

Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, p.o.
jizdni pruh

lehka nakladni vozidla, 3,5 — 6 t celkové hmotnosti
Letisté Vaclava Havla

méstska ¢ast

méstska hromadna doprava

Méstsky okruh

Metropolitni plan Prahy

mimouroviova kfizovatka

nadiazeny komunikacni systém

osobni a dodavkové automobily do 3,5 t celkové hmotnosti
obec s rozsifenou pusobnosti (jeji oblast)

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Prazska integrovana doprava

Prazska metropolitni oblast

Prazsky metropolitni region

Prazsky okruh = SOKP

pomald vozidla = LN + TV

pramérny pracovni den

ro¢ni prdmérné denni intenzity

PO

téZkd vozidla nad 6t celkové hmotnosti

Technicka sprava komunikaci. p.o.

Ustav dopravniho inZenyrstvi

urovnové krizeni, kfizovatka

uzemni plan sidelniho atvaru hl. m. Prahy
vSechna vozidla = OA+LN+TV

UP VUC PR, tzemni plan vy33iho Gzemniho celku Prazsky region

zdroj cilova, zdroje / cile
zakladni sidelni jednotka
Zasady uzemniho rozvoje
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Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ri¢ansko - jih
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€.1 /C_1/ Stav rok 2050, stav C.1.a, kompletni NKS, bez zaméru prelozky 11/107

€.2 /C_2/ Stav rok 2050, stav C.1.b, kompletni NKS, se zamérem pielozky 11/107

¢€.3 /C_3/ Stav rok 2050, rozdil stavli C.1.a a C.1.b, vliv zprovoznéni pielozky 11/107

¢.4 /C_4/ Stav rok 2050, stav C.1.b, se zamérem, detail kf¥iZovatek Vsechromy, Strancice

¢€.5 /C_5/ Stav rok 2050, stav C.1.b, se zamérem, detail kf¥iZovatek Svétice, Viestary

€.6 /C_6/ Stav rok 2050, stav C.1.b, se zamérem, detail kfiZovatek Tehovec

Joznaéeni dil¢iho *.pdf/
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Priloha 1

listopad 2022

stav C.1.a, rok 2050, stav bez zaméru prelozky 11/107, s dokonéenym NKS (DO, MO, radialy, AO)

50ADM_(V20)_6101_ZUP_poptBP_kap_upr_E3a_bez [1107_.ver
1:30000 0-24 h prim. prac. den, vSechna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo bus PID)
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Priloha 2

stav C.1.b, rok 2050, stav se zamérem prelozky 11/107, s dokoncenym NKS (DO, MO, radialy, AO)

listopad 2022

50ADM_(V20)_6101_ZUP_poptBP_kap_upr_E3a_l1107_.ver
1:30000

0-24 h pram. prac. den, vSechna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo bus PID)
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rozdil stavi C.1.a - C.1.b, rok 2050, vliv zprovoznéni prelozky [1/107, s dokonéenym NKS (DO, MO, radialy, AO)

Priloha 3
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0-24 h prim. prac. den, vozidla do 3,5t/ nad 3,5 t (mimo bus PID)

listopad 2022




