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Identifika€ni idaje mostu

Nazev stavby: [1/126 — Propojeni D1 se sil. /2 akt. PD
Misto stavby : Soutice

Katastralni uzemi : Soutice

Druh stavby : rekonstrukce

Objednatel: StfedoCesky kraj

Zborovska 11

150 21 Praha 5
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Zhotovitel dokumentace: APIS s.r.o.
Ohradni 24
140 00 Praha 4
IC 61853267
Stupen dokumentace: PDPS
Vodni tok: Zelivka
Profil: most na silnici 11/126 za obci Soutice
Spravce toku: Povodi Vitavy s.p.

Holeckova 106/8
150 00 Praha 5

Predpokladany termin realizace stavby: 2021

2 Zakladni udaje o stavajicim mosté

2.1 Charakteristika mostu

Jedna se o most prevadsjici silnici /126 pres Zelivku a pfilehlé zatapéné uzemi za
obci Soutice. Most ma pét prostych poli rozpéti 22,0m. Most je nepohyblivy, trvaly, pfimy

a kolmy. Nosnou konstrukci tvofi devét nosnik KL - 61.

2.2 Parametry stavajiciho mostu

Délka pfemosténi: 114.,4 m
Délka mostu: 122 m
Délka nosné konstrukce: 5x22,7 m
Kolma svétlost otvoru: 5x21,6 m
Sikmost mostu: kolmy 90°
Volna Sifka mostu: 7 m
Sitka mostu 9,66 m
Stavebni vyska: 1,28 m
Plocha nosné konstrukce: 1089 m?
Zatizitelnost normalni 15 t
Zatizitelnost vyhradni 46 t
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2.3 Popis stavajiciho stavu

Jedna se o pétipolovy most z prefabrikovanych predpjatych nosnikid KL-61. Most je
kolmy. Délka pfemosténi 114,4m. Po mosté je pfevadéna Zivitna vozovka v Sifce 7,0m.
Volna Sitka mostu €ini 7,0m. Most ma oboustranné revizni chodniky Sifky 620mm.
Zabradli je ocelové se svislou vyplni. VySka obruby nad vozovkou je 150mm. Nosna
konstrukce mostu je z deviti pfedpjatych nosnikd KL 62. VySka nosniku 1,075m.
Stavebni vyska je 1,28m. lzolace mostu pfestala plnit svoji funkci coz je patrné
pfedevsim na podhledu nosné konstrukce.

Spodni stavba je ze Zelezového betonu a je zaloZzena na studnich. Opéry i pilife jsou
tvofeny kruhovou stojkou profil 2000mm s pfepjatym stativem, které je na obé strany
vyloZzeno o 3650mm. Opéry jsou obsypané a oblozené tvarnicemi. Most nejevi znamky
sedani.

Mimoradna mostni prohlidka hodnoti stavebni stav mostu dle CSN 73 6221 jako $patny
(stupen V).

Pfes netésné dilataéni zavéry a nefunkéni izolaéni systém zatéka do nosné
konstrukce a dale na stativa. Na lici stativ obou opér jsou vyrazné stopy po prusacich s
vyluhy pojiva, lokalné i stopy koroze vyztuze. U stativa O1 jiz dochazi k hloubkové
degradaci betonu na pravém boku je svisla trhlina v plentovaci zdi i vlastnim stativu. S
ohledem na skuteCnost, Ze jsou stativa predepnuta, hrozi vazné nebezpeci koroze
predpinaci vyztuze. Pfi rekonstrukci v roce 1994 byl jeden kabel z diavodu totalniho
selhani nahrazen.

Na lici stativ pilitd jsou vyznamné stopy prlsaku z dilatanich spar, stopy koroze
vyztuze, u nékterych stativ dochazi v mistech prisaku k hloubkové degradaci betonu
stativ a intenzivni korozi vyztuze. Na lici stén je v oblastech prisaki, degradace betonu
Ci jen nedostate¢né tloustky kryci vrstvy obnazena svisla betonarska vyztuz, ktera
poruchy, které signalizuji poruchy pfedpinaciho systému (odpadla kryci vrstva v
oblastech kotev, separace dobetonavek v oblasti kotev, intenzivni stopy koroze v oblasti
kotev, ponechané difevéné zatky odvzduSnovacich otvor().

Nad vSemi podpérami dochazi k intenzivni korozi kotev pfedpinaci vyztuze na ¢elech
nosnikd. Dobetonavka cel hloubkové degraduje a neplni svoji ochrannou funkci. Na
spodnim lici nosnikd jsou patrny stopy po prisacich v okoli svodu odvodnéni, resp. v
okoli trubek odvodnujicich dutiny nosnik. Misty se v nich rysuji trhliny s vyluhy pojiva,
které zjevné kopiruji trajektorii pfedpinaci vyztuze.

Loziska jsou zkorodovana, nefunkEni. Néktera jsou zjevné jiz mimo svoji pracovni
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polohu. V okoli lozZisek je mnozstvi nanos, které vytvari vysoce korozivni prostredi.
Z uvedeného plyne, Ze most nevyhovuje z hlediska unosnosti a je ve Spatném

stavebnim stavu.

Niveleta v misté mostu stoupa cca 2,1%. PFi¢ny sklon vozovky je stfechovity stfechovity.

Rimsy na mosté jsou monolitické ze Zelezového betonu.

2.4 Uzemni podminky

Most prevadi silnici 11/126 pies Feku Zelivku a pfilehlé zatap&né Gzemi. Prevadéna
komunikace je na obou bfezich vedena na kratkém, vysokém nasypu. Zastavba je zde
od komunikace vzdalena asi 15m. Hladina stoleté vody je na kété 325,32.

Pfistup pod most neni zfizen.

Dle provedenych prizkumu je v chodniku mostu ulozeno vedeni NN, VO a kabel
CETIN. Na pfedmostich jsou nefunkéni stozary VO. Zakres je proveden do koordinacni

situace.

3 Popis konstrukénich ¢asti stavajiciho mostu

3.1 Zalozeni mostu
Most je dle zachované projektové dokumentace zaloZzen na studnich o priméru 6,0m.

Pouze opéra VI je zaloZzena plo$né na skale. Most nejevi znamky sedani.

3.2 Spodni stavba

Opéry i pilife jsou tvofeny Zelezobetonovou kruhovou stojkou profil 2000mm s pfepjatym
stativem, které je na obé strany vyloZzeno o 3650mm. Opéry jsou obsypané a obloZené
tvarnicemi. Kfidla mostu jsou rovnobézna a jsou rovnéz provedena ze Zelezobetonu. Na
lici stativ obou opér jsou vyrazné stopy po prlisacich s vyluhy pojiva, lokalné i stopy
koroze vyztuze. U stativa O1 jiz dochazi k hloubkové degradaci betonu na pravém boku
je svisla trhlina v plentovaci zdi i vlastnim stativu. Na lici stativ pilif0 jsou vyznamné stopy
prisaku z dilatacnich spar, stopy koroze vyztuze, u nékterych stativ dochazi v mistech
prisakl k hloubkové degradaci betonu stativ a intenzivni korozi vyztuze. Na lici stén je v
oblastech prisaku, degradace betonu &i jen nedostatecné tloustky kryci vrstvy obnazena
svisla betonafska vyztuz, ktera intenzivné koroduje se zjevnym ubytkem prifezové
plochy.

3.3 Nosna konstrukce

Most ma pét prostych poli, které tvofi pfedpjaté nosniky KL 62 vySky 1070mm. Nosniky
jsou ulozeny na ocelova loZiska. Do nosné konstrukce silné zatéka dilataénimi sparami.
Nad vSemi podpérami dochazi k intenzivni korozi kotev pfedpinaci vyztuze na Celech
nosnikud. Dobetonavka Cel hloubkové degraduje a neplni svoji ochrannou funkci. Na
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spodnim lici nosnikd jsou patrny stopy po prisacich v okoli svodu odvodnéni, resp. v
okoli trubek odvodrujicich dutiny nosnikl. Misty se v nich rysuji trhliny s vyluhy pojiva,
které zjevné kopiruji trajektorii pfedpinaci vyztuze.

LoZiska jsou zkorodovana, nefunk&ni. Néktera jsou zjevné jiz mimo svoji pracovni
polohu. V okoli lozisek je mnozstvi nanosu, které vytvari vysoce korozivni prostredi.

4 Navrh technologického postupu demolice

K provedeni bouracich praci je nutno vypracovat technologicky postup vychazejici
z moznosti zhotovitele. Pfed zahajenim stavby zhotovitel tento postup predlozi
k odsouhlaseni TDI a AD. Technologicky postup musi byt navrzen tak, aby bourané &asti
nosné konstrukce nepadali do feky. Jednotliva pole nebo nosniky musi byt postupné

snesena a zdemolovana az na pfedmostich.

4.1 Pripravné prace
Nejprve je tfeba provést vyty€eni vSech inzenyrskych siti (postup dle vyjadfeni
spravce sité viz. Dokladova ¢&ast) a jejich nasledné prelozeni do provizorni trasy.

Doprava bude prevedena na objizdnou trasu.

4.2 Vozovka a podkladni vrstvy
Asfaltovy kryt vozovky se odboura a odveze na skladku uréenou ke skladovani tohoto
materialu nebo bude predan k recyklaci. TlouStka zivicného krytu je odhadovana na

10cm, podklad pod ni by mél tvofit spadovy beton.

4.3 Bourani rims, prislusenstvi a nosné konstrukce

Nejprve se odstrani ocelové svodidlo a zabradli. Zelezobetonové fimsy budou
bourany jen lehkymi bouracimi kladivy. Sou€asné bude odstranén spadovy beton. Po
uplném odstrojeni nosné konstrukce bude pfikroeno k demontazi jednotlivych poli.
Vaha celého odstrojeného pole je 229t. To znamena, Ze na jeden nosnik pfipada 25,4t.
Demontované pole bude nasledné rozbourano na pfedmosti. Jednd se o bourani
Zelezobetonovych a predpjatych konstrukci. Vybourané hmoty budou odvezeny na

skladku k tomuto uéelu uréenou.

4.4 Zemni prace a bourani kridel, stativ a pilirt

Po odstranéni nosné konstrukce bude pfikro¢eno k provadéni vykopl. Vykopy budou
provedeny v rozsahu nutném pro odstranéni stavajicich opér a pilifi a zalozeni nového
mostu. Vykop za opérou bude proveden v oteviené svahované jamé. Vykopy u pilifi Il a
V budou provedeny v CasteCné pazené jamé. Zalozeni pilifa Ill a IV bude provedeno

v jimce zfizené v koryté Zelivky.
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- Stroj pro tézeni zeminy nesmi pracovat ve stavebni jamé, ale musi svoji ¢innost
vykonavat ze biehu vykopu.

Soucasné s vykopy budou probihat bouraci prace. Pfi bourani je tfeba postupovat s
ohledem na to, Ze stativa jsou provedena z predpjatého betonu. Stojky opér budou
odbourany na pfedepsanou uroven. Stojky pilifd budou odstranény az k zakladu (studni).

Vybourané hmoty budou odvezeny na skladku k tomuto ucelu uréenou. Jedna se o
bourani Zelezobetonovych konstrukci.

V Praze, zari 2020

Ing. Jan Turek
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