1l/126 — Propojeni D1 se sil. I/2 akt. PD — 2. etapa PDPS
SO 106 — Komunikace a odvodnéni Hranice
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1l/126 — Propojeni D1 se sil. I/2 akt. PD — 2. etapa PDPS
SO 106 — Komunikace a odvodnéni Hranice

SO 106 — Technicka zprava

1. Smérové vedeni

Smérové vedeni hlavni trasy sil. 11/126 vychazi ze soucasného stavu, pfi vypocétu vytyCovaci osy
komunikace byl tento stavajici stav respektovan a zachovan. Detailni parametry jednotlivych prvkd osy
komunikace jsou obsaZeny ve vyty€ovacim vykresu. Usek komunikace SO 106 zadind v km 14,016 a
konciv km 14,449. Jedna se intravilanovy pratah obce Hranice v délce 0,433 km. Tento Usek neni dale
rozdélen na dalsi ¢asti, uplatni se zde pouze jeden typ rekonstrukce vozovky.

2. Vyskové vedeni

Vyskové vedeni hlavni trasy sil. 11/126 vychazi ze souc¢asného stavu, tento stav bude pfi rekonstrukci
respektovan a dodrzen s ohledem na navyseni nivelety komunikace podle zplsobu rekonstrukce dle
diagnostiky. Niveleta bude mirné navySena a upravena také v rdmci vyrovndni podélného profilu a
pri¢nych sklonl vozovky.

3. Pricné usporadani

Silnice v tomto Useku spliuje Sitkové parametry kategorie S 7,5, proto ji nebude tfeba rozsifovat i s tim,
Ze Sitka zpevnéné ¢asti komunikace je zvétSena o 0,25 m na ukor nezpevnéné krajnice. Celkova Sitka
zpevnéni pak bude min. 7,0 m s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,25 m. PFi¢ny sklon vozovky v pfimé
bude strechovity 2,5 %, ve smérovych obloucich bude zachovano klopeni dle stdvajiciho stavu a
stavajicich polomér smérovych obloukll s mirnym vyrovnanim sklon(l klopeni. Kromé cetnych sjezd
a rozjezdl navazuje na zdakladni sSitkové usporadani mezi km 14,320 a km 14,365 vlevo stavajici
zpevnénd plocha. na které je také umisténa autobusovd zastavka. Tato plocha bude upravena
frézovanim a pokladkou krytovych asfaltovych vrstev dle typu konstrukce na pribéznych jizdnich
pruzich v rozsahu dle stavajiciho stavu a silni¢ni parcely. Zastavka na protilehlé strané je umisténa na
vozovce V jizdnim pruhu.

4. Vozovky a ostatni zpevnéné plochy

Usek neni dale rozdélen na dalsi ¢asti, uplatni se zde pouze jeden typ rekonstrukce vozovky. Mezi km
14,016 a km 14,449 je navriena Uplnd vymeéna konstrukce vozovky. Navrh spociva v odfrézovani
asfaltovych vrstev vozovky vtl. 100 mm, odstranéni podkladnich vrstev vozovky vtl. 400 mm a
provedeni konstrukcnich vrstev vozovky s nasleduji skladbou:
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1l/126 — Propojeni D1 se sil. I/2 akt. PD — 2. etapa PDPS
SO 106 — Komunikace a odvodnéni Hranice

KONSTRUKCE VOZOVKY - TYP XX

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- spojovaci postfik kationaktivni asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 50 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- spojovaci postfik kationaktivni asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 70 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- infiltraéni postFik kationaktivni asfaltovou emulzi PI-C 0,45 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- vrstva ze smési stmelené cementem SC Cs/10 120 mm  (CSN 736156, CSN EN 14227-1)
- $térkodrt 0-32 SDs 220 mm  (CSN736126-1, CSN EN 13 285)
- geotextilie netkand 0,2 kg/m? (TP 97, CSN EN 13251)

CELKEM 500 mm

Niveleta se mirné vyrovnava a navysuje v souvislosti s vyrovnanim pfiénych sklon( a podélného profilu
komunikace. Oprava je navrZzena na dobu Zivotnosti 25 let. PoZadavky na minimalni modul pretvarnosti
na plani Egf, = 45 MPa. V pfipadé neunosného podloZi stanoveného na zakladé zkousek bude
provedena sanace aktivni zény v tl. min. 300 mm. PoZadavky na minimalni modul pfetvdrnosti na vrstvé
ze stérkodrti Eqer2 = 80 MPa. V pfipadé sanace se polozi separacni geotextilie na zemni paraplan pod
sanacni vrstvu.

Sjezdy:

Prebuduji se vSechny stavajici sjezdy dle vykresu sjezdl a rozjezdu, pokud neni v konkrétnich ptipadech
uvedeno jinak. Sjezdy ze zamkové dlazby a dalsi podobnou pohledovou Upravou v rezii vlastnika
sousedniho pozemku se ponechaji bez Gprav nebo se tyto Upravy provedou maximalné v prostoru mezi
komunikaci a upravenym sjezdem. Sitka pojizdné &asti sjezdu je 5 m + 0,5 cm krajnice, vyjimeéné je
mozné ponechat zvétSenou Sitku dle stavajiciho stavu. Staré sjezdy se rozeberou a odstrani. Na
upraveny piskovy polstar tl. 5 cm se na dno prikopu osadi polypropylenova trouba PP DN 400 min.
tuhost SN 12 s Sikmo sefiznutymi kraji 1:1, sefiznuty okraj trouby se upravi tak, aby na jeho styku se
zadlazbou bylo zabranéno zatékani vody. Ve stisnénych podminkdch je mozno vyjimecné zvolit DN
mensiho primeéru. Pokladka, obsyp a zasyp vhodnym materialem budou probihat dle pokynu vyrobce.
Konstrukce vozovky bude tvofit podklad ze Stérkodrti fr. 0-32 mm tl. 200 mm, kryt bude z asfalt.
recyklatu tl. 120 mm prolitého asfaltem a uzavre se podrcenim drobnym kamenivem fr. 4-8 mm tl. 20
mm se zhutnénim. Cela sjezdu budou tvorena dlazbou z lomového kamene do betonu €20/25 XF3 tl.
20 cm, budou Sikma se sklonem 1:1 (45°). Pfed vtokem a vytokem se provede rovnéz dlazba stejného
provedeni na délku 2 m a na vysku 60 cm. Krajnice sjezdu budou zpevnény rovnéz dlazbou z lomového
kamene do bet. loZze. V Usecich, kde neni podél komunikace zfizen silni¢ni pfikop bude sjezd
rekonstruovan bez osazeni PP trouby a bez zadlazby lomovym kamenem na vtoku a vytoku. Na
vytipovanych sjezdech, kde se neosazuje PP trouba, ale je nutné prevedeni destovych vod z pfilehlého
mélkého rigolu pres sjezd, bude zfizen prejizdny dlazdény rigol z drobné kostky s vyplni cementovou
zalivkou do betonového loZze. Délka Upravy sjezdu bude od kraje vozovky na kraj nemovitosti, max.
vSak 1-2 m za hranu ptikopu.
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1l/126 — Propojeni D1 se sil. I/2 akt. PD — 2. etapa PDPS
SO 106 — Komunikace a odvodnéni Hranice

Rozjezdy komunikaci nizsich trid, ucelovych komunikaci a polnich cest:

Rozjezdy napojujicich se komunikaci nizSich tfid, ucelovych komunikaci a polnich cest budou
vyspraveny frézovanim a znovupoloZenim asfaltovych vrstev krytu dle krytovych vrstev typu
rekonstrukce vozovky hlavni trasy v daném misté. V pfipadé Uplné prestavby rozjezdu bude podklad
pod asfaltové krytové vrstvy dle vrstev hlavni trasy tvorit podklad ze Stérkodrti fr. 0-32 mm tl. 100 mm
a asfalt. recyklat tl. 120 mm. Délka Upravy rozjezdd bude od kraje vozovky na kraj silni¢ni parcely, max.
vSak 3-5 m od kraje vozovky.

5. Zemni téleso, odvodnéni, odvodnovaci zafrizeni

V rdmci Uprav zemniho silni¢niho télesa bude upravena nezpevnéna krajnice recyklatem s dosypanim
nenamrzavou zeminou. Silni¢ni pfikopy, pokud existuji, se procisti. K Gpravdm a presvahovani zemniho
télesa dochazi na zac¢atku useku mezi km 14,016 a km 14,100 po obou stranach komunikace, déle za
opérnou zdi mezi km 14,246 — km 14,294 vpravo a potom za poslednimi sjezdy do konce Useku v km
14,449 po obou strandch. V mistech, kde neni podél komunikace silni¢ni pfikop a terén se svahuje ke
komunikaci, bude ztizen alespon mélky rigol.

Stdvajici systém odvodnéni je zajistén podélnym a pficnym sklonem vozovky bud' pres silni¢ni pfikopy
do stavajicich recipient( a vsakem do terénu, nebo pres sit uli¢nich vpusti do stavajici kanalizace. Tento
stavajici systém zlstane po rekonstrukci zachovan. Nékteré stavajici vpusti podél komunikace bude
nutno také vyskové upravit a procistit. Plan bude odvodnéna systémem drenazi zadsténych do stavajici
kanalizace, vyjimecné je plan vyvedena do silniéniho svahu, pokud je podél komunikace zfizen
dostatecné hluboky pfikop nebo je Uroven stavajiciho terénu pod udrovni plané. U vsech propustk( se
na vtoku i vytoku vycisti prostor od nanosl a naletovych krovin a procisti se jejich tubusy. Detailni
Upravy Cel u jednotlivych propustkl jsou zde popsany nize:

Propustek v km 14,342
V km 14,342 se nachazi kamenny klenuty propustek. Vtok zUstane bez Uprav, nebot je zatrubnén pod

komunikaci a neni k nému pfistup. Vytok je z ¢asti zasypan a pokracuje dal pomoci zatrubnéni, viditelna
¢ast kamenné klenby vytokového cela s fFimsou bude upravena a presparovana, tubus bude v dostupné
Casti procistén.

6. Krizovatky, krizeni a sjezdy

Celkem se v tomto Useku nachazi 11 sjezdl, Upravy budou probihat dle detailniho vykresu sjezdu.
Kompletni prestavba stavajiciho nezpevnéného sjezdu s osazenim PP trouby a zadlazbou lomovych
kamenem na Celech se provede u sjezdu v km 14,430. Stejna konstrukce ovsem bez osazeni PP trouby
a bez zadlazby probéhne u sjezdu v km 14,030, km 14,182, km 14,186, km 14,214, km 14,394, km
14,436. Detailni popis Uprav téchto sjezd( viz odst. 4 — sjezdy. Sjezdy v km 14,196, km 14,283, km
14,304, km 14,374 a cast sjezdu v km 14,436 pred vstupem zlstanou bez Uprav. U sjezdu v km 14,394
se navic provede prejizdny odvodriovaci Zldbek z drobné kostky do betonového loZe viz detail ve
vykresu sjezd( a rozjezdd.
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Rozjezdy napojujicich se komunikaci nizSich tfid, ucelovych komunikaci a polnich cest budou
vyspraveny frézovanim a znovupoloZenim asfaltového krytu. U rozjezd( ucelovych komunikaci v km
14,080 av km 14,124, u rozjedu polni cesty v km 14,100 a u rozjezdu mistnich komunikaci v km 14,124,
km 14,149, km 14,334 se provedou také vyména podkladnich vrstev ze Stérkodrti a recyklatu dle
kompletni rekonstrukce rozjezdu viz odst. 4 — rozjezdy.

7. Bezpecnostni zafizeni

Komunikace je vybavena standardnim bezpecnostnim zafizenim, vramci stavby budou ve
vytipovanych Usecich bez verejného osvétleni a na stavajicich svodidlech vyménény a doplnény
smérové sloupky pfip. jako nastavce na svodidlo. Smérové sloupky uZité na stavbé budou vyrobeny
z plastovych hmot jako typ D3, nebo formou ndstavce na nové stdvajici svodidlo jako typ 4. Sloupky
budou rozmistény dle CSN 73 6101 a navrieny dle TP 58 a CSN EN 12899-3. Detailni rozmisténi
smérovych sloupkl je patrné ze situacnich vykres(. Svodidlo osazené v opérné zdi bude vyménéno za
nové jednostranné ocelové svodidlo s Urovni zadrZeni N2 ve stejné délce.

8. Ostatni vybaveni a prislusenstvi

Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni je navrzeno v souladu s platnym zdkonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti a s platnou vyhlaskou MD &. 30/2001 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti. Navriené provedeni a umisténi znadek
odpovida CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znacky — &ast 1: Stalé dopravni znacky, véetné narodni
pfilohy NA 1. Provedeni a umisténi SDZ je v souladu s TP 65, TP 100, VL 6.1 a s dalSimi souvisejicimi
predpisy a normami. Umisténi dopravnich znadek je zfejmé ze situacnich vykresu.

Vsechny standardni znacky se provedou lisované s dvojim ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou byt z Al slitin. Polomér zaobleni roh stitd
znacek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20 mm. Znacky musi splfiovat poZadavky tfidy P3 dle
¢l. NA.2.5 narodni pfilohy CSN EN 12 899-1. Znacky umisténé vedle vozovky musi splfiovat pozadavky
nejméné tiidy E2 dle ¢l. NA.2.6 narodni pfilohy CSN EN 12899-1. Cinna plocha z retroreflexivnich félii
tfidy R3. Dopravni zafizeni Z3 zkracené se provedou ve velikosti 500x500. Dopravni zafizeni Z4c se vidy
provedou ve velikosti 1000x2000 mm. Svislé dopravni znacky véetné jejich nosnych konstrukci musi
byt certifikovany autorizovanou zkusebnou a musi byt schvdleny MD kuziti na pozemnich
komunikacich v CR. Betonové zéklady standardnich znaek musi byt z betonu min. tfidy C 20/25 — XF4.
Betonové zaklady velkoplosnych znacek budou provedeny z betonu min. tfidy C 25/30 — XF4. Sloupky
standardnich znacek se provedou z ocelovych Zarové zinkovanych trubek. PouZivaji se trubky priiméru
60 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm. Osazeny budou do kotevnich patek pfipevnénych Srouby
k zakladu z prostého betonu min. tfidy C 20/25 — XF4. V pfipadé uziti dvousloupkové konstrukce je
vzajemna roztec sloupkt v rozmezi 30 — 45 cm. Tomu je prizplsobena i Sitka zakladu 90x50x70 cm.

b~
el
-

Strana5z6 Z 2020



1l/126 — Propojeni D1 se sil. I/2 akt. PD — 2. etapa PDPS
SO 106 — Komunikace a odvodnéni Hranice

Vodorovné dopravni znaéeni
Konkrétni provedeni vodorovného dopravniho znaceni je zfejmé ze situacnich vykresi. Vodorovné

znaceni na celé stavbé bude provedeno jednotnym zplsobem. Vodorovné dopravni znaceni bude
provedeno s uspofadanim jizdnich pruhG a zpevnénych krajnic dle CSN 73 6101 a CSN 73 6102
s plynulym napojenim na VDZ stdvajiciho stavu. Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou
etapach. V prvni etapé se na novy asfaltovy kryt poloZi kompletni dopravni znaceni pouze
jednosloZkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro pocatecni
zdrsnéni, vyprchani tékavych latek), pripadné po uplynuti zimniho obdobi se provede druha etapa, kdy
se znaceni provede z dlouhoZivotnych materidld.

Redeni dopravniho znaceni je obsazeno v pfisluénych vykresech PD v ndvrhu projektanta, aviak
s ohledem na casovy odstup od navrhu k realizaci DZ v terénu na rekonstruované trase silnice si
zhotovitel zajisti v ramci RDS (nejlépe pred zahdjenim stavby) aktualizaci ndvrhu DZ véetné projednani
na DI PCR, na KSUS a na Odboru dopravy v Kutné Hofe.

V Praze v zari 2020 Ing. Karel Krizek
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