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1l/126 — Propojeni D1 se sil. I/2 akt. PD — 2. etapa PDPS
SO 103 — Komunikace a odvodnéni Dolni Pohled’

SO 103 - Technicka zprava

1. Smérové vedeni

Smérové vedeni hlavni trasy sil. 11/126 vychazi ze soucasného stavu, pfi vypocétu vytyCovaci osy
komunikace byl tento stavajici stav respektovan a zachovan. Detailni parametry jednotlivych prvkd osy
komunikace jsou obsaZeny ve vyty¢ovacim vykresu. Usek komunikace SO 103 za&ina v km 8,124 a kon¢&i
v km 8,330. Jedna se o intravilanovy pratah obci Dolni Pohled v délce 0,206 km. Tento Usek neni dale
rozdélen na dalsi ¢asti, uplatni se zde pouze jeden typ rekonstrukce vozovky.

2. Vyskové vedeni

Vyskové vedeni hlavni trasy sil. 11/126 vychazi ze souc¢asného stavu, tento stav bude pfi rekonstrukci
respektovan a dodrzen s ohledem na navyseni podle zplsobu rekonstrukce, které zde Cini +6 cm oproti
pGvodnimu stavu. Napojeni na stavajici stav se provede v pfechodovém uUseku délky 6 m na zacatku
navazujiciho Useku komunikace SO 104.

3. Pricné usporadani

Silnice v tomto Useku spliuje Sitkové parametry kategorie S 7,5, proto ji nebude tfeba rozsifovat i s tim,
Ze Sitka zpevnéné ¢asti komunikace je zvétSena o 0,25 m na ukor nezpevnéné krajnice. Celkova Sitka
zpevnéni pak bude min. 7,0 m s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,25 m. PFi¢ny sklon vozovky v pfimé
bude strechovity 2,5 %, ve smérovych obloucich bude zachovano klopeni dle stdvajiciho stavu a
stavajicich poloméri smérovych obloukl. Na zakladni Sitkové uspofadani navazuje na zacatku obce
Dolni Pohled par autobusovych zastavek v zalivech mimo priabézné jizdni pruhy, které budou upraveny
pouze frézovanim a pokladkou krytovych asfaltovych vrstev dle typu rekonstrukce na pribéznych
pruzich v rozsahu dle stavajiciho stavu zaliva.

4. Vozovky a ostatni zpevnéné plochy

Usek neni dale rozdélen na dalsi ¢asti, uplatni se zde pouze jeden typ rekonstrukce vozovky. Mezi km
8,124 a km 8,330 bude vozovka rekonstruovana recyklaci za studena typem rekonstrukce vozovky lll.
Navrh spociva v odfrézovani asfalt. vrstev vozovky az na podklad v t1.100 mm a provedeni rekonstrukce
konstrukcnich vrstev vozovky dle TP 208.
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KONSTRUKCE VOZOVKY - TYP llI

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- spojovaci postfik kationaktivni asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 50 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- spojovaci postfik kationaktivni asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 70 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- infiltraéni postFik kationaktivni asfaltovou emulzi PI-C 0,45 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- recyklace podkladnich vrstev za studena s pfidavkem 200 mm (TP 208)

drobného drceného kameniva, cementu a asfaltové
emulze (jednotlivda mnoZstvi stanovit na zakladé
zkousek!)

CELKEM 360 mm

Niveleta se zvySuje 0 60 mm a dochazi ik jejimu mirnému vyrovnaniv souvislosti s vyrovnanim pri¢nych
sklonli a podélného profilu komunikace. Oprava je navriena na dobu Zivotnosti 25 let. Ostrlvek v
rozjezdu kfizovatky se sil. 111/33916 bude upraven nasledovné — stavajici travnaty povrch se odstrani
véetné podkladni zeminy do hl. 0,5 m a provede se nasledujici konstrukce vozovky typu XX:

KONSTRUKCE VOZOVKY - TYP XX

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- spojovaci postfik kationaktivni asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 50 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- spojovaci postfik kationaktivni asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 70 mm  (CSN 736121, CSN EN 13 108-1)
- infiltraéni postFik kationaktivni asfaltovou emulzi PI-C 0,45 kg/m? (CSN 736129, CSN EN 13 808)

- vrstva ze smési stmelené cementem SC Cs/10 120 mm  (CSN 736156, CSN EN 14227-1)
- $térkodrt 0-32 SDs 220 mm  (CSN736126-1, CSN EN 13 285)
- geotextilie netkana 0,2 kg/m? (TP 97, CSN EN 13251)

CELKEM 500 mm
Sjezdy:

Prebuduji se vSechny stavajici sjezdy dle vykresu sjezdl a rozjezdu, pokud neni v konkrétnich ptipadech
uvedeno jinak. Sjezdy ze zamkové dlazby a dalSi podobnou pohledovou Upravou v rezii vlastnika
sousedniho pozemku se ponechaji bez Uprav nebo se tyto Upravy provedou maximalné v prostoru mezi
komunikaci a upravenym sjezdem. Sitka pojizdné &asti sjezdu je 5 m + 0,5 cm krajnice, vyjimeéné je
mozné ponechat zvétSenou Sitku dle stavajiciho stavu. Staré sjezdy se rozeberou a odstrani. Na
upraveny piskovy polstar tl. 5 cm se na dno ptikopu osadi polypropylenova trouba PP DN 400 min.
tuhost SN 12 s Sikmo sefiznutymi kraji 1:1, sefiznuty okraj trouby se upravi tak, aby na jeho styku se
zadlazbou bylo zabranéno zatékani vody. Ve stisnénych podminkdch je mozno vyjimecné zvolit DN
mensiho priiméru. Pokladka, obsyp a zasyp vhodnym materidlem budou probihat dle pokynu vyrobce.
Konstrukce vozovky bude tvofit podklad ze Stérkodrti fr. 0-32 mm tl. 200 mm, kryt bude z asfalt.
recyklatu tl. 120 mm prolitého asfaltem a uzavre se podrcenim drobnym kamenivem fr. 4-8 mm tl. 20
mm se zhutnénim. Cela sjezdu budou tvofena dlazbou z lomového kamene do betonu C20/25 XF3 tl.
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20 cm, budou Sikma se sklonem 1:1 (45°). Pfed vtokem a vytokem se provede rovnéz dlazba stejného
provedeni na délku 2 m a na vysku 60 cm. Krajnice sjezdu budou zpevnény rovnéz dlazbou z lomového
kamene do bet. loZe. V Usecich, kde neni podél komunikace zfizen silniéni pfikop bude sjezd
rekonstruovan bez osazeni PP trouby a bez zadlazby lomovym kamenem na vtoku a vytoku. Na
vytipovanych sjezdech, kde se neosazuje PP trouba, ale je nutné prevedeni destovych vod z pfilehlého
mélkého rigolu pres sjezd, bude zfizen prejizdny dlazdény rigol z drobné kostky s vyplni cementovou
zalivkou do betonového loZze. Délka Upravy sjezdu bude od kraje vozovky na kraj nemovitosti, max.
vSak 1-2 m za hranu ptikopu.

Rozjezdy komunikaci niZsich trid, ucelovych komunikaci a polnich cest:

Rozjezdy napojujicich se komunikaci nizSich tfid, ucelovych komunikaci a polnich cest budou
vyspraveny frézovanim a znovupoloZenim asfaltovych vrstev krytu dle krytovych vrstev typu
rekonstrukce vozovky hlavni trasy v daném misté. V pfipadé Uplné prestavby rozjezdu bude podklad
pod asfaltové krytové vrstvy dle vrstev hlavni trasy tvofit podklad ze Stérkodrti fr. 0-32 mm tl. 100 mm
a asfalt. recyklat tl. 120 mm. Délka Upravy rozjezdd bude od kraje vozovky na kraj silni¢ni parcely, max.
vSak 3-5 m od kraje vozovky.

5. Zemni téleso, odvodnéni, odvodnovaci zafrizeni

Vramci Uprav zemniho silnicniho télesa bude upravena nezpevnéna krajnice recyklatem. Silni¢ni
prikopy se procisti pfipadné prohloubi s presvahovanim dle pfiénych fezd. K vétsim Upravam a
presvahovani zemniho télesa dojde jen na zacatku Useku mezi km 8,124 a km 8,134 po obou stranach
v ndvaznosti na Upravy a rozsifeni télesa navazujici nové zrekonstruované c¢asti komunikace.

Stdvajici systém odvodnéni je zajistén podélnym a pricnym sklonem vozovky pres silni¢ni prikopy do
stavajicich recipientll nebo vsakem do terénu. Tento stavajici systém zlstane po rekonstrukci
zachovdn. V tomto Useku se na vozovce nevyskytuji Zddné povrchové znaky inZenyrskych siti, které by
bylo nutno vyskové upravit. V tomto Useku se propustky na hlavni trase nevyskytuiji.

6. Krizovatky, krizeni a sjezdy

Celkem se v tomto Useku nachazi 2 sjezdy (km 8,279, km 8,310), které budou upraveny dle vzorového
fezu sjezdu, detailni popis Upravy téchto sjezd( viz odst. 4 — sjezdy. Rozjezdy napojujicich se
komunikaci nizsich tfid, ucelovych komunikaci a polnich cest budou vyspraveny frézovanim a
znovupolozZenim asfaltového krytu. Stavajici odstavna plocha s rozjezdem polni cesty v km 8,252 bude
upravena dle Uplné prestavby rozjezdu viz odst. 4 — rozjezdy bez trouby PP a bez zadlazby. Ostrivek v
rozjezdu kfizovatky se sil. 111/33916 bude dle pozadavku zastupce PCR v Kutné Hofe upraven
nasledovné — stdvajici travnaty povrch se odstrani véetné podkladni zeminy do hl. 0,5 m a prostor se
vyplni konstrukci typu XX bez navyseni. Na vzniklém asfaltovém krytu se provede pouze vodorovné
dopravni znaceni podle situacniho vykresu.
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7. Bezpecnostni zafizeni

Komunikace je vybavena standardnim bezpecnostnim zafizenim, vramci stavby bude vyuZito
smérovych sloupkl. Smérové sloupky uZité na stavbé budou vyrobeny z plastovych hmot bud'jako typ
D3. Sloupky budou rozmistény dle CSN 73 6101 a navrzeny dle TP 58 a €SN EN 12899-3. Detailni
rozmisténi smérovych sloupkl je patrné ze situacnich vykresl. Vtomto Useku se Zadna svodidla
nevyskytuji.

8. Ostatni vybaveni a prislusenstvi

Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni je navrzeno v souladu s platnym zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist a s platnou vyhlaskou MD ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti. Navriené provedeni a umisténi znadek
odpovida CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znacky — ¢ast 1: Stalé dopravni znacky, véetné narodni
pfilohy NA 1. Provedeni a umisténi SDZ je v souladu s TP 65, TP 100, VL 6.1 a s dalSimi souvisejicimi
predpisy a normami. Umisténi dopravnich znadek je zfejmé ze situacnich vykresu.

Velkoplosné znacky umisténé na zemi vedle vozovky budou v provedeni stitu znacky sloZzeného z FeZn
lamem rovnéz o $ifce dle €inné plochy. Cinna plocha z retroreflexivnich félii tfidy R3. Cinna plocha musi
odpovidat CSN EN 12899-1. Grafika provedeni &inné plochy, svételné technické vlastnosti, barevné
provedeni, typ pisma a symboly dopravnich znaéek odpovidaji platné CSN EN 12899-1, a platnym VL
6.1. — Svislé dopravni znacky. Nosné konstrukce velkoplosnych znacek umisténych vedle vozovky jsou
navrieny tak, aby odpovidaly statickému zatiZeni stavebnich konstrukci stanovenému v CSN 73 0035,
CSN 73 1401. Tomu odpovida uziti TZV. ,,mékkych stojek” z pfihradovych konstrukci. Konstrukce musi
byt demontovatelné, spojené se zdkladovou patkou pomoci kotevniho koSe. Upevnéni konstrukce
k zakladové patce je provedeno pomoci patni desky, kterda je soucdsti konstrukce. Jako hlavni
bezpecnostni prvek zde funguje lomovy svar svislych stojek s patni deskou. Spojeni se zakladovym
kosem tvofi Sroubové spoje. Povrchova Uprava celé konstrukce musi byt provedena Zarovym
zinkovanim. Vrchni &asti stojek jsou uzavieny plastovymi vi¢ky. Sroubové spoje patni desky se
zakladovym koSem se pfi montazi konzervuji grafitovou vazelinou a kryji plastovymi vicky. Rozméry a
konstrukce zéklad(l se provedou dle ZTKP kap. 14, typovych projektli nebo statickych vypoctl. Pro
kvalitu a provedeni zaklad( plati TKP kap. 18.

Vsechny standardni znacky se provedou lisované s dvojim ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou byt z Al slitin. Polomér zaobleni roh( stitQ
znacek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20 mm. Znacky musi splfiovat poZadavky tfidy P3 dle
¢l. NA.2.5 narodni piilohy CSN EN 12 899-1. Znacky umisténé vedle vozovky musi splfiovat pozadavky
nejméné tiidy E2 dle &l. NA.2.6 narodni pfilohy CSN EN 12899-1. Cinna plocha z retroreflexivnich félii
tfidy R3. Dopravni zafizeni Z3 zkracené se provedou ve velikosti 500x500. Dopravni zafizeni Z4c se vidy
provedou ve velikosti 1000x2000 mm. Svislé dopravni znacky véetné jejich nosnych konstrukci musi
byt certifikovdny autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvaleny MD kuzZiti na pozemnich
komunikacich v CR. Betonové zéklady standardnich znaéek musi byt z betonu min. tiidy C 20/25 — XF4.
Betonové zaklady velkoplosnych znacek budou provedeny z betonu min. tfidy C 25/30 — XF4. Sloupky
standardnich znacek se provedou z ocelovych Zarové zinkovanych trubek. PouZivaji se trubky priméru
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60 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm. Osazeny budou do kotevnich patek pfipevnénych Srouby
k zadkladu z prostého betonu min. tfidy C 20/25 — XF4. V pfipadé uziti dvousloupkové konstrukce je
vzajemna roztec sloupkl v rozmezi 30 — 45 cm. Tomu je pfizplGsobena i Sitka zakladu 90x50x70 cm.

Vodorovné dopravni znaceni

Konkrétni provedeni vodorovného dopravniho znaceni je zfejmé ze situacnich vykrest. Vodorovné
znaceni na celé stavbé bude provedeno jednotnym zplsobem. Vodorovné dopravni znaceni bude
provedeno s usporaddnim jizdnich pruhG a zpevnénych krajnic dle €SN 73 6101 a CSN 73 6102
s plynulym napojenim na VDZ stdvajiciho stavu. Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou
etapach. V prvni etapé se na novy asfaltovy kryt poloZzi kompletni dopravni znaceni pouze
jednoslozkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro pocatecni
zdrsnéni, vyprchani tékavych latek), pfipadné po uplynuti zimniho obdobi se provede druha etapa, kdy
se znaceni provede z dlouhoZivotnych materiald.

Redeni dopravniho znadeni je obsazeno v pFislusnych vykresech PD v ndvrhu projektanta, aviak
s ohledem na casovy odstup od navrhu k realizaci DZ v terénu na rekonstruované trase silnice si
zhotovitel zajisti v ramci RDS (nejlépe pred zahdjenim stavby) aktualizaci ndvrhu DZ véetné projednani
na DI PCR, na KSUS a na Odboru dopravy v Kutné Hore.

V Praze v zari 2020 Ing. Karel Krizek
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