=
ESLAB, spol. s r.o. -=E S%

ZPRAVA Z DIAGNOSTICKEHO PRUZKUMU VOZOVKY

,Sil. /603 Sulice — Zelivec (km8.200 — 12.970) “

Objednatel zpravy: Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
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Zpravu provedl: Milan Beck, DiS., Petr Martschini, M. Hosek
Cislo zpravy: D207/2024
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A. SYSTEM JAKOSTI — OPRAVNEN{ ZHOTOVITELE

- Ministerstvo Dopravy CR Opravnéni ¢. 550/2023 pro Milana Becka, DiS. a
549/2023 pro Petra Martschiniho k provadéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich
komunikaci dle TP 87 5

- Osvédcéeni o autorizaci ¢. 27170, vydaného Ceskou komorou autorizovanych
inzenyru a technikti pro Milana Becka, DiS., ktery je autorizovany stavitel
v oboru dopravni stavby, specializace nekolejova doprava, CKAIT ¢. 0101800

- Zivnostenské opravnéni - Poradenska a konzultacni c¢innost, zpracovani
odbornych studii a posudkt. Testovani, méreni, analyzy a kontroly.

- Akreditovana Zkusebni laborator ¢. 1699, ESLAB, spol. s r.o., Pracoviste U Pily
581, 370 01 Ceské Budéjovice

- ESLAB, spol. s r.o. - Certifikace ISO 9001 reg.c. 65019, ¢l. 43.13 Priuzkumné a
vrtné prace, ¢l. 71.12 — inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l.
71.12.9 Ostatni inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l. 71.20
Technické zkousky a analyzy

- Analyticka chemicka akreditovana laborator AZL ¢. Monitoring, s.r.o., Praha

- Opravnéni k méreni pruhybt vozovek 53/2019-120-TN/7 — Viakontrol, spol. s r.o.

B. IDENTIFIKACNI UDAJE ZPRACOVATELE

Firma: ESLAB, spol. s r.o.

IC: 03595292

DIC: CZ03598292

Obchodni rejstrik: Meéstsky soud v Praze, spisova znacka C 231870

SHillp st Bélunska 2913/11, Horni Poéernice, 193 00 Praha 9

Zastupce spolecnosti: ve vécech smluvnich - Ing. Lukas Babka - jednatel spolecnosti
ve vécech technickych — Milan Beck, DiS., Petr Martschini

Telefon, fax: +420 735 176 952

E-mail: info@eslab.cz

Web: www.eslab.cz

C. VSEOBECNE:

Na zakladé objednavky a pozadavku objednatele, zpracovatele PD byl proveden
doplnkovy diagnosticky prazkum predmétné komunikace zameéreny na zjisténi a
ovéreni rozhodnych skutecnosti, které slouzi k posouzeni a upresnéni navrhu v ramci
planované opravy vozovky. Dle dohody bylo provedeno mistni Setreni, prizkum
konstrukce vozovky, vcetné identifikace materiald konstrukénich vrstev stavajici
vozovky, vizualni posouzeni stavu vozovky s digitalnim zdznamem a zatridénim typu
poruch dle TP 82 MD CR. Soué4sti pruzkumu je posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb.
ve stmelenych vrstvach.

Trasa komunikace je vedena v prevazné své délce trasy v intravilanu obci, pouze
v km cca 8,970 — 9,820 je trasa v extravilanu. Predmétna trasa je historickou vozovkou,
ktera je identifikovatelna na mapach z 19. stoleti v priblizné shodné trase. Vozovka byla
v minulosti na c¢asti rozsirovana a upravovana vcetné realizovaného plosného
vicevrstvého zesileni do stavajiciho pricného usporadani trasy.
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D. SPECIFIKACE PROVEDENYCH CINNOSTI:

V souladu s objednavkou byly provedeny nasledujici ¢innosti. Rozsah provedenych
¢innosti je dan pozadavkem objednatele pro ucely PD:

., Pocet
Popis tkonu Jednotka ol
Vizualni prohlidka, mistni Setreni, digitalni zdznam trasy kpl. 1
Jadrové vyvrty do hloubky 0,3 m (JV) ks 16
Vizudlni zatrideni material z vrtanych sond (pojivem stmelené kpl 1
vrstvy — zrnitost a zatiidéni), ve smyslu CSN 73 6121, CSN 73
6127-2
Zatridéni material z geotechnickych sond (nestvmelené vrstvy — kpl 1
zrnitost a zatiidéni) ve smyslu CSN 73 6126-1, CSN EN 13285
Posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb. metodou GC/MS (312 PAU)  kpl 27
Posouzeni vyluhu na mat. ZAS /ZPM T3/T4 dle vyhl. 283/2023 Sb. kpl 13
pr. 2.1 pro stanoveni moznosti manipulace
Provedeni méFeni inosnosti rdzovym zatizenim FWD dle CSN Kpl 190
73 6192 v kroku 4 25 m”’

Vyhodnoceni méreni se stanoveni zbytkové zZivotnosti a teoretického Kpl 1
navrhu zesileni vozovky
Zpracovani vysledka do zpravy kpl 1

Pouzité technické predpisy:
- Zak. o odpadech 541/2020 Sb.
- Vyhl. 283/2023 Sh.
- Vyhl. 273/2021 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady
- CSN 73 6100-1 - Nazvoslovi pozemnich komunikaci
- CSN 73 6121 — Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody
- (SN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci
- C:JSN 73 6133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
- CSN 73 6147 — Recyklace konstrukcnich vrstev netuhych vozovek za studena
- TP 76 — Geotechnicky priuzkum pro pozemni komunikace
- TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek
- TP 87 — Navrhovani adrzby a oprav netuhych vozovek
- TP 94 - Uprava zemin
- TP 115 - Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem
- TP 150 — Udrzba a oprava vozovek PK obsahujici dehtova pojiva
- TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
- TP 210 — Uziti recyklovanych stavebnich a demoli¢nich materiald do pozemnich komunikaci
- TKP — technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
- Zaznamy provedenych sond
- Fotodokumentace sond
- Vysledky enviromentalnich analyz posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb.
- Ostatni zkusebni a resortni souvisejici normy a predpisy
- Zprava z diagnostického priuzkumu ¢. 36/2019 z 17.6.2019
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E. IDENTIFIKACE USEKU

poznamka
Kraj Stredocesky / Praha- vychod
usek
komunikace 11/603
kogﬂﬁiace silnice 1. t¥idy
typ konstrukce netuhd vozovka
dopravni TDZ 1. (500 - 1500 TNVI24 hod.) séitani r. 2016 /2020
zatizeni
sCitaci tsek 1-0039, 1-0040, 1-0057, 1-0058 max. 573 TNV / 699 TNV
UB ZU ¢. 1242A061
UB KU ¢. 1242B021

staniceni tseku

8,200 - 12,900

délka useku

4,700 km

umisténi

extravilan, intravilan

Hlubocinka, Sulice, Zelivec,
Kamenice — Nova Hospoda
Kamenice - Olesovice

IM

300 — 500 m n. m.

IM 475

Dopravni zatizeni v ramci CSD v roce 2016 1 2020 bylo na jednotlivych éastech trasy

zaznamenano obdobné. Posouzeni a dimenzovani opravy je na TDZ III.

pri stredni

urovni rozpeti — s reflexi pomalé a zastavujici dopravy v intravilanu.

V ramci zpracovanych studii kapacit krizovatek v trase a vyvoje dopravy pro dostavbu

dalnice D3 bylo predikovano v dopravnim modelu, Ze intenzity dopravy na predmeétné

trase sil. I1/603 budou po zprovoznéni D3 ve Stredoceském kraji redukovany a dojde tak

teoreticky ke sniZzeni intenzit dopravy v predmétné trase. (studie Mott MacDonald

z 10/2024 pro Stredocesky kraj — Kapacitni posouzeni krizovatky IlI/603 X IIl/00315 X

II10//326).

Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 1-0039)

... Vyznam zkratek

Roc¢ni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV 0 M sv |
|RPDI - vS§echny dny voz/den 978 268 20 114 13 52 39 12 2 10| 1508 3;3 126 |15031
s |
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP A4 0 M Sv ‘
RPDI - pracovni den (Po-P3) voziden | 1147 337 25 143 16 66 49 15 3 13| 1814 0;; 127 |15980
|RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 555 95 7 41 4 17 14 4 1 4 742 (11792 123 (12657
[ ]
jHodinové intenzita dopravy v Sv \
|Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 179 1789
|Spickova hodinova intenzita dopravy vozh 170 1699 |
[ 1
| Téika nakladni vozidia - TNV [ vV |
Hodnota TNV [voziden | | 88|
I 1

Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 1-0040)

vyznam zKratek

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v 0 M Sv
RPDI - v3echny dny [voziden| 711 174| 7| 77 13[ a1 61| 17[ 1] 2| 1104| 9791| 121[11016
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v 0 M Sv
RPDI - pracovni den (Po-P3) voz/den 834 219 9 97 16 52 77 21 1 3| 1329 2;3 1222|1171
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 403 62 2 27 B 14 22 6 0 1 541| 8618 118 | 9277
Hodinova intenzita dopravy TV Sv
Padesatirazova intenzita dopravy [ vozin 131 1311
Spickova hodinova intenzita dopravy [ voz/h 125 1245
Téika nakladni vozidla - TNV | TNV
Hodnota TNV [voziden | | 518
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Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 1-0057)

vyznam zKratek

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV (0] M sv
RPDI - v3echny dny [vozden| 71| 174 7| 77[ 13 41| 61| 17| 1 2[1104] 9791 121[11016
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP 14 (0] M Sv
RPDI - pracovni den (Po-P3) voz/den 834 219 9 97 16 52 74 21 1 3( 1329 2;8 1222|1171
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 403 62 2 27 4 14 22 6 0 1 541| 8618 118 | 9277
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy vozhh 131 1311
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 125 1245
Téika nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voz/den 516

Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 1-0058)

vyznam zKratek

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v [0} M Sv
RPDI - viechny dny [vozden| 328| 114 6] 102 14| 64| 16| 18] 4| 6| 672[ 4616 65| 5353
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP Vv (o] M Sv
RPDI - pracovni den (Po-P3) ] voz/den 385 143 8 128 18 81 20 23 5 8 819 | 4837 66| 5722
RPDI - voIné dny (mimo svatky) [ voz/den 186 41 2 36 5 21 6 6 1 2 306 | 4063 63| 4432
Hodinova intenzita dopravy vV Sv
Padesatirazova intenzita dopravy vozlh 80 637
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 76 605
Téika nakladni vozidla - TNV ] NV
Hodnota TNV [ voziden | 458

F. UMISTENI SOND

Celkem bylo v trase realizovano 35 sond a z toho 8 geotechnickych do Girovné cca 1 m

hloubky.

S ohledem na rozsah je situace umisténi sond v priloze zpravy ¢. 1.

G. VIZUALNI PROHLIDKA

Vizualni prohlidkou povrchu vozovky byly zjistény a zaznamenany viditelné
poruchy. Prehled typta a rozsah poruch podle TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek
je uveden v nasledujici tabulce.

skupina poruch cislo poruchy | nazev poruchy vyskyt

katalogového poruch

listu v trase
Ztréta 01 ztrata mikrotextury
protismykovych 02 Ztrata makrotextury X
vlastnosti
Ztrata hmoty 03 Kaverny v povrchu vozovky X

04 Opotfebeni EKZ, EMK

05 Ztrata kameniva z natéru

06 Ztrata asfaltového tmelu X

07 Hloubkova koroze X

08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X

09 Vyspravky X
Trhliny 10 Mozaikové trhliny X

11 Trhlina Uzka podélna X

12 Trhlina Uzka pficna X

13 Trhlina Sirok& podélna X

14 Trhlina Sirok& pficna X

15 Podélnd trhlina rozvétvend X

16 Trhlina rozvétvena pfi¢na X
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17 Sitové trhliny X
Deformace 18 Olamovani okraju vozovky X
19 Puchyfe v MA
20 Nepravidelny hrbol X
21 Vyjeté koleje X
22 Mistni hrbol
23 Podélny hrbol X
24 Mistni pokles X
25 Podélny pokles X
26 Plodna deformace vozovky X
27 Prolomeni vozovky X
Jiné poruchy 28 Zaneseni pfikopu X
29 Zvy$end nezpevnéna krajnice X

V souladu s TP 87 tab. 7 je mozné vozovku jako celek s ohledem na ¢etné poruchy,
které se vyskytuji vcelém pricném i podélném profilu komunikace, a to vcetné
sanacnich vyspravek s cetnymi reflexnimi poruchami zaradit do klasifika¢niho stupné
5. Lze konstatovat, zZe progrese poruseni vozovky vyznamné pokrocila a rada ptavodnich
poruch krytu ¢i podkladnich vrstev je dnes konstrukénimi poruchami s deformacemai.
Pouze tsek v extravilanu vykazuje mirné nizsi Groven poruseni, kdy identifikované
parametry z FWD dokladuji, ze dominantni pricinou poruch vozovky je AC souvrstvi.

DOztrata asf. tmelu a kaverny

11/603 km 8,200 - 12

BZtrata makrotextury

OKoroze EKZ, ztrata kam. z
nat

Ohloubkova koroze

DOvytluky

aVyspravky

BTrhliny Uzké, neprav. a
mozaik

@Trhliny Siroké pricné

BTrhliny rozvétvené

BTrhliny sitové

ODeformace, hrboly, poklesy

aProlomeni vozovky

DOneporusena plocha

ODVODNENI KOMUNIKACE-

Na predmeétné trase je odvodnéni systémové reSeno. Srazkova voda je
v intravilanu svadéna do uliénich vpusti a kanalizace v extravilanu a c¢asti trasy
charakteru extravilanu do prikopu, které jsou lokalné zanesené. Na prevazné casti trasy
je vsak odvodnéni v nevyhovujicim stavu, kdy v okoli znaktd inzenyrskych siti jsou cetné
deformace a poruchy. V ramci PD je nezbytné posoudit cetnost prvki odvodnéni a
v pripadé potreby zridit nové UV tak, aby odvodnéni bylo v souladu s TP, CSN.
V trhlinach a deformacich dochazi k zatékani srazkové vody do konstrukce vozovky a
podlozi s naslednou progresi poruseni vozovky.

6
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Je zcela zasadni uvést v ramci stavebnich uprav a opravy vozovky odvodnéni do
stavu v souladu s CSN, TP tak, aby byla zabezpecena plné funkcénosti odvodnéni, a tak
1 zivotnost konstrukce vozovky komunikace.

H. KONSTRUKCE VOZOVKY:

Z navrhového hlediska se jedna o smérové nerozdélenou komunikaci II. tiidy,
historickou vozovku sil. 1/3, ktera je sobousmérnym provozem. Z konstrukéniho
hlediska se jedni se netuhou vozovku s krytem z AC vrstev (lokdlné zaznamenéna
polotuhd vozovka). V trase byly zaznamendny extrémni rozdily ve slozeni vozovek a se
zasadnimi rozdily v kvalité 1 tloustce jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky, coz je
dano slozitou genezi historické vozovky, pricemz nelze 1 pres cetnost sondovani s jistotou
vysledovat homogenni Useky se shodnym konstrukénim slozenim a mocnosti vrstev
s délkou vice jak cca 0,200 km. Konstrukci vozovky je tak mozné oznacit v podélném i
pricném profilu trasy za extrémné nehomogenni. V trase je velké mnozstvi prekopt
v ramci vystavby ¢i provedeni oprav inzenyrskych siti, kdy kvalita zpétnych zasypt a
oprav ryh je vesmeés tristni. Byla tak dale zasadné narusena integrita jiz tak
nehomogenni konstrukce vozovky a zapri¢inény cetné poruchy v okoli prekopti a v nich.

V trase byly identifikovany dominantné konstrukéni skladby s AC krytem a
podkladni vrstvou PM+natér, ktera je lokalné vicevrstva. Rovnéz tak byly zastizené
prekryté dlazdéné vozovky z kamenné dlazby z drobnych kostek, nebo ,novodobé®
konstrukce bez podkladnich pojivem stmelenych prolévanych vrstev PM+ natér a SD, ¢i
naopak s hydraulicky stmelenou podkladni vrstvou SC. V podkladnich vrstvach se na
casti sond vyskytuje 1 hrubozrnna kamenita az balvanita sypanina — stét, ktery vsak
nebyl zastizen na vsech hloubkovych sondach. Tloustka AC vrstev je extrémné odliSna
a na casti sond zcela neadekvatni dopravnimu zatizeni s lokalnim minimem 30 mm a
maximem 357 mm.

Slozeni konstrukce vozovky identifikované na sondach-

staniceni Grafické znazornéni konstrukce vozovky - 11/603 Sulice - Zelivec (km 8,200 - 12,900)
sondy
v km 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
km 10,04
PS, osa2,0 km 10,33, | km 10,62 | km 10,87 | km 11,22 | km 11,49 | km 11,74 | km 12,06 | km 12,38
km 8,24 PS,km 8,54 PS, km 8,9 LS, km 9,18 PS,km 9,53 PS,km 9,74 LS, m, osa osa m,|PS, osa 3,2LS, osa 2,1PS, osa 2,1PS, osa 3,0LS, osa 3,0PS, osa 2,2PS, osa 2,
osa2,0m,|osa3,0m,|osa25m,| osa3,0m,| osa25m,|osa22m, uzastavky| stoupaci m, m, m, m, m, m, m,
GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: MHD GPS:pruh GPS; GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS:
49.934760°|49.932693°|49.930324°|49.928412°|49.926055°|49.924781°49.923031°|49.921473°|49.919561° 49.917328°49.914227°|49.911768° | 49.910138°|49.908033°|49.905496° | km 12,63
H 5 H A A s ) A s ] A s s ) s S, osa 2,2
14.558138°|14.560927° | 14.564241°| 14.566771°| 14.569955° | 14.572251°|14.575349°| 14.578505° | 14.581100° | 14.581490°| 14.582394° | 14.582750° | 14.584868° | 14.587897°|14.590055° m,
\ \' v \ v \' \' v v \' v v \' \' \'
0
60
50 - 100 100 120 95 90
145 |15 1 180 175
| 190
E 100 218 205
270
> 150 -
g | 342
S 200
2
@ 250 4 110
c I
S
= 300 | —
X 100
0
3 350 -
o L J
-
400 -
450 -
500
4 r - o~ o~ v
ZACsouvrstvi EPM +natér ©OSCC ©OSD+SP 0ODlazba kostka 100x100
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staniceni 1
sondy

km 8,25 PS,
v km

osa2,5m,
porucha okraje

49,934553° S;

0

Grafické znazornéni konstrukce
2 A B 3

km 8,9 PS, os
2,6m,
GPS:

km 9,35 PS,
o0sa2,8m,
GPS:

km 9,75 PS,
osa3,5m,
GPS:

km 8,42 LS,
o0sa2,0m,

km 8,42 LS,

osa 3,2m, GPS:

imo poruchu - porucha okraje |49,930257° S, | 49,927325° S, | 49,924899° S, | 49,92343° S,
14,558381° V | parové sonda 1 parova sonda

14,564235° V | 14,568222° V | 14,571913° V

vozovky - 11/603 Sulice - Zelivec - 1
¢} 4

km 9,97 PS,
osa 3,1 m,

14,574592° V

5 6

km 10,2 LS,
stoupaci pruh | km 10,48 PS, osa2,0m,
GPS: osa4,0m, GPS:
fipojovaci pruh| 49,918744° S,
TESCO 14,581266° V

km 10,7 LS,

49,922149° S,
14,577189° V

50 ~
100 -
150 -
200 -
250 -

107

123 80

110

128 163

188

205

min.

95

110

125

357

300 |
350 -
400 -
450

100

500 -

550
600 -
650 -
700 +

750 ~
2nn

tloustka konstrukce v .mm

OAC souvrstvi

OSD / kaleny Stérk
mkamenita / balvanita sypanina

Ezemina podlozi

stani¢eni
sondy

vkm km 10,9 PS, osa
2,4m,
GPS:

49,916996° S; |GPS: 49,914818°|GPS: 49,914821°GPS: 49,912645°
14,581501°V | S; 14,582268° V | S; 14,582274° V| S, 14,582798° V

BPM + natér
B PM+natér
Ddlazba z kamennych kostek

oSCC
OSD / kaleny Stérk
Oloze dlazby

Grafické znazornéni konstrukce vozovky - /603 Sulice - Zelivec - 2

8 E 9 10 F

km 11,15 LS, km 11,15 LS,
osa1,5m, osa3,3m,
mimo poruchu - | porucha okraje -
péarova sonda péarova sonda

km 11,4 PS, osakm 11,8 LS, osa| km 11,98 PS,
3,2m, 2,3m, osa1,9m,
porucha okraje GPS: hrana prekopu
49,909938° S, |GPS: 49,924899°
14,585159°V | S, 14,571913° V

km 12,35 PS,
osa25m,

49,905913° S,
14,589723° V

G 11

km 12,65 PS,
osa3,3m,
GPS:
49,903901° S,
14,591283° V

km 12,8 PS, osa
2,6m,
GPS:
49,902513° S,
14,591917° V

GPS:

0
50 +
100 -
150 -
200 -
250 -
300 -
350 -
400

190

80 90
180 138

190 180

450

500 -
550 -

600
650
700 -
750 -
800 -
850 -
900 -
950 -

tloustka konstrukce v . mm

160 238
300

300

1000

OAC souvrstvi
B PM+nétér
@ zemina podlozi

@PM + natér
0OSD / kaleny Stérk

OSD / kaleny Stérk
Ekamenita / balvanita sypanina

Fotodokumentace a popis sond v priloze zpravy - viz priloha c¢. 2, 3
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Asfaltové vrstvy-

Asfaltové souvrstvi bylo zaznamenano na vsSech sondach a je tvoreno 1-7 AC
vrstvami. Tloustka je odlisna v podélném 1 pricném profilu vozovky

Celkova mocnost v trase byla zastizena v rozptylu 30-357 mm a teoretickym
prumérem vsech sond 159 mm, respektive medianem 145 mm.

Asfaltové vrstvy vozovky jsou masivné degradované s cetnymi poruchami,
trhlinami a ve stadiu c¢astecného, lokalné az Gplného rozpadu, zejména pak u
dnes podkladnich diive historickych obrusnych vrstev, kdy tato skutecnost
reflektuje stari vrstev. Na vétsiné sond ptvodni historické komunikace nedotcené
naslednymi stavebnimi Gpravami jsou v pozici soucasnych podkladnich vrstev
prave jemnozrnné puvodni obrusné vrstvy zrnitosti 0/8 nebo 0/11 mm

Na radé sond bylo zaznamenano nespojeni nékteré ze stavajicich vrstev, kdy se
neuzivaly spojovaci postriky — viz popis sond.

V nékterych historickych AC vrstvich (lozné, podkladni) bylo identifikovano
zvysené mnozstvi PAU, at jiz z pavodniho pouzitého pojiva ve smési ¢i vlivem
sekundarni kontaminace ze spodnich vrstev PM s dehtovym pojivem — viz
identifikace PAU

Stmelené podkladni vrstvy:

Jedna se pravdépodobné o historické obrusné vrstvy. Jsou tvoreny jednou,
lokalné dvéma vrstvami z Penetracniho makadamu PM+natér. Ve vrstvé byly
uzity jak asfaltova, tak dominantné smésna asfalto-dehtova nebo dehtova pojiva
Vrstvy jsou na prevazné vétsiné sond porusené, dsteéné nebo zcela rozpadlé. (viz
popis sond).

o Vramci zesilovani vozovky byla na sondé C,D prvni vrstva PM na
historické vozovce prekryta lokalné nestmelenou vrstvou charakteru SD a
znovu provedena druha horni vrstva PM

Mocnost jednotlivych vrstev PM byla zaznamenana 55-200 mm. V pripadé
dvouvrstvych bezprostiredné na sobé lezicich pak celkoveé cca 180 — 270 mm.
o vrstva ma kostru obvykle tvorenou frakci kameniva 32/63 mm
o vrstva je masivné degradovana, ve stadiu ¢asteéného az iiplného rozpadu
* degradované vrstvy PM se zaznamenanym castecnym az uplnym
rozpadem se pod zatizenim chovaji jako nekvalitni podkladni
nestmelené vrstvy sniz$imi navrhovymi parametry oproti
standardnim nestmelenym vrstvam s plynulou krivkou zrnitosti
vlivem nedostatecné koheze smési s tizkou frakci kostry vrstvy. Diky
tomu jsou tak tyto vrstvy nachylné k pretvoreni a nemaji dostatecnou
odolnost vici zatizeni
na sondé ¢. 6,8 byla v rozsireni — pripojovaci pruh a stoupacim pruhu komunikace
u TESCO identifikovana hydraulicky stmelena vrstva SC charakteru SC C 8/10

Nestmelené podkladni vrstvy:

mocnost vrstev nestmelené podkladni vrstvy byla identifikovana v rozpéti 60-300
mm

jsou tvoreny prevazné nestmelenou vrstvou smési drceného kameniva frakce 0/63
mm ev. 0/32 mm nebo 0/90 mm. Na radé sond zejména ve vztahu k homogenité a
kompaktnosti vrstvy lze vrstvu charakterizovat jako kaleny stérk s kostrou
kameniva 32/63 (resp. historické 30/60 mm) nebo 32/45 mm
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o Kvalita téchto materiali je v podélném 1 pricném profilu rozdilna a
material nelze ve smyslu CSN 13285 zatiidit s ohledem na vyssi obsah
jemnych castic. Material je 1épe charakterizovat jako zeminu G3 G-F u
kalenych stérkt pak G4 GM.
Na sondach A, D — historickda komunikace byla identifikovana hrubozrnna
kamenita / balvanita sypanina frakce 0/125 - 0/250 mm, kdy nelze vyloucit i zrna
>250 mm. S vysokou pravdépodobnosti s ohledem na genezi a puvodni dopravni
vyznam vozovky se bude jednat o stétovanou vrstvu.
o lze predpokladat nerovnomérny vyskyt v podélném i pricném profilu
historické vrstvy na rozsirované vozovce a s doloZzenou odlisnou niveletou
(cca -320 az -460 mm)
= Zrnitost vrstvy je min. 0/250 mm,
Nestmelené vrstvy maji zaznamenané rozdilné tloustky

o HDK 0/32 - 0/90 v tl. 95-300 mm

o Stéet—160— 300 mm
Na sondé 5, 8 (km cca 10,2 — 10,33 - stoupaci pruh) byla zaznamendana vrstva
dlazdéné vozovky z kostek drobnych cca 100 x 100 mm s lozem z SP

Zeminy podlozi-

Zeminy podlozi-

zeminy podlozi jsou v trase proménné co do geneze a vlastnosti. V trase na
vSech hloubkovych sondach byly identifikovany prevazné podminec¢né vhodné
zeminy.

Zastizené zeminy jsou zejména podminecné vhodné, namrzavé az nebezpecné
namrzavé piscité zeminy S4 SM az po F4 CS, rovnéz tak ale 1 lokalné stérkovité
zeminy G3 G-F az G4 GM — eluvia granodioritu.

na provedenych sondéach nebyla na zadné hloubkové sondé (cca -750 mm)
zastizena neustalena hladina podzemni vody

parametry a zatridéni zemin v priloze ¢. 5

Geologie tizemi
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Cesky masiv -
krystalinikum a
prevariské paleozoikum

moldanubickd oblast ||magmatity v

granodiorit
(moldanubikum) moldanubiku

magmatit hlubinny (poZ4rsky typ)

sediment zpevneny prachovce, l(ijressliZIiI;lﬁ(Slll\rlr; a sttedoceskd oblast
P y biidlice, droby ystalnix . (bohemikum)
prevariské paleozoikum

Barrandien

Cesky masiv -

. sediment . s ‘- <
eolickd nezpevneny spra$ a spraSov4 hlina pokryvné ttvary a kvartér
P Y postvariské magmatity
e . . Cesky masiv -
fluvidlni neclenené + sediment S Y mas .
. f A < nivni sediment pokryvné utvary a kvartér
sedimenty vodnich nadrzi nezpevnény . .
postvariské magmatity
. e Cesky masiv -
s sediment kamenity aZ hlinito- y mas .
deluvidlni . Lo pokryvné utvary a kvartér
nezpevnény kamenity sediment

postvariské magmatity

Geologicka geneze tzemi je heterogenni s dominanci hlubinného magmatitu -
Granodiopritu. Dominantné v predmétném tzemi se tak vyskytuji eluvidalni zeminy —
zvetralé matecné horniny granodiority. Na 7ZU pak eluvia zpevnénych sedimentarnich
hornin, ¢i eolické nezpevnéné sedimenty. S ohledem na morfologii trasy a lokalni
recipienty se lokalné vyskytuji deluvialni i fluvialni nezpevnéné sedimentarni kvartérni
materialy — prevazné jemnozrnné zeminy.

Zastizené zeminy jsou v korelaci s predpoklady CGS. V obecné roviné jemnozrnné
prevazné pisCité zeminy jsou nachylné k radikalni zméné vlastnosti, respektive
geotechnickych parametra v zavislosti na aktualni Grovni saturace vodou.

Pro potreby posouzeni a doplnéni informaci o tzemi byla z databaze CGS zakoupena
data z vrtné prozkoumanosti v trase nebo jeji bezprostredni blizkosti GD0142805, GDO
142807, GDO560175, GDO645540 — viz priloha zpravy.

ZAKLADNI LITOLOGICKA DATA

Hladina Aquifer, strop-baze [m],

Hloubka [m] Popis Stratigrafie [m] poé.intervali/délka [m]
0.00- 0.30 hlina humézni hnéda Kvartér
0.30 - 0.50 hlina piscity tuhy Seda Kvartér

0.50 - 1.10 hlina piscity slabé slidnaty pevny hnéda Kvartér

1.10 - 3.00 granodiorit stfednozrnny rozloZzeny

Zed4, hndda Variské stafi vyvrelin

ZAKLADNI LITOLOGICKA DATA

Hladina Aquifer, strop-baze [m],

Hloubka [m] Popis Stratigrafie [m] poé.intervali/délka [m]
0.00- 0.25 hlina humézni pevny hnéda Kvartér
0.25- 0.60 hlina jilovity slabé piscity tuhy hnéda Kvartér
0.60 - 0.90 pisek hlinity hrubozrnny ulehly hnéda Kvartér
0.90 - 1.30 granodiorit jemnozrnny rozloZzeny Seda Variské stafi vyvrelin
1.30- 1.90 granodiorit slabé rozpukany Seda Variské stafi vyvrelin
) granodiorit jemnozrnny rozloZzeny - - -
1.90- 2.50 hnéd4,Zed4 Variské stafi vyvrelin
250 - 3.00 granodiorit hrubozrnny rozlozeny Variské sta# vyvielin

hnéda,seda

11
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ZAKLADNI LITOLOGICKA DATA

Hloubka [m] Popis Stratigrafie

0.00- 0.30 hlina humézni Kvartér

0.30- 3.80 eluvium Variské stalf

vyvrielin
granodiorit . .
3.80- 8.00 stfedné slabé Va”fs‘i_én-"té"
navétraly vyvreli
granodiorit ) .
8.00-23.00 stiedné zvétraly  \ISKe Staf
vyvrelin

rozpukany hnéda

0 granodiorit pevny Variské stafi

23.00-31 rozpukany $edd  vyvrelin

ZAKLADNI LITOLOGICKA DATA

Hloubka [m] Popis

0.00 - 0.50 hlina humézni tuhy hnéda
pisek stfednozrnny jemné slidnaty
0.50 - 2.60 rezava hnéda,
zemina jemnozrmny
granodiorit silné zvétraly rozloZzeny

2.60- 320 rezava,hnéda

POSOUZENI PRITOMNOSTI PAU

;lnl’a]dma Aquifer, strop-baze [m], poc.intervali/délka [m]
1/26.5 : paleozoikum,proterozoikum-plutonity [PZ]
, pazeni: 225 mm [ 4.50- 31.00 )
Ustélena
10.50
1. narazend
;oﬁsat:ézené 1/26.5 : paleozoikum,proterozoikum-plutonity [PZ]
1'2 00 , pazeni: 225 mm [ 4.50- 31.00 ]
3. naraZena
19.00
4. narazena
23.00
5. narézena 1/26.5 : paleozoikum,proterozoikum-plutonity [PZ]
26.00 , paZeni: 225 mm [ 4.50- 31.00 ]
. Hladina Aquifer, strop-baze [m],
Stratigrafie [m] poé.intervalu/délka [m]
Kvartér

Variské stafi vyvrelin

Variské stafi vyvrelin

S ohledem na pozadavek TP 150 a vyhl. 283/2023 Sb. byly provedeny zkousky na
pritomnosti PAU v ¢asti stmelenych vrstev. Jedna se o zkousky stavajici AC vrstev,

podkladni vrstvy PM+nater.

V rameci prazkumu bylo zjisténo,

PAU.

ze AC vrstvy jsou velmi rozdilnych koncentraci

e Obrusné vrstvy jsou v koncentraci ZAS T1 nebo ZAS T2 na celé predmétné

trase vozovky.

e Lokalné lozni vrstvy a zejména pak podkladni jsou obvykle v kat. ZAS T3.
Duvodi pro tento stav je celd rada, kdy dominantni je sekundarni
kontaminace, a to nejcastéji z podkladnich vrstev PM + natér nebo bylo
kontaminovano samotné pojivo uzité ve smeési v minulosti ¢i rizné historické

emulzni technologie

e PM + natér jsou vzdy s obsahem dehtu s nadlimitnim mnozstvim PAU — ZAS

T4.

12
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Oznaceni lokalizace vzorku druh vrstvy | hloubka zatiidéni posouzeni dle
vzorku uloZeni od | dle vyhl [ vyhl. 283/2023
11/603 Sulice — Zelivec nivelety 283/2023 Sb. p¥. 2.1
(km 8,200 — 12,900) Sb.
sonda Usek km 8,200 — 9,375 ACO 0,000 - 0,052 | ZAS-T2
1+2+3+4 1: km 8,240 PS 2,0m od osy
sonda 2: km 8,540 PS 3,0m od osy ACL 0,050 -0,108 | ZAS-T3 vyhovuje
2+3+4 3: km 8,900 LS 2,5m od osy
sonda 3 4: km 9,180 PS 3,0m od osy ACP 0,080 - 0,145 | ZAS-T3 vyhovuje
sonda PM+natér | Od 0,060 ZAS-T4 vyhovuje
1+2+3+4 Do 0,295
sonda 5+6 | Usek km 9,375 — 9,965 ACO 0,000 - 0,057 | ZAS-T1
5: km 9,530 PS 2,5m od osy
6: km 9,740 LS 2,2m od osy ACL 0,057 -0,109 | ZAS-T2
PM+néatér | 0,109 — 0,284 | ZAS-T1
sonda 7+8 | Usek km 9.965 — 10.550 ACO 0,000 - 0,040 | ZAS-T1
7: km 10,040 PS 2,0m od osy
8: km 10,330 osa — ACL 0,040 - 0,087 | ZAS-T3 vyhovuje

stoupaci pruh

ACP1 0,087 -0,128 | ZAS-T3 vyhovuje

ACP2 | 0,128-0208 | ZAS-T3 | vyhovuje

sonda 8 ACP3 0,200 - 0,270 | ZAS-T3 vyhovuje
sonda 7 PM+natér | 0,218 - 0,378 | ZAS-T4 vyhovuje
sonda 9+ Usek km 10,550 — 11,725 ACO 0,000 - 0,043 | ZAS-T1
10+11+12 | 9: km 10,620 PS 3,2m od osy

10: km 10,870 LS 2,1m od os ACL 0,043 -0,098 | ZAS-T1

11: km 11,220 PS 2,1m od osy
sonda 9+10 | 12: km 11,490 PS 3,0m od osy ACP 0,105 -0,157 | ZAS-T3 vyhovuje
sonda PM+natér | Od 0,090 ZAS-T4 vyhovuje
10+12 Do 0,335
sonda Usek km 11,725 — 12,600 ACO 0,000 - 0,055 | ZAS-T1
13+14+15 13: km 11,740 LS 3,0m od osy

14: km 12,060 PS 2,2m od os ACL 0,055 -0,106 | ZAS-T1

15: km 12,380 PS 2,5m od osy

ACP 0,106 - 0,186 | ZAS-T3 vyhovuje

PM+natér | 0,186 -0,336 | ZAS-T4

sonda 16 Usek km 12,600 — 12,900 ACO 0,000 - 0,052 | ZAS-T1
16: km 12,630 PS 2,2m od osy

ACL 0,052 - 0,132 | ZAS-T1

ACPI 0,132 -0,177 | ZAS-T1

ACP2 0,177 -0,242 | ZAS-T3 vyhovuje

ACP3 | 00242-0342 | ZAS-T3 | vyhovuje

PM+natér | 0,342 -0,442 | ZAS-T4 vyhovuje

V PD je nezbytné reflektovat vyse uvedené skutecnosti, kdy je manipulace a
vyuziti vymezeno ve vyhl. 283/2023 Sb. §6, resp. §7 pro AC v ZAS T3 a TP 150.
V pripadé, ze nebude mozné upotrebeni materialt puvodni konstrukce ve smyslu vyhl.
283/2023 Sb. bude nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb., a to na casti
trasy likvidace jako ostatniho nebo nebezpecného odpadu, pokud koncentrace BaP u
vrstvy PM obsahuje >50mg/kg susiny.

Vysledky jednotlivych laboratornich zkousek PAU vcetné protokolu o vzorkovani
jsou nedilnou soucasti této zavérecéné zpravy a jsou uvedeny v prilohach zpravy.

13
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I. MERENi UNOSNOSTI - FWD

Meéreni tiinosnosti vozovek zarizenim FWD bylo provedeno zarizenim FWD / HWD -
RODOS dle CSN 736192 metoda A a TP 87 ¢&l. 5.1 v kroku cca 25 m”. Cilem méteni bylo
zjisténi mechanické tucinnosti konstrukce vozovky pod navrhovym zatizenim a
stanoveni zbytkové zivotnosti. Pro stanoveni zbytkové zivotnosti a moduld pruznosti
jednotlivych konstrukénich vrstev byl pouzit software DG Laymed FWD.

Schématické znazornéni provadéného méreni unosnosti pomoci razového
zatézovaciho zarizeni je patrné z nasledujicich schémat:

PRINCIP MERENIi UNOSNOSTI RAZOVYM ZETEZOVACIM
ZARIZENIM - FWD

F=20-130kN Spaojeni pfivEsu a potitate ] ;
ZatdZovaci bfemeno pfes datovy kabel L
] : Vozidlo

Povreh vazovky

Kryt

h2: E2

Podkladni wrstvy )
h3; E3
PodloZi e

Prihybova kivka

Zjisténé pruhyby a podrobné vysledky vypoctenych razovych modult pruznosti
jsou uvedeny v priloze c. 4.

Namérené priihyby 11/603 Sulice - Zelivec

é / MWW\%WWE\\W? :

va \

LN

V(4 MIL,
| |

800

1000

1200

Staniceni [km]

—D0 —— D300 ——— D450 —— D600 ——— D900 ———D1200 ~———D1500 D2100
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20,0

18,0

Zbytkova Zivotnost 11/603 Sulice - Zelivec

Wl M ]| ] A LT

Méreni mechanické céinnosti vozovky prokazalo:

1.

Vysoce nehomogenni parametry mechanické ucéinnosti stavajici konstrukce
vozovky, kdy jedinym ucelenym tsekem s prevazné vyhovujicimi pruhyby je
useku km 8,940 — 9,815 — extravilan + km 12,570 — 12,900 KU

Byly identifikovany extrémni rozdily v zaznamenanych pruhybech pod
navrhovym zatizenim v rozpéti 55 — 1175 pm.
Celkovy trend priuhybt je zhorseni oproti stavu méreni z r. 2019

V puvodni vozovce je stav vrstev nasledujici:

AC vrstvy vykazuji rozkolisané parametry reflektujici stav poruseni krytu
a identifikované velké rozdily v tloustkach s parametrem v 85% kvantilu
cca 1504 MPa
nestmelené vrstvy vcetné porusenych vrstev PM maji parametry
reflektujici typ a kvalitu ¢i stav poruseni vrstev. Aktualné s parametrem
v 85% kvantilu 259 MPa (SDA — dle TP 170 — Ed 300 MPa, PM 800 MPa)
podlozi ma rovnéz velmi rozkolisané parametry, které v parametru 85%
kvantilu vykazuji 69 MPa, coz je teoreticky dostatecné — cca 50-55 MPa
Edef2 .
»  byly zjistény parametry v rozptylu 28-198 MPa. Lokalnimi minima
Ed 28 MPa tak nedosahuji vice jak 10-20 MPa Edef2,
* tento stav je vsak v trase proménny s ohledem na saturaci vodou a
stavu poruseni vozovky 1 jeji slozeni
teoreticky navrh na zesileni na zivotnost 20 let je v rozpéti 0-23 cm z AC
vrstev s primérem 6 cm.

15
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J. POSOUZENI STAVU A PRICIN PORUSENI VOZOVKY

Hlavni divody pro stavajici iroven a zpusob poruseni konstrukce vozovky jsou:

1. Vysoce heterogenni konstrukce vozovky v podélném 1 pricném profilu,
zejména s ohledem na skutecnost, ze se jedna o historickou vozovku, ktera
byla rozsirovana, lokalné stavebné upravovana a zesilovana do soucasné
podoby.

2. Lokalné subtilni a neadekvatni konstrukcéni slozeni vozovky pro vozovku
v TDZ III. na casti trasy se zaznamenanym minimem vsech konstrukcénich
vrstev v tl. cca 300 mm

» Celkové nedostatecna tl. AC vrstev s lokalnim minimem 30 mm

* masivni degradace, Tunava, zestarnuti pojiva v puvodnich
historickych AC / PM vrstvach, zejména s ohledem na stari vrstev,
vliv klimatickych podminek, dopravniho zatizeni. U pojiv doslo ke
ztraté puvodnich reologickych vlastnosti pojiva a schopnosti odolavat
ucinktim zatizeni a klimatickym vIivim.

* Jemnozrnné unavené a porusené vrstvy puvodnich obrusnych vrstev
ve stavajicich podkladnich vrstvach

3. Zatékani do konstrukce vozovky ¢etnymi poruchami krytu vozovky - trhliny,
deformace, v extravilanu zvysSena nezpevnéna krajnice a zanesené prikopy.

4. Vznik c¢etnych poruch v mistech realizovanych prekopt inzenyrskych siti
s nedostatecnou kvalitou provedeni zpétnych oprav ryh.

5. Lokalné nestandardni zatézovani svysokym smykovym namahanim
v krizovatkach, zastavkach.

6. Podminec¢né vhodné zeminy podlozi / rostlého terénu, které radikalné meéni
své vlastnosti s ohledem na aktualni Groven saturace vodou.

7. Nedostateéna nebo pozdé provadéna udrzba poruch, kdy provadéné opravy
neresi priciny poruseni a jsou pouze kratkodobym resenim pro zlepseni
nevyhovujiciho stavu vozovky a zvyseni bezpecnosti provozu na vozovce.

K. DOPORUCENI PRO PD

Doporucéeni navrhu vychazi z vyse uvedenych dat a ziskanych informaci v ramci
realizovanych méreni a prazkumuti. Doporucuji resit cely predmétny tseku v intravilanu
obci shodné, a to provedenim celkové rekonstrukce vozovky dle TP 170 MD CR
s vyuzitim stavajicich konstrukénich vrstev dle TP 210 a CSN 73 6147 pri dodrzeni
podminek vyhl. 283 /2023 Sb. kdy budou vyuzity veskeré vhodné materialy ptvodni
konstrukce vozovky, resp. pokladnich vrstev a podlozi. V extravilanu je mozné
s ohledem na identifikované skutecnosti provedeni celkové vymény AC souvrstvi.

S ohledem na zmény zékladnich predpist (TP 170 MD CR, CSN 73 6121, CSN 73
6147) od doby zpracovani ptvodniho prizkumu a predchozich é4sti PD, které maji vliv
na navrzené reseni doporucuji provedeni castecné Upravy skladby pro intravilan, ktera
tyto skutecnosti reflektuje.
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Vstupni udaje pro posouzeni doporucenych zpusobu opravy-

navrhova uroven poruseni vozovky D1
TDZ III. — (max. CSD 688 7NV/24 hod.)
vodni rezim — pendularni
navrhova zivotnost / trvanlivost krytu:
= VARIANTA 1 - intravilan - rekonstrukce dle TP 170
navrhova 25/ 15 let.
= VARIANTA 2 — extravilan - vyména AC souvrstvi + sanace 25
/15 let
o zemina v podlozi prevazné jako mirné namrzava az nebezpecné namrzava
nadmorska vyska cca 390 - 470 m.n.m. - .M. — 475
o parametr podlozi vychazi z méreni inosnosti FWD a obecnych vlastnosti
zastizenych zemin dle TP 170, tab. 12 a informaci z CGS:
= FWD - E 70 MPa (85 % kvantil), lokdlné pak mutiZe byt max.
30 MPa
o dle ustanoveni TP 170
= koef. C1-0,50
= koef. C2-0,70
=  koef. C3 — 0,50 — bézné dopravni zatizeni
=  koef. C4 - 1,00 v extravilanu, 2,00 v intravilanu,

O O O O

O

VARIANTA 1 — rekonstrukce vozovky s recyklaci pavodnich vrstev — intravilan

Doporuceni pro PD — intravilan obci:

1. Provedeni selektivniho frézovani
o Obrusna vrstva — ZAS T1/ZAS T2 v tl. 40 mm
o Lozni a podkladni AC vrstvy ZAS T1 / ZAS T2 / ZAS T3 v proménné
tloustce max. do trovné SC / PM s prumérem tl. cca 120 mm a s odvozem
k dalsimu vyuziti dle vyhl. 283 /2023 Sb. §7 k vyrobé AC smeési na
obalovneé.
2. Rozfrézovani a odtezeni stavajicich konstrukénich podkladnich vrstev
o SC C po rozfrézovani + ¢ast nestmelenych vrstev SD (G3 G-f) a zejména
véetné zbytkovych AC vrstev (ZAS T3) a vrstvy PM + natér (ZAS T4), které
budou uloZeny na mezideponii dle podminek vyhl. 283/2023 Sb. §6 ¢&l. 4) a
které budou nasledné vyuzity do nové podkladni vrstvy RS CA dle CSN 73
6147.

»  Vyrobu smeési doporucuji nasledné realizovat v mobilnim michacim
centru na mezideponii s pokladkou strojné finiserem nebo ev.
rozprostieni grejdrem. Ryze teoreticky lze realizovat RS CA na
misté vtrase, avSak sohledem na inzenyrské sité si kazdy
z potencialnich zhotovitel samostatné vyhodnoti své technologické
moznosti realizace a zohledni je v kalkulované cené. Pro realizaci na
misté vsak doporucuji pouziti CR recykleru s rozprostiraci listou pro
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)

zajisténi maximalni mozné kvality rovnosti povrchu vrstvy pro
pokladku AC souvrstvi.
= Smés RS CA bude realizovana ve zrnitosti 0/32 nebo max. 0/45 mm
a je tak nezbytné provést drceni materialu v celém objemu vrstvy.
Zptsob drceni, at jiz bubnovym drticem na misté v trase nebo po
odtézeni na mezideponii si kazdy z uchazect zohledni v kalkulaci
nabidky dle svych technickych moznosti.
¢ Smés RS CA musi reflektovat vrameci prikazni zkousky
pozadavky dle CSN 73 6147 a s ohledem na vyskyt PAU v PM
rovnéz tak 1 pozadavky vyhl. 283/2023 Sb. a TP 150 pro
pasivaci PAU
Rozryti a predrceni zbytkovych podkladnich nestmelenych vrstev
s vyskytem hrubozrnné kamenité az balvanité sypaniny — $tétu puvodni
vozovky. Do PD doporucuji predpokladat na 100 % objemu vrstvy budouci
AZ (min. 300-500 mm) potiebu predrceni na frakei 0/63 do sanace zeminy
AZ pojivem dle TP 94 MD CR
Odtézeni pripadné prebyteénych zemin a nevyuzitelnych materiald na
niveletu cca -480 mm
» Sohledem na nerovnomérnou heterogenni konstrukci stavajici
vozovky se predpoklada nezbytnost presunu ¢asti materiala v trase
na jednotlivych etapach pro minimalizaci vzniku odpadi pro
dosazeni nivelety -480 mm pred realizaci Upravy AZ pojivem

3. vpodlozi je nezbytné provedeni sanace aktivni zény s doporucenym min.
modulem pietvarnosti na zemni plani — PII, 60 MPa Edef2, (Ed 80 MPa).

o

Aktivni zé6nu zemniho télesa doporucuji s ohledem na TDZ v mocnosti min.
500 mm s pripadnou upravou tloustky sanace s ohledem na identifikované
skutecnosti. AZ bude realizovana z materialti pavodni konstrukce vozovky
a zeminy podlozi s vyuzitim predrcenych puvodnich hrubozrnnych vrstev
— stétu

» Pro provedeni Upravy zeminy v podlozi dle TP 94 MD CR nejlépe
s vyuzitim smeésnych hydraulickych silni¢nich pojiv je nezbytné
reflektovat ulozeni inzenyrskych pojiv a pripadné miseni realizovat
v trase, kde to bude mozné s naslednym presunem nebo na
mezideponii.

» V pripadé potreby ulozeni nadbytecnych materialti z podkladnich
vrstev (SD, PM, AC) je za dodrzeni podminek Vyhl. 283/2023 Sb.
mozné realizovat RS CA 1 jako vrstvu / vrstvy aktivni zény, tak aby
nedoslo ke vzniku odpadi, a to napr. 1-2 x 250 mm dle potreby
stavby

e Parametry vrstvy RS CA umisténé v pozici AZ se posuzuji dle
pozadavku pro AZ tedy s vyslednym parametrem na plani PII
- 60 MPa Edef2.
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Doporucena skladba vozovky dle TP 170 MD CR:

konstrukce vozovky var. 1°

ACO 11 +, PMB 45/80-65, 40 mm CSN 73 6121, TKP 7
PS CP 0,4 kg/m2 CSN 73 6129

ACL 22 S, (ev. ACL 16 S) PMB 25/55-60 (65) 60 mm CSN 73 6121, TKP 7
PS CP 0,4 kg/m?2 CSN 73 6129

ACP 16 + (S), 50/70 60 mm CSN 73 6121, TKP 7
RS CA 0/32 (0/45) 170 mm CSN 73 6147

SD A 0/63 150 mm CSN 73 6126-1
sanace zeminy AZ, min. 500 mm CSN 73 6133

Vozovka byla posouzena dle TP 170 a je vyhovujici ve vsech parametrech pro zadavaci
podminky — posouzeni ELasS priloha zpravy.

VARIANTA 2 — oprava z AC vrstev + zesileni - extravildn

Doporucéeni pro PD — extravilan:

1. odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev na tl. 140 mm, max. do Grovneé vrstvy
PM+néatér. (lokdlni minimum ze sond 100 mm)
a. doporucuji proto provedeni selektivniho frézovani
e vtl.- 40 mm — obrusna vrstva — ZAS T1- ZAS T2
e vtl. — 60-100 mm - dofrézovani na niveletu -140 mm -
predpoklad min. ZAS-T2 az ZAS-T3
e v pripadé zasazeni do vrstvy PM doporucuji odvoz smesi AC +
PM na mezideponii za podminek Vyhl. 283/2023 Sb. pro vyuziti
do RS CA na dalsich etapach rekonstrukce vozovky v
intravilanu
2. ocisténi povrchu, vizualni prohlidka
3. v mistech kde budou zaznamenany poruchy zbylych vrstev:
a. trhliny — sanace dle TP 115 (p¥i¢né trhliny — sanace skelnou miizi) bude-li
to s ohledem na stav vrstev mozné
b. v mistech vyznamné degradace / poruseni zbylych stmelenych vrstev
odfrézovani / odtézeni na niveletu — 190 mm s presahem min. 1 m od
viditelnych poruch — Kozsah je nutné definovat pri vizudlni prohlidce
zastupcem objednatele, diagnostika a TD, predikce cca 20-30 % stavajici
plochy komunikace a cca 30-40 % délky okraju v sirce 1,5 m,
e material zodfrézovani sanaci bude kontaminovan PAU
z podkladnich vrstev v ZAS T3 a vrstvy PM + natér ZAS T4 —
odvoz smési ACP + PM na mezideponii za podminek Vyhl.
283/2023 Sb. pro vyuziti do RS CA na dalsich etapach
rekonstrukce vozovky v intravilanu
c. provedeni lokalni sanace z ACP 16 +, 50/70 v pram. tl. 50 mm, pojivo 50/70
4. v mistech, kde budou pri prohlidce vyfrézovaného povrchu ¢i sanacich
zaznamenany konstrukéni poruchy vozovky, okraji ¢ bude odkryta
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nedostatecna zbytkova konstrukce je nezbytné provedeni hloubkovych sanaci
véetné sanace zeminy AZ dle TP 87, TP 170 — predikce cca 5-10 % plochy
provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mn. 0,5 kg/m2
pokladka podkladni vrstvy z ACP 22 S v tl. 70 mm
provedeni vyztuzeni sanovanych poruch a obou okraju oboustranné v celé délce
v sirce role min. 1,5 — 2,0 m instalované na ACP 22 S. Skelna samolepici mriz
s min. tahovou pevnosti oboustranné 100 / 100 kN a povlakem, ochranou
skelnych vlaken polymerem. Mriz instalovana na vsech provedenych sanacich
s presahem dle TP 147 a oboustranné v celé délce okraju
8. provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mn. 0,5 kg/m2 s min. obsahem
pojiva vemulzi 60 %, nejlépe 65 % vyrobené z modifikovaného pojiva ¢i
modifikaci pri vyrobé

9. pokladka lozné vrstvy z ACL 16 S, PMB, v tl. 60 mm

10.provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

11.pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 + (S); 40 mm,

No o

konstrukce vozovky var. 2°

ACO 11 +, PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,4 kg/m2 C:‘SN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 S, PmB 25/55-60 min. 60 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,5 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
vyztuzeni poruch a okraji skelnou mrizi 5

ACP22 S, 60/70 min. 70 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PScC min. 0,5 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26

stavajici konstrukce vozovky

Predpoklad zvyseni stavajici nivelety o + 30 mm.

L. ZAVER

Pro celkovou rekonstrukei v intravilanu plati obecné doporuceni, aby v jednotlivych
usecich byla, bude-li to mozné, realizovana za uzavieného provozu. Duvodem je
skutecnost, ze provadéni rekonstrukce vozovky po polovinach jednoznacné prispiva ke
vzniku kritickych oblasti na podélné spare, kde je velmi obtizné v souladu s CSN a TP
provést technicky spravné napojeni jednotlivych konstrukénich vrstev, a tak dodrzeni
adekvatni kvality na jednotlivych vrstvach vozovky v této oblasti. Podélna spara
v konstrukei vozovky je tak potencialné nachylna ke vzniku poruch v navrhovém obdobi.
Pokladku zejména obrusné a nejlépe 1 lozni vrstvy doporucuji realizovat na celou sirku
na teplou pracovni sparu dle CSN 73 6121 a TKP kap. 7.

Zakladem pro zaruceni dlouhodobé funkcnosti konstrukce vozovky je zcela rovnéz
nezbytné provedeni funkéniho linearni odvodnéni konstrukce vozovky dle VL. MD CR.

Stavebni prace je nutné realizovat ve vhodnych klimatickych podminkach, kdy
nepriznivé obdobi roku s vyssimi srazkovymi Uhrny mohou vést k potrebé zvyseni
tloustky realizovanych sanaci AZ nad ramec predpokladu.

Diagnosticky pruzkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve smyslu
Zakona ¢. 283/2021 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi a souvisejicich predpisu.
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Doporucuji v pripadé, ze nebude realizace opravy provedena do 2-3 let od provedeni
diagnostického priuzkumu provést revizi a pripadné provést revizi doporuceni zpusobu
opravy vozovky v kontextu s aktualnim stavu poruseni komunikace.

V Ceskych Budgjovicich dne 5.12.2024.
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Prilohy :

1. situace umisténi sond
fotodokumentace sond
slozeni konstrukce — popis stavu vrstev
Posouzeni tinosnosti FWD
Posouzeni a vyhodnoceni PAU
Posouzeni vozovky dle TP 170 - ELaS
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