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Most 268-006

Most pfes silnici, trat CD a vlecku v obci Mnichovo Hradisté

MIMORADNA PROHLIDKA
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MPM 268-006 (26.4.2023, Junek Vladimir, Ing.)

Objekt: Most ev.¢. 268-006 (Most pres silnici, trat’ CD a vlieéku v obci Mnichovo Hradisté)
Okres: Mlad4 Boleslav

Prohlidku proved!: Junek Vladimir, Ing. Cislo opravnéni 181/2016
PONTEX, s.r.o.

Datum provedeni prohlidky: 26.4.2023

Poznamka:

Mimoradna prohlidka byla provedena na zakladé vyzvy spravce mostu p. Bocka. Pfi opravé obrusné vrstvy na mosté
byly zjiStény poruchy ochrany izolace i samotné izolace. Mimoradna prohlidka ze zabyvala pouze stavem ochrany
izolace a izolace po odfrézovani obrusné vrstvy. Archivni dokumentace opravy nebyla dohledana - dohledany byly
zpravy o postupu praci €. 15 a 16 z rekonstrukce mostu (Ing. Volek, 2011).

Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
oblaéno

Zplsob zpfistupnéni:
Z terénu, z komunikace

Teplota vzduchu: 10.0°C Teplota NK: 9.0°C
A. ZAKLADNI UDAJE
Cislo komunikace: 268 Stani¢eni km: 11.931km Ev.¢.mostu: 268-006

Nazev objektu: Most pres silnici, trat’ CD a vle¢ku v obci Mnichovo Hradisté
Staniceni ve sméru: od dalnice D10

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba
[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a ZpUsob zaloZeni nebyl ovérfovan, zaklady jsou nepfistupné pod

kiidel urovni terénu. Dle ML je Op1 zaloZena na hlubiné na pilotach,
ostatni podpéry zaloZeny ploSné.

[1.2] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Celni Opéry jsou betonové, monolitické, s rovnobé&znymi kridly. Op1

zdi / Opéry tvofi prakticky jen ulozny prah. Op6 je vysoka, podpirajici zemni
téleso.
[1.3] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Eelni Pilife jsou tvofeny trojici kruhovych masivnich pilifd, které jsou
zdi / Pilife spojené stativem.

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

[21] 2 Nosna konstrukce mostu 5 poli, jednotliva pole jsou kolma, nad pilifi je vytvofeno mirné
(horni stavba) smérové zakfiveni. Nosna konstrukce je v pficném fezu
sestavena z prefabrikovanych predpjatych nosnikd I-73, v pficném
fezu 10 ks nosnikl. Vzajemné jsou nosniky spojeny bezdilataénim
zplsobem, vytvari tedy 1 dilatacni celek.

[2.2] 2.2 Loziska, klouby Kazdy prefa nosnik ulozen na kazdém svém konci na 1 ocelové
lozisko. Na pilifich Pi3 a Pi4 je vzdy jedna fada lozisek pevna
(vahadla). VSechna ostatni loZiska jsou valcova.

[2.3] 2.3 Mostni zavéry Nad opérami jsou ocelové mostni zavéry s jednoduchym té€snénim
spary.
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3. svrsek

[3.11 3.1 Vozovka Zivigny kryt z AB, celoplo$né mezi zvy$enymi obrubami Fims.

[3.21 3.2 Chodniky Na obou stranach mostu jsou Siroké chodniky, s betonovym krytem
(pfimopochozi fimsy).

[3.3] 3.3.1fimsa Rimsy jsou ZB monolitické, s licovymi prefabrikaty.

[3.4] 3.5 Izola¢ni systém NK Celoplo$na izolace. Dle dohledanych zapist o provadéni
rekonstrukce je izolace membranova polyuretanova dodavatele
SIKA. Ochrana izolace byla provedena z litého asfaltu.

4. Vybaveni

[4.1] 4.8 Odvodnéni Na mosté je zfizen odvodnovaci prouzek z LA podél pravého
obrubniku.

[4.2] 4.8 Odvodnéni Pred vSemi pilifi i pfed Op6 je provedena u pravého obrubniku
dvojice odvodriovacl. Svod je upevnén ke stojce pilife resp. driku
opéry. Svody jsou vyustény na terén, u pilife Pi3 - Pi5 je zfizen
Zlab k vsakovacim jimkam, u pilife Pi2 a Op6 odtéka voda k
rigolim.

[4.3] 4.1 Svodidla/Zabradelni svodidla Podél vozovky je na obou stranach typova svodidla.

[4.4] 4.2 Zabradli Vné chodnikd je osazeno ocelové zabradli z otevienych profilG.

[4.5] 4.3 Dopravni znaeni, oznaceni Neni osazeno SDZ omezujici zatizitelnost.

objektu

[4.6] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni Osazena tabulka s evidencnim €islem mostu pred Op1.

objektu

[4.7] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni Na mosté provedeno standardni vodorovné znaceni.

objektu

[4.8] 4.6 Uzemipod mostem a pfistup. V poli 1 svah opevnény betonovymi tvarnicemi a mistni
cesty komunikace. V poli 2 trat CD s vlegkou - celkem 3 koleje. V poli 3
a 4 zpevnéna odstavna oplocena plocha. V poli 5 silnice €.
610.Uzemi pod mostem je snadno pfistupné, kromé pole 3 a 4.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba
2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

3. svrsek
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[3.11 3.1 Vozovka Ve vozovce dochazelo v poli 2 a nad pilifem P2 k rozpadu obrusné
vrstvy.
[3.2] 3.5 Izolacni systém NK Nad pilifem P2 byl v plose 2x2m v pravé ¢asti vozovky zjistén

rozpad ochrany izolace z litého asfaltu a poskozeni
polyuretanové izolace. Na ¢asti plochy je jiz odhalen horni lic
nosné konstrukce. Na tuto zavadu navazuje kerny rozpad
(poruseni siti trhlin) ochrany izolace z litého asfaltu v
navazujicim poli 2 v ploSe 3x7m.

Nad pilifem P3 zjistény v pravé €asti vozovky trhliny a po€inajici
kerny rozpad izolace z litého asfaltu v ploSe 2x2m (prozatim
menSiho charakteru nez nad pilifem P2).

V poli 1 byly v pravé &asti vozovky zjistény vihké nespojité trhliny
na hornim lici litého asfaltu. Podobné trhliny nebo spary byly
Zjistény i v poli 2 a 3. P¥i pfejezdu vozidel se z trhlin vytlacuje voda.

Ovérenim stavu izolaéniho souvrstvi Ize konstatovat, ze v mistech
poruch je izolace zcela separovana od podkladu - nema zadnou
pfidrznost k podkladu. Mista nejvétSich poruch jsou zaroven
koncentrovana v mistech minimalniho nebo téméf Zzadného
podélného spadu. V poskozené oblasti se tak vice drzi voda.
Poruchy izolace mohou byt skryty i v dalSich ¢astech mostni
konstrukce. PfiCina separace izolace od podkladu neni znama,
davodem muze byt napf. technologicka nekazeri, nevhodné
klimatické podminky pfi pokladce apod.

Dle zjisténych stop na ochranné vrstvé izolace vozovky se jevi, ze
voda neni fadné odvadéna pry¢ z konstrukce, ale drzi se na
hornim lici izolace.

Ochrana izolace z litého asfaltu pfi pfejezdu vozidel rovnéz
nadmérné "pruzi" - divodem mUze byt charakter polyuretanové
izolace.

4. Vybaveni

D. HODNOCENi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNi EVIDENCE

Udrzba se provadi v rozsahu moznosti spravce.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD

5.odstranéni nutno provést ihned

[11 3.5 Izolaéni systém NK Vzhledem k asovym a organizaCnim moznostem je nutné provést
okamzitou provizorni opravu. Provizorni oprava bude spocivat v
nasledujicih krocich: - 1) odstranéni nesoudrznych vrstev (vrstev s
kernym rozpadem) ochrany izolace z lit¢ho asfaltu nad pilifem P2
(plocha cca 2x2m), v pfilehlé &asti pole 2 (plocha cca 3x7 m) a nad
pilifem P2 (plocha cca 2x2 m), - 2) provizorni obnova hydroizolace v
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poskozené &asti, - 3) obnova vybourané ochrany izolace litym
osfaltem, - 4) ploSna obnova obrusné vrstvy na mosté.Vyse
uvedena provizorni oprava ma zivotnost nejspise 1 rok, max. pak 2
roky.

[2] 3.5 Izolagni systém NK Technologicky postup provedeni opravy: Add 1) Nesoudrzné vrstvy
ochrany izolace z litého asfaltu ve vySe uvedenych oblastech budou
odstranény maximalné peclivé ruénimi prostfedky tak, aby nedoslo k
poSkozeni hydroizolace pod nimi. Na krajich vybourani budou
provedeny fezané spary frézou (pfi frézovani nesmi byt poruSena
hydroizolace, hlouba fezu max. 15 mm), tak aby bylo vybourani
ukonceno do fezané spary. Po vybourani poSkozené ochrany
izolace bude odhaleno plivodni hydroizola¢ni souvrstvi. V odhalené
oblasti bude odstranéna nesoudrzna ¢ast hydroizolace s tim, Ze je
nutné zajistit na krajich pfesahy pro napojeni nové izolace k izolaci
stavajici délky min. 7 cm. Pokud to bude mozné pfesah ponechané
pUvodni izolace pro napojeni s izolaci novou by mél byt soudrzny s
podkladem (tj celoplo$né pfipojeny k nosné konstrukci). Add 2)
Obnova hydrozilace se predpoklada stérkovou hydroizolaci
(doporucen je typ, ktery umozfuje jednoduchou aplikaci - napf. typ
izolace Bakor). Naneseni hydroizolace je mozné na suchy Cisty
povrch zbaveny vSech necistot. O¢isténi povrchu se predpoklada
vodnim paprskem s tlakem do 80 MPa popf. alternativnim
zpUsobem, ktery zajisti ocisténi povrchu konstrukce pied aplikaci
hydroizola¢niho souvrstvi. Pfed polozenim izolace bude nutné
aplikovat penetracni natér dle typu pouzité hydroizolace. S ohledem
na typ pouzité hydrozilace bude pouzit konkrétni typ jeji ochrany
pfedepsany vyrobcem (lity asfalt, ochranné desky apod.). Add 3) Po
aplikaci hydroizolace v&etné jeji ochrany bude vrstvou litého asfaltu
vyrovnan povrch vybouranych vrstev plvodni ochrany izolace z
litého asfaltu. Add 4) PloSné bude obnovena obrusna vrstva v
souladu s pldnem opravy vozovky mostu 268-008.

3.odstranéni nutno do 1 roku

[8] 3.5 Izolagni systém NK Jedinym spolehlivym feSenim opravy problematické hydroizolace
mostu je jeji kompletni vyména. Vyména hydroizolace by méla byt
provedena do 1 roku (max. do 2 let) a to na zakladé podrobné
zpracované projektové dokumentace.

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACI ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 28.4.2023
Cislo jednaci:

Poznamka:
S vysledky prohlidky byl seznamen spravce mostu p. Bogek (KSUS Stfedogeského kraje).
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G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba ZpUsob zjisténi zatizitelnosti:

Stavebni stav: N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)

IV - Uspokojivy (koefic. a=0.8) Vi = 26.0t

Nosna konstrukce Vr = 64t

Stavebni stav: Ve = 156t

IV - Uspokojivy (koefic. a=0.8) Max.napravovy tlak = 19.5t

Pouzitelnost: Il - Podminéné pouzitelné

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatizitelnosti
Hodnoty zatizitelnosti byly pfevzaty z mostni evidence
(BMS).

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 2026

V souladu s élankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky most( pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.

Strana 6z 12



MPM 268-006 (26.4.2023, Junek Vladimir, Ing.)

J. OBRAZOVE PRILOHY

Sitkové usporadani ve sméru stanigeni.

Pohled proti sméru staniceni.

Pohled na levy bok mostu.
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Spodni lic nosné konstrukce.

Trhliny ve vrstvé litého asfaltu v poli 1 v pravé
poloviné vozovky, v trhlinach vlhkost.

Trhliny ve vrstvé litého asfaltu v poli 1 v pravé
poloviné vozovky, v trhlinach vihkost, detail.
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Trhliny ve vrstvé litého asfalu v poli 1 v pravé
poloviné vozovky, v trhlindch vihkost.

Celkovy pohled na poruchu vozovky na pilifem
P2 v pravé poloviné vozovky - kerny rozpad
ochrany izolace z litého asfaltu, poruSena
hydroizolace.

Celkovy pohled na poruchu vozovky na pilifem
P2 v pravé poloviné vozovky - kerny rozpad
ochrany izolace z litého asfaltu, poruSena
hydroizolace.
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PoruSena hydroizolace ve vozovce nad pilifem
P2, odhaleny horni lic nosné konstrukce.

Porusena hydroizolace ve vozovce nad pilifem
P2, odhaleny horni lic nosné konstrukce.

Detail poruchy ve vozovce nad pilifem P2.
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Kerny rozpad ochrany izolace z litého asfaltu v
poli 2 navazujici na poruchu nad pilifem P2.

Charakterem podobna porucha vozovky nad
pilifem P3 prozatim v mensim rozsahu nez u
pilife P2.

Druha polovina pole 3 a celé pole 4 a 5 bez
zavad ve vrstvé ochrany izolace.
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Spodni lic nosné konstrukce pod poSkozenym
mistem nad pilifem P2 - bez stop po prisacich.
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