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FAKULTA DOPRAVNI{ CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé /i%:'r?%é

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 083

nabrezi Ludvika Svobody 1 C.j.: 242/2012-120-ORG2/4
110 15 Praha

Povoleni k vykonu ¢innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI )
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zédkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve zné&ni
pozdéjsich predpisli, se vydava na zékladé prokazani bezihonnosti a odborné
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zékona.

Jméno a pfijmeni:  Ing. Karel Kocian
Datum narozeni: 5.11.1986

Datum vydani povoleni:  4.1.2013

Uspésné slozeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. c) vyse uvedensho zdkona je doloZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokazani odborné zpusobifosti auditora bezpeénosti
pozemnich komunikaci &.f. 234/2012-120-ORG2/4 konané dne 26.11.2012.

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikacf je povinen Ucastnit se pravidieného skofeni do
konce tretiho roku ode dne vydani povoleni nebo kondni pfedchoziho pravidelného

Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikacl
predseda zkusebni komise
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FAKULTA DOPRAVNI
Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

Ve

¢vurt

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

‘ Ministerstvo dopravy — Odbor pozemnich

nabiezi Ludvika Svobody 1222/12

L komunikaci PO BOX 9, 110 15 Praha 1

C. j.: 27/2020-120-ORG2/5

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,,Ministerstvo dopravy*),
jako v&cné ptislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich predpisu (dale jen ,,zdkon™), rozhodlo na zakladé
7adosti pana Ing. Jakuba Novacka, narozeného dne 16. biezna 1992, trvale bytem Jablonova
1390/92, 106 00 Praha 10 (dale jen ,,ucastnik fizeni), doru¢ené dne 12. biezna 2020, kterou bylo
zahdjeno spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpe¢nosti pozemnich komunikaci
podle § 18h odst. 2 zakona, takto:

Utastnikovi Fzeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava

povoleni

provadét audit bezpetnosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 3 zdkona.

Oduvodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni Zadosti predloZené ucastnikem fizeni dolozené
pfislusnymi podklady zjistilo, Ze ucastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zdkona bezihonny,
coZ bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zdkona, a prokazal odbornou
zpusobilost k provadéni auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zdkona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mize ucastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozd&jsich predpist, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnt od jeho dorudeni. Lhuta pro podani rozkladu se pocitda ode dne nasledujiciho
po doruceni rozhodnuti.

V Praze 22. prosince 2020 e

Odbor pozemnich komunikaci
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FAKULTA DOPRAVNI{ CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé /R%’:r‘?%é

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 0136
nabrezi Ludvika Svobody 1 &.j.: 12/2016-120-TN/1
110 15 Praha

Povoleni k vykonu Cinnosti

AUDITOR BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisl, se vydava na zakladé prokazani bezihonnosti a odborné
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jméno a pfijmeni:  Ing. Zdenék Svaty
Datum narozeni: 29.12.1988

Datum vydani povoleni: 18.2.2016

Uspésné sloZeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. c) vyse uvedeného zdkona je doloZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokazani odborné zptsobilosti auditora bezpecnosti
pozemnich komunikaci ¢.j. 12/2016-120-TN/1 konané dne 10.2.2016

Auditor bezpe¢nosti pozemnich komunikaci je povinen ucastnit se pravidleného skoleni
do konce tretiho roku ode dne vydani povoleni nebo konani predchoziho pravidelného
Skoleni.

Mgr. Jan Skovajsa
zastupce feditele Odboru pozemnich komunikaci
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FAKULTA DOPRAVNI
Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

¢vuT

/%?%é

W Minstestio dopravy TR

C.J./SP.2ZN.

MD-839/2022-940/9
MD/839/2022/930

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy®),
jako vécné prislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona ¢&. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl (dale jen ,zakon), rozhodlo na zakladé
Zzadosti pana Ing. Tomase Kohouta, narozeného dne 16. 7. 1996, trvale bytem Zabéhlicka
3212/90, 106 00 Praha (dale jen ,uéastnik fizeni"), doru¢ené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno
spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci podle
§ 18h odst. 2 zakona, takto:

Uéastnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpeénosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Odavodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni zadosti predlozené ucastnikem fizeni doloZené
pfislusnymi podklady zjistilo, Ze UCastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezuhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpUsobilost k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti muZe Géastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni rad, ve znéni pozdéjSich predpist, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnl ode dne nasledujiciho po doruéeni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bifezna 2024

C

Mgr. Jan Skovajsa
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdecr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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FAKULTA DOPRAVNI{ CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé /g%fr?%é

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

W inisterstvo dopray L

C.J./SP.2ZN.

MD-832/2022-940/9
MD/832/2022/930

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy”),
jako vécné prislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona &. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon"), rozhodlo na zakladé
zadosti pana Ing. Pavla Vrtala, narozeného dne 25. 7. 1994, trvale bytem Dobrovského 542/29,
674 01 Trebi€ (dale jen ,ucastnik fizeni”), doru€ené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno spravni
fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci podle § 18h odst. 2
zakona, takto:

Ugastnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpeénosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Odiavodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni zadosti predlozené Gcastnikem fizeni dolozené
pfislusnymi podklady zjistilo, Ze uc€astnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezuhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy oveéreno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpUsobilost k provadéni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mlze Ucastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisl, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnd ode dne nasledujiciho po doruceni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bfezna 2024

Elektronicky podpis: 11.3.2024
T <t autora podpisu: ﬂ
. Jan Skovajsa

Qualified CA 4

Platnost do: 26.2.2027 11:17 +01:00

Mgr. Jan Skovajsa
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz 1
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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FAKULTA DOPRAVNI{ $ . CVUT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé %?H
Konviktska 20, Praha 1, 110 00 \J“ ﬁiiﬁi:f:’.’.‘fm

IDENTIFIKACNI UDAIJE:
NAZEV AKCE:

Audit bezpecnosti PK na stavbu ,11/125 Loufovice — Kamberk®
(Faze Il: PDPS-koncept)

OBJEDNATEL:

Krajska sprava a udrzba silnic

StfedoCeskeho kraje, p. .

Zborovska 81/11

150 21 Praha 5 — Smichov

GO et 00066001
DIC. ettt CZ00066001
Zastoupeny:

ve VEcech SMIUVNICN ..o, Jan VEJVAR, projektovy manazer
ve veécech technickyCh ..., Jan VEJVAR, projektovy manazer
C. ODJEANAVKY: ... 3272/00066001/2024
ZHOTOVITEL:

Ceské vysoké uéeni technické v Praze Fakulta dopravni
Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

CO s 68407700
DIC. oottt CZ68407700
ZastouPeNY.......ccccoevvvrereeeeeeresees dékanem fakulty prof. Ing. Ondfejem PRIBYLEM, Ph.D.
OdPOVEANY FESIEL.....c.evieeeeireee e Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.
FeSitelsky tym ......ccoceveeeiccceen, . Jakub NOVACEK, Ph.D., Ing. Zden&k SVATY, Ph.D.
.................................. Ing. Pavel VRTAL, Ph.D., Ing. Tom&$ BLODEK, Ing. Tomas KOHOUT
E-Malil.ce s kocian@fd.cvut.cz
VOB ..t +420 607 592 412
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FAKULTA DOPRAVNI $ . CVUT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé /%%é
J\. CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

V PRAZE
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FAKULTA DOPRAVNI
Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

. ||EVUT
@
/ J“ et bt B8

V PRAZE

1. Zadani

Pfedmétem prace je zpracovani auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci (dale jen ,BA“) na niZe

definované projektové dokumentaci.

Identifikacni idaje stavby:

Nazev stavby:
Druh stavby:
Misto stavby:

Katastralni zemi:

Zhotovitel dokumentace:

Stupen dokumentace:
Datum vyhotoveni dokumentace:

Objednatel dokumentace:

Objednatel auditu bezpecnosti PK:

Zpracovatel auditu bezpecnosti PK:

[1/125 Louriovice — Kamberk

rekonstrukce stdvajici PK, ucéel uzivani se neméni
Stredocesky kraj

Kamberk (793124), Laby (683442);

Lounovice pod Blanikem (687375)

M + M:RS PP Stfedocesky kraj
Vedouci ucastnik:

Mott MacDonald CZ, spol. s.r.o.
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

IC: 485 88 733, DIC: CZ 485 88 733
Dalsi ucastnik:

Mott MacDonald Limited — org. slozka
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

IC: 27155048, DIC: CZ 485 88 733

PDPS (koncept)
08/2024

Stfedocesky kraj
Zborovska 81/11
150 21 Praha5

Krajska sprava a udrzba silnic
Stfedoceského kraje, p. o.
Zborovska 81/11

150 21 Praha 5 — Smichov
ICO: 00066001

DIC: CZ00066001

Zastoupeny: Janem VEJVAREM

Ceské vysoké uceni technické v Praze

Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20

11000 Praha1l

ICO: 68407700

DIC: CZ68407700

Soucasné, aby zhotovitel ziskal predstavu o lokdlni Urovni bezpecénosti provozu a byl také schopen

objektivné posoudit vhodnost navrienych stavebnich uUprav, provedl fyzickou prohlidku lokality

se zamérenim na bezpecnost provozu motorovych uUcastnikl silnicniho provozu.
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FAKULTA DOPRAVNI $ . CVUT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé /%%é
J\. CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

V PRAZE

2. Podklady

Za ucelem provedeni objektivniho posouzeni Urovné bezpecnosti navrhovaného stavebniho zaméru,
zhotovitel BA nejen obdrzZel projektovou dokumentaci k posouzeni, ale také si obstaral data z dalSich
dostupnych zdrojd. Soucasti podkladl je i fotodokumentace, kterd byla pofizena béhem prohlidky
sledované lokality dne 12. listopadu 2024.

2.1 Podklady poskytnuté objednatelem

Pro provedeni BA byly zhotovitelem projektové dokumentace (dale jen ,,PD“) elektronicky poskytnuty
podklady (ve formatu *.pdf) ve stupni PDPS, ktera je vyhotovena ve formé konceptu. Datum vyhotoveni
konceptu PD odpovida srpnu 2024. Posuzovana stavba ,11/125 Louriovice — Kamberk” ma nasledujici
¢lenéni:
e A. Privodni zprava
e B. Souhrnnd technickd zprava
e (. Situacni vykresy:
C.1 Situacni vykres Sirsich vztaht
C.2.1 Koordinacéni situacni vykres - ¢ast 1 (km 0,000 - 0.400)
C.2.2 Koordinacdni situacni vykres - ¢ast 2 (km 0,400 - 0,800)
C.2.3 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 3 (km 0,800 - 1,200)
C.2.4 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 4 (km 1,200 - 1,600)
C.2.5 Koordinacéni situacni vykres - ¢ast 5 (km 1,600 - 2,000)
C.2.6 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 6 (km 2,000 - 2,400)
C.2.7 Koordinacdni situacni vykres - ¢ast 7 (km 2,400 - 2,800)
C.2.8 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 8 (km 2,800 - 3,200)
C.2.9 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 9 (km 3,200 - 3,600)
C.2.10 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 10 (km 3,600 - 4,000)
km 4,000 - 4,400)
km 4,400 - 4,800)
km 4,800 - 5,200)
km 5,200 - 5,600)
km 5,600 - 6,000)
km 6,000 - 6,400)
km 6,400 - 6,800)
km 6,800 - 7,200)

C.2.11 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 11
C.2.12 Koordinaéni situacni vykres - ¢ast 12
C.2.13 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 13
C.2.14 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 14
C.2.15 Koordinaéni situacni vykres - ¢ast 15
C.2.16 Koordinacni situacni vykres - ¢ast 16

0 0 0O o O 0o oo o0 o0 o O o o o o0 o

C.2.17 Koordina¢ni situaéni vykres - ¢ast 17

— o~ o~ o o~ o o~ —

o C.2.18 Koordinacni situaéni vykres - ¢ast 18
e D. Dokumentace objekt(:
o Soubor 100 Objekty pozemnich komunikaci:
= SO 101.1 Silnice 11/125 - extravilan:

e 1 Technicka zprava
e 2.1 Situace stavby (km0,000-0,440)
e 2.2 Situace stavby (km0,440-0,840)
e 2.3 Situace stavby (km0,840-1,220)
e 2.4 Situace stavby (km2,220-2,520)
e 2.5 Situace stavby (km2,520-2,860)
e 2.6 Situace stavby (km3,220-3,600)
e 2.7 Situace stavby (km3,600-4,000)
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FAKULTA DOPRAVNI

Ustav soudniho znalectvi v dopravé

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

CVuT

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

2.8 Situace stavby (km4,000-4,400)
2.9 Situace stavby (km4,400-4,800)
2.10 Situace stavby (km4,800-5,200)
2.11 Situace stavby (km5,200-5,600)
2.12 Situace stavby (km5,600-5,900)
2.13 Situace stavby (km5,900-6,280)
3.1 Podélny profil (km 0,000 - 0,700)
3.2 Podélny profil (km 0,700 - 1,400)
3.3 Podélny profil (km 2,100 - 2,800)
3.4 Podélny profil (km 2,800 - 3,500)
3.5 Podélny profil (km 3,500 - 4,200)
3.6 Podélny profil (km 4,200 - 5,000)
3.7 Podélny profil (km 5,000 - 5,800)
3.8 Podélny profil (km 5,800 - 6,500)
4.1 Vzorové pricné rezy

5.1 Charakteristické pricné rfezy

6.1 Propustky kruhové TYP 1 (Sikma cela)

6.2 Propustky kruhové TYP 2 (vtokova Sachta, sSikmé celo)

6.3 Propustky ramové

6.4 Propustky na sjezdech

7.1 Situace dopravni znaceni (km0,000-0,440)
7.2 Situace dopravni znaceni (km0,440-0,840)
7.3 Situace dopravni znaceni (km0,840-1,220)
7.4 Situace dopravni znaceni (km2,220-2,520)
7.5 Situace dopravni znaceni (km2,520-2,860)
7.6 Situace dopravni znaceni (km3,220-3,600)
7.7 Situace dopravni znaceni (km3,600-4,000)
7.8 Situace dopravni znaceni (km4,000-4,400)
7.9 Situace dopravni znaceni (km4,400-4,800)
7.10 Situace dopravni znaceni (km4,800-5,200)
7.11 Situace dopravni znaceni (km5,200-5,600)
7.12 Situace dopravni znaceni (km5,600-5,900)
7.13 Situace dopravni znaceni (km5,900-6,280)

= SO 101.2 Silnice 11/125 — extravildnu — ¢ast opravy:

4 - Vzorové pricné fezy
5 - Charakteristické pficné rezy

= SO 101.3 Silnice 11/125 — extravilanu — ¢ast adrzby

4 - Vzorové pricné fezy
5 - Charakteristické pricné rezy

= SO 101.4 Silnice 11/125 — extravilanu — projednano v DUR

1 Technicka zprava

2.1 Situace stavby (km 4,200-4,500)
2.2 Situace stavby (km 4,700-5,000)
3 Podélny profil (km 4,200-5,000)
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4 Vzorové pricné rezy

5 Charakteristické pticné fezy

6.1 Situace dopravni znaceni (km 4,200-4,500)
6.2 Situace dopravni znaceni (km 4,700-5,000)

SO 102 Silnice 11/125 — intravilanu Kamberk

1 Technicka zprava

2.1 Situace stavby (km 1,200-1,600)

2.2 Situace stavby (km 1,600-1,900)

2.3 Situace stavby (km 1,900-2,240)

3.1 Podélny profil (km 0,700-1,400)

3.2 Podélny profil (km 1,400-2,100)

3.3 Podélny profil (km 2,100-2,800)

4 Vzorové pricné rezy

5 Charakteristické pticné fezy

6.1 Situace dopravni znaceni (km 1,200-1,600)
6.2 Situace dopravni znaceni (km 1,600-1,900)
6.3 Situace dopravni znaceni (km 1,900-2,240)

SO 103 Silnice 11/125 — intravildnu Pfedbofice

D.103-1 Technicka zprava

D.103-2 Situace stavby (km 2,800-3,500)

D.103-3 Podélny profil

D.103-4 Vzorové pricné rezy

D.103-5 Charakteristické pficné rezy

D.103-6 Situace dopravni znaceni (km 2,800-3,500)

SO 104 Silnice 11/125 — Intravilan Lounovice pod Blanikem

1 Technicka zprava

2.1 Situace stavby (km6,220-6,600)

2.2 Situace stavby (km6,600-7,000)

2.3 Situace stavby (km7,000-7,212)

3.1 Podélny profil (km5,800-6,500)

3.2 Podélny profil (km6,500-7,212)

4 Vzorové pfi¢né fezy

5 Charakteristické pricné fezy

6.1 Situace dopravni znaceni (km6,220-6,600)
6.2 Situace dopravni znaceni (km6,600-7,000)
6.3 Situace dopravni znaceni (km7,000-7,212)

SO 105 Doplnéni chodniku v €asti prostoru ndmésti a k Pivovarskému rybniku

1 Technicka zprava

2.1 Situace stavby - Chodnik ¢ast 1

2.2 Situace stavby - Chodnik ¢ast 2

3 Podélny profil - Chodnik

4 Vzorové pricné fezy - Chodnik

5 Charakteristické pficné fezy - Chodnik
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= SO 161 Dopravné inZenyrska opatreni
e 1 Technickd zprava,
e 2 Situace DIO
o Soubor 200 — Mostni objekty a zdi:
= S0 201 Most ev.¢. 125-008 v km 4,440
e 01 Technicka zprava
e 02 Situace - viz koordinacni situace stavby
e 03 Prehledny vykres - stavajici stav
e 04 Prehledny vykres - novy stav
e 05 Vytycovaci schéma
e 06 Vykres vykopt
e 07 Vykres tvaru
e 08 Vykres vyztuze
e (09 Schéma technologie vystavby
e 10 Staticky vypocet
= S0 202 Most ev.¢. 125-009 v km 4,900:
e 01 Technicka zprava
e 02 Situace - viz koordinacni situace stavby
e 03 Prehledny vykres - stavajici stav
e 04 Prehledny vykres - novy stav
e 05 Vytycovaci schéma
e 06 Vykres vykopt
e 07 Vykres tvaru a vyztuze
e 08 Schéma technologie vystavby
e 09 Soupis praci - viz Souhrnny soupis praci
= SO 252 Opérnd zed v km 4,880 vpravo
e 01 Technickd zprava
e 02 Situace - viz Koordinacni situace stavby
e 03 Prehledny vykres
e 04 Vytycovaci schéma
e 05 Vykres vykopu
e 06 Vykres tvaru
e (07 Schéma vyztuze
e 08 Schéma technologie vystavby
e (9 Staticky vypocet
e 10 Soupis praci - viz Souhrnny soupis praci
= SO 253 — Opérna zed v km 4,880 vlevo
e 01 Technicka zprava
e 02 Situace - viz Koordinacni situace stavby
e 03 Prehledny vykres
e 04 Vytycovaci schéma
e 05 Vykres vykopt
e 06 Vykres tvaru
e 07 Schéma vyztuze

[1/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept)
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e (08 Schéma technologie vystavby
e (9 Staticky vypocet
e 10 Soupis praci - viz Souhrnny soupis praci
o Soubor 400 — Objekty elektro a sdélovaci kabely:

= S0 432 — Osvétleni zpomalovaciho ostrivku
e 01 Technicka zprava,
e 02 Situace VO
e 03 SchémaVO
e 04 Vzorové fezy
e 05 Vypocet VO

= S0 433 — Osvétleni v ¢asti prostoru namésti a k Pivovarskému rybniku:
e 01 Technickd zprava; 02 Situace VO; 03 Vzorové fezy;
e 04 Vypocet VO; 05 Vykaz vymér.

2.2 Dalsi podklady

Data obstarana ze strany zhotovitele jsou rliznorodé povahy, a to konkrétné informace ziskané béhem
prohlidky lokality, intenzity z Celostatniho scitani dopravy v roce 2020 (dale jen ,,CSD“) [2] a data o silnicni
nehodovosti, kterd jsou primarné urcena pro statistické tGcely.

2.2.1 Popis posuzované stavby

Posuzovana stavba se nachazi v jizni ¢asti StfedocCeského kraje na silnici 11/125 v Useku mezi obcemi
Kamberk — Louriovice pod Blanikem. Provozni staniéeni silnice 11/125 odpovida km 5,788 — km 13,000
a celkova délka rekonstruovaného Useku je 7,212 km. Stavba prochdzi zemédélsky obdélavanou krajinou
a obcemi Kamberk, Pfedbofice a Lounovice pod Blanikem. Hlavnim divodem rekonstrukce je koncici
Zivotnost vozovky véetné jejich mostnich objektd.

Naplni dané stavby je rekonstrukce komunikace v celé Sifi stavajici koruny — pfiblizné v rozsahu 5 - 6,5 m.
Dale se jedna zejména o procisténi podélného systému odvodnéni a doplnéni zachytnych zafizenich
v mistech, kde hrozi zvysené nebezpecni vlivem okolnich objektl ¢i charakterem krajiny. V trase
rekonstruované silnice se nachazi v extravilanu dvé Urovriové kfizovatky a nékolik sjezdl na pozemky
a polni cesty. Zacatek useku v km 0,000 je situovan do mista hranice Stfedoceského a Jihoceského kraje,
konec Useku se nachazi pred kfizovatkou s MK Na Svahu v méstysu Louriovice pod Blanikem. Navrhova
rychlost pro celou komunikaci odpovida 60 km/h. V mistech, kde dojde k Sitkovym Upravam se nebudou
ménit odtokové pomeéry v Uzemi a k povrchovému odvodnéni budou vyuzity stavajici silni¢ni propustky
v ndvaznosti na stavajici pricné strouhy.

Naopak v mistech, kde to mistni podminky umoZiuji je zpevnénd cast komunikace rozsifena
na pozadované parametry. Rozsifeni je navrzeno s ohledem na stavajici mistni podminky (stromoradi,
majetkopravni vztahy v Gzemi). V lokalitach, kde dojde k takovymto Upravam se nebudou ménit odtokové
poméry a k povrchovému odvodnéni budou vyuZity stdvajici silni¢ni propustky v ndvaznosti na stavajici
pficné strouhy.

v

Soucasti stavby je rekonstrukce mostu ev. ¢. 125-008 a mostu ev. €. 125-009. V obou pfipadech
je hlavni dlivod spatfovan v rozpadu konstrukcnich vrstev. U jednoho z mostli dojde k vyméné klenby
za zelezobetonovy ram, u druhého bude realizovana oprava nosné mostovky, ktera se obnovi, a to véetné
vozovkového souvrstvi, fimsy a zdbradelnich ocelovych svodidel.
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Obradzek 1 - Situace Sirsich vztah( a celkovd situace stavby. [1]

2.2.2 Prohlidka lokality

V ramci posouzeni dané stavby dosSlo k seznameni se se sledovanou lokalitou a zhotovitelem
bezpecnostniho posouzeni byla provedena prohlidka fesené lokality. Mistni Setfeni pro blizsi pochopeni
lokdIni problematiky a odhaleni pfipadnych dalSich rizik Ize vztahnout ke dni prohlidky, kterym bylo Utery
12. listopadu 2024. Nasledujici fotodokumentace predstavuje ilustrativni ukdzku aktualniho stavu
zajmového Uzemi.

Obrdazek 2 — Hranice Stredoceského Obrdzek 3 — Sitkové uspordddni silnice 11/125
a JihocCeského kraje — pocatek stavby. v extravildnovém useku, pred obci Kamberk.
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Obrdzek 4 — ZuzZeny prijezd v km 1,570, Obradzek 5 — ZuzZeny prijezd v km 1,570,

obec Kamberk, ve sméru staniceni. obec Kamberk, ve sméru proti staniceni.

Obrazek 6 — km 4,280 — Misto realizace nového Obrdazek 7 — km 4,280 — Misto realizace nového

smérového oblouku, ve sméru staniceni. smérového oblouku, ve sméru proti staniceni.

Obrdzek 8 — Pohled na reseny mostni objekt Obrdzek 9 — Pohled na reseny mostni objekt
ev. ¢. 125-008, ze sméru staniceni silnice 11/125.

ev. ¢. 125-008, ve sméru proti stanicent.
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Obrdzek 10 — Prisecnd kriZovatka silnic 11/125

Obrdzek 11 — Prisecnd kriZovatka silnic 11/125
x I1l/125 4, ve sméru staniceni silnice 11/125.

x 11l/125 4, proti sméru staniceni silnice 1l/125.

Obrdzek 12 — Pohled na mostni objekt (ev. ¢. 125- Obrdzek 13 — Pohled na mostni objekt (ev. ¢. 125-
009) situovany v km 4,900, ve sméru staniceni 009) nachdzejici se v km 4,900, v protisméru

silnice 11/125. staniceni silnice 11/125.

Obrdzek 14 — Usek komunikace Obrdzek 15 — Usek komunikace
s predpokladanym zdkazem predjizdéni s pfedpokladanym zdkazem predjizdéni

(km 5,660 — 5,850), ve sméru staniceni silnice (km 5,940 — 5,850), ve sméru proti staniceni
11/125. silnice 11/125.

[1/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept)
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Obrdzek 16 — Louriovice pod Blanikem —
predpokldadané misto realizace vjezdového
ostrivku.

Obrazek 17 — Loutiovice pod Blanikem —SDZ A12b
,Déti” upozorriujici na oblast se zvysenym
pohybem nejzranitelnéjsich ucastniki provozu.

Obrdzek 18 — Priisecnd silnic 11/125 x 11/150 Obrdzek 19 — Prisecénd silnic 11/125 x 11/150
a vyjezdu z ndmésti J. Zizky a vyjezdu z ndmésti J. Zizky
(Louriovice pod Blanikem). (Louriovice pod Blanikem).

Pohled ve sméru staniceni silnice 11/125. Pohled proti sméru staniceni silnice 11/125.

11/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept)
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2.2.4 Intenzita provozu

Z vysledk(l CSD 2020 [2] byla zjisténa hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit (dale jen ,, RPDI)
a skladba dopravniho proudu silnice 11/125 (viz Tabulka 1 a Tabulka 2). Predmétné hodnoty dopravniho
zatiZzeni odpovidaji profilové intenzité provozu.

Tabulka 1 — Vysledky celostdtniho séitdni dopravy v roce 2020 silnice 1l/125 — s¢itany usek 1-3770. [2]

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o i Sv
RPDI - viechny dny | voz/den 44 10 13 4 [+ 18 12 [i] 2 1] 13 495 25 636
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP I o M 1
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den 45 12 16 B 7 20 15 [i] 2 T 133 457 23 543
RPDI - volné dny {mimo svatky) voziden 30 Hl [ 2 3 7 [ 0 1 3 63 225 30 513
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 17 a3
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 13 72
Téika nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voziden 103
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni wypocty glﬁ CNOSS0S-| 4y 12 fx] 14 |Calkem| glﬂegraﬂan m OAL | NAL NS |Colkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden | ywyevsteni viz 410 33 40 21 504 Viesvétleni viz 430 39 33 502
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden Podrobngé 76 3 4 3 &6 Podrobné a0 4 4 38
Roéni primér intenzit, noc (22-08) voziden vysledky 37 3 4 2 46 vysledky 39 3 4 45
Emise [ | oA [ LNA | TNA [ NS [ BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 108 ] El 5] 7] 2] 131
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama Ps
Koeficient nerovnomémosti doprawvy | - 1.09 1.07 1.02 | 59:41
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |t:yk| ofden 40

Tabulka 2 — Vysledky celostdtniho s¢itani dopravy v roce 2020 silnice 1l/125 — s¢itany usek 1-1830. [2]

|| Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
||RFDI - vEechny dny | vozfden 318 63 3 12 12 34 26 0 10 15 495 | 2748 28| 32711
|1
LN EN ENP L TNF | NSN A AK R TRP v o M sv
||RF‘DI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 373 &2 4 15 15 43 33 ] 13 19 297 | 2880 28| 3505
||RFDI - volné dny {mimo svatky) | vozfden 180 23 1 4 4 11 9 ] 4 5 241 | 2419 27| 2837
|1
|Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 59 339
Spitkova hodinova intenzita dopravy vozih 56 370
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voziden 236
|1
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipoéty g'ﬁ CNOSSOS-| 12 3| M |Celkem g';zg'a””a'” OAL | NAL | NS |Golkam
||Roén|' primér intenzit, den (06-18) vozZfden | yievdt 2312 188 70 22| 2592 Vysvétieni viz | 2 335 203 52| 2590
||Roén|' priimér intenzit, veder (18-22) voz/den 426 19 7 4 456 Podrobné 430 20 [} 458
|Ragni primér intenzit, noc (22-06) voziden 200 15 [ 2 223 vysledky 202 17 5 225
|1
|Emise 0A | LNA | TNA | NS [ BUS [Catkem
||Roén|' épitkova hodinova intenzita dopravy | vozih 380 44 14 7 4 449
|1
|| Koeficienty nerovnomeémmosti dopravy alfa beta | gama PS
| Keeficient nerovnomémosti dopravy [ - 091 087 0.94] 6436
|1
||Inler'|zita cyklistické dopravy [
|[Cykiisticka doprava |eyklofden 76

Témér na 90 % silnice 11/125 byl souéet viech vozidel v obou smérech 636 voz/24h (isek 1-3770), z toho
fakticky 18 % predstavuji téZka motorova vozidla (113 voz/24h). Na zbyvajicim useku sledované silnice
byl souéet vSech vozidel v obou smérech 3 271 voz/24h (usek 1-1830) z toho vice nez 15 % predstavuji
tézka motorova vozidla (495 voz/24h).

z

Na zakladé vySe uvedenych intenzit dopravniho proudu Ize uéinit zavér, Ze podstatna ¢ast silnice Il. tfidy
nepredstavuje dopravné vyznamnou komunikaci. To lze povazovat za pozitivni faktor pfi docasném

uzavieni jednotlivych Gsekl v ramci stavebnich aktivit, kdy vedeni dopravy po objizdnych trasach

nebude mit zasadni negativni vliv na plynulost a bezpecnost provozu v dané oblasti.
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2.2.5 Analyza nehodovosti

Dale byl v posuzované lokalité proveden rozbor silnicni nehodovosti. Nehodovost byla hodnocena
na zakladé statistickych udaji o silniéni nehodovosti v CR, které zpracovateli posouzeni poskytnulo
Policejni prezidium CR. Obecné lze konstatovat, 7e PCR eviduje nehodové udalosti, u kterych doslo
ke zranéni osob, Sskodé na majetku treti osoby, anebo byla zplsobena hmotna skoda na majetku vyssi
nez 100 tis. K¢. Vstupni data jsou databazoveé vynata z ,Formular( evidence nehod v silni¢nim provozu®,
kterd neobsahuji blizsi popis mista, pribéhu ¢i vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické
Ucely. Presto lze konstatovat, Ze pro obecnou lokalizaci nehodovych Usekd maji nehodova data
dostatecné vypovidajici hodnotu. Na zakladé zkuSenosti ze znalecké praxe zhotovitele a dalsich podklad(
(napf. fotodokumentace z mista nehody) byla nékterd data o DN kontrolovana, rozsifena i opravena
(napf. GPS poloha). Za ucelem ziskani co nejvice vypovidajiciho datového souboru o nehodovych
udalostech rozsifil resitelsky tym standardné pouzivané trileté sledované obdobi na Sesti let. Konkrétné
tedy byly analyzovany nehodové situace za obdobi od 1. ledna 2018 azZ do 31. prosince 2023.

Rozbor statistik dopravni nehodovosti je neodmyslitelnou a dlleZitou souéasti objektivniho hodnoceni
bezpecnosti dopravy. Analyza nehodovosti, je-li provedena s dlirazem na vhodné zvolené parametry,
miuzZe odhalit nékteré systémové zavady, nehodova mista ¢i Useky nebo naopak vhodnost dfive
provedenych opatfeni.

Provedenim podrobné analyzy feSené silnice 11/125 byly zjistény celkové poéty dopravnich nehod
a jim odpovidajici nasledky. V letech 2018-2023 bylo zaznamenano celkem 18 dopravnich nehod,
pti kterych byly zranény 4 osoby (viz Tabulka 3).

Tabulka 3 — Cetnost nehod a jejich ndsledk( na sledované silnici Il/125 za obdobi 2018-2023.

Potet Usmrcenych TéZce zranénych | Lehce zranénych DN pouze
Rok - osob osob osob s hmotnou
[do 24 h] [do 24 h] [do 24 h] Skodou

2018 2 0 0 0 2
2019 3 0 0 0 3
2020 3 0 0 1 2
2021 2 0 0 0 2
2022 4 0 0 2 2
2023 4 0 0 1 3
Y 18 0 0 4 14

[1/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept) 20



FAKULTA DOPRAVNI $ . CVUT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé /%‘%é
J\. CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

V PRAZE

2.2.5.1 Statisticky rozbor nehodovych dat

Z nize uvedeného schéma je patrna poloha 18 zaznamenanych nehod. V ramci predmétnych nehodovych
udalosti byly evidovany celkem ¢tyfi nehody s nasledky na zdravi, pfi kterych utrpély 4 osoby lehka
zranéni. Nehody s usmrcenim nebo s tézkym zranénim nebyly zaznamendny. Zbylych 14 nehod bylo
pouze s hmotnou Skodou. Polohu jednotlivych DN zndzorfuje nasledujici Obrdzek 20.

Obrdzek 20 — Polohy DN v misté sledované silnice 1l/125 (Zluté — DN s lehkym zranénim,
modre — DN pouze s hmotnou Skodou).

Ve sledovaném obdobi bylo celkem zaznamenano 18 dopravnich nehod. Vyvoj poctu téchto nehod
ma proménlivy charakter. Nejvice nehod se stalo v roce 2022 a 2023, a to Ctyfi pfipady. Naopak nejméné
nehod (2 DN) bylo evidovdno v roce 2018 a 2021. Vice nez 40 % nehod se stalo ve vecernich (4 DN)
a nocnich (4 DN) hodinach. Priblizné tretina pfipadd nalezi do ranni (5 DN), resp. odpoledni (2 DN)
dopravni $picky. Posledni 3 nehodové udalosti se staly v polednim dopravnim sedle. Nejvétsi skupina
nehod dle typu srazky patfi do kategorie srazka slesni zvéfi, resp. domacim zvifretem (50 %).
Dale je v datovém souboru evidovana ve tfech pfipadech srazka s jinym vozidlem (bocni — 2x, z boku — 1x)
a shodné ve tfech pripadech srazka s pevnou prekazkou (svodidlo — 1x, dopravni znacka / smérovy sloupek
— 1x, zed'/ tuha ¢ast mostu — 1x). Posledni tfi nehody byly klasifikovany jako havarie.

Hlavni pfi¢ina vzniku dopravnich nehod zavinénych fidi¢i byla stanovena PCR nejcastéji jako
nepfimérena rychlost stavu vozovky (4 DN) a nevénovani se plné fizeni vozidla (2 DN). Zbylé priciny
jsou statisticky nevyznamné a v datovém souboru se nevyskytuji vice nez jednou.

Témér 70 % nehod se odehralo na suchém a neznecisténém povrchu pfi neztizenych povétrnostnich
podminkdach, kdy pouze vjednom pfipadé byla viditelnost omezena mlhou. Zbylé nehody se staly
v obdobi snizené adheze vozovky (naledi / ujety snih (neosetfeno) — 3x, mokro — 1x). U téchto nehod byly
v jednom ptipadé povétrnostni podminky a viditelnost negativné ovlivnény snézenim. Nehody byly v Sesti
pfipadech zavinény fidi¢i osobnich automobil(l. Jedna udalost byla zplsobena fidicem nakladniho
automobilu, resp. v jednom pfipadé se jednalo o fidi¢e traktoru. Vinik posledni nehody neni znam,
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jeliko? pred ptijezdem PCR opustil misto DN, resp. mimoradnou udalost neohlasil. Ostatnich devét

dopravnich nehod nebylo zavinéno Fidi¢i automobil(i, ale jednalo se o nahlé vbéhnuti lesni, resp. domaci

zvére na PK. Konkrétni parametry jednotlivych DN uvadi nasledujici Tabulka 4.

s

Tabulka 4 — Nehodovost v misté sledovaného useku silnice 11/125 v obdobi od 1. 1. 2018 do 31. 12. 2023.

ID Datum Cas Druh srazky Hlavni pficina Nasledk\( A Povetrn'ostm Druh vozidla
na zdravi vozovky podminky
1 |12.07.2018 | 5:10 s lesni zvéri nezavinéna fidicem pouzgigg;otna sucho neztizené osobni automobil
se zdi / pevnou | fidi¢ se pIné nevénoval fizeni | pouze hmotna . nezjisténo, fidi¢
2 | 27.09.2018 | 7:00 qas . N sucho neztizené K
¢asti mostu vozidla Skoda ujel

3 | 12.02.2019 | 8:35 bocni nepf. rychlosti stavu vozovky pouzve hmotnd | naledi, ?Jefy sr’1|h neztizené nakladni automobil
Skoda - neoSetrené

4 |21.04.2019 | 21:40 s lesni zvéri nezavinéna fidicem pouzéi:g;otna sucho neztizené osobni automobil

5 |10.11.2019 | 19:20 | s lesni zv&fi nezavinéna Fidicem pouzgigg;otna sucho miha osobni automobil

6 | 01.07.2020 | 18:10 s dc’Jvmaum nezavinéna fidicem pouzve hmotna sucho neztizené ndakladni automobil

zvitetem Skoda
7 |09.08.2020 | 12:30 havarie proti Prlkazu SDZ PV4,Z'DeJ 1xLZ sucho neztizené osobni automobil
prednost v jizdé!
8 | 17.08.2020 | 5:30 s lesni zvéri nezavinéna fidicem pouzgicf:g;otna sucho neztizené osobni automobil
h ” led! uietv onih

9 | 14.01.2021 | 15:00 bocni nepf. rychlosti stavu vozovky pouzve motnd | ndled ':Uefy sr’1| neztizené traktor
Skoda - neosetrené

10 | 16.01.2021 | 11:30 svodidlo nepf. rychlosti stavu vozovky pouzve hmotnd | ndledi, ?Jefy Sr,"h snézeni osobni automobil
Skoda - neoSetrené

11 | 27.04.2022 | 11:55 havdrie fidic se pIns:Zeiz;;noval rizeni 1xLz sucho neztizené osobni automobil

12 | 01.06.2022 | 7:45 s lesni zvéfi nezavinéna fidicem pouzgigg;otna sucho neztizené osobni automobil

13 | 15.07.2022 | 22:55 s lesni zvéri nezavinéna fidicem pouzgicf:g;otna sucho neztizené osobni automobil

14 | 08.09.2022 | 4:25 havarie nepnt. rV,ChIOStI dopravné 1xLZ sucho neztizené osobni automobil

technickému stavu vozovky
15| 08.05.2023 | 20:55 | s lesni zvéfi nezavinéna fidicem pouz;:g;oma sucho neztizené osobni automobil
v droh =onéh
16 | 12.05.2023 | 16:00 z boku medruo nespﬂravne © 1xLZz sucho neztizené osobni automobil
zpuUsobu jizdy
17| 11.07.2023 | 8:35 | s lesni zvéfi nezavinéna Fidicem po“zgig?aoma sucho neztizené | osobni automobil
Dz . . . h 3 " . .
18|22.11.2023 | 8:05 | *€ SDZ / dopr nepf. rychlosti stavu vozovky pouzve motna mokro neztizené osobni automobil
sloupkem Skoda

2.2.5.2 Celkoveé vyhodnoceni nehodovosti

PFi porovnani zjisténé Cetnosti a zavaznosti nehod na sledovaném useku silnice 11/125 s urbanisticky

a dopravné (intenzita a skladba dopravniho proudu) obdobnymi tizemnimi celky v CR Ize konstatovat,

Ze se jedna o statisticky lehce podpriimérné hodnoty. Témér polovina evidovanych nehod byla zavinéna

lesni zvéri. Tyto nehody jsou vSak rovhomérné rozprostieny na celé sledované PK, nedochazi k jejich

zvySené lokalni kumulaci. Na zdkladé celkového zhodnoceni dopravni nehodovosti Ize konstatovat,

7e realizace rekonstrukce feSeného useku silnice 11/125 bude mit pozitivni vliv na zvy$eni bezpeénosti

silnicniho provozu.
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3. Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci

Za Ucelem dosazeni adekvatni Urovné bezpecnosti provozu se zhotovitel predmétného posouzeni nejprve
s teSenou lokalitou seznamil (viz podkapitola 2.2) a nasledné analyzoval poskytnuté podklady
(viz podkapitola 2.1). V rdmci této kapitoly je provedeno posouzeni vhodnosti navrhovanych stavebnich
uprav z pohledu bezpecného uzivani pozemni komunikace.

Nasledujici kapitoly byly zpracovany podle PFilohy é. 14 k vyhlasce €. 99/2023 Sb., kterou se méni vyhldska
C. 104/1997 Shb., kterou se provddi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi:
»Minimalni rozsah auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci“ — Fdze II: Kritéria pro posouzeni navrhu
projektové dokumentace.

3.1 Metodika zpracovani

K uskutecnéni BA je potieba nejprve znat zakladni charakteristické rysy, které pfimo, resp. nepfimo
ovliviuji vyslednou uroven bezpecnosti silni¢ni provozu. Hlavni cile BA jsou:

e minimalizovat riziko dopravnich nehod, a to pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu,

e rozpoznat miru bezpecnosti / nebezpecnosti pro Ucastniky provozu v navrieném dopravné-
inZenyrském projektu na vsech typech komunikaci,

e minimalizovat potfebu opravnych praci u nové provedenych dopravnich staveb.

BA se muze provadét v rGznych stupnich rozpracovanosti studie ¢i projektu: [23]

e béhem provadéni projekéniho ndvrhu,

e v pribéhu ptipravy projektu,

e prii dokonceni navrhu (aktualné aplikovana metodicka faze),
e pfidokoncovani stavby / pfi otevieni stavby,

e na stdvajicich komunikacich.

Nejdllezitéjsim prinosem BA je identifikace potencidlni dopravné-bezpecnostni zavady v ramci
projekéniho zaméru, ¢imZ je obecné eliminovano riziko realizace nebezpecného stavebniho teseni.
Neni to nastroj pro kontrolu dodrZovani pozadavkl dle technickych predpis(i, sdm o sobé nevysetfuje
nehodovost zkoumané lokality a ani nenavrhuje nova feseni.

Jednou z pficin toho, Ze se nehodové lokality vyskytuji i na nové postavenych komunikacich, je dlvéra
v to, Ze pokud se komunikace navrhuji podle nejnovéjsich technickych predpis(, je pfirozené zarucena
maximalni moznd mira jejich bezpecného usporadani. Tato dlvéra muze vést k tomu, Ze bezpecnostni
slozka projektu je oproti ostatnim aspektim (cena, Cas, environmentalni otazky, kvalita vozovky atd.)
potlacena automaticky do pozadi.

Problematika bezpecného usporadani PK je vsak natolik dulezitd, Ze neni mozné ji, byt nevédomé, potlacit.
Snaha o vytvoreni bezpecné komunikace musi prochazet celym projektem, od studie aZ po realizaci.
Vhodnym zplsobem, jak toho dosahnout, je provadét pravé BA ve vsech fazich realizace stavby. V ptipadé
identifikace rizikovych aspektl v navrzeném stavebnim reSeni je nezbytné urcit jeho celospolecenskou
zavaznost. Kalkulace vyse zavaZnosti rizika slouZi nejen k moZznostem nasledného vzdjemného porovnani
sledovanych PK, ale také ke stanoveni nutnosti realizace odstranéni jednotlivych deficitl. Uroven rizika
je dle pouzité metodiky provadéni [20] stanovena na t¥iskalové stupnici (viz Tabulka 5).
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Tabulka 5 — ZdvazZnost rizik a jejich charakteristika. [20]

Urover rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znaénd pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi ndsledky.

SUERL Inspekcni tym povaZuje jeho odstranéni za dllezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje
., subjektivni riziko (sniZuje pocit bezpeci) ucastnikd
NIZKA

silnicniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky
je velmi malo pravdépodobny.

Soucasné fesitelsky tym formuloval i tzv. obecnd doporuceni. Doporuceni navrhuji vhodnou uUpravu
za UcCelem dosazeni celospolecensky pfijatelné urovné bezpecénosti a upozornuji na rizika, ktera se ¢asto
vyskytuji na obdobnych liniovych stavbach v CR.

Pfi kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpeénostnich deficitd byl zohlednén i tzv. ,lidsky
faktor”. Toto slovni spojeni zohledriuje proménlivost a specifiénost lidské povahy. Podle definice se jedna
o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které pfispivaji k provoznim chybam
pfi fizeni strojl a vozidel. [4]

Audit bezpecénosti PK byl proveden v souladu s platnou legislativou — zdkonem ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, zakonem ¢. 178/2022 Sb. §18 g a §18 h, kterym se méni zakon o pozemnich komunikacich
a déle dle vyhlasky ¢. 99/2023 Sb., jiz se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich. Zohlednény byly i metodiky pro provadéni bezpecnostnich audit(, zejména
»Metodika provadéni auditu bezpecnosti PK“ (CDV, 12/2012). [20]

3.2 ldentifikace dopravné-bezpecnostnich rizik

Projektovda dokumentace byla posuzovana ve stupni PDPS (koncept). Zohlednény byly ty technické
a bezpecnostni aspekty, které jsou v dokumentaci uvedeny a popsany v dostatecné podrobnosti, aby bylo
mozné stanovit jejich vliv na bezpecnost dané stavby. Dokumentace by v tomto stupni dle pfislusné
legislativy méla byt v takové mife podrobnosti, aby bylo mozné identifikovat a posoudit naprostou vétsinu
bezpecnostnich rizik. Souc¢asné dulezitou podminkou kladného zavéru BA je, aby identifikovana mira
zdvaznosti v posuzované dokumentaci nebyla z kategorie [N AATALLS)-

Pro potrebu zajisténi pozadované nazornosti a srozumitelnosti nize uvedeného textu jsou v ramci
jednotlivych podkapitol procedury auditu bezpecnosti PK vidy chronologicky vzestupné analyzovany
posuzované stavebni objekty. Tedy konkrétné nejprve je u sledovaného kritéria proveden vécny rozbor
u SO 101, nasledné SO 102, SO 103, SO 104 a SO 105. V pfipadé, Ze se jednd o detailni posouzeni
definované v ramci samostatné sekce dokumentace, napf. SO 200, SO 300, jsou zjisténé konsekvence
naleZité uvedeny vidy na konci odpovidajici podkapitoly.
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3.2.1 Posouzeni parametri navrhovych prvki, véetné zemniho télesa

Auditovana stavba fesi modernizaci stavajici komunikace I1/125 na soué¢asném télese silniéni komunikace.
V pripadé, kde to mistni podminky dovoluji bude silnice rozsifena a upravena dle dispozi¢nich moznosti.
Zacatek rekonstrukce je situovan na hraniciJihoceského a Stfedoceského kraje. Silni¢ni stani¢eni odpovida
km 5,788 — km 13,000. Celkova délka rekonstruovaného Useku je 7,212 km. Sitkové usporadani silnice
11/125 neodpovida v soucasné dobé zadné normové kategorii. V ndvrhu je poté uvazovano s kategorii
S 6,5/60 v Sifce zpevnéni 5,50 m a s nezpevnénou krajnici 0,50 — 0,75 m pfi osazeni smérovych sloupkl
a 1,50 m pfi osazeni zachytnych zafizeni v podobé ocelovych svodidel.

Dand komunikace prochazi zemédélsky obdélavanou krajinou i dvéma obcemi Kamberk a Predbofice
a méstysem Lounovice pod Blanikem. Soucasti planované rekonstrukce jsou i opravy dvou mostnich
objektd ev. ¢. 125-008 a 125-009.

Vystavba se déli do ¢tyfech zakladnich etap: SO 101 — Silnice 11/125 — extravilan, SO 102 — Silnice 11/125 —
Intravilan Kamberk, SO 103 — Silnice 11/125 — Intravilan Pfedbofice a SO 104 — Silnice 11/125 — Intravilan
Lounovice pod Blanikem.

V pfredmétné problematice nebylo shleddno Zadné dopravné-bezpecnostni riziko.

3.2.2 Prostorové vedeni

SO 101 —Silnice 11/125 — extravildn

Jednd se o extravilanovy Usek posuzované silnice 11/125 o délce 4 815,47 m. V trase komunikace
se vyskytuje fada konstrukénich poruch, které jsou situovany do mist na okrajich vozovky vlivem jizdy
nakladnich vozidel po nezpevnéné krajnici. Jak jiz bylo zminéno v Gvodu kapitoly, Sitkové poméry nelze
presnéji identifikovat. Novy navrh uvaZuje zpevnénou Sifi vozovky 5,5 m. Ve smérovych obloucich neni
vzdy mozné dosahovat normou poZzadovaného rozsifeni vlivem okolni zastavby ¢i vegetace (predmétnou
skutecnost jiZ v této fdzi rozpracovanosti PD neni mozZno z pozice auditora efektivné pripominkovat).

Na zaéatku stavby v km 0,000 se napojuje komunikace na stavajici jiz zrekonstruovanou silnici 11/125,
v misté mostu ev. ¢. 125-005. Sitkové poméry v téchto mistech jsou pfiblizné 5,5-6,5 m. V podobném
provedeni je komunikace realizovdna az do km 1,163 36 kde pfechdzi do intravildnové ¢asti (SO 102 —
Kamberk — intravilan). Od km 2,224 49 komunikace vede v extravilanu mezi hospodafskymi a lesnimi
pozemky, Sitkové usporaddani je obdobné, jako na pocdtku trasy. V km 2,859 76 prechazi do SO 103 —
Predbofice — intravilan). Od km 3,217 34 znovu komunikace trasovana v extravildnu mezi hospodarskymi
pozemky. Sife v koruné dosahuje intervalu 6,0 — 7,0 m. V km 4,550 00 se rekonstrukce 11/125 kFizuje
se stavajici silnici 111/125 4. Pfed touto kfiZovatkou se nachazeji zalivy autobusovych zastavek, jejich poloha
bude zachovéana ve stavajicich mistech. V km 5,500 aZ 6,150 bude proveden svah z armované zeminy.
V km 6,232 84 dochazi k prechodu do intravilanové ¢asti (SO 104 — Louriovice pod Blanikem — intravilan).

Vyskové reseni je navrieno s ohledem na stavajici vyskové vedeni silnice 11/125, kdy niveleta kopiruje
stavajici stav vozovky s vyskovym rozdilem do 0,10 m.

SO 102 — Silnice 11/125 — Intravildn Kamberk

Na zacatku Uprav se v km 1,163 36 komunikace napojuje na extravilanovou ¢ast (SO 101 — Silnice 11/125 —
extravilan). Jedna se o smérové nerozdélenou komunikaci s Sitkou v koruné od 4,2 m do 7,0 m. V prlitahu
obci vede komunikace mezi stavajicimi obrubniky, otevienymi pfikopy a stavajicimi prvky odvodnéni,
které budou nadale zachovany. NejuZsi Usek vozovky je v mistech stavajici zastavby obce, ktery nelze
odstranit (km 1,570, Obrdzek 4 a Obrdzek 5). Misto je opatfeno odrazovym zrcadlem a SDZ A 6a ,,Zuzena
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vozovka z obou stran” soucasné je plynulost provozu feSena kyvadlové pomoci SDZ P 8 ,Pfednost
pred protijedoucimi vozidly“. Komunikace pokracuje a zachovava stavajici stopu az do km 2,224 49,
kde pfechazi opét do extravilanové ¢asti (SO 101 — Silnice 11/125 — extravilan).

SO 103 —Silnice 11/125 — Intravildn Pfedbofice

Na zacatku Upravy v km 2,859 76 se napojuje komunikace na extravildnovou ¢ast (SO 101 — Silnice 11/125
— extravilan). Jedna se o smérové nerozdélenou komunikaci $itky v koruné 5,5 m — 7,0 m. Usek u obecniho
rybniku je doplnén ocelovim zabradlim. V pritahu obci vede komunikace mezi stavajicimi terénem a mezi
otevienymi prikopy, které zlstanou zachovany, pripadné bude realizovano jejich prohloubeni.
Komunikace pokracuje a zachovava stavajici stopu az do km 3,21734, kde opét prechdzi do extravildnové
¢asti (SO 101 - Silnice 11/125 — extravilan).

SO 104 —Silnice 11/125 — Intravilan Louriovice pod Blanikem

Na zacatku Upravy v km 6,232 84 se napojuje komunikace na extravildnovou ¢ast (SO 101 — Silnice 11/125
—extravilan). Jednd se o smérové nerozdélenou komunikaci Sitky v koruné 5,5 m — 7,0 m. Na zacatku Useku
(km 6,320) je nové navrien zpomalovaci ostrivek. Tento objekt je umistén tak, aby umoznil vjezd a vyjezd
z prilehlé Cerpaci stanice pohonnych hmot. V Useku v km 6,750 bude provedena sanace stavajici opérné
zidky, na kterou bude umisténo ocelové svodidlo. Od km 6,765 — 7,050 bude proveden podél
komunikace po pravé strané chodnik (SO 105). Chodnik bude investici méstysu Louriovice pod Blanikem.
Nové obrubniky podél komunikace budou souéasti objektu SO 104 a investici KSUS. Rekonstrukce
komunikace v useku, kde bude novy chodnik, bude provedena v Uplné opravé. V useku pfiblizné
v km 7,000 je stavajici ndmésti, které se v rdmci Upravy silnice vyrazné méni. Pro zvyseni bezpecnosti
chodcl zde bude umistén novy kapkovity ostrivek, pres ktery povede prechod pro chodce. Komunikace
takto pokraduje a zachovava stavajici stopu az do km 7,212, kde rekonstrukce 11/125 kon¢i a napojuje
se na stdvajici stav v méstysu Louriovice pod Blanikem.

3.2.2.1 Sitkové uspofadani

Soucasné pricné usporadani neodpovida zadné navrhové kategorii. Silnice 11/125 je nové navriena
v kategorii S 6,5 /60, jako obousmérnd, fyzicky nedélend komunikace v celkové Sitce zpevnéni 5,50 m.
Nezpevnéna krajnice dosahuje 0,5 m — 0,75 m pfi osazeni smérovym sloupkem a 1,50 m pfti osazeni
zadrznym zabezpecovacim zafizenim. V Usecich s malymi smérovymi poloméry je nejvyssi dovolena
rychlost stanovena podle rychlosti mezni, dle CSN 736101 [7]. Tyto informace se tykaji primarné
extravilanovych uUsekd, resp. SO 101 — Silnice 11/125 — extravilan.

Jizdni pruh a 2,75m—-3,25m
Zpevnéna krajnice c Om
Nezpevnéna krajnice e proménna 0,50 m—-0,75m
Vodici prouzky 2x0,125m
b
£ 1

D.EEmLLeLc L a ‘ a Lc Lelr L1.Eltlm

Lk A - LAl *

Obrdzek 21 — Schematické zobrazeni sitkového uspordddni extravildnovych tseki SO 101 - S 6,5/60. [7]

Pri¢ny sklon vozovky je 2,50 %, v oblouku je realizovan jednostranny dostrfedny sklon. Zména pfi¢ného
sklonu je navrzena na délku minimalniho sklonu vzestupnice a sestupnice dle CSN 73 6101 [7]. Vysledny
sklon je garantovan vzdy vyssi nez 0,5 %.
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Intravilanové useky: SO 102, SO 103 a SO 104

Sitkové usporadani intravildnovych ¢&asti rovnéZ neodpovidd 7addné normové ndavrhové kategorii
komunikace. V ramci projektu je vychazeno ze stdvajiciho usporadani komunikace v obcich s ohledem
na stdvajici Sifi koruny a dopravni vyznam komunikace. Chodnikové plochy nejsou vidy realizovany,
jelikoz Sitkové usporadani okolni zastavby nedovoluje toto provedeni, napf. vkm 1,570 (SO 102).
V ostatnich mistech, kde nejsou chodniky je realizovdna nezpevnénad krajnice v Sifi 0,5 m — 0,75 m.

Nizké

Riziko €. 1 — Nekonzistentni Site jizdnich pruht. (SO 102 a SO 104) riziko

Z divodu nemozZnosti provést v celém posuzovaném Useku adekvatni sitkové uspofadani odpovidajici
dané navrhové kategorii, resp. i rozSifenim v mistech oblouk(, je VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“ realizovana
v maximalni mozné Sifi zpevnéné casti vozovky. V takovém pripadé je provedeni zcela opodstatnéné,
riziko je naopak spatfovdno v mistech, kdy Sitkové usporadani dovoluje vyssi Sifi jizdniho pdsu, nez jsou
navrhované 3 m. Takovéto provedeni je realizovano zejména v intravilanovych ¢astech (SO 102 — km 1,300
—1,500; km 1,600 — 1,700, SO 104 — vétSina useku) V téchto pripadech je vhodné zachovavat maximalni
moznou §ifi 3 m (kromé p¥ipadného roziiteni v oblouku) a neptekracovat ji. Ridi¢i jedouci ve velkoryse
navrzenych jizdnich pruzich maji tendenci zvySovat rychlost svého vozu, coz neni v intravildnovych
podminkach Zadouci. Sitkové uspofaddani v obci Kamberk v misté BUS zastavky souvisi i s rizikem ¢&. 5
zminénym v nasledujici podkapitole 3.2.2.2.

km 1,360 00

14

b = =)

402,00
Obrdzek 22 — Nadmérnd Sire jizdnich pruhd, Obrdzek 23 — Charakteristicky pficny fez
obec Kamberk. komunikaci — obec Kamberk, km 1,360.
km 6,900 00

| 3,87 ] 26 ;

S0104  S0105
K f

: 7
- A
Obrazek 24 — Nadmérna sife jizdnich pruhd, Obrazek 25 — Charakteristicky pricny rez PK —
méstys Lounovice pod Blanikem. méstys Lounovice pod Blanikem, km 6,900.

Doporuceni napravnych opatfeni:
e Uprava sitky jizdnich pruhd na max. 3 m v pfimém sméru a rozsiteni pouze v obloucich s ohledem
na vlecné krivky vozidel.
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3.2.2.2 Usporadani kfizovatek

SO 101 —Silnice 11/125 — extravildn

V feSeném Useku se nachazi jedna Urovriova prisecna kfizovatka silnic 11/125 x 111/125 4. V tomto misté
bylo identifikovano jedno dopravné-bezpecnostni riziko.

Riziko €. 2 — Rozlehla a neusmérnéna plocha prlsecné kfriZovatky. Nizké
(SO 101) riziko

V misté kfiZzovatky leZici ve stavebnim stani¢eni km 4,550 je spatfovano nizké riziko v podobé
nedostate¢ného usmérnéni vedlejSich ramen, resp. silnice 111/125 4 a vyznaceni stfedni délici ¢ary
oddélujici protismérné jizdni pruhy na silnici 11/125. V dasledku rozlehlé plochy dochazi k chybnému
postaveni vozidel, resp. prljezdu kriZovatkou. Soucasné rozlehla plocha umozriuje prijezd odbocujicich

vozidel z hlavni komunikace ve vysoké rychlosti, coZ snizuje Uroven pasivni bezpeénosti v posuzované
oblasti.

& -
=Y ]
S > g - 45 KM 454000 .
T |
5) o m - —— = =
F— ey T
—_— .'_
T = T e e = e e o o
V 2b(1,5/1,5/0,125) o B0z
. hg1,04 = <4
L 5% <
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N 19% 5,6% So0E
E<
H |2
Obrdzek 26 — Prisecnd kriZovatka silnic Obrazek 27 — Charakteristicky pricny fez pred
11/125 x 111/125 4. mistem kriZovatky.
e B BEGAGT

Obrdzek 28 — Fotodokumentace prusecné Obrdzek 29 — Fotodokumentace prisecné
kriZovatky, ve sméru staniceni stavby. kriZovatky, ve sméru proti staniceni stavby.

Doporuceni napravnych opatfeni:

e Usmérnéni vedlejSich ramen kriZovatky pomoci VDZ V4 ,Vodici ¢ara“, V1a ,Podélna cara
souvisla“.

e Realizace stredni délici ¢ary V 2b ,Podélnd cara prerusovand“, a to jak v misté oddélujici
protismérné jizdni pruhy, tak v misté pfipojeni vedlejSich ramen.
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SO 102 — Silnice 11/125 — Intravildn Kamberk

Vintravilanovém uUseku obce Kamberk byly identifikovdny tfi dopravné-bezpecnostni rizika a jedno
doporuceni.

Riziko €. 3 — Neadekvatné realizované SDZ E 2b v misté kfizovatky. Nizké
(SO 102) riziko

Na zacatku obce Kamberk v km 1,300 je shleddvano riziko v podobé nedostatecné vyznaceného prostoru
krizovatky. V sou¢asném navrhu se predpoklada, Zze vyusténi vedlejsich ramen tvofi odsazenou stykovou
kfizovatku (km 1,322), na kterou je upozornéno osazenim SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace”
s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar kfizovatky“. V ptipadé, kdy dodatkova tabulka na hlavni komunikaci
vykresluje nestandardni typ kfiZovatky, je nutné na tuto situaci upozornit i fidice pfijizdéjici z vedlejsi PK.

Soucasné je mozné vzhledem k Sitkovym pomérdm realizovat v prostoru kfiZovatky VDZ V 2b ,,Podélna
Cara prerusovana“ oddélujici protismérné jizdni pruhy na silnici 11/125.

Implementaci téchto prvkl se zlepsi postfehnutelnost kfiZzovatky a fidi¢i se budou moci lépe v daném
misté orientovat.

5 o 77 P-11.07
p =750 [ 3155

1%SLT') A

Obrazek 30 — Neadekvdtni vyznaleni tvaru kfiZovatky v obci Kamberk.

Doporuceni napravnych opatreni:
e Realizace VDZV 2b ,,Podélna ¢ara ,pferusovana” v provedeni 3/1,5/0,125 oddélujici protismérné
jizdni pruhy.
e Instalace SDZ E 2b v misté vedlejsiho ramene kfiZovatky (km 1,270).
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Nizké

Riziko €. 4 — Neadekvatni rozhledové poméry v misté sjezdu. (SO 102) riziko

V misté sjezdu vkm 1,340 je spatfovano dopravné-bezpecnostni riziko v podobé nedodatecnych
rozhledovych pomérd pro vozidla vjizdéjici do mista hlavni PK. Vzrasta riziko srazky vlivem okolni
vegetace. V pfipadé, Ze jsou omezeny rozhledové trojuhelniky, je vhodné, vzhledem k dané situaci,
instalovat dopravni zafizeni v podobé odrazového zrcadla.

Obrdzek 31 — llustrativni ukdzka rizikového Obrdzek 32 — Fotodokumentace sjezdu
napojeni sjezdu v km 1,340. a nedostatecnych rozhledu.

Doporuceni napravnych opatreni:
e Instalace odrazového zrcadla v takovém provedeni, aby bylo fidi¢i napojujicimu se na hlavni
komunikaci umoznéno bezpecné pfipojeni.

Riziko €. 5 — Nedostatecné vyznacena oblast kfizovatky a BUS zastavky. Nizké
(SO 102) riziko

Stredni ¢ast obce Kamberk je tvofena navsi, ve které je situovana kfizovatka, napojujici mistni komunikaci
na silnici 11/125. Pfipojeni vozidel na hlavni komunikaci je mozné z nékolika mist a plocha kfizovatky
se timto zplsobem stdva znacné rozvétvena. V predloZzené dokumentaci je SDZ P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace” instalovdna v mistech pfed smérovym obloukem s vyraznym lokalnim zdzenim mezi domy
(km 1,548) a za autobusovou zastavkou (km 1,625). Hlavni prostor, kde se pfedpoklada napojeni vozidel
jedouci z vedlejsi MK je pred mistem BUS zastavky (km 1,600). Z divodu rozlehlosti a Uhlu napojeni
vedlejsi komunikace je zcela zfejmé, Ze nebude dodrzen poZzadovany uhel napojeni vozidel definovany
v CSN 73 6101, nicméné vzhledem k nizké intenzité provozu je tato situace z globdlniho pohledu
akceptovatelnd. Naopak jiz za bezpecnostni riziko je povaZzovano nevhodné vyznaceni mista kfiZovatky
na dodatkovych tabulkdach E 2b ,Tvar kfiZovatky” osazenych spolec¢né se SDZ P2 ,Hlavni pozemni
komunikace” a absence stfedni délici ¢ary oddélujici protismérné jizdni pruhy na hlavni PK.

Soucasné s Upravou vodorovného dopravniho znadeni souvisi i prostor autobusové zastdvky. Sitkové
usporadani bylo jiz zminéno v podkapitole 3.2.2.1, kdy je patrné, Ze jizdni pruhy dosahuiji sife pfiblizné
3,6 ma4,1 m.V pfipadé, ze by byly jizdni pruhy vychyleny a soucasné zizeny na konstantni $ifi 3 m, vznikl
by prostor pred autobusovou zastavkou, kde je moZzné realizovat VDZ V 11a ,Zastdvka autobusu”. Rameno
kfizovatky situované v tésné blizkosti autobusové zastavky by bylo vyznaceno pomoci VDZ V 4 ,Vodici
cara“ a fakticky by tak bylo z legislativniho hlediska povazovano za sjezd.

Vsechny vySe uvedené zmény vedou ke zprehlednéni a zvySeni srozumitelnosti v dané lokalité.
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Obrazek 33 — Stavajici ndvrh dopravniho znaceni Obrdzek 34 — Plocha kfiZovatky, kde dochadzi
v misté posuzované kfiZovatky. k napojeni vozidel jedoucich z vedlejsi MK.
L km1g2000
1 ‘
398,00
Obrdzek 35 — Prostor komunikace pred mistem Obrazek 36 — Charakteristicky pricny fez v misté
autobusové zastavky. autobusové zastdvky.

Doporuceni napravnych opatreni:

e Uprava dodatkovych tabulek E2b do takové podoby, aby néleZité vyobrazovaly prostor
krizovatky.

e VDZV 4 v misté autobusové zastavky realizovat v takovém provedeni, aby bylo moZné soucasné
vyznacit i prostor autobusové zastavky.

e Zména VDZV 2b v misté vyusténi MK za BUS zastavkou na sjezd (VDZ V 4).

SO 103 a SO 104

V predmétné problematice u SO 103 nebylo identifikovano Zadné dopravné-bezpecnostni riziko,
resp. nebylo zjiSténo negativni ovlivnéni vysledné trovné bezpecnosti silni¢niho provozu.

3.2.2.3 Odvodnéni

Kvalitni odvodnéni ma znacny vliv na poZzadovanou uUroven bezpecnosti silni¢niho provozu. V pfipadé zcela
nefunkéniho, resp. nedostatecné fungujiciho odvodnéni, vznika riziko snizeni protismykovych vlastnosti
vozovky a nasledného prodlouzZeni brzdné drahy vozidel.

[1/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept) 31



FAKULTA DOPRAVNI{ CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé q"‘%(
/XF

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

SO 101 —Silnice 11/125 — extravildn

Odvodnéni silnice 11/125 je navrieno oboustrannym otevienym prikopem se zausténim do stavajici
trubnich propusti. Niveleta dna pfikopu je min. 200 mm pod spodni konstrukéni vrstvou komunikace.
V misté mélkych ZlabU je navrZzen systém podélné drendze. V ramci realizovanych stavebnich pracich bude
provedeno procisténi stavajicich prikopl a zajisténi poZzadovaného odtoku vody.

Stdvajici propustky s profilem mensim nez 600 mm budou vyménény a nahrazeny trubni propusti
o velikosti 600 mm. U sjezd(, které v souc¢asné dobé nedisponuji trubni propusti a brani tak odtoku vody
z pfikopu, bude navrzeno zatrubnéni pomoci DN 400. Pfi rekonstrukci téchto objektl bude zajisténo,
aby nevznikala tuhd cela, resp. dojde k jejich vydlazdéni, a to ve svahovitém provedeni.

V predmétné problematice nebylo identifikovano Zzadné dopravné-bezpecnostni riziko, resp. nebylo
zjisténo negativni ovlivnéni vysledné urovné bezpecnosti silni¢niho provozu.

Intravilanové useky: SO 102, SO 103 a SO 104

Odvodnéni v obci Kamberk (SO 102) a v méstysu Lounovice pod Blanikem (SO 104) je na Casti trasy
zabezpeceno pomoci odtoku do kanalizace a je zachovano ve stavajicim provedeni. Pti rekonstrukci bude
doplnéna podélna drendz, kterd bude napojena do stavajicich propustkl. Systém odvodnéni na jednotlivé
pozemky a sjezdy bude zachovan, pfipadné budou tyto mista pouze opravena, resp. procisténa.

V obci Predbofice (SO 103) neni odvodnéni systémové feseno. Nové navrzené Upravy kopiruji stavajici
stav. Komunikace bude doplnéna o podélnou drendz k odvodnéni plané vozovky. Drendz poté bude
napojena do stavajicich propustk(. Stavajici systém odvodnéni na sjezdech zlstane shodny a podélné
prikopy, Zlaby a potrubni systémy budou procistény. Stejné jako u SO 101, stavajici propustky s profilem
mensim nez 600 mm budou vymeénény a prodlouZeny v souladu s rozsifenim komunikace na svétlou Sirku
6,50 m. Pod stdvajicimi sjezdy, které brani odtoku vody z pfikopu bude navrzeno zatrubnéni DN 400.

V predmétné problematice nebylo identifikovano zadné dopravné-bezpecnostni riziko, resp. nebylo
zjiSténo negativni ovlivnéni vysledné trovné bezpecnosti silni¢niho provozu.

3.2.3 Posouzeni spravnosti, logické navaznosti a konzistence svislého
a vodorovného dopravniho znaceni, véetné posouzeni moznosti predjizdéni

Dale byla fesena srozumitelnost a prehlednost svislého a vodorovného dopravniho znaceni, které bylo
v ramci rekonstrukce silnice 11/125 v jednotlivych stavebnich objektech navrzeno. P¥i posuzovani PD bylo
lokalizovano Sest dopravné-bezpecnostnich zavad, které souvisi s navrzenym dopravnim znacenim.
Zaroven bylo formulovano pét bezpecnostnich doporuceni.

SO 101 —Silnice 11/125 — extravildn

V rdmci planované rekonstrukce bude realizovano doplnéni smérovych sloupkt Z 11 po celé délce trasy
(a to jak samostatnych sloupkd, tak nastavcd na svodidlech). Na hospodafskych sjezdech a ucelovych
komunikacich bude osazeno dopravni zafizeni v podobé ¢ervenych smérovych sloupkl a v misté sjezd,
kde jsou omezené rozhledové poméry, budou instalovana odrazova zrcadla. V neprehlednych smérovych
obloucich budou doplnény smérové tabule Z 3. Na komunikaci se v km 5,800 vyskytuje rizikovy vyskovy
oblouk pfed kterym bude umisténo SDZ B21a ,,Zakaz predjizdéni”, B21b , Konec zdkazu predjizdéni”.
Stavajici vodorovné dopravni znaceni bude obnoveno a doplnéno vodicimi prouzky o Sifi 0,125 m.

V ramci tohoto SO byla zjisténa dvé dopravné-bezpecnostni rizika.
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Stredni

Riziko €. 6 — Nadbytecné umisténi Z 3 ,Vodici tabule”. (SO 101) riziko

Riziko souvisejici s nadbyteénym umistovanim dopravniho zafizeni Z 3 ovliviiuje pfedevsim psychologii
fidice a jeho schopnost rozliSovat rizikovost smérového oblouku. Dle TP 65 [13] se DZ Z 3 osazuje
do mist, kde se predpokladd, Ze vlivem smérového oblouku je fidi¢ nucen vyrazné snizit rychlost a oblouk
je mozZny povaZovat za rizikovy. Z analyzy nehodovosti nebylo shledano, Ze by néktery z obloukl vykazoval
riziko v podobé zvySeného poctu vyskytu dopravnich nehod. V pribéhu vypracovani dopravné-
bezpecnostniho posouzeni doslo i kcelkovému prajezdu Useku predpokladané stavby a bylo
konstatovano, Ze opodstatnénost umistovani DZ Z 3 je pouze v mistech, kde je jiz toto zafizeni aktualné
osazeno. Noveé vznika moznost pridat toto DZ v misté smérového oblouku nachazejiciho se v km 0,620 00.
Ve vsech ostatnich pfipadech je nezadouci a umistovano nadbytecné.
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Obrazek 37 — Smérovy oblouk v km 0,620, kde je doporuceno osadit DZ Z 3.

Doporuceni napravnych opatreni:
e QOdstranéni vSech nové navrhovanych DZ Z 3, kromé tohoto zafizeni v oblouku km 0,600 — 0,640.
e Ve smérovém oblouku v km 3,900 a km 4,000 se doporucuje misto Z 3 osadit smérové sloupky
Z 11a/b ve zhusténém provedeni. Stejné provedeni lze aplikovat i ve smérovém oblouku
v km 4,280.

Nizké

Riziko €. 7 — Absence VDZ v misté autobusovych zastavek. (SO 101) riziko

V blizkosti kFfizovatky silnic 11/125 a I1I/125 4 se nachazi zélivy autobusovych zastavek, které jsou
definovany pouze oznacnikem SDZ 1} 4b ,Oznacnik zastavky“. Je shledavano riziko v nedostatecném
oznaceni, kde by svislé oznaceni zastdvky mélo byt doplnéno i vodorovnym v podobé V 11la
,Zastavka autobusu“, pfipadné i V 12a ,Zlutd klikatd ¢ara“. Implementaci tohoto znaceni se docili
vhodné postiehnutelnosti zalivu a vymezeni, Ze tato plocha neni uréena k parkovani osobnich vozidel,
ale je definovana jako misto pro autobusovou dopravu.
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Obradzek 38 — Aktudini ndvrh VDZ dle projektové Obradzek 39 — Fotodokumentace mista zdlivu
dokumentace v km 4,5 a km 4,6. autobusovych zastdvek na silnici 11/125.

Doporuceni napravnych opatfeni:
e Realizace VZD V 11a ,Zastavka autobusu®, pfipadné iV 12a ,ZIutd klikata ¢ara“.

Intravildnové useky: SO 102, SO 103 a SO 104

Vramci posouzeni intravilanovych Usekl silnice 11/125 bylo shledano riziko souvisejici s velmi
nekonzistentnim Sitkovym usporadanim komunikace. V pfipadé, kdy to Sitkové poméry umoZnuji

se dle podkapitoly 3.2.2.1 doporucuje realizovat jizdni pruhy v konstantni Sifi a v pripadé, Ze je to mozné

realizovat i stfedni délici ¢aru.

V obci Kamberk (SO 102) nebylo shledano zadné dalsi dopravné-bezpecnostni riziko, které by jiz nebylo
zminéno v podkapitole 3.2.2.1, resp. v podkapitole 3.2.2.2. VSO 103 - Predbofice je doporuceno
nasledujici opatieni:

Doporuceni €. 1 — Ovéreni platnhosti autobusové zastavky a pripadna realizace VDZ. (SO 103)

V obci Predbofice vkm 3,070 se v soucasné dobé nachdzi autobusova zastavka. V ramci doporuceni
je vhodné ovéfit jeji platnost, polohu zakreslit do vykresové dokumentace a fadné ji vyznacit pomoci VDZ
V 1la ,Zastavka autobusu”. JelikoZ se jednd o jediné misto, kde je v obci oznacnik pro vefejnou
hromadnou dopravu, predpoklada se, Ze jeji poloha pouze nebyla zaznamenana do PD.

ndlf viisky
dl.50 m \ :

=ls

Obrdzek 40 — Absence vyznaceni stdvajici Obrdzek 41 — Fotodokumentace mista
BUS zastdvky. autobusové zastdvky.
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V méstysu Lounovice pod Blanikem (SO 104) bylo identifikovano pét rizik a pét obecnych doporuceni.

Nizké

Riziko ¢. 8 — Absence VDZ V 1a/V 2b v celém pritahu méstysu. (SO 104) riziko

Sitkové usporadani méstysu Louriovice pod Blanikem dovoluje realizovat stfedni délici ¢aru oddélujici
protismérné jizdni pruhy. V mistech, kde to aktudlni dopravni uspotradani umoznuje je mozné vyznacit
stfedni délici ¢aru pomoci VDZ V 2b ,,Podélna ¢dra prerusovand®, ve zbyvajici ¢asti je vhodné pouzit VDZ
V 1a ,Podélna ¢ara souvisla“. Radné vymezeni jizdnich pruht zvysuje srozumitelnost daného prostiedi
a lépe fidice vede, neZ pouze VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“. Soucasné oddéleni opacénych jizdnich smérd fakticky
vyznamné pozitivné ovliviiuje rychlost prijezdu motorovych tcastnik( silniéniho provozu danym tsekem.

64 | . 65
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Obrazek 42 — Absence stfedni délici cary Obrazek 43 — Absence stfedni délici ¢dry v misté
na pocdtku méstysu Loutiovice pod Blanikem. rekonstruované kfizovatky a ndmésti Jana Zizky.

Doporuceni ndapravnych opatreni:
e Realizace VDZV 1a, pfipadné V 2b v celém posuzovaném intravildnovém useku.

Riziko ¢. 9 — Realizace piktogramli na vozovce za ucelem zvysSeni Nizké
bezpecnosti provozu v okoli materské a zakladni Skoly. (SO 104) riziko

Pfed matefskou a zakladni skolou (km 6,460) je vkm 6,410 osazeno SDZ A 12b , Déti“ upozornujici,
Ze se vdané lokalité mohou svyssi Cetnosti vyskytovat nejzranitelnéjsi Ucastnici silnicniho provozu.
JelikoZ se predpoklada, Ze vlivem rekonstrukce vozovky dojde k plynulejsi jizdé a potencidlni moZnosti
projizdét dany uUsek rychleji, shledava auditorsky tym za dileZité na tuto oblast vice upozornit,
ato v podobé VDZ V 15, Népis na vozovce”. Realizace by méla byt shodna se SDZ, resp. vyuZit piktogramu
A 12 ,Déti". Totéz je mozné realizovat i v km 6,590, kde je umisténo stejné SDZ pro opacny jizdni smér.

Obrdzek 44 — Poloha stdavajiciho SDZ A 12, Obrdzek 45 — Fotodokumentace stdvajiciho
ve sméru staniéeni silnice 11/125. umisteni SDZ A 12 (km 6,410 a km 6,590).

Doporuceni napravnych opatfeni:
e Realizace VDZV 15 s piktogramem A 12 v obou jizdnich smérech v misté stavajicitho SDZ A 12.

[1/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept) 35




FAKULTA DOPRAVNI $ . CVUT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé /%%é
J\. CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

V PRAZE

Nizké

Riziko &. 10 — Uprava SDZ v misté kizovatky. (SO 104) fi7iko

Kfizovatka v centru méstysu Louniovice pod Blanikem vykazuje na zdkladé predlozené dokumentace
SO 104, resp. SO 105 fadné provedeni stavebnich Uprav, avsak je shledavano riziko v podobé
nejednotného vyznaceni hlavni pozemni komunikace. Umisténé dodatkové tabulky E 2b , Tvar kfiZovatky“
pod SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace” (km 7,000) jsou rozdilné svym tvarem. Na vedlejSim ramenu
MK Blanicka (silnice 11/150) je nové osazeno SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!“. V pfipadé, Ze je hlavni PK
v nestandardnim provedenim (zalomena prednost), je dllezZité, aby i pod timto znacenim byla osazena
dodatkova tabulka E 2b s pfislusnym tvarem kfiZovatky a celd oblast byla pro fidi¢e fadné srozumitelna.

Na stavajicim vedlej$im ramenu, které Usti z Namésti Jana Zizky je tfeba SDZ E 2b rovné? osadit. V téchto
mistech se také nachazi misto pro pfechazeni. Vyznaceni mista pro pfechazeni se neprovadi pomoci SDZ
IP 6 ,Pfechod pro chodce”, ale dostacuje realizovat varovny a signdlni pas v odsazeném provedeni.

Obdobna situace se nachdzi i v predeslé kfizovatce v km 6,700, kde nejsou sjednoceny dodatkové tabulky
osazené spolecné se SDZ P2. Na vedlejsi komunikaci (MK U Kovarny) je vhodné z ddvodu lepsi
vysvétlitelnosti daného prostoru osadit pod SDZ P 4 rovnéz i dodatkovou tabulku E 2b.

N e g 8

Obrdzek 46 — Nesoulad provedeni SDZ E 2b Obrdzek 47 — Nesoulad provedeni SDZ E 2b

pod P 2 a absence dodatkové tabulky pod P 2 a absence dodatkové tabulky
na vedlejsich ramenech kfiZovatky v km 7,000. na vedlejsich ramenech kfiZovatky v km 6,700.

Doporuceni napravnych opatreni:
e Sjednoceni SDZ E 2b na hlavni PK.
e Realizace SDZ E 2b na vedlejSich ramenech kfizovatky.
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Riziko €. 11 — Absence SDZ P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace”. (SO 104) HEE

riziko
V misté ndmésti Jana Zizky se v km 6,600 nachdzi priseéna kFizovatka, ktera svymi vedlej$§imi rameny usti

do severni a jizni ¢asti ndmeésti. V predmétné lokalité je shledavano riziko v podobé absence SDZ P 2
»Hlavni pozemni komunikace” v dostatecné vzdalenosti pred kfiZovatkou. Z dopravné-bezpeénostniho
hlediska je Zadouci, aby bylo v téchto mistech osazeno SDZ P 2 v obou smérech silnice 11/125.
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Obrazek 48 — Absence SDZ P 2 pfed mistem Obrazek 49 — Fotodokumentace stdvajiciho stavu
exponované kfiZovatky v misté prisecné kfizovatky v misté ndmésti Jana Zizky,
namésti Jana Zizky. ve sméru proti stanicen.
Doporuceni napravnych opatfeni:
e Realizace SDZ P2 ,,Hlavni pozemni komunikace”, a to v obou smérech staniéeni silnice 11/125.

Doporuéeni ¢. 2 — Uprava VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobézné &

ary” v misté ostrivku. (SO 102)
Vjezdové opatteni situované u CSPH v km 6,320 je v sou¢asném navrhu ohrani¢eno a vyzna¢eno pomoci
VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobézné ¢ary“. V tomto pripadé se doporucuje upravit VDZ V 13 takovym zplsobem,

aby vozidla, kterd vyjizdéji od CSPH a smétuji k vyjezdu z obce, méla dostate¢ny prljezdny prostor
a nemusela nadmérné pojizdét toto nové realizované vodorovné dopravni znaceni.
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Obrdzek 50 — VDZ V 13 v misté déliciho ostravku.
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Doporuéeni ¢. 3 — Uprava VDZ v misté sjezdu. (SO 104)

Vyznaceni mist sjezd{l mimo PK je doporucovano realizovat pomoci VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“, nikoliv pomoci
VDZ V 2b ,Podélnd cara prerusovana“. Jednd se konkrétné o mista lezici vkm 6,820 a v km 6,860,
kde dochazi k pripojeni ucelovych komunikaci vedoucich k budovam v blizkosti zamku Louriovice.

Obrazek 51 — Mista sjezdi v blizkosti zamku Lounovice.

Doporuceni €. 4 — Zachovani souc¢asného provedeni VDZ v misté parkovisté. (SO 104)

PFi posuzovani VDZ je doporucovano ponechat vyznaceni mista pro podélné stani vozidel (km 6,500)
pomoci VDZ V 10d ,Parkovaci pruh”. Vsoucasné dobé je toto znaceni vdaném misté znacné
opotrebované, nicméné jeho obnova i budouci realizace je vhodnéjsi nez navrhovana zména na VDZ V 4

,Vodici ¢ara“.
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Obrdzek 52 — Chybné provedené VDZ v misté parkovisté.

[1/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept) 38



FAKULTA DOPRAVNI{ $ . CVUT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé %?H
Konviktska 20, Praha 1, 110 00 W

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Doporuéeni €. 5 — Kontrola stavajiciho svislého dopravniho znaéeni IS 1a/b. (SO 104)

Pfi lokdlni prohlidce bylo identifikovdano, Ze provedeni stdvajiciho svislého dopravni znaceni
nekoresponduje s nové navrhovanym. Konkrétné se jedna o SDZ IS 1a a IS 1b lezici v km 6,825 a km 6,900.
Dle auditorského tymu se jevi soucasné provedeni jako opodstatnéné. Primarné ztéchto davodl
je doporucovana kontrola projektové dokumentace, a to za ucelem ovéreni, zda doslo pouze k opomenuti
predmétné SDZ vyznacit, resp. je poZzadovano zdlvodnéni této absence v souc¢asném navrhu.

Obrdzek 53 — Ndvrh SDZ v podobé smérovych Obrdzek 54 — Soucasné provedeni SDZ v podobé
tabuli v km 6,830 ve sméru staniceni PK. smérovych tabuli.
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Obrdzek 55 — Ndvrh SDZ v podobé smérovych Obrazek 56 — Soucasné provedeni SDZ v podobé
tabuli v km 6,900 ve sméru staniceni PK. smérovych tabuli.

3.2.3.1 Moznost a omezeni predjizdéni

V predmétné problematice nebylo pro Zadny SO identifikovdano dopravné-bezpecnostni riziko,
resp. nebylo zjiSténo negativni ovlivnéni vysledné trovné bezpecnosti silni¢niho provozu.

3.2.4 Provéreni rozhledovych poméru

Rozhledové podminky jsou jednim ze zakladnich parametrl rozhodujicich o srozumitelnosti
a bezpecnosti liniové dopravni stavby. Zvlastni pozornost je nutno vénovat mistim, kde dochazi
ke kfizeni motorovych i nemotorovych vozidel a zranitelnych uUcastnikd na kfizovatkach. Dale také
na mezikFfizovatkovych uUsecich.

V mistech, kde jsou rozhledové poméry zhorseny vlivem okolnich objektl jsou nové instalovana odrazova
zrcadla. V SO 101 je toto patrné napf. v km 0,365, km 0,688, resp. km 1,000. V predmétné problematice
se nevyskytuji Zadna dopravné-bezpecnostni rizika.
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3.2.5 Zhodnoceni bezprostiedniho okoli komunikace a pevnych prekazek

Charakter okoli je dllezitym faktorem k citelnosti a prehlednosti trasy komunikace. Jeho Uprava
a nasledna udrzba je tak hlavnim predpokladem k bezpecné a odpoustéjici pozemni komunikaci.

SO 101 —Silnice 11/125 — extravilan - V ramci tohoto SO bylo zjisténo Sest dopravné-bezpeénostnich rizik.

Stredni

Riziko €. 12 — Tuha cela propustkd v misté sjezdu. (SO 101) riziko

V feseném useku byly lokalizovany tfi rizikové propustky, u kterych v ramci modernizace neni navrzeno
zeSikmeni tuhych cel. Konstrukce téchto cel propustkl postrada jakékoliv bezpecnostni opatfeni,
kdy v pfipadé ndrazu vozidla |ze olekdvat fatdlni ndsledky na posadku vozidla. Konkrétné se jedna
o nedeformovatelna ¢ela v km 0,360 00, km 2,770 a km 3,570.

; s
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Obrazek 57 — Rizikovy propustek v km 0,360. Obrdzek 58 — Fotodokumentace soucasného

stavu propustku v km 0,360
(ve sméru staniceni silnice 11/125).

Obrazek 59 — Rizikovy propustek v km 2,770. Obrdzek 60 — Fotodokumentace soucasného
stavu propustku v km 2,770
(ve sméru staniceni silnice 11/125).
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Obrdzek 61 — Rizikovy propustek v km 3,570. Obrdzek 62 — Ukdzka soucasného stavu
propustku v km 3,570 (ve sméru proti staniceni).

Doporuceni napravnych opatreni:
e Za vhodné sanacni opatfeni lze oznacit stavebni Upravu rizikovych tuhych cel pod ucelovymi
komunikacemi. V tomto pfipadé se jevi jako idealni realizovat zeSikmeni Cel propustkd, ¢imz bude
vyrazné snizeno identifikované riziko vzniku nasledk( na zdravi pro posadku kolidujiciho vozidla.

Riziko €. 13 — Neochranéné pevné piekazky v blizkosti chatové oblasti. Stredni
(SO 101) riziko

Stromoradi, které se vyskytuje v blizkosti Ucelovych komunikaci vedoucich k chatové oblasti (km 0,690 —
km 0,770) neni v sou¢asném projekénim navrhu Zzadnym zplsobem ochranéno a hrozi riziko vyjeti vozidla
mimo PK. Vzhledem k €etnosti pevnych prekazek i nasledného velmi svazitého terénu je shledavano
pfi dopravni nehodé vyssi riziko zranéni.

Obrdazek 63 — Neadekvdtné ochrdnény prostor Obrdzek 64 — Nedostatecné ochrdnény prostor
v blizkosti chatové oblasti vkm 0,690 — 0,770. v blizkosti chatové oblasti, stavajici stav
(ve sméru staniceni silnice 11/125).

Doporuceni napravnych opatreni:

e Vzhledem ke komplikovanému okolnimu terénu se jevi jako primarni zplsob ochrany tohoto
Useku realizace SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost”, omezujici rychlost vozidel na hodnotu
60 km/h. Osazeni tohoto SDZ je vhodné realizovat od km 0,640 a jeho platnost ponechat az k obci
Kamberk (SO 102). Toto feSeni je prospésné i pro protismérny jizdni pruh, jelikoz v km 0,620
se nachazi rizikovy smérovy oblouk. Ridi¢i by jeli konstanté snizenou rychlosti az k tomuto mistu.

e Alternativni napravné opatreni Ize spatfovat v odstranéni vzrostlych strom( a prodlouzenim
navrhovanych svodidel, nicméné vzhledem k aktudlnimu stavu a potfeby obsluhovat pfilehlou
chatovou oblast, Ize tuto alternativu oznacit za technicky komplikovanéjsi.
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Riziko €. 14 — Rizikové stromy v okoli PK. (SO 101) Srtl':gg'

PFi posuzovani pevnych prekazek bylo lokalizovdno nékolik mist podél PK, kde se nachazi vzrostlé stromy.
Tyto objekty predstavuji z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu pevnou prekazku, kterou je mozné
v ramci modernizace Ucelné eliminovat a predchazet tak potencidlnimu zhorSeni dopravni nehody.
NiZe jsou uvedeny konkrétni mista pevnych prekazek, které lze povazovat za rizikové.

Obrazek 65 — Rizikové stromy v blizkosti Obrazek 66 — Rizikové stromy v blizkosti
smérového oblouku v km 2,380. smérového oblouku v km 2,380

(protisméru staniceni).
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Obrdzek 67 — Vzrostly strom v km 3,590. Obrazek 68 — Fotodokumentace stromu ve sméru

stani¢eni v km 3,590.
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Obrdzek 69 — Dva vzrostlé stromy v blizkosti PK Obrdzek 70 —Stromy v km 3,870 a km 3,910
v km 3,870 a km 3,910. (protisméru staniceni) silnice 11/125.
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Obrdzek 71 — Stromy v blizkosti PK v km 4,140, Obrdzek 72 — Stromy v blizkosti PK v km 4,140,
km 4,620 a km 4,185. km 4,620 a km 4,185. Pohled ve sméru staniceni.

SSreay Iy

Obrazek 73 — Stromy a vzrostla zeleri v km 4,715 Obrazek 74 — Stromy a vzrostld zelen v km 4,715
—km 4,740. —km 4,740, ve sméru staniceni PK.

Obrdazek 75 — Stromy v km 5,250 a 5,100, Obrdzek 76 — Stromy v km 5,250 a 5,100,
ve sméru staniceni PK. zaznamendno ve sméru staniceni PK.
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Obrdzek 78 — Stromoradi v km 5,295 — 5,390

Obrazek 77 — Stromoradi v km 5,295 — 5,390.
v protisméru staniceni silnice 11/125.
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Obrazek 79 — Vzrostly strom v misté sjezdu Obrdzek 80 — Vzrostly strom v misté sjezdu
vkm 5,520. v km 5,520, ve sméru stanic¢eni PK.

Doporuceni napravnych opatreni:

e Pokud je to mozné, je doporucovano rizikovou zeleri odstranit. V opacném pfipadé je nezbytné

realizovat silni¢ni zachytna zatizeni, a to v provedeni dle TP 114 [15].

Riziko €. 15 — Stromy a vzrostla zelen v blizkosti PK. (SO 101) ::Eg

Obdobna situace, jako v pfedchozim riziku je spatfovana i u pevnych prekazek, resp. stromi nachazejicich
se vkm 0,360 a km 3,470. Vzhledem k okolnim podminkam Ize tato mista klasifikovat s nizkym rizikem,
nicméné jejich eliminace je shodné jako u predchoziho rizika Zadouci a prospésna bezpecnosti provozu.

Obrazek 81 — Stromy a vzrostld zeleri v blizkosti Obrdzek 82 — Stromy a vzrostlad zeleri v blizkosti
sjezdu v km 0,365. sjezdu v km 0,365 (v protisméru staniceni silnice).

[1/125 Lounovice — Kamberk — Audit bezpecnosti PK (Faze Il.: PDPS - koncept) 44



FAKULTA DOPRAVNI{ CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé /R%’:r‘?%é

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

3
\w " -

Obrazek 83 — Vzrostld strom v km 3,465. Obrazek 84 — Vzrostla strom v km 3,465
ve sméru staniceni PK.

Doporuceni napravnych opatreni:
e Pokud je to mozné, je doporucovano rizikovou zeleri odstranit. V opaéném pfipadé je nezbytné
realizovat silni¢ni zachytna zafizeni, a to v provedeni dle TP 114 [15].

Nizké

Riziko €. 16 — Pri¢ny propustek pod komunikaci. (SO 101) riziko

Konstrukce tuhych cel (betonova fimsa) pricného propustku (km 3,640) postrada jakékoliv bezpecnostni
opatreni a v pfipadé narazu vozidla Ize oéekavat nasledky na osadku vozidla. Z divodu zachovani principu
promijivosti PK Ize tento objekt povaZovat za rizikovy.

36

Obrazek 85 — Tuhd cela pricného trubniho Obrdzek 86 — Tuhd cela pricného trubniho
propustku v km 3,638. propustku v km 3,638, ve sméru staniceni PK.

Doporuceni napravnych opatfeni:
e ZeSikmeni stavajicich betonovych fims Cel propustku a jejich svahova optimalizace.

Riziko & 17 — Ocelové zébradli pFiného propustku. (SO 101) :f'sz‘g

PFi¢né propustky situované v km 2,250 a km 5,830 Ize povaZovat za rizikové zejména z dlivodu stavajiciho
ocelového zabradli. Pti srdzce s vozidlem muze dojit vlivem vniknuti jednotlivych trubnich ¢asti do vozu
k ohroZeni posadky. Soucasné je riziko shledavano i v nedostatecné ochranénych betonovych celech
pricné propusti. V pfipadé druhého propustku je riziko spatfovano pouze na jedné strané komunikace
(ve sméru staniceni stavby), jelikoZ druha ¢ast komunikace bude ochranéna nové navrhovanym silni¢nim
zachytnym zatizenim.
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Obrazek 87 — Pricny propustek pod PK Obrazek 88 — Pricny propustek pod PK
vkm 2,250. v km 2,250 ve sméru staniceni.
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Obrazek 89 — Pricny propustek pod PK v Obrazek 90 — Pri¢ny propustek pod PK
km 5,830; Riziko ve sméru staniceni silnice 11/125. v km 5,830 ve sméru staniceni PK.

Doporuceni napravnych opatfeni:
e Realizace odstranéni ocelového zabradli a naslednd svahova optimalizace betonového cCela fimsy
propustku.

Intravilanové useky: SO 102, SO 103 a SO 104

V pfredmétné problematice nebylo identifikovano Zzadné dopravné-bezpecnostni riziko, resp. nebylo
zjisténo negativni ovlivnéni vysledné urovné bezpecnosti silnicniho provozu.

3.2.6 Posouzeni osvétleni

Novy navrh vefejného osvétleni je rozebiran v SO 432 a SO 433. V prvnim pfipadé se jednd o doplnéni VO
u zpomalovaciho ostrivku v mistech Cerpaci stanice pohonnych hmot na okraji obce Louriovice pod
Blanikem. Ve stavajicim stavu je zbudovana jednostranna soustava svitidel podél komunikace 11/125 v ulici
Taborska, kdy nové pfibude i osvétleniv misté zpomalovaciho ostrivku. Podél komunikace budou osazeny
nové stozary VO vysky 10 m s LED svitidly. Celkové dojde k vystavbé ¢tyr novych stozara.

V SO 433 je navrieno osvétleni v prostoru ndmésti Jana Zizky a ulice Taborskd, pred Louriovickym zdmkem
a jeho blizkém okoli, jelikoZ jeho soucasné provedeni je jiz ve znaéné nevyhovujicim stavu. Dojde k osazeni
novych svitidel, které bude navazovat na VO v okolni ¢asti obce. Na novych prechodech pro chodce,
v misté nadmésti a ulice Vlasimskd, bude instalovano dodatecné pfisvétleni prechodu s negativnim
kontrastem.

V predmétné problematice u vyse uvedenych SO nebylo identifikovano Zadné dopravné-bezpecnostni
riziko, resp. nebylo zjiSténo negativni ovlivnéni vysledné trovné bezpecnosti silnicniho provozu.
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3.2.7 Posouzeni prvkl zelené

Zelen obecné podél komunikaci predstavuje krajinotvorny prvek a pfi spravné vysadbé napomaha fidicim
v orientaci a informuje o vedeni trasy komunikace. Soucasné vsak zelen, zejména stromy, predstavuji
mnohdy velmi nebezpecnou pevnou prekazku a ¢asto jsou i zdrojem omezeni rozhledovych podminek
(velky vliv pravidelné udrzby).

V predloZené PD jsou navrieny vegetacni Upravy, v ramci kterych dojde k odstranéni vybranych strom(
nachazejicich se v tésné blizkosti komunikace a jsou dle dendrologického prizkumu nevhodné nebo brani
ve vystavbé. Vzrostlé stromy zasahuiji jiZz nyni do prdjezdniho profilu silnice a tvofi v nékterych Usecich
nebezpeénou pevnou prekazku. Kaceni této zelené bude provedeno pfed zahdjenim zemnich praci.

Veskeré informace souvisejici s vegetaci, ktera se jevi jako potencidlni dopravné-bezpecnostni riziko,
byly specifikovany jiz v podkapitole 3.2.5 definujici riziko srazky s pevnou prekazkou. Vegetace,
ktera nebyla v této podkapitole zminéna, nepredstavuje z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu
komplikace a jeji pfitomnost lze povaZovat za vhodny krajinotvorny prvek.

3.2.8 Zhodnoceni potieb vSech ucastnikl silni€niho provozu (chodcu, cyklistu,
motocyklista, fidich osobnich a nakladnich vozidel a OOSPO)

SO 101 — Silnice 11/125 — extravildnu

Z dlivodu vyhradné extravilanovych podminek se v tomto stavebnim Useku nenachdzeji zddné dopravné-
bezpecnostni riziko, resp. nebylo zjisténo negativni ovlivnéni vysledné trovné bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Intravilanové useky: SO 102, SO 103 a SO 104

| pfestoze jsou vySe zminéné Useky vedeny v intravildnu, nebylo shledano zadné dopravné bezpecnostni
riziko souvisejici s touto problematikou.
3.2.9 Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch

Posuzovana stavba reSi pouze okrajové problematiku dopravy v klidu, a to v misté intravildnu méstysu
Lounovice pod Blanikem (SO 104), cozZ je vzhledem k charakteru projektu a jeho umisténi pochopitelné.
Konkrétné jedno obecné doporuceni bylo formulovano v ramci podkapitoly 3.2.3 souvisejici s VDZ.

V predmétné problematice u vySe uvedenych SO nebylo identifikovano Zadné dopravné-bezpecnostni
riziko, resp. nebylo zjisténo negativni ovlivnéni vysledné trovné bezpecnosti silnicniho provozu.
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3.2.10 Posouzeni aplikaci prvki pasivni bezpecnosti (napriklad stredni délici pasy
a zabrany proti srazkam urcené k predchazeni rizikim pro zranitelné
ucastniky silniéniho provozu)

Prvky pasivni bezpecnosti jsou uréeny k minimalizaci nasledk(l dopravnich nehod, avsak v Zadném pfipadé
je nedokazi odvratit nebo eliminovat. Pasivni bezpecénost pozemnich komunikaci je tedy obecné
schopnost komunikace a bezpecnostnich zafizeni na ni pouzitych zmirnit nasledky dopravni nehody.

SO 101 — Silnice 11/125 — extravilan - V ramci tohoto SO byly zjistény tfi dopravné-bezpecnostni rizika.

Riziko €. 18 — Nedostatecné ochranéna hlubina za pricnym propustku. Stredni
(so 101) riziko

Vyznamné riziko, které Ize ve vztahu k prvkiim pasivni bezpecnosti identifikovat, se nachazi v km 2,580.
Za ucelovou komunikaci se uvaZzuje s instalaci novych ocelovych svodidel s drovni zadrzeni H1, které cili
predevsim na ochranu pevnych prekazek, nicméné jiz neadekvatné ochranuji prostor pticného propustku
a jejiho prilehlého okoli. V pfipadé, Ze vozidlo opusti prostor komunikace, vznikd vainé riziko vyjeti
do nedostatecné ochranéné hlubiny a mohou vznikat sekundarni nasledky nehody pro posadku vozidla.
Soucasné dle technické zpravy je uvazovano s rekonstrukci propustku a realizaci Sikmych cel, nicméné
neni uvedeno, zda bude odstranéno i stavajici ocelové zabradli ¢i nikoliv.

\e \& o e e
\& |8 [=srer | CT=200
8 | \ rﬁ&—“ﬂfmm
Obrazek 91 — Nedostatecné ochrdnéné misto Obrdzek 92 — Nedostatecné ochrdnéné misto
propustku a okolni vegetace. propustku a okolni vegetace, ve sméru staniceni.

Doporuceni napravnych opatreni:
e Vychyleni svodidla do prostoru uUcelové komunikace, aby bylo docileno plnohodnotného
ochranéni dané oblasti. Zaroven je doporucovano instalovat stojiny svodidla s vyssi frekvenci.
e Qdstranéni ocelového zabradli, pokud jiZz nebude realizovano v priibéhu rekonstrukce propustku.

Nizké

Riziko €. 19 — Nedostatecna pracovni Sifka svodidla. (SO 101) riziko

PFi planované rekonstrukci silnice 11/125 se uvaZzuje o instalaci silniéniho zachytného zatizeni v podobé
ocelového svodidla s Urovni zadrzeni H1, témér v plné délce od pocatecniho stani¢eni km 0,000 aZ k obci
Kamberk (km 1,160). Pferuseni navrhu svodidla je uvaZzovano u chatové oblasti v iseku km 0,700 — 0,770,
kdy specifikace bezpeénostniho rizika této lokality byla jiz uvedena v podkapitole 3.2.5 (Riziko ¢. 13).

Spravna funkcénost svodidla je zavisla mimo jiné na dostatecné pracovni Sifi, resp. na volném prostoru
za danym zachytnym zafizenim. Vtomto prostoru se nesmi vyskytovat Zadna pevna prekazka,
kterd by mohla pfi prihybu svodidla zpUsobit stfet vozu s pevnou prekazkou. | kdyZ je patrna snaha
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projektanta odstranit vzrostlé stromy v tésné blizkosti zpevnéné ¢asti vozovky, stale je odlvodnéné riziko,
Ze nedojde k odstranéni vSech prekazek a pracovni Site silnicniho zachytného zafizeni nebude dodrzena.

Obrdazek 93 — Soucasny ndvrh provedeni svodidla, = Obrdzek 94 — Stromoradi v blizkosti silnice 11/125
ukdzkovy priklad mezi km 2,600 — 2,700. vkm 2,660-2,710.

Doporuceni napravnych opatreni:
e Vpfipadé, Ze nebude mozné odstranit pevné prekazky, je vhodné sanacni opatreni spatfovano
v instalaci stojin svodidla s vyssi frekvenci.

Nizké

Riziko €. 20 — Kratké svodidlo u pficného propustku. (SO 101) riziko

V km 0,910 je spatfovano riziko v podobé nedostatecné ochranéného mista pri¢ného trubniho propustku.
Pokud dojde k vyjeti vozidla mimo PK, hrozi riziko srazky s pevnymi pfekazkami, pfipadné padu vozidla
do mista vodotece.

0,9
V 1a(0,125)
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Obrazek 95 — Poloha zddrZného zarizeni Obrazek 96 — Poloha zdadrZzného zarizeni
u propustku v km 0,910. u propustku v km 0,910 ve sméru staniceni.

Doporuceni napravnych opatreni:
e ProdlouZeni stdvajicich svodidel, kterymi bude moZné ochranit nejenom misto vodotece,
ale i pevné prekazky v daném okoli.

Intravildnové useky: SO 102, SO 103 a SO 104

V predmétné problematice nebylo identifikovano Zadné dopravné-bezpecnostni riziko, resp. nebylo
zjiSténo negativni ovlivnéni vysledné turovné bezpecnosti silni¢niho provozu.
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3.2.11 Posouzeni pripadné mistni a prechodné upravy na komunikaci

V ramci provedeni auditu nebylo v této kategorii identifikovano Zadné dopravné-bezpecnostni riziko.

3.2.12 Posouzeni vysledku predchozi faze auditu bezpecénosti PK

Vysledky predchozi faze BA, tedy pokud byly zpracovany, nejsou zhotoviteli posouzeni znamy.

3.3 Prehled identifikovanych rizik a doporuéeni

V ramci provedeni auditu bezpecnosti PK bylo celkové identifikovano 20 potencidlnich dopravné-

bezpecnostnich rizik, a to véetné jejich vyhodnoceni a navrhu sanacnich opatfeni (viz podkapitola 3.3.1).
Zavainost evidovanych rizik byla nejéastdji stanovena jako NIZKA (15x). STREDNIi zavainost byla
stanovena v 5 ptipadech. Zavada z kategorie zavainosti nebyla v feSené oblasti identifikovana.
Soucasné bylo formulovano dalSich 5 obecnych doporuceni (viz podkapitola 3.3.2). Doporuceni navrhuji

vhodnou Upravu za Uéelem dosazeni celospolecensky pfijatelné urovné bezpecnosti a upozoriuji narizika,

kterd se ¢asto vyskytuji na obdobnych liniovych stavbach v CR.

3.3.1 Prehled navrzenych rizik

ZAVAZNOST RIZIKA: STREDNI
Riziko €. 6 | Nadbytecné umisténi Z 3, Vodici tabule”. SO 101 (viz str. 33)
Riziko €. 12 | Tuhd &ela propustki v misté sjezdu. SO 101 (viz str. 40)
Riziko €. 13 | Neochrdnéné pevné piekdzky v blizkosti chatové oblasti. SO 101 (viz str. 41)
Riziko €. 14 | Rizikové stromy v okoli PK. SO 101 (viz str. 42)
Riziko €. 18 | Stromy a vzrostld zeleri v blizkosti PK. SO 101 (viz str. 48)

ZAVAZNOST RIZIKA: NizKA

SO 102 a SO 104

Riziko €. 1 | Nekonzistentni sife jizdnich pruhd. ]
(viz str. 27)
Riziko €. 2 | Rozlehld a neusmérnénd plocha prisecné kriZovatky. SO 101 (viz str. 28)
Riziko €. 3 | Neadekvdtné realizované SDZ E 2b v misté kriZovatky. SO 102 (viz str. 29)
Riziko €. 4 | Neadekvdtni rozhledové poméry v misté sjezdu. SO 102 (viz str. 30)
Riziko €. 5 | Nedostatené vyznacend oblast kfizovatky a BUS zastdvky. SO 102 (viz str. 30)
Riziko €. 7 | Absence VDZ v misté autobusovych zastdvek. SO 101 (viz str. 33)
Riziko €. 8 | Absence VDZ V 1a/V 2b v celém priitahu obci. SO 104 (viz str. 35)
e Realizace piktogramii na vozovce za ucelem zvyseni .
Riziko ¢. 9 B T . SO 104 (viz str. 35)
bezpecnosti silnicniho provozu v okoli Skoly.
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ZAVAZNOST RIZIKA: NizZKA
Riziko €. 10 | Uprava SDZ v misté kfiZovatky. SO 104 (viz str. 36)
Riziko €. 11 | Absence SDZ P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace”. SO 104 (viz str. 37)
Riziko €. 15 | Stromy a vzrostld zeleri v blizkosti PK. SO 101 (viz str. 44)
Riziko €. 16 | Pri¢ny propustek pod komunikaci. SO 101 (viz str. 45)
Riziko €. 17 | Ocelové zdbradli pri¢ného propustku. SO 101 (viz str. 45)
Riziko €. 19 | Nedostatecnd pracovni sitka svodidla. SO 101 (viz str. 48)
Riziko €. 20 | Krdtké svodidlo u pfi¢ného propustku. SO 101 (viz str. 49)
3.3.2 Priehled navrzenych doporuceni
PREHLED DOPORUCENI
. . Ovéreni platnosti autobusové zastavky a pripadnd .
Doporuceni €. 1 ) SO 103 (viz str. 34)
realizace VDZ.
.. Uprava VDZ V 13 ,Sikmé rovnobézné cdry” v misté )
Doporuceni €. 2 y . SO 104 (viz str. 37)
déliciho ostruvku.

Doporuéeni €. 3 | Uprava VDZ v misté sjezdu. SO 104 (viz str. 38)
e . Zachovadni sou¢asného provedeni VDZ v misté .
Doporuceni ¢. 4 . SO 104 (viz str. 38)

parkovisté.
Kontrola stdvajiciho svislého dopravniho znaceni IS
Doporugeni & 5 / P SO 104 (viz str. 39)
la/b.
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4. Zaver

Audit bezpeénosti pozemnich komunikaci (Faze Il.) byl proveden pro stavbu ,I11/125 Lounovice —
Kamberk“ ve stupni PDPS.

Pro obstarani objektivnich podkladll byla v misté sledované stavby provedena fyzicka prohlidka lokality,
ato inspekénim vozidlem vybavenym pro sbér dat. Prljezd byl realizovan systémem opakovaného
prajezdu v obou jizdnich smérech. Zaroven byla ve vybranych (potencionalné nejvice rizikovych) mistech
provedena prohlidka formou pési pochtzky.

V ramci zpravy o provedeni auditu bezpec¢nosti pozemnich komunikaci bylo celkové identifikovano
20 deficitti a 5 obecnych doporuéeni. Zavaznost evidovanych rizik byla nej¢astéji stanovena jako NIZKA
(15x). Zbylych 5 zévad bylo STREDNI rizikovosti. Zdvada z kategorie \TARI®43 zavainosti nebyla
v auditované dokumentaci identifikovana.

Posouzeni rizik a stanovena zavaznost rizik je do jisté miry véci individualni, ktera jsou odvisld od nazoru
auditora ¢i auditord, ktefi provadéji predmétné dopravné-bezpecnostni posouzeni. Pfi odstrariovani
téchto rizik a stanoveni optimalniho feseni je tedy nutné zohlednit i charakter dané komunikace a ostatni
dopravné-inZenyrské charakteristiky, které v ramci feSeni bezpecnost maji nezanedbatelny vliv.

Soucasti BA je i hodnotici list, ktery je uréen primarné pro objednatele auditu a do kterého
je zaznamenadno, jaka rizika byla v jaké mife akceptovana ¢i zamitnuta a jakd opatieni byla navrZena
za UCelem jejich odstranéni. Tento hodnotici list je nedilnou soucdsti tohoto bezpecénostniho auditu
a jako takovy nesmi byt pouZit samostatné. | kdyz si je feSitelsky tym védom skutecnosti, Ze audit
bezpecnosti PK vznasi pouze doporuceni a nemulzZe ani ze zdkona, ani zjiného naroku vyZadovat
odstranéni potencidlnich rizik, kterd byla v ramci jeho zpracovani identifikovana, bylo by krajné nevhodné,
tato rizika marginalizovat ¢i ignorovat. PrestozZe kazda dopravni stavba je vidy kombinaci mnoha riznych
faktord a hledisek, bezpecénost silni¢niho provozu je jednim z klicovych parametr( i dle dopravni politiky
CRaEU. [5]

Z pohledu zhotovitele posouzeni lze ve vztahu k zjisténym poznatkim doporuéit posuzovanou

dokumentaci k realizaci.

V Praze, 30. prosince 2024

za autorsky tym
Digitalné podepsal
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HODNOTICI LIST

Priloha 1 ke zprdvé Auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci

Objednatel dopravné-bezpecnostniho posouzeni se v ramci tohoto dokumentu vyjadfi k jednotlivym

identifikovanym deficitdim a soucasné nize uvede, jakym zplsobem bude s lokalizovanymi riziky naloZeno.

Zprava o provedeni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci a vyplnény tento ,,Hodnotici list” by mély

byt nedilnou soucasti posuzované projektové dokumentace.
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2. Vyhodnoceni auditu

V hodnoticim listu jsou stru¢né vypsdna identifikovand rizika v rdmci auditu bezpecnosti pozemnich
komunikaci a zaroven jsou i uvedeny orientacni navrhy sanacnich opatreni, ke kterym se vyjadfuje
objednatel auditu. Zddvodu prehlednosti jsou identifikovana rizika a sanaéni opatfeni uvedeny
ve zkracené formé, jejich presny popis je uveden ve zpravé o provedeni BA.

V ramci zpravy o provedeni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci bylo celkové identifikovano
20 dopravné-bezpecnostnich deficitd.

Riziko €. 1: Nekonzistentni Site jizdnich pruht (viz podkap. 3.2.2.1).
Poloha: Intravildnové ¢asti obci, zejména SO 102 a SO 104

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e Uprava $itky jizdnich pruh@ na max. 3 m v pfimém sméru a rozsifeni pouze
v obloucich s ohledem na vle¢né kfivky vozidel.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme Castecné

Zddvodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko ¢. 2: Rozlehla a neusmérnéna plocha prisecné krizovatky (viz podkap. 3.2.2.2).
Poloha: V km 4,550 (SO 101)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e Usmérnéni vedlejSich ramen kfizovatky pomoci VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“,
V 1a ,Podélna c¢ara souvisla“.
e Realizace stfedni délici ¢ary V 2b ,,Podélna ¢ara prerusovand“, a to jak v misté
oddélujici protismérné jizdni pruhy, tak v misté pripojeni vedlejSich ramen.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

ZdGvodnéni:

L4

Zapracovano do cistopisu PDPS VDZ V 2b ,Podélnd cdra prerusovand”, na hlavni trase
komunikace.

Usmeérnéni vedlejSich ramen kfiZovatky pomoci VDZ V 1a ,Podélna c¢ara souvisla“ a VDZ V 4
»Vodici ¢ara” bude zapracovano do RDS.
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Riziko €. 3: Neadekvatné realizované SDZ E 2b v misté krizovatky (viz podkap. 3.2.2.2).
Poloha: V km 1,300 (SO 102)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e Realizace VDZ V 2b ,Podélna c¢ara ,prerusovana” v provedeni 3/1,5/0,125

oddélujici protismérné jizdni pruhy.
e Instalace SDZ E 2b v misté vedlejsiho ramene ktiZzovatky (km 1,270).

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

Zddvodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko ¢. 4: Neadekvatni rozhledové poméry v misté sjezdu (viz podkap. 3.2.2.2).
Poloha: V km 1,340 (SO 102)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e Instalace odrazového zrcadla vtakovém provedeni, aby bylo fidici
napojujicimu se na hlavni komunikaci umoznéno bezpecné pripojeni.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme ¢astecné

Zdivodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko €. 5: Nedostatecné vyznacena oblast kfizovatky a BUS zastavky (viz podkap. 3.2.2.2.).
Poloha: V km 1,600 (SO 102)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e Uprava dodatkovych tabulek E 2b do takové podoby, aby fadné vyobrazovaly
prostor kfizovatky.
e VDZV4v misté autobusové zastavky realizovat v takovém provedeni, aby bylo
mozné soucasné vyznacit i prostor autobusové zastavky.
e ZménaVDZV 2b v misté vyusténi MK za BUS zastavkou na sjezd (VDZ V 4).

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme astecné

ZdUvodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.
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Riziko €. 6: Nadbytecné umisténi Z 3 ,Vodici tabule” (viz podkap. 3.2.3).
Poloha: Extravilanovy Usek (SO 101)

Zavainost rizika: Stredni

Doporuceni:

e QOdstranénivsech nové navrhovanych DZ Z 3, kromé tohoto zafizeni v oblouku

km 0,600 - 0,640.

e Ve smérovém oblouku v km 3,9 a km 4,0 se doporucuje misto Z 3 osadit

smérové sloupky Z1la/b ve zhusténém provedeni. Stejné provedeni

Ize aplikovat i ve smérovém oblouku v km 4,280.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme Castecné

Zddvodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko €. 7: Absence VDZ v misté autobusovych zastavek (viz kap. 3.2.3).
Poloha: V km 4,500 a km 4,600 (SO 101)
Zavazinost rizika: Nizké

Doporuceni:

e Realizace VZD V 11a ,Zastdvka autobusu®, pfipadné i V 12a ,Zlutd klikata

cara“.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme astecné

Zdivodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko ¢. 8: Absence VDZ V 1a/V 2b v celém pratahu obci (viz podkap. 3.2.3).
Poloha: Vintravilanu méstysu Lounovice pod Blanikem (SO 104)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:

e Realizace VDZ V 1a, pfipadné V 2b v celém posuzovaném intravildnovém

useku.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

Zddvodnént:

v v

Zapracovano do cistopisu PDPS v mistech, kde to dovoluje Sitka zpevnéni 6,0 m mezi Vodicimi

prouzky V4.
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Riziko €. 9: Realizace piktogramli na vozovce za Ucelem zvySeni bezpecnosti silnicniho

provozu v okoli skol
Poloha: V km 6,410 a km 6,5

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:

y (viz podkap. 3.2.3).
90 (SO 104)

e Realizace VDZ V 15 s piktogramem A 12 v obou jizdnich smérech v misté
stavajiciho SDZ A 12.

akceptujeme

ZdGvodnéni: Zapracovano do Cistopis

Riziko €. 10: Uprava SDZ v misté kfizovatky (viz podkap. 3.2.3).

Poloha: V km 6,700 akm 7,0

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e Sjednoceni SDZ

neakceptujeme

u PDPS.

00 (SO 104)

E 2b na hlavni PK.

akceptujeme ¢astecné

e Realizace SDZ E 2b na vedlejSich ramenech kfiZzovatky.

akceptujeme

Zdlavodnéni: Zapracovano do Cistopis

neakceptujeme

u PDPS.

akceptujeme Castecné

Riziko ¢. 11: Absence SDZ P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace* (viz podkap. 3.2.3.).

Poloha: V km 6,600 (SO 104)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:

e Realizace SDZ P2 ,Hlavni pozemni komunikace” v obou smérech staniceni

silnice 11/125.

akceptujeme

Zdavodnéni: Zapracovano do cistopis

neakceptujeme

u PDPS.

akceptujeme castecné
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Riziko €. 12: Tuha cela propustkd v misté sjezda (viz podkap. 3.2.5).
Poloha: V km 0,360, km 2,770 a km 3,570 (SO 101)

Zavainost rizika: Stredni

Doporuceni:

e Zavhodné sanacni opatieni Ize oznacit stavebni Upravu rizikovych tuhych Cel
pod ucelovymi komunikacemi. V tomto pfipadé se jevi jako idealni realizovat
zeSikmeni Cel propustkl, ¢imzZz bude vyrazné snizeno identifikované riziko
vzniku nasledkt na zdravi pro posadku kolidujiciho vozidla.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

Zddvodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko ¢. 13: Neochranéné pevné prekazky v blizkosti chatové oblasti (viz podkap. 3.2.5).
Poloha: V km 0,690 — 0,770 (SO 101)

Zavainost rizika: Stredni

Doporuceni:

e Vzhledem ke komplikovanému okolnimu terénu se jevi jako primarni zplsob
ochrany tohoto Useku realizace SDZ B 20a , Nejvyssi dovolena rychlost”,
omezujici rychlost vozidel na hodnotu 60 km/h. Osazeni tohoto SDZ je vhodné
realizovat od km 0,640 a jeho platnost ponechat aZ k obci Kamberk (SO 102).
Toto feSeni je prospésné i pro protismérny jizdni pruh, jelikoz v km 0,620
se nachazi rizikovy smérovy oblouk. Ridi¢i by jeli konstanté snizenou rychlosti
az k tomuto mistu.

e Alternativni ndpravné opatreni Ize spatfovat v odstranéni vzrostlych strom
a prodlouzenim navrhovanych svodidel, nicméné vzhledem k aktudlnimu
stavu a potfeby obsluhovat pfilehlou chatovou oblast, Ize tuto alternativu
oznacit za technicky komplikované;jsi.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme ¢astecné

ZdGvodnéni:

vvs

Zapracovano do cistopisu PDPS SDZ B 20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost”, omezujici rychlost vozidel
na hodnotu 60 km/h.
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Riziko €. 14: Rizikové stromy v okoli PK (viz podkap. 3.2.5).
Poloha: Extravilan silnice 11/125 (SO 101)

Zavainost rizika: Stredni

Doporuceni:
e Pokud je to mozné, je doporucovano rizikovou zeleri odstranit. V opacném
pfipadé je nezbytné realizovat silni¢ni zachytna zatizeni, a to v provedeni
dle TP 114.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

ZdlGvodnéni: Rizikova zelen bude odstranéna béhem stavby a zapracovano do RDS. Pokud nebude
mozZné zajiSténi povoleni ke kaceni, bude realizovdno silni¢ni zachytné zatizeni dle TP 114
a zapracovano do RDS.

Riziko ¢. 15: Stromy a vzrostla zelen v blizkosti PK (viz podkap. 3.2.5).
Poloha: V km 0,360 a km 3,470 (SO 101)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e Pokud je to mozné, je doporucovano rizikovou zelen odstranit. V opacném

pfipadé je nezbytné realizovat silni¢ni zachytnd zafizeni, a to v provedeni
dle TP 114.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

Zdlavodnéni: Rizikova zelen bude odstranéna béhem stavby a zapracovano do RDS. Pokud nebude
mozné zajisténi povoleni ke kaceni, bude realizovano silnicni zachytné zarizeni dle TP 114
a zapracovano do RDS.

Riziko ¢. 16: PFicny propustek pod komunikaci (viz podkap. 3.2.5).
Poloha: V km 3,640 (SO 101)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e ZeSikmeni stavajicich betonovych fims cel propustku a jejich svahova

optimalizace.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme c¢astecné

ZdUivodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.
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Riziko ¢. 17: Ocelové zabradli pficného propustku (viz podkap. 3.2.5).
Poloha: V km 2,250 a km 5,830 (SO 101)
Zavaznost rizika: Nizké

Doporuceni:

e Realizace odstranéni ocelového zdbradli a nasledna svahova optimalizace

betonového cela fimsy propustku.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme ¢astecné

ZdUivodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko ¢. 18: Nedostatecné ochranéna hlubina za pficnym propustku (viz podkap. 3.2.10).

Poloha: V km 2,580 (SO 101)
Zavainost rizika: Stredni

Doporuceni:

e Vychyleni svodidla do mist ucelové komunikace, aby bylo docileno

plnohodnotného ochranéni dané oblasti. Zaroven je doporucovano instalovat

stojiny svodidla s vyssi frekvenci.

e QOdstranéni ocelového zabradli, pokud jiz nebude realizovdno v pribéhu

rekonstrukce daného propustku.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

ZdUvodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

Riziko ¢. 19: Nedostatecna pracovni Sifka svodidla (viz podkap. 3.2.10).
Poloha: V km 0,000 - 1,160 (SO 101)
Zavazinost rizika: Nizké

Doporuceni:

e Vpfipadé, Ze nebude mozné odstranit pevné prekazky, je vhodné sanacni

opatreni spatfovano v instalaci stojin svodidla s vyssi frekvenci.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme castecné

Zdaivodnéni: V projektu je stimto pocitano a je pouzito svodidlo H1 se vzdalenosti sloupkt

po 2 metrech.
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Riziko €. 20: Kratké svodidlo u pficného propustku (viz podkap. 3.2.10).
Poloha: V km 0,910 (SO 101)

Zavainost rizika: Nizké

Doporuceni:
e ProdlouZeni stavajicich svodidel, kterymi bude mozné ochranit nejenom misto
vodotece, ale i pevné prekazky v daném okoli.

akceptujeme neakceptujeme akceptujeme Castecné

ZdUivodnéni: Zapracovano do Cistopisu PDPS.

ZAVER:
Jméno: Jan VEJVAR

Funkce: projektovy manaZer
Krajska sprdva a udrZba silnic
Stfedoceského kraje, p. o.

Ja n Digitalné podepsal
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