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Most 0076-2

Most pro odtok privalové vody mezi obcemi Béloky a Makotrasy

HLAVNI PROHLIDKA

Strana 1z 13



HPM 0076-2 (8.11.2024, Rech Jan, Ing.)

Objekt: Most ev.¢. 0076-2 (Most pro odtok pfivalové vody mezi obcemi Béloky a Makotrasy)
Okres: Kladno

Prohlidku provedl: Rech Jan, Ing.
PONTEX, s.r.o.
Datum provedeni prohlidky: 8.11.2024
Poznamka:
Prohlidku proved! Ing. Jan Rech pod vedenim Ing. Daniela Sindlera (8. 0. 224/2018).Prohlidka byla vykonana na
zakladé smlouvy o dilo s KSUS Stiedoéeského kraje.Podkladem pro vyhotoveni protokolu byly tidaje uvedené v
mostni evidenci (BMS).
Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
zatazeno, mlhavo
ZpUsob zpfistupnéni:
z terénu
Teplota vzduchu: 3.0°C Teplota NK: 3.0°C

A. ZAKLADNI UDAJE

Cislo komunikace: 0076 Stani¢eni km: 0.532km Ev.¢.mostu: 0076-2
Nazev objektu: Most pro odtok privalové vody mezi obcemi Béloky a Makotirasy
Stani¢eni ve sméru: Béloky - Makotfasy

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a Zalozeni je pravdépodobné plosné.
kridel

[1.2] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Celni Most je ze dvou ¢asti. Plvodni masivni zdéné cihelné opéry s
zdi rovnobé&znymi cihelnymi kfidly vievo a nové&jsi rozSifeni vpravo z

prefabrikovanych Zelezobetonovych rama, kde jsou opéry a stfedni
pilif tvofeny ramovymi stojkami prefabrikat(. Opéry mostu obou
¢asti na lici opér tvofi jednu linii, mezera mezi stojkami na
mezilehlém pilifi byla dobetonovana. KFidla pravé asti jsou
masivni zdéna cihelna. Plvodni spodni stavba byla
pravdépodobné omitnuta.

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce Nosnou konstrukci mostu tvori dvé ¢asti. Pvodni Zelezobetonova
monoliticka jednopolova prosta deska vlevo, ktera byla
rozSifena Zelezobetonovymi prefabrikovanymi ramy (Benes) - v
podélném fezu dva prefabrikaty. Dnes dostupnych informaci je na
ramech provedena betonova vyrovnavaci deska a na Cele je nizka

Celni sténa.
3. svrsek
[3.11 3.1 Vozovka Na mosté je asfaltobetonova vozovka.
[3.2] 3.3 Rimsy, obrubniky, zalivky Vlevo je na vnéjSi hrané provedena zelezobetonova monoliticka

fimsa, ktera byla nadvy3ena cihelnym zdivem. Vpravo je
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[3.3] 3.5 Izolacni systém NK

4. Vybaveni

[4.11 4.1 Svodidla/Zabradelni svodidla

[4.2] 4.3 Dopravniznaeni, oznaceni
objektu

[4.3] 4.6 Uzemipod mostem a pfistup.
cesty

provedena zdéna cihelnd nadezdivka. Obé nadezdiky jsou na
hornim povrchu opatfeny ochrannou vrstvou betonu. Obruby ani
zalivky nejsou.

Izolaéni systém je nepfistupny.

Na mosté je na obou fimsach osazeno ocelové silni¢ni svodidlo,
které je ndhle ukon&eno za koncem Fimsy Sikmym nab&hem.
Svodidlové sloupky jsou zabetonovany do fims, vlevo jsou
prisroubovany k puvodné osazenym U-profilim.V reakci na
havarijni stav kraji konstrukce jsou na vozovce po obou stranach
mostu osazena betonova svodidla.

Na mosté je osazeno omezeni zatizitelnosti a ev.¢. mostu. Dale
informace o zUzZeni a pfednosti. Vozovka je na mosté zuzena jen
pro jediné vozidlo. Z tohoto dlivodu je na Useku sniZzena i rychlost.

Mostnim otvorem prochazi nezpevnéné suché koryto pro
prfevedeni pfivalovych dest(.

C. STAV A ZAVADY CASTiI MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Celni
zdi

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce

3. svrsek

[3.11 3.1 Vozovka

Dochazi k prisakim vody skrz zdivo spodni stavby. Spary zdiva
degraduji a rozpadaiji se. Na kfidlech a boku dochazi k ploSné
hloubkové degradaci a rozpadu zdiva az cca 30 mm. Povrch zdiva
je zcela nesoudrzny. Podobny rozpad do hloubky cca 50 mm je
Zleva na vétSiné pohledové plochy opéry 02. Levé kridlo OP2 ztraci
stabilitu a je naklonéno vné zasypu.

Na nosné konstrukci plivodni ¢asti jsou viditelné stopy po zatékani.
Lakalné se objevuji vyluhy, krdpniky a mapy. PfedevSim na krajich
puvodni konstrukce. Misty obnaZena korodujici vyztuz. Na boku
desky dochazi k hloubkové degradaci betonu.

Na rozsifené Casti dochazi k zatékani sparami mezi prefabrikaty,
dochazi k degradaci vyplné spar, tvorbé vyluh, porucham kryci
vrstvy a korozi vyztuze. Na podhledu se tvofi mapy a krapniky.

Podélna trhlina v pravé tfetiné komunikace.

Potrhana vozovka za betonovymi svodidly vlivem odsunuté fimsy,
trhlinou zatéka a nadale se zhorSuje stav boku fimsy a NK.
Krajnice jsou zaneseny necistotami a zarostlé vegetaci.

Strana 3z 13



HPM 0076-2 (8.11.2024, Rech Jan, Ing.)

[3.2] 3.3 Rimsy, obrubniky, zalivky

[3.3] 3.5 Izolagni systém NK

4. Vybaveni

[4.11 4.1 Svodidla/Zabradelni svodidla

[4.2] 4.3 Dopravni zna€eni, oznaceni
objektu

[4.3] 4.6 Uzemipod mostem a pfistup.

cesty

Obé nadezdivky (fimsy) degraduji, sparovani se rozpada. Pavodni
betonova fimsy vlevo hloubkové degraduje a je silné nahnuté
mimo most.

Z hlediska nahnuti fimsy hrozi, pfi dlouhé dobé bez zasahu, jeji
zficeni.

Izolacni systém je lokalné porusen, hlavné na Celech konstrukci
vcetné "vnitiniho" ¢ela na prfechodu z deskové na ramovou
konstrukci.

PuUvodni zachytny systém zcela neodpovida platnym predpistm.
Kratké nabéhy na levé strané (nyni jiz vlivem sesunu zeminy)
prakticky visi ve vzduchu.

Plvodni svodidlo koroduije.

Betonova svodidla na vozovce nemaiji dostateénou délku ani
dostate¢nou urovern zadrzeni, jsou pudorysné posunuta,
pravdépodobné po kolizi vozidel. Lokalné chybi spoj jednotlivych
kusU. Svodidla pIni funkci pouze navadéci stény a to ne vhodné.

Omezeni zatizitelnosti neni v souladu se zavéry pfedchozi HMP.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o nizni povolené zatizeni ponechat
do doby prestavby mostu.

Vystrazna smérova deska je na jedné strané poni¢ena a na druhé
strané chybi (je pod mostem).

Na levé strané od mostu je/ vznika skladka.

D. HODNOCENIi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNIi EVIDENCE

Udrzba se provadi v minimalnim rozsahu v ramci moznosti spravce.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI

ZJISTENYCH ZAVAD
5.odstranéni nutno provést ihned

[11 4.1 Svodidla/Zabradelni
svodidla

[2] 4.3 Dopravni znaceni,
oznaceni objektu

3.odstranéni nutno do 1 roku

Doplnit chybéjici spoje betonového svodidla a svodidlo
narovnat.ldealné svodidlo prodlouzit a ukoncit blize ke krajnici
(odklonit smérem do krajnice).

Opravit a osadit zpét vystrazné smérové desky znacici zizeni.
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[8] 1.2 Mostni podpéry kfidla a

S ohledem na stav spodni stavby a nosné konstrukce pokracovat
(urychlit) v pfipravé a zacit s realizaci celkové prestavby

mostu.Zvazit rozsah nového objektu, z hlediska mnozstvi srazkové
vody, pfipadné most zmenSit & navrhnout propustek.

V pfipadé odsunuti rekonstrukce, vyspravit trhlinu na pojizdéné

vozovce asfaltovou zalivkou a vhodné opravit ¢ast nad posunutou

Celni zdi
[4] 3.1 Vozovka
fimsou.
[5] 4.6 Uzemipod mostem a

pFistup. cesty
bez uvedeni naléhavosti

[6] 2.1 Nosna konstrukce

Vzniklou skladku na pravo od mostu vhodné zlikvidovat.

Viz opatfeni u spodni stavby.

F. ZAZNAM O PROJEDNANi OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACIi ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE

CENY PRACI

Datum projednani: 20.12.2024
Cislo jednaci:

Poznamka:

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav

Spodni stavba
Stavebni stav:
VI - Velmi Spatny (koefic. a=0.6)

Nosna konstrukce
Stavebni stav:
V - Spatny (koefic. a=0.6)

Pouzitelnost: IV - Omezené pouzitelné

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti

Stav spodni stavby je dan hloubkovym rozpadem zdiva
OP2 a levych kfidel.Stav nosné konstrukce je dan s
ohledem na poruchy dané zatékanim a prusaky vody
do nosné konstrukce, dale s ohledem na poruchy opér
v misté uloZzeni omezujici nosnou
konstrukci.Pouzitelnost je stanovena na zakladé
omezeni dopravnim znacenim, omezenim Sirky
vozovky a nevyhovujicim zachytnym systémem.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 2 / 2026

Zatizitelnost
ZpUsob zjisténi zatizitelnosti:
N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)

Vn = 24.0t
Vr =49t
Ve = 54t

Max.napravovy tlak = 12.0t

Poznamka k zatizitelnosti

Zatizitelnost je pfevzata z minulé HMP, vzhledem k
omezeni Sifky pojizdéné vozovky a omezeni maximalni
pfipustné rychlosti na mosté neni dale redukovana,
vyjma mimoradné, pro jejiz hodnotu byl uvazovan
soucinitel 0,4 (od puvodni piné hodnoty), z hlediska
nevhodnosti k pfejezdu velmi tezkych vozidel. Stav
stanoveni zatizitelnost je zadan jako neznamy -
nepfipustné s ohledem na CSN 73 6222.

V souladu s élankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky most( pozemnich komunikaci,
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pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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J. OBRAZOVE PRILOHY

Pohled ve sméru staniceni.

Pohled proti sméru staniceni.

Pohled na pravou stranu mostu.
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Pohled na levou stranu mostu.

BlizSi pohled na levou stranu mostu.

Pohled na OP1.
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Pohled na OP2 - leva strana.

Pohled na OP2 - prava strana.

Pohled na vnitfni ¢ast prefabrikatu.
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Pohled na prefabrikované rozsireni.

Detal kfidla OP2 - levé.

Podhled NK.

Strana 10 z 13



HPM 0076-2 (8.11.2024, Rech Jan, Ing.)

Kraj NK a podhled fimsy.

Kraj ptivodni NK a rozsiteni.

Detail vozovky.
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Rimsa a svodidla na mostg.

Detail fimsy.

Rimsa z vnéjsi strany mostu (nos).
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Ukonéeni svodnice.

Svodidlo na mosté.

Znaceni zatiZitelnosti.
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