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1. Identifikacni udaje objektu

1.1. Identifika¢ni iidaje objektu

Staveni$tém je stavajici silnice II1.tfidy, ktera bude v ramci této akce opravena. Jedna
se o opravu silnice bez zmény parametri, €ili bez rozSifovani vozovky, tpravy stavajiciho
podélného profilu a jinych zasadnich uprav. Oprava je definovana stavajici stavbou a jeji
oprava je navrzena pouze v rozsahu stavajici stavby. Jedna se o usek od stani¢eni km 0,000 az
do stani¢eni km 1,657912. Soucasny stav silnice je ve stavu vyzadujicim opravu. Vozovka
véetné odvodiiovaciho systému jiz delSi dobu zadé opravu, kterd prodlouzi Zivotnost celé
komunikace. Pro dany usek komunikace jsou navrzeny dva zakladni druhy oprav v zavislosti
na rozsahu opravy a poloze.

Realizace stavby je planovana ve dvou zakladnich etapach, kdy nejprve bude
realizovana oprava extravildnového useku a néasledn¢ intravilanu.

Zhodnoceni stavenisté 1.useku - extravilan a struény popis oprav

Prvni usek je v extravildnu, zacatek opravy silnice zacind ve stanic¢eni 0,000 dle
silni¢niho pasportu a navazuje na jiz opravenou komunikaci v hl. m. Praze. Konec useku
navazuje na silnici II/101 resp. na soucasnou pti¢nou pracovni sparu v misté rozjezdu.

Oprava spociva v odstranéni stavajicich konstrukénich vrstev komunikace v celkové
tloust’ce 25 cm, jednotlivé vrstvy jsou v promeénnych tloustkach. Pfedpoklad je odfrézovani
vozovky v tloust’ce 5 — 8 cm, nasledn¢ pak v odbourani penetra¢niho makadamu v tloust'ce
10 cm. Ve zbyvajici Casti, tedy v tloust’ce cca 10 cm je uvazovano s odstranénim podkladnich
Stérkovych vrstev. Nasleduje sanace krajii vozovky a krajnic, které je navrzena cca 0,5 m do
vozovky a cca 0,5 m do krajnice nebo soucasné svahu a v celkové hloubce 0,8 m. V misté
nasypu je navrzeno provedeni ndsypového svahu ze Stérkda.

Sanace je navrzena v nasledujicim provedeni. Vykopana ryha bude vystlana netkanou
separaéni geotextilii 300 g/m?, nasleduje zasyp drcenym kamenivem 32/63 v celkové tloustce
0,3 m, zbyvajici ¢ast ryhy bude zasypana Stérkodrti 0/32. Vrstvy budou pokladany
v tloustkach max. 20 cm a budou hutnény.

Po provedeni sanace nasleduje celoplosné doplnéni, srovnani a prehutnéni vrstvy ze
Stérkodrti a soucasnych stérkl se zavéreCnym provedenim statické zatéZzovaci zkousky.
Minimalni hodnota deforma¢niho modulu pfetvarnosti na Stérkodrti je stanovena Egerp= 80
MPa. Po provedeni Gspésné statické zatézovaci zkousky je navrzeno celoplosné provedeni
vrstvy z SC; Cg/io v celkové tloust'ce 15 cm. Tuto vrstvu je povinen zhotovitel oSetfovat
v zavislosti na klimatickych podminkéch a soucasn¢ Ize polozit dalsi vrstvu, po dostatecné
technologické prestdvce. Na vrstvu smési stmelené cementem je navrzen infiltrani postiik
z kationaktivni emulze 0,7 kg/m?. Nasleduje pokladka asfaltového betonu do lozné vrstvy
ACL 22 v tloustce 8 cm, spojovaci posttik kationaktivni emulzi 0,35 kg/m?, vyztuzna
geomiiz s pevnosti v tahu 50 kN, spojovaci postiik kationaktivni emulzi 0,35 kg/m® a
asfaltovy beton do obrusné vrstvy ACO 11 v tloustce 5 cm.

Po provedeni asfaltovych vrstev je navrzeno zifizeni zemnich krajnic, které jsou
v daném ptipadé navrzeny z nakupované¢ho vhodného materialu (napft. stérkodrt’) s naslednym
zpevnénim z asfaltového recyklatu. Svahy zemniho télesa jsou navrzeny s ohumusovanim
s naslednym osetim travnim osivem v tlouSt’ce 15 cm. Dotcené zatfezové svahy budou
uvedeny ohumosovany v tl. 15 cm a osety travnim osivem.
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Zhodnoceni stavenisté 2.useku - intravildn a strucny popis oprav

Druhy tsek je v intravilanu, zacatek opravy silnice za¢ina ve staniceni 1,325
(od pracovni spary se silnici II/101) a konec navazuje v km 1,657 912 na stavajici jiz opravou
komunikaci Rooseveltova.

Z dtvodu odvodnéni jsou navrZeny betonové obruby 0,15*0,25*1,0 m s plnym
naslapem 10 cm, v mistech sjezdii k nemovitostem a v narozich budoucich chodnikt je
navrzen snizeny naslap 2 cm.

Oprava spociva v odstranéni stavajicich konstruk¢énich vrstev komunikace v celkové
tloust’ce 14 cm, jednotlivé vrstvy jsou v promeénnych tloustkach. Pfedpoklad je odfrézovani
vozovky v tloust’ce 5 — 8 cm, nasledné ve zbyvajici ¢asti pak v odbourani penetracniho
makadamu a ostatnich vrstev v tloustce 6 - 9 cm. Stavajici vrstva bude za ucasti TDI
zkontrolovéana, budou vytipovana mista pro sanaci podkladni vrstvy, ktera je navrzena z ACP
v proménné tloust’ce. Po provedeni sanace je navrzeno provedeni infiltraéniho posttiku
kationaktivni emulzi 0,70 kg/m?, pokladka asfaltového betonu do lozné vrstvy ACL 22
v tloust'ce 9 cm, spojovaci posttik kationaktivni emulzi 0,35 kg/m?, vyztuzni geomiiz
s pevnosti v tahu 50 kN, spojovaci postiik kationaktivni emulzi 0,35 kg/m? a asfaltovy beton
do obrusné vrstvy ACO 11 v tloust'’ce 5 cm. a asfaltovy beton do obrusné vrstvy ACO 11
v tloust'ce 5 cm.

1.2. Provedené prizkumy a jejich zaclenéni do projektové dokumentace

V ramci projektové piipravy bylo provedeno nékolik prizkumi.V prvni fazi byla
provedena vizualni prohlidka stavby, na zakladé které byla vyhodnocena potfeba provedeni
diagnostiky vozovky. Diagnostika vozovky byla provedena firmou RODOS — panem Ing.
Hermmanem, skladala se z 5 sond provedenych ve vytipovanych mistech. Jednotlivé vyvrty
byly nasledn¢ zkouSeny v laboratofi. Druha ¢ast diagnostiky vozovky byla provedena
nedestruktivni zkouskou v intervalu po 25 m. Nedestruktivni zkouska byla provedena méteni
FWD, nasledné zpétnym vypoctem byly stanoveny rdzové moduly pruznosti charakterizujici
unosnost konstrukénich vrstev.

Geodeticky elaborat byl zpracovan geodetickou kancelafi Ing. Vratislav Straka, vystup
je datovan ke dni 23.8.2017. Geodeticky elaborat je zanesen jako podklad v projektové
dokumentaci v situaci a nebude vydavan jako samostatna ptiloha.

2. Strucny technicky popis se zdiivodnénim navrZeného reSeni

2.1. Zakladni udaje o stavbé

kategorie: Nestandardni kategorie (vol. §.silnice 5,5 m)
uroven kvality dopravy: C

navrhova rychlost: 50 km/h — mimo obec, 30 km/h — v obci
smérodatna rychlost: 50 km/h — mimo obec, 30 km/h — v obci
staniCeni Gpravy: 1. Gsek: km 0,000 — 1,317
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2. usek: km 1,325 - 1,658

Intenzita dopravy: do 1000 voz/24 hod. (RPDI)
dopravni zatizeni: 80 TNV/24hodin (RPDI)
navrhova uroven poruseni vozovky: DI

délka upravy v ramci celé¢ stavby: 1,658 km

2.2. Smérové vedeni stavby
Smérové vedeni kopiruje stavajici silnici. Zadani stavby bylo koncipovano jako oprava
komunikace, tudiz smérové vedeni neni upravovano.

2.3. VySkové vedeni

Vyskové vedeni kopiruje stavajici silnici. V ramci opravy je navrzeno navyseni
konstrukce vozovky o 3 cm v prvnim tseku, v druhém tseku je navrzeno zachovani stavajici
nivelety.

2.4. Sitkové usporadani

Sitkové usporadani v trase je v pfevazné ¢asti v nenormové navrhové kategorii S 5,5,
lokalné pak je v nékterych usecich vozovka nepatrné $ir$i. V ramci opravy nedojde ke zméné
sitkového uspotadani, neni navrzeno rozSifovani vozovky.

V ramci opravy je navrzena sanace kraji vozovky a krajnic, tak aby byly v celé
extravilanové ¢asti krajnice vozovky v $ifi 0,5 m. Vétsi Sitka krajnic neni v daném useku
proveditelna.

Sméroveé sloupky jsou navrzeny na rozhrani krajnice a svahu (v hrané silni¢ni koruny).

%

2.5. Pri¢ny sklon, klopeni vozovky

Pti¢ny sklon vozovky vychazi ze stdvajiciho stavu a je v pievazné délce navrzen
sttechovity, v pfimé 2,5%, v obloucich pak v z&vislosti na velikosti poloméru. Zména klopeni
vozovky je zachovana dle stavajiciho stavu, zpravidla vychazi na délku
vzestupnice/sestupnice 20 m.

2.6. Konstrukce vozovky a navrh opravy

Usek 1 jev km 0,000 - 1,317 - extravilan

Oprava spociva v odstranéni stavajicich konstrukénich vrstev komunikace v celkové
tloust’ce 25 cm, jednotlivé vrstvy jsou v promeénnych tloustkach. Pfedpoklad je odfrézovani
vozovky v tloust’ce 5 cm, nasledn¢ pak v odbourani dalsich konstruk¢ni vrstev v tloustce 25
cm. Ve zbyvajici ¢asti, tedy v tloust’ce cca 10 cm je uvazovano s odstranénim podkladnich
Stérkovych vrstev. Nasleduje sanace krajii vozovky a krajnic, které je navrzena cca 0,5 m do
vozovky a cca 0,5 m do krajnice nebo soucasné svahu a v celkové hloubce 0,8 m. V misté
nasypu je navrzeno provedeni ndsypového svahu ze Stérkda.
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Sanace je navrzena v nasledujicim provedeni. Vykopana ryha bude vystlana netkanou
separaéni geotextilii 300 g/m?, nasleduje zasyp drcenym kamenivem 32/63 v celkové tloustce
0,3 m, zbyvajici ¢ast ryhy bude zasypana Stérkodrti 0/32.

Po provedeni sanace nasleduje celoplosné doplnéni, srovnani a ptehutnéni vrstvy ze
Stérkodrti a soucasnych Stérkli se zavérecnym provedenim statické zatézovaci zkousky.
Minimalni hodnota deformac¢niho modulu pfetvarnosti je stanovena Egero= 80 MPa.

Po provedeni Gspésné statické zatézovaci zkousky je navrzeno celoplosné provedeni vrstvy

z SC; Cgio v celkové tloustce 15 cm. Tuto vrstvu je povinen zhotovitel oSetfovat v zavislosti
na klimatickych podminkéch a soucasné lze polozit dalsi vrstvu, po dostate¢né technologické
piestavce. Na vrstvu smési stmelené cementem je navrzen infiltrani postiik z kationaktivni
emulze 0,7 kg/m?. Nasleduje pokladka asfaltového betonu do lozné vrstvy ACL 22 v tloustce
8 cm, spojovaci posttik kationaktivni emulzi 0,35 kg/m? a asfaltovy beton do obrusné vrstvy
ACO 11 v tloustce 5 cm.

Konstrukce vozovky

Asfaltovy beton do obrusné vrstvy ACO 11 50 mm
Spojovaci postiik kationaktivni emulzi PS 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton modifikovany do lozné vrstvy ~ ACL 22 80 mm
Infiltra¢ni postiik kationaktivni emulzi PI 0,70 kg/m?
Smés stmelena cementem SC;Cso 150 mm

sanace krajnic a srovnani ochranné vrstvy v proménné tloust’ce

Celkem 280 mm

Usek 2 jevkm 1,325 — 1,658 - intravilan

Oprava spociva v odstranéni stavajicich konstruk¢énich vrstev komunikace v celkové
tloust’ce 14 cm, jednotlivé vrstvy jsou v promeénnych tloustkach. Pfedpoklad je odfrézovani
vozovky v tloust’ce 5 cm, nasledné ve zbyvajici ¢asti pak v odbourani penetracniho
makadamu a ostatnich vrstev v tloustce 9 cm. Stavajici vrstva bude za Gcasti TDI
zkontrolovéana, budou vytipovana mista pro sanaci podkladni vrstvy, ktera je navrzena z ACP
16v proménné tloust’ce, uvazovano 10% plochy v tloust’ce 10 cm. Po provedeni sanace je
navrzeno provedeni infiltraéniho postiiku kationaktivni emulzi 0,70 kg/m?, pokladka
asfaltového betonu do lozné vrstvy ACL 22 v tloust’ce 9 cm, spojovaci postiik kationaktivni
emulzi 0,35 kg/m? a asfaltovy beton do obrusné vrstvy ACO 11 v tloustce 5 cm.

Konstrukce vozovky

Asfaltovy beton do obrusné vrstvy ACO 11 50 mm
Spojovaci postiik kationaktivni emulzi PS 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton modifikovany do lozné vrstvy ~ ACL 22 90 mm
Infiltra¢ni posttik kationaktivni emulzi PI 0,70 kg/m?

sanace a srovnani ochranné vrstvy v proménné tloust’ce

Celkem 140 mm
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2.7. Odvodnéni

Systém odvodnéni zlstane zachovéan v obdobném provedeni jako doposud. V ramci
stavby neni navrhovana nové deStova kanalizace, pouze dochazi k uprave stavajiciho
odvodnéni formou opravy stavajicich uli¢nich vpusti a jejich doplnéni.

Popis soucasného stavu

U ktizovatky s ulici Rooseweltovou je vedena stoka z trub betonovych DN 1000, ktera
dale pokracuje do ulice U Studanky. Na konci zéastavby ulice U Studanky je umisténa odd¢lo-
vaci komora, z niZ je pii piivalovych destich oddélena voda odvadéna piimo do Ri¢anského
potoka. SplaSkové vody jsou odvadény dale stokou DN 300 na ¢istirnu odpadnich vod.

Do této stoky je v kiizovatce ulic U Studénky a Lipanska zausténa jednotnd kanalizace
z ulice Lipanské. Tato kanalizace je z betonovych trub DN 400-500. Kanalizace je vedena ¢a-
stecné pii kraji vozovky, poté prechdzi do jejiho stiedu. Pied domem €. 20 je ze stfedu vozov-
ky plynule odvedena na levou stranu do nezpevnéné ¢asti ulice. Pfed domem ¢. 12 prechazi
témét kolmo na pravou stranu ulice. Zde konci fadna kanalizace z betonovych trub. Dale po-
krac¢uje mélce ulozena ,,kanalizace* PVC 200 vedena silni¢nim ptikopem. Tato kanalizace
odvadi splaskové vody od zbyvajici zastavby ulice Lipanské vcetné destovych vod z ptilehlé
casti vozovky.

Na kanalizaci jsou zfizeny revizni Sachty, které jsou misty se vtokovou miizi a slouzi
jako vpust. Pouze Sachty umisténé ve stfedu vozovky jsou opatfeny klasickym kanalizacnim
poklopem. Pfi kraji komunikace, v nezpevnéné ¢asti mezi vozovkou a chodnikem jsou osaze-
ny uli¢ni vpusti ¢i Sachty se ¢tvercovou miizi.

Kanalizace v ulici Lipanské zachycuje i vody pfitékajici z kratkych tisekti ulic Nedba-
lovy a V Hliniku. Z levé¢ strany ulice Lipanské v km 1,4 odtéka cast vody do ulice Purkynovy.

V ulici Rooseveltove je vybudovéana destova stoka. Moznost vybudovani samostatné
destové stoky pro odvodnéni ulice Lipanské byla pfi jednani se zastupci mésta projednavana.
Z divodu nedostatku mista pro umisténi samostatné dest'ové kanalizace v ulici Lipanské a
zejména v uzké uli¢ce U Studanky byla tato moznost zamitnuta jako neredlna.

Navrzena oprava silnice spo¢iva v opraveé vozovky ve stavajici trase. Vozovka bude po
obou stranéch ohrani¢ena obrubami, které umozni méstu Ri¢any nasledné provedeni chodnikii
a zelenych past. Tim dojde k oddéleni vod pftitékajicich z vozovky od okolniho terénu. T.zn.
stavajici vpusti se ocitnou mimo. Proto je nutno odvodnéni komunikace nové vyfesit.

Navrzenym feSenim opravy komunikace nedojde k narstu zpevnénych ploch. T. zn.
ze mnozstvi deStovych vod odtékajicich z daného tiseku Lipanské ulice do méstské kanaliza-
ce ziistane nezménéno.

Navrh feSeni

Pro odvodnéni bude vyuzita stavajici kanalizace.

-V mist¢ napojeni ulice Lipanské na jiz opravenou kiizovatku bude v nejniz§im miste
osazena vpust V1. Ptipojka od vpusti V1 bude zausténa do kanalizace DN 1000 pies
navrtavku.

- Kfizovatka s ulici U Studanky — stavajici Sachta se vtokovou mfizi se ocitne mimo ko-
munikaci. Bude bude ponechédna pro zachyceni destovych vod z chodniku. U obrub-
niku bude osazena nova vpust. Pfipojka od vpusti V2 bude zatsténa do kanalizace DN
500 ptes navrtavku.

APIS, s.r.o. 7
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- Km 1,625 stavajici Sachta se vtokovou mftizi bude ponechana pro zachyceni dest'o-
vych vod z chodniku. U obrubniku bude osazena nova vpust V3. Ptipojka od vpusti
bude zatsténa do kanalizace DN 500 pfes navrtavku.

Stavajici vpust na pravé stran¢ bude ponechéana pro zachyceni destovych vod z chod-
niku. U obruby bude osazena nova vpust V4, kterd bude napojena do stavajici piipoj-
ky.

- Kiizovatka s ulici V Hliniku — zde bude nov¢ osazena uli¢ni vpust V5. Pfipojka od
vpusti bude zatsténa do kanalizace DN 500 ptes navrtavku. Stavajici vpust, umisténa
o0 8,5 m vySe mimo vozovku, bude ponechéna pro zachyceni destovych vod z chod-
niku..

- Km 1,535 — stavajici vpust na pravé stran¢ bude ponechana pro zachyceni destovych
vod z chodniku. Vpust V7 bude umisténa do zalivu mimo vjezdy do km 1,540.
Umisténi do vozovky nelze kvili kolizi s vodovodem. Na levé strané vozovky bude
piidana vpust V6. Ob¢ vpusti budou s novou piipojkou do kanalizace DN 400 ptes
navrtavku.

- Km 1,475 — stavajici Sachty s mfizi na obou stranach vozovky budou ptred¢€lany na
klasické Sachty. V piikopu na levé stran€ bude osazena nova prefabrikovand horska
vpust HV 1. Vpust bude do kanalizace napojena novou piipojkou DN 400 ptes
navrtavku.

U obrubniku na pravé strané bude osazena nova vpust. Pfipojka od vpusti V8 bude
zausténa do kanalizace DN 400 pfes navrtavku. Vpust je osazena v zalivu z divodu
kolize s vodovodem. Stavajici vpust bude ponechéana pro zachyceni destovych vod z
chodniku.

- Km 1,4 - V ktizovatce s ulici Nedbalovou bude osazena vpust V9, zachycujici vody
pfitékajici z Casti ulice Nedbalovy. Vzhledem k zausténi do nekapacitni kanalizace
DN 200 bude pouzito kracené vpusti s ptipojkou DN 150.

V kiizovatce s ulici Purkyniovou je navrzen Stérbinovy Zlab, ktery zachycuje vody,
které by odtékaly do ulice Purkynovy. Zachycené vody jsou odvadény stavajicim
levostrannym piikopem smérem k horské vpusti HV 1.

Pti umisténi uli¢ni vpusti v blizkosti stavajicich inzenyrskych siti (zejména plynovod a
vodovod) bude nejprve sondou zjisténo skutecné umisténi téchto siti a teprve potom rozhod-
nuto o konkrétnim umisténi uli¢ni vpusti.

Material, uloZeni potrubi

Opravované ptipojky uli¢nich vpusti jsou navrzeny z trub plastovych se zvySenou
unosnosti DN 200 - SN 10, které budou zatstény do stavajiciho potrubi pomoci navrtavky a
vsazeni mechanické odbocky. Pouze pro zkracenou uli¢ni vpust V9 bude pouzito odtokové
potrubi DN 150. V ptipad¢ nutnosti vykiizeni se stavajicimi sitémi — vodovod, plynovod bude
zvétsena konstrukéni vyska vpusti vsazenim sttedového dilu (predpoklada se u vpusti V3 -
V7).

Trouby budou ulozeny do piskového loze tl. 150 mm a obsypany do vySe 300 mm nad
vrchol potrubi. Obsyp je nezbytné provadet postupné po vrstvach max. 150 mm. Pii pokladce
je nezbytné nutné dodrzovat technologické podminky pokladky potrubi, predepsané vyrob-
cem. Zahoz ryhy bude provadén po vrstvach max. 200 mm a fadn¢ hutnén. V trovni plané ko-
munikace musi byt hutnéno na 100% PS. Pozadovand tinosnost zeminy v urovni plané
vozovky je 45 Mpa.

APIS, s.r.o. 8
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Uli¢ni vpusti, horska vpust, revizni Sachty

Ulicni vpusti

Uli¢ni vpusti jsou navrZzeny betonové prefabrikované, s kalovym koSem a miizi pro
zatizeni D 400. Standardni hloubka vpusti je 1,3 m, pii prodlouzeni 1,63 m. Vpusti budou
umistény u obrubniku nebo v zalivu v zeleném pésu. Je navrzeno celkem 9 vpusti. Tyto vpusti
budou opatieny rovnou miizi 500/500 pro zatizeni D 400. Z divodii ochrany proti zcizeni do-
porucujeme pouziti miizi plastovych nebo z kompozitu odpovidajici inosnosti.

Horska vpust

Do silni¢niho ptikopu na levé stran€ vozovky je navrzena horska vpust. V projektu je
predpokladano pouziti prefabrikované horské vpusti zakryté dvojitou plastovou nebo kompo-
zitovou mfizi pro vozovky — typ zatizeni C 250. Okolo mtize bude provedeno odlazdéni tfemi
fadami kamennych kostek malych do betonového loze tl. 100 mm.

Revizni sachty

Na stoce bude u vsech Sachet umisténych ve vozovce provedena vyména ¢asti odkryté
pii odstranéni konstruk¢nich vrstev vozovky. T.zn. ptfechodova skruz nebo deska, vyrovnéava-
ci prstence a litinovy poklop DN 600 pro zatizeni D 400. Tato oprava bude provedena u 6-ti
Sachet.

Kompletni oprava Sachet v€etné spodni ¢asti bude provedena v ptipad¢ potieby na
zéklad¢ vysledka kamerového prizkumu. Kamerovy prizkum a ptipadnou opravu si zajisti
majitel kanalizace — mésto Ricany.

Sterbinovy Zlab

Na ktizovatce s ulici Purkynovou je navrzen Stérbinovy zZlab. Pfedpoklada se pouziti
prefabrikovaného $térbinového Zlabu ,,I bez vnitiniho spadu. Délka zlabu cca 10 m. Zlab
bude pii vyusténi do stavajiciho silni¢niho piikopu zakoncen betonovym celem.

Zemni prace

Zemni prace pro ptipojky budou provadény od plané komunikace. Vykop bude prova-
dén jako ryha se svislymi sténami. V ptfipadé potieby bude ryha pazena pfiloznym pazenim.
Vzhledem ke stisnénym poméram neni mozno ukladat vykopek podél ryhy a proto se pred-
poklada odvoz vykopku na mezideponii a zase zp¢t.

Az do urovné plan€ komunikace bude provadén zasyp ryhy stérkopiskem nebo vhod-
nym materidlem z vykopu hutnénym po vrstvach. Zemina bude hutnéna po vrstvach max.200
mm. Unosnost zeminy v trovni plané vozovky 45 Mpa, hutnéni na 100% PS. Nevhodny ma-
terial z vykopu a vybourané konstrukce budou odvezeny na skladku.

Pribéeh stavajicich inzenyrskych siti bude upiesnén ru¢né kopanymi sondami — 3,0m x
0,9m, hloubky cca 1,8 m — sondy budou provadény soucasné¢ s vykopem pro piipojky od UV.

K¥iZeni s inZenyrskymi sitémi
Vesker¢ zjisténé inZzenyrské sit¢ jsou zakresleny v situaci. Podklady o téchto sitich
jsou uvedeny v dokladové casti projektu.

APIS, s.r.o. 9



ﬁ PERRAIEER STAVER a.1m: 111/3339 Lipany - Ricany

LHwadnl 2db

¢ P 14000 Prahad - Mhic

Pted zahajenim vykopovych praci je nutno pozadat spravce siti o jejich vytyceni.
V nejasnych piipadech je nutno polohu siti zjistit kopanymi sondami.

Ve vzdalenosti 1,0 m pied a za kabely a trubnimi inZenyrskymi sitémi je nutno
provadét pouze rucni vykop.
Veskeré inZenyrské sité jsou zakresleny v piresnosti dle podkladia spravci.

Kabely a trubni sité kiizujici vykop budou vyvéseny a pfi zasypu uvedeny do ptivodni
polohy véetné obnovy ptislusnych obsypii.

V misté stavby se nachazi vodovodni ptivadéé OC DN 500 pro mésto Riany. V ramci
stavby je tfeba dodrzet veskeré podminky stanovené spravcem tohoto zatizeni pti provadeéni
praci v ochranném pasmu.

2.8. Dopravni znaceni

V ramci stavby je navrzeno v extravilanové ¢asti vodorovné dopravni znaceni, jedna se
o vodici ¢ary Sitky 0,125 m licujici s hranou asfaltového krytu. Vodorovné dopravni znaceni
je navrzeno dvoufazové, kdy nejprve bude provedeno VDZ po polozeni asfaltové krytu
barvou a nésledné po vyzrati asfaltu strukturdlnim plastem (nehlu¢né provedeni).

Svislé dopravni znaceni neni navrzeno nové. Je uvazovano se zachovanim stavajiciho
znaeni. Bude-li stavajici znaCeni v kolizi s provadénymi stavebni Gpravami, je navrzeno
odstranéni stavajiciho znaceni s naslednym opétovnym vracenim na to samé misto.

2.9. Ochrana inZenyrskych siti

V ramci stavby nejsou navrzeny zadné pielozky inzenyrskych siti. Na né¢kolika mistech
se nachazi site, které kiizujici silnici 11I/3339, ptipadné vedou v soub&hu. Pfi stavbé je tieba
dodrzet veskeré pozadavky stanovené ve vyjadieni jednotlivych spravei IS pii praci
v ochrannych a nebo bezpecnostnich pasmech.

Zhotovitel si sdm pred zahdjenim stavebnich praci zajisti nova vyjadieni vsech spravci
(budou-li stavajici vyjadieni propadld), soucasné si sam provéii, zda néjaké vyjadieni nechybi
a pfipadné si ho zajisti.

Vsechny inzenyrské sité budou pied zahijenim stavby vytyceny jejich spravei na
zaklad¢ vyzvy zhotovitele. O vyty€eni bude proveden zdznam do stavebniho deniku.

V ramci stavby bude provedena ochrana sdélovaciho kabelu CETIN, kabel bude vlozen
do délené chranicky SITEL PE dn 110, soucasné v soubéhu bude provedena pokladka dalsi
rezervni chranic¢ky. Jedna se o dva seky o délkéach 25 a 20 m (cca ve stan. km 1,250 a 1,540).

V soubéhu se sd¢l. kabelem ve stan. km 1,250 vede VN, které bude ochranéno ulozenim
do bet. zlabu Majdalena 20x20. Pied realizaci této ochrany bude pfizvan spravce s kterym
bude dohodnut technologicky postup a harmonogram praci, bez tohoto nelze provadét
ochranu zafizeni a jakékoliv prace v ochranném pasmu.

2.10. Odstranéni naletovych dfevin a kaceni dfevin
V ramci stavby neni navrzeno kaceni dievin.

2.11. Hospodarské sjezdy

V extravilanu se nachazi nékolik hospodéiskych sjezdi. Povrch upravenych
hospodatskych sjezdl bude proveden z hutnéného asfaltového recyklatu v tloust'ce 15 cm.

APIS, s.r.o. 10
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2.12. Autobusové zastavky
V trase se nenachazi autobusové zastavky.

2.13. Zadrzné systémy
V trase se nenachazi a ani nejsou navrzeny zachytné/zadrzné systémy.

2.14. Dlazba z lomového kamene do bet. loZe, bet. Zlab., bet. obrubnik
Dlazba z lomového kamene je navrzena v tloust'ce 20 cm s uloZenim do betonového
loze C 20/25 nXF3 v tloust'’ce 15 cm, pod kterym bude jesté SP podsyp v tloustce 10 cm.

Betonova zlabovka je navrzena prefabrikovana z betonu C 30/37 XF4 do betonového
loze C 20/25 nXF3 v tloust'ce 10 cm.

Betonovy obrubnik je navrzen silni¢ni o rozmérem 100x15x25 cm z betonu C 30/37
XF4 s ulozenim do betonového loze C 20/25 nXF3. Sparu mezi betonovym obrubnikem a
polozenou obrusnou vrstvou je tfeba profiznout a zalit modifikovanou zalivkou.

2.15. Nova Cela

Vsechna ¢ela jsou navrzena z betonu C 30/37 XF4, rozméry jsou navrzeny 3,0x0,6x2,0
m vcetné zékladl. Obsypané ¢asti budou natfeny jednim natérem penetraénim a dvojim
natérem asfaltovym. Pod zédklad ¢ela je navrzen podkladni beton C 20/25 v tloust’ce 20 cm a
SP podsyp v tloust'ce 10 cm.

2.16. Predlazdéni stavajicich ploch, vyvolané investice a obnova dalSich povrchi

Pti realizaci stavby dojde k osazeni obrubniki z divodu odvodnéni. Osazeni obrubniki
si vyzada vyskové dopojeni navazujicich ploch, které je zajisténo tfemi zplisoby:

e Vrstvou z asfaltového recyklatu v tloust'ce 15 cm, kterd se napoji na stavajici
Stérkovou nebo nezpevnénou plochu

e Rozprostfenim ornice v tloust’ce 15 cm v misté stavajici zelené plochy

e Piedlazdénim stavajici zamkové dlazby s patiicnym vyskovym napojenim

e Realizaci vrstvy z litého asfaltu v tloust’ce 4 cm, pod kterou bude patii¢na
mezivrstva a SC; Cg/1o v tloust'ce 15 cm.

APIS, s.r.o. 11
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3. Vyhodnoceni prizkumi a podkladi, v€etné jejich uziti
v dokumentaci

Jednotlivé vyhodnoceni prizkumi a podkladii je podrobné popséano v ptiloze
A.Prtivodni zprava.

4. Vztahy PK k ostatnim objektiim stavby a koordinace s dalSimi
stavbami

V soucasné dob¢ nejsou znamy dalsi stavby, které by se mély koordinovat s opravou
komunikace.

5. Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocéti

Zpevnéné plochy jsou navrzeny ve stejném rozsahu jako stavajici.

6. Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni,
ochrana PK

Jedna se o opravu silnice III.tfidy, kterd neméd vliv na reZim podzemnich vod.
Odvodnéni povrchové vody z komunikace bude zachovano ve stavajicim provedeni.

Odvodnéni v extravilanu:

Voda z povrchu vozovky je svedena piicnym a podélnym sklonem do piikopt, kde se
zpravidla vsakne.

Pti dlouhodobych destich, kdy muze dojit k ptitoku vody z pole do pravého piikopu, je
v trase umistén ve stan. km 0,914 propust, ktery tuto vodu odvadi na druhou stranu
komunikace. V ramci opravy komunikace bude upraven vtok a vytok stavajiciho propustku.

Odvodnéni v intravilanu

Voda z povrchu vozovky je pfevazné svedena piicnym a podélnym sklonem na kraj
vozovky, nasledn¢ odtece podél obruby do uli¢nich vpusti. V tseku od silnice 1I/101 az po
ktizovatku s ul. Nedbalova je vpravo zachovano odvodnéni piivodnim piikopem, kdy voda
z komunikace odtece do ptikopu, kde se vsakne. Nasledné od kiizovatky s ul. Nedbalova do
staniceni km 1,510 je vpravo zachovan ptikop, kde se voda ptevazné vsakuje a vyparuje.
V misté piikopu je ve stan. km 1,474 navrzena horska vpust, kterd nahradi souc¢asnou vpust.
Horské vpust bude vyuzita prevazné piipade privalovych desth nebo dlouhodobych dest’a.
V rozsahu 10ti m pied HV je navrzen zpevnény piikop z ptikopové tvarnice.

APIS, s.r.o. 12
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7. Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych
signali, zarizeni pro provozni informace a dopravni telematiku

Dopravni znaeni neni v trase nové navrzeno. Stavajici znaceni bude zachovéano. Pouze
v ptipad¢ zasahu do stavajiciho znaceni, bude toto dopravni znaceni v¢etné sloupku
demontovano, ulozeno na provizorni skladku/deponii a nasledné opét instalovano. Dopravni
telematika ani jina zafizeni nejsou planovana.

8. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby

Zvlastni podminky na postup vystavby je tieba dodrzet v pritb¢hu realizace celé stavby
v podobé zachovani provozu, alespont pomoci svételné signalizace. Stavbu realizovat dle
schvaleného Dopravné inzenyrského rozhodnuti pfedevsim s ohledem na minimalizaci
dopravnich omezeni. Z hlediska podzemnich inzenyrskych siti je tfteba postupovat
nasledovné:
e V dostatecném piedstihu pred zahajenim stavby ozndmit zahajeni praci
ptislusnému archeologickému uradu
e Pted zahajenim stavby kontaktovat jednotlivé spravce a nechat veskeré
inzenyrské sité vytycit.
e Pribéhy ostatnich inZenyrskych siti, kde by mohlo dojit ke styku (viz ochranna
pasma), budou provéieny kopanymi sondami
e Ochrana jednotlivych siti bude feSena pii ucasti spravcl téchto siti. Pfi ochrané
VN je tfeba predlozit technologicky postup a nechat si schvalit od provozovatele
harmonogram
o Vesker¢ sité, kde doslo ke kolizi, budou ptedany spravci a predani bude
potvrzeno ve stavebnim deniku.
e Striktn¢ dodrzovat pozadavky a podminky uvedené ve stanoviscich dot¢enych
spravctl inz. siti a organd statni spravy.
e Nevstupovat na sousedni pozemky v soukromém vlastnictvi, mimo stanoveny
zébor — viz obvod stavby v koordinacni situaci.

9. Vazba na pripadné technologické vybaveni

Technologické vybaveni je v kompetenci zhotovitele. Zadné vazby nejsou v souvislosti
s technologickym vybavenim planovany.

10. Prehled provedenych vypoc¢ti a konstatovani o statickém
ovéreni rozhodujicich dimenzi a prirezi

Vzhledem k charakteru stavby, nebyly provadény zadné vypocty. Konstrukce vozovky
v krajich byla stanovena iteraci optimalizaénim programem na zéklad¢ zjisténych vyvrti a
dal$ich parametrti.

APIS, s.r.o. 13
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11. ReSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a
ploch souvisejicich se staveniStém osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Extravildnova ¢ast silnice neni primarné urena pro pohyb chodcii. V intravilanové ¢asti
se nachazi v urcitych tsecich chodniky. Projektova dokumentace fesi pouze opravu stavajici
vozovky, v ramci stavby nebudou zfizovany chodniky.

Dobudovéani chodnikti v intravilanové Casti je vyhledovou investici mésta. Projektova
dokumentace tento navrh zohlednuje tak, aby tuto stavbu bylo mozné provést, bez naruseni
novych povrcht komunikace. Definitivni feSeni budouciho uspotadéni neni predmétem této
projektové dokumentace.

V Praze v ¢ervenci 2018 Ing. Tomas Kaplan
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