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Systém jakosti a oprávnění zhotovitele: 
 
• Certifikát č. 3009/189-15/SMJ podle ČSN EN ISO 9001:2009 na činnost Provádění průzkumných a 

diagnostických prací souvisejících s výstavbou, opravami, údržbou a správou pozemních komunikací a 
letištních ploch. 

• Oprávnění k provádění průzkumných a diagnostických prací souvisejících s výstavbou, opravami, údržbou 
a správou pozemních komunikací č. 332/2015 vydané MDČR č.j. 45/2015-120-TN/46 

• Oprávnění k měření průhybů vozovek pozemních komunikací č. 4/2005 pro zařízení FWD/HWD RODOS 
10001 vydané MDČR č.j. 554/2005-120-RS/1 

 
Použité technické předpisy: 
 
ČSN 73 61 00 Názvosloví silničních komunikací  
ČSN 73 61 14 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování. 
ČSN 73 61 60  Zkoušení silničních živičných směsí 
ČSN 73 61 92  Rázové zatěžovací zkoušky vozovek a podloží 
TP 82 Katalog poruch netuhých vozovek 
TP 87 Navrhování údržby a oprav netuhých vozovek 
TP 115 Opravy trhlin na vozovkách s asfaltovým krytem 
TP 170  Navrhování vozovek pozemních komunikací 
TP 208 Recyklace konstrukčních vrstev netuhých vozovek za studena 
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I. Lokalizace: 
 
 

Silnice č. Lokalizace úseků 
Datum 
měření 

Teplota krytu 
vozovky 

Konstrukce vozovky 

III/3339 

Začátek: 
Hranice kraje 
 
Konec: 
Říčany, dlažba p řed 
ul. Rooseveltovou 

16.8.2017 25 °C 
 Asfalt. vrstvy vč. PAM  12 cm 
  
 Podklad. vrstvy           35 cm 

 
 
II. Jádrové vývrty  
 
Na úseku bylo provedeno celkem 5 ks jádrových vývrtů na tloušťku stmelených vrstev, z 
toho 2 ks vrtaných sond na tl. konstrukce vozovky. Tloušťky vrstev jsou uvedeny v tabulce 
č. 3 v Příloze č. 1 se staničením, zjištěným nespojením vrstev a popisem. Fotodokumentace 
vývrtů je na přiloženém CD. 
 
 
III. M ěření průhybu vozovek 
 
Měření bylo provedeno rázovým zatěžovacím zařízením RODOS 10001, zatížením jehož 
hodnota je přibližně ekvivalentní s dotykovým tlakem návrhové nápravy (tzn. 0,65 MPa). 
Průhyby jsou zaznamenány na snímačích, jejichž umístění je ve vzdálenostech 0, 300, 450, 
600, 900, 1200, 1500, 1800 a 2100 mm od středu zatěžovací desky.  
 
Zjišt ěné hodnoty: 
 
Naměřené hodnoty průhybů na všech snímačích jsou uvedeny v tabulce č. 1.1 až 1.3. Ve 
sloupci „číslo podúseků“ tabulky je uvedeno číslo podúseku, na které je úsek rozdělen a to v 
závislosti na velikosti naměřené hodnoty max. průhybu (sloupec D1 - KRYT VOZOVKY) 
tak, aby hodnoty průhybů jednotlivých podúseků byly statisticky srovnatelné a nedošlo ke 
zkreslení výsledků. 
Průběh průhybů zaznamenaných na všech sedmi snímačích sledovaném úseku je pro 
ilustraci znázorněn v grafické podobě v grafu č. 1. 
V grafu č. 2 jsou vykresleny průběhy průhybu d1 - charakterizujícího mechanickou účinnost 
krytu vozovky, rozdíl průhybů d1 a d4 - charakterizující mechanickou účinnost podkladních 
vrstev a průhyb d6 charakterizujícího mechanickou účinnost podloží. Vynesení výše 
zmíněných průhybů na celém sledovaném úseku lze identifikovat místa, která vykazují 
srovnatelné průhyby a rozdělit sledovaný úsek na podúseky. Dále lze usuzovat, ve které 
konstrukční vrstvě se realizují největší průhyby. 
 
Z grafu č. 2 je zřejmé, že jak průhyby d6 charakterizující chování podloží, tak průhyby d1 
charakterizující chování krytových vrstev na celém sledovaném podúseku vykazují 
homogenitu svého průběhu a tudíž je neúčelné rozdělit úsek na podúseky odpovídající 
velikostem průhybů. Z hlediska dopravního zatížení je úsek rovněž nehomogenní.  
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IV. Výpočet rázových modulů pružnosti 
 
Z naměřených hodnot průhybů se vypočítávají pomocí zpětného výpočtu rázové moduly 
pružnosti jednotlivých konstrukčních vrstev vozovky v teplotních podmínkách zjištěných při 
měření. Tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulce č. 1.1 až 1.3. 
 
 
V. Stanovení zbytkové životnosti a návrh zesílení 
 
Vypočtené hodnoty rázových modulů pružnosti na každém bodě a dopravní zatížení jsou 
dále vstupními veličinami analytického výpočtu zbytkové doby životnosti a tloušťky 
zesílení.  
V případě, že není známo dopravní zatížení, provádí se výpočet zatížitelnosti, tj. stanoví se 
počet TNV pro stanovenou dobu životnosti, které vozovka unese. 
Tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulce 1.4 až 1.6. Dále jsou zde uvedeny deformační 
charakteristiky vrstev, limitní počty vozidel, relativní porušení, kritická vrstva a přehled 
chyb výpočtu dle požadavků TP 87 „Navrhování údržby a oprav netuhých vozovek“. 
 
 
VI. Shrnutí výsledků: 
 
Číslo úseku 

nebo 
podúseku 

Název úseku 
nebo 

podúseku 

Staničení 
začátku a konce 

(km) 

Délka 
úseku 
(km) 

Dopravní 
zatížitel-

nost 
(TNV) 

Tloušťka 
zesílení 
(mm) 

1 III/3339 - Lipany 0,000 – 1,675 1,675 0 0 

 
Ve výše uvedené tabulce je uvedena zatížitelnost vozovky v současném stavu pro 
zbytkovou dobu životnosti 25 let včetně predikovaného nárůstu. V následných 
návrzích oprav je pak vypočtena zatížitelnost po navržené opravě. 
 
 
VII. Návrh opravy: 
 
Návrh opravy vychází z výsledku výpočtů zesílení vozovky, vizuální prohlídky poruch 
vyskytujících se na úseku zaznamenaných na přiloženém CD, provedených jádrových vývrtů 
a sond.   
 
V následujícím závěrečném doporučení je stručně shrnut návrh opravy pro jednotlivé 
podúseky.  
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Číslo úseku 

nebo 
podúseku 

Název úseku 
nebo 

podúseku 

Staničení 
začátku a konce 

(km) 

Délka 
úseku 
(km) 

1 III/3339 - Lipany 0,000 – 1,675 1,675 

 
Hodnocený úsek vykazuje prakticky vyčerpanou zatížitelnost pro zbytkovou dobu 
životnosti 25 let. 
Úsek je porušen hloubkovou korozí přecházející ve výtluky, zasahujícími místy i ložní 
vrstvu, opravovanými nátěry a asfaltovou směsí. Dále se vyskytují trhliny únavové, 
trhliny p ři krajích vozovky a trhliny z nespojení a stáří obrusné vrstvy a rozpadu ložní 
vrstvy. 
Příčinou nízké únosnosti je nespojení, stáří a rozpad asfaltových vrstev krytu. 
 
Navrhuji: 
 

 odstranit konstrukční vrstvy vozovky v tloušťce 100 mm, tj. místy i nátěr na 
PAM  

 
 provést opravy lokálních poruch vozovky zjištěných na odfrézovaném povrchu 

dalším frézováním a znovu vyplněním asfaltovou směsí.  
 

 provést spojovací postřik povrchu kationaktivní emulzí v množství 0,45 kg/m2 
asfaltu po vyštěpení 

 
 provést pokládku ložní vrstvy krytu v  tloušťce cca 80 mm z asfaltové směsi 

typu asfaltový beton ACL 22 dle ČSN EN 13 108-1 
 

 provést spojovací postřik povrchu kationaktivní emulzí v množství 0,35 kg/m2 
asfaltu po vyštěpení 

 
 provést pokládku obrusné vrstvy krytu v  tloušťce cca 50 mm z asfaltové směsi 

typu asfaltový beton ACO 11 dle ČSN EN 13 108-1 
 
 
 
Poznámka: 
 
Celková tloušťka nově pokládaných vrstev je 130 mm. Niveleta se zvyšuje o 30 mm. 
Tato oprava zvyšuje zatížitelnost vozovky na 50 TNV/24hod a je navržena pro dobu 
životnosti 25 let.   
Projektant by měl zvážit sanaci krajnic a krajů vozovky v extravilánové části, které 
jsou utržené. V případě provedení sanace je třeba zesílit  stmelené konstrukční vrstvy a 
provést opatření na svislé spáře (např. výztužnou geomříží). 
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V intravilánové části je možné navrženou konstrukci upravit dle možnosti zvyšování 
nivelety. V případě zachování nivelety, je třeba odstranit 14 cm asfaltových vrstev 
s následnou pokládkou 14 cm (např. ACO v tl. 5 cm, ACL 22 v tl. 9 cm). 
 
 
 
 
 
Praha 27.11.2017 
         Ing. Pavel Herrmann 

          RODOS 
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Příloha č. 1 
Měřené průhyby a jejich vyhodnocení 
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