1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel
Atelier PROMIKA s.r.0., zapsana v OR u Méstského soudu v Praze, oddil C, vlozka 103969

Muchova 9/223, 160 00 Praha 6
IC: 26080273

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsany v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, viozka 2211
divize silniéni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah
Smlouva o dilo ¢. 0821195066 ze dne 21.10.2019.

Pouzité technické predpisy

CSN EN ISO 17892-1 Geotechnicky prizkum a zkouSeni - Laboratorni zkousky zemin - Cast 1:
Stanoveni vihkosti

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky priizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 12:
Stanoveni konzisten¢nich mezi

Fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

Fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 73 6100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 73 6121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 73 6129 Stavba vozovek — PostFiky a natéry

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 105 Nakladani s odpady vznikajicimi pfi vystavbé, opravach a udrzbé pozemnich komunikaci

TP 115 Opravy trhlin na vozovkéach s asfaltovym krytem

TP 150 Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujicich dehtova pojiva

TP 170 Navrhovéani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Vyhlaska 130/2019 Sb. o kritériich, pfi jejichz spinéni je asfaltova smés vedlejSim produktem nebo
prestava byt odpadem

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele
Certifikét 8. Q 255-4 s platnosti do 1.8.2021 podle CSN EN ISO 9001:2016 ve spojeni s CSN
EN ISO 3834-2:2006 pro IMOS Brno, a.s., Olomouckd 174, 627 00 Brno mj. na c&innost
Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci od certifika¢niho organu
QUALIFORM.
Opravnéni k provadéni prlzkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 333/2015 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod ¢&.j. 45/2015-120-TN/47 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci
s platnosti 07/2020.
Osvédcéeni o akreditaci €. 640/2017 pro zkuSebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomouckéa 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
s platnosti do 27.10.2022.
Osvéddeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyr(i a
technikdl ¢innych ve vystavbé pro Ing. Petra Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem
v oboru zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.




VSeobecné

Na zakladé vyse uvedené smlouvy o dilo provedl zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybranych
Usecich silnic 111/1021 a [11/1024 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zaznamem a
fotodokumentaci poruch, méfeni prihybu a posouzeni Gnosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech, vrtanych
sondach, rozborech asfaltové smési a podlozni zeminy a stanoveni mnozstvi PAU. Posouzeni
parametrd vozovky je provedeno podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni
parametry k hodnoceni konstrukce vozovky. Pfedklada se navrh opravy vozovky.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznacéeni pozemni komunikace

Prfedmétem posouzeni jsou vybrané Gseky na silnicich lll. tfidy. Silnice jsou dvoupruhové obousmérné

pozemni komunikace.

Nazev:
Okres:
Kraj:

Silnice:
Zacatek Useku:
Konec Useku:
Délka Useku:

Silnice:
Zacatek Useku:
Konec Useku:
Délka Useku:

Hvozdnice - Bratfinov
Praha-zapad
Stfedocesky

11/1021

km 3,342 (UB 1242A128)
km 9,592 (UB 1244A087)
6,250 km

111/1024

km 6,580

km 7,402 (UB 1244A087)
0,822 km

Mapka Useku je v pfiloze A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 12.11. 2019 byl vizuélné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenéany poruchy do formulare
— viz pfiloha B. Jejich ¢&islovani odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Prace proved
Ing. Jindfich Melcher

Vyskytujici se poruchy

C. | Nazev poruchy C. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pficna X
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03  Kaverny 18 | Olamovani okraju vozovky X
04 | Opotifebeni EKZ, EMK X 19 | Puchyie v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrata asfaltového tmelu X 21 | Vyjeté koleje

07 | Hloubkova koroze X 22 | Mistni hrbol

08  Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23  Podélny hrbol

09  Vyspravky X 24 Mistni pokles

10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles X
11 | Trhlina Uzka podélna X 26 | PloSna deformace vozovky X
12 | Trhlina Uzka pficna X 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina Sirok& podélna X 28 | Zaneseni prikopl X
14 | Trhlina Sirok& pfi¢na X 29 | ZvySena nezpevnénd krajnice X
15 | Trhlina rozvétvena podélna X

Vysvétlivky:

Vyskytujici se poruchy oznaceny kfizkem.




Hodnoceni stavu povrchu vozovky podle TP 87
Klasifikacni stupefi 5 — havarijni.

Poznamka k zdznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Poradové cislo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (“+* zna¢i pohled ve sméru
stanic¢eni, “-“ znaci pohled proti sméru staniceni). V pfiloze B jsou vyznacena mista pofizeni snimkd.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
12.11.2019

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stanieni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Milan SaSinka

Poget provedenych zkousek (zkuSebni mista)
Silnice 111/1021 — 126

Silnice 111/1024 — 17

Celkem 143 zkousSek.

Princip zkousek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls padem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plsobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méFi prahyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Méfené data

PFi kazdé zkouSce se provede nékolik uderll. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prihybl vétsi nez 5 % ve srovnani s pruhyby
mérenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
meéfi snimacem sily v kN.

Formulaf Méfend data obsazeny v pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢eni, teplotu vozovky, hodnoty dotykového tlaku v kPa a pruhyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5,
Y6, Y7, Y8 a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prahybl v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prihybové ¢ary, tj.
maximalni a minimalni namérené a primérna vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkou$ek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovan
jako inverzni program pro vypoc¢et modull pruznosti z naméfené pruhybové ¢ary. Pfedpoklada se, ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot pruahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tlouStkami




vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a ndvrhova Uroven

poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi Ej.
DalSimi vypoétenymi parametry jsou zbytkova doba zZivotnosti a tlouStka zesileni.

Navrhova Uroven poruseni vozovky
D1

Dopravni zatizeni

PFi zadavani dopravniho zatizeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych néakladnich vozidel (TNV) na zékladé vysledku
ze séitani dopravy v roce 2016. Na pfedmétném Useku neni séitaci Usek. Dopravni zatizeni bylo

stanoveno odbornym odhadem:

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 100, TNV = TNV, tfida dopravniho zatizeni V — lehké.

TNVo, TNV« = primérna denni intenzita TNV v roce s¢itani dopravy a v diléim navrhovém obdobi

Konstrukce vozovky

Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtd a sond (viz prilohy E, F, G).

Byl zvolen dvouvrstvy model konstrukce vozovky.

Vystupni parametry méfeného Useku

Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky

Hodnoceni je zalozeno na vypocétu zbytkové doby zivotnosti a klasifikaci Gnosnosti vozovky podle

TP 87 do péti klasifikacnich stupnic:

Klasifika¢ni stupen

Zbytkova doba zivotnosti konstrukce vozovky

tz (roky)

25

20-24

10-19

5-9

QB IWIN(F

<5

Silnice 111/1021

Primérny prihyb Y1 (mm):

Primérna zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Primérna tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhova tloustka zesileni

(primér + 1,3x smérodatna odchylka):

Priimérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1:

Priimérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2:

Primérny modul pruznosti podloZi Ep:

Silnice 111/1024

Primérny prihyb Y1 (mm):

Primérna zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Primérna tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhova tloustka zesileni

(primér + 1,3x smérodatna odchylka):

0,509 (rozsah od 0,142 do 1,485)
14

stupen 3 - vyhovujici

33

150

80 mm

3629 MPa
473 MPa
133 MPa

0,533 (rozsah od 0,274 do 0,929)
13

stupen 3 - vyhovujici

39

125

95 mm




Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 2565 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 382 MPa
Primérny modul pruznosti podloZi Ep: 117 MPa

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za Ucelem zjisténi adaji o konstrukci vozovky, tj. zejména slozeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny dne 19.11.2019
potfebné sondaze. Laboratorni rozbory z odebranych vzorkd z vozovky dokladuji materialové slozeni a
vlastnosti smési.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do pfiloh dle nize uvedené tabulky:

Protokol Pfiloha
Popis a tloustky JV E
Fotodokumentace JV F
Popis VS G
Rozbory asfaltovych smési H
Rozbory podlozni zeminy J
Stanoveni obsahu PAU K

Jadrové vyvrty (JV) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Silnice 111/1021

Konstrukce vozovky v horni ¢asti se sklada z hutnénych asfaltovych ¢i Zivicnych vrstev celkové tloustky
27 — 143 mm (Haprm. = 84 mm) na podkladnich vrstvach z recyklované vrstvy, penetracniho
makadamu ¢i Stérkodrti.

Silnice 111/1024
Konstrukce vozovky v horni ¢asti se sklada z hutnénych asfaltovych ¢i Zivicnych vrstev celkové tloustky
116 - 122 mm (Ha prdm. = 119 mm) na podkladnich vrstvach z penetraéniho makadamu.

Prehled hlavnich Gdajt z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo Stanigeni[km] CTJV A TOV @ TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV i /jizdni pruh [mm] {[mm]  [mm] | podkladu @ asf.vrstev

Silnice 111/1021
1 3,546/ P 27 27 27 RV -
2 3,904 /L 35 35 35 RV -
3 4,285/ P 45 45 45 RV -
4 4,693 /L 40 40 40 RV -
5 4871/P 40 40 40 RV -
6 5,220/ L 127 20 72 SD N-20-70
7 5,534 /P 89 54 89 PMD N-54 D 89 - 159 mm
8 5,735/L 56 56 56 PMD - D 56 - 126 mm
9 6,161 /P 143 48 88 SD - D 88 - 143 mm
10 6,473 /L 112 32 62 PM N-32
11 6,806 / P 104 54 104  PMD - D 104 - 179 mm
12 7,106 /L 70 70 70 PMD - D 70-120 mm
13 7,400/ P 95 68 95 PMD - D 95 - 165 mm
14 7,728/ L 133 52 78  SD N-98
15 8,012/ P 83 50 83 PMD - D od 83 mm
16 8,343 /L 122 30 70 PMD N-102 D od 122 mm
17 8,630/ P 87 57 87 SD N-57
18 8,992 /L 78 48 78 PMD N-78 D od 78 mm
19 9,352 /L 117 62 117 SD N-62




TOV
TKV
RV
SD
PM(D)
N

D
P,L

tloustka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)
tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)

recyklovand vrstva
Stérkodrt

penetracni makadam (dehtovy)
nespojeni vrstev v Urovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce

50 mm

vyskyt dehtu v uvedené hloubce

pravy, levy jizdni pruh

CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)

Cislo | Stani¢eni [km] | CTJV | TOV TKV Druh Nespojeni | Poznamka
JV | /jizdni pruh [mm] | [mm] | [mm] | podkladu | asf.vrstev

Silnice 111/1024
1 6,893/ P 122 62 122 PMD - D od 122 mm
2 7,167 /L 116 46 116  PMD - D od 116 mm

Vysvétlivky:

Vrtané sondy (VS) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Sonda §tan|’cen| sondy [km] / Slozeni vozovky Cellfo,va
jizdni pruh tloustka
Silnice 111/1021
3,904 /L AV RV SD
VS1 '
S 0,90 m od vodiciho pr.| 4 cm 20cm | 56 cm 80 cm
4,871/ P AV RV SD
vS2 0,90 m od vodiciho pr.| 4 cm 15cm | 53 cm 72.em
5735/L AV PMD SD cb
VS3 1,00 m od vodiciho pr.| 6 cm 7 cm 22 cm 11 cm 46 cm
6,806 / P AV PMD SD
VsS4 1,10 m od vodiciho pr.| 10 cm 8 cm 40 cm 58 cm
7,728/ L AV SD
VSS 1,40 m od okraje 13 cm 57 cm 70.cm
8,630/ P AV SD cb SD cb cb
VS6 0,80 m od okraje 9cm 14 cm 8 cm 20 cm 6 cm S7.cm
Silnice 111/1024
7,167 /L AV PMD SDz
Vsl 1,00 m od okraje 12 cm 11 cm 21 cm 44 cm
Vysvétlivky:
AV hutnéné asfaltové vrstvy
RV recyklovand vrstva
PMD penetrac¢ni makadam dehtovy
SD(z)  Stérkodrt (zahlinéna)
cb vrstva s kameny, zrno 60 - 200 mm
P, L pravy, levy jizdni pruh

Zatfidéni dle obsahu PAU:

PFitomnost dehtu v tabulce JV byla zjistovana dle TP 150 : 2011 "Udrzba a opravy vozovek pozemnich
komunikaci obsahujicich dehtova pojiva", PFiloha A.1 Metoda bilé barvy. Zjisténé hloubky vyskytu dehtu
se uvadi v tabulce Pfehled hlavnich tdaju z JV (viz vySe).

U vzorkl asfaltovych smési ziskanych z jadrovych vyvrta byl subdodavatelem (ALS Czech Republic,
s.r.0.) stanoven obsah PAU, podle kterého byly asfaltové vrstvy zatfidény do kvalitativnich tfid dle
vyhlaSky 130/2019 Sh. Obsah PAU je uveden v laboratornich protokolech ¢. PR19D5148, PR2030260,
PR19D5142 a PR2018289 (prilohy K). Zatfidéni se uvadi v tabulce nize. Doporucuje se uvést v ZDS.




Parametry kvalitativnich tfid dle vyhlasky 130/2019 Sb.:

Celkové obsahy parametru Jednotka Kvalitativni tfida
ZAS-T1 ZAS-T2 ZAS-T3 ZAS-T4
Celkové mnozstvi PAU mg.kg'1 sus. <12 12<x=25 | 25<x<300 >300

Pokud se odpadni znovuziskana asfaltova smés s obsahem benzo(a)pyrenu 250 mg.kg? nepouzije
zplUsobem, ktery je v souladu s ustanovenim vyhlasky 130/2019 Sb., jedna se o nebezpecény odpad
zafazeny dle Katalogu odpadu jako 17 03 01 * Asfaltové smési obsahujici dehet.

Zatfidéni dle vyhlasky 130/2019 Sb.:

Silnice 111/1021
Dil¢&i vzorek Smeésny vzorek

Jé}drO\fy Vrstva Hloubka Staniceni Smésng/ PAU Benzo(a)pyren Kvalvi’tativnl’

vyvrt €. od-do (mm) (km) vzorek §. | (mg.kg?) (mg.kg?) tfida
JV3 obrusna 0-45 4,285/ P
JV6 obrusna 0-20 5,220/ L
JV7 obrusna 0-54 5534/ P 19485 2,80 0,132 ZAS-TL
JV9 obrusna 0-48 6,161/ P
JV6 lozni 20-72 5,220/ L
JV7 lozni 54-89 5534/ P 19486 1,94 <0,100 ZAS-T1
JV9 lozni 48-88 6,161/ P
JV11 obrusna 0-54 6,806 / P
JV13 obrusna 0-68 7,400/ P
JV15 obrusna 0-50 8,012/ P 19487 <1,60 0,100 ZAS-TL
Jv18 obrusna 0-48 8,992 /L
JV11l lozni 54-104 6,806 / P
JV13 lozni 68-95 7,400/ P
JV15 lozni 50-83 8,012/ P 19488 7,52 0312 ZAS-TL
Jv18 lozni 48-78 8,992 /L
JV9 podkladni 88-143 6,161/ P 19712 336 14,8 ZAS-T4
JV15 podkladni od 83 mm 8,012/ P 19713 116 4,00 ZAS-T3

Pozn.: Pro Ucely stanoveni PAU z podkladni vrstvy OKD byl proveden dodate¢ny vyvrt v misté JV9.
Tento vyvrt je v protokolu PR2030260 oznacen jako JV1. Pro Gcely stanoveni PAU z podkladni vrstvy
PMD byl proveden dodatec¢ny vyvrt v misté JV15. Tento vyvrt je v protokolu PR2030260 oznacen jako

JV2.
Silnice 111/1024
Dil¢&i vzorek Smeésny vzorek
Jadrovy Vrstva Hloubka Staniceni Smésny PAU Benzo(a)pyren | Kvalitativni
vyvrt €. od-do (mm) (km) vzorek 6. | (mg.kg?) (mg.kg?) tfida
Jvi obrusna 0-62 6,893/ P
V2| obrusna 0-46 7i67/L | 1940 | 192 <0100 | ZASTH
Jv1 lozni 62-122 6,893/ P
JV2 lozni 46-116 7,167 /L 19471 3,13 0,138 ZAS-TL
JV1 podkladni od 122 6,893/ P
Jv2 podkladni od 116 7,167 /L 19642 282 9,45 ZAS-T3

Rozbory asfaltové smési (RAS):

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutnéné
asfaltové vrstvy, nebot k jejich realizaci doSlo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Vrstva Jadrovy vyvrt &. | Druh asfaltové smési Hodr_loce_nl Hodnoc_enl .
zZrnitosti mezerovitosti
Silnice 111/1021
obrusna 2 ABS N \
obrusna 4 ABS \% \
obrusna 5 ABS \% N




obrusna 8 ABS N N
obrusna 12 ABS N N
obrusna 14 ABS \Y \Y
lozni 14 ABH Vv N
obrusna 17 ABS \Y N
obrusna 19 ABS \Y N
Vysvétlivky:
V vyhovuijici hodnota nebo ¢ara zrnitosti je v pozadovaném oboru
N nevyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti mimo pozadovany obor
Rozbory zemin z podlozi (RPZ):
Pro Klasifikacni ucely byly zjiStovany tyto parametry:
1. aktualni vihkost zeminy X
2. mez tekutosti X
3. mez plasticity X
4, ¢islo plasticity X
5. stupen konzistence X
6. namrzavost X
7. kiivka zrnitosti X
Vysvétlivky:
Zjisténé parametry jsou oznaceny kfizkem.

Prehled vysledku je v nasledujici tabulce:

Vzorek | Sonda i Stani¢eni/ | Hloubka | Klasifikace | Namrzavost i Konzistence Vhodnost
¢. jizdni pruh od pro podlozi
[km] [cm]
Silnice 111/1021
1219 VS1 3,904/ L 80 - 105 F6-CL neb. namrz. pevna N
1220 VS2 4871 /P 72-95 F6-CL VYs. hamrz. tuhd N
1221 VS3 5735/L 46 - 70 F4-CS neb. namrz. pevna PV
1222 VS4 6,806 / P 58 - 80 F4-CS neb. namrz. tuha PV
Silnice 111/1024
1223 VS1 = 7,167/L | 44-70 @ F4-CS  neb.namrz. tuha PV
Vysvétlivky:

F6-CL jil s nizkou plasticitou
F4-CS jil piscity

V vhodné
PV podminecné vhodné
N nevhodné

P,L pravy, levy jizdni pruh

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkd z diagnostického prizkumu

Stav povrchu

Silnice 111/1021

Vozovka vykazuje ¢etné poruchy jako jsou mozaikové, podélné rozvétvené a sitové trhliny, misty i s
ploSnymi deformacemi, olamovani okraju vozovky, dale ztrata asfaltového tmelu, hloubkova koroze,
vyspravky, nepravidelné hrboly a dalSi poruchy.

Silnice 111/1024

Vozovka vykazuje zejména podél okraju, ale i celoploSné sitoveé trhliny, plosSné deformace, vyspravky a
nepravidelné trhliny, vyskytuji se také mozaikové, podéiné a nepravidelné rozvétvené trhliny, olamovani
okraju a dalSi poruchy.



Casté jsou také u obou Usekd poruchy odvodnéni jako jsou zvy$ené nezpevnéné krajnice a zaneseni
pFikopu.

Unosnost

Silnice 111/1021

Zjisténa unosnost je v pruméru vyhovujici s primérnou zbytkovou Zivotnosti 14 let a pramérnym
pozadovanym zesilenim 33 mm. Navrhova tloustka zesileni je 80 mm. Lze konstatovat snizené moduly
pruznosti podkladnich vrstev E2 a lokalné i mirné snizené moduly pruznosti podlozi Ep.

Silnice 111/1024

Zjisténa unosnost je v praméru vyhovujici s primérnou zbytkovou Zivotnosti 13 let a pramérnym
pozadovanym zesilenim 39 mm. Navrhova tloustka zesileni je 95 mm. Lze konstatovat snizené moduly
pruznosti podkladnich vrstev E2 a lokalné i mirné snizené moduly pruznosti podlozi Ep.

Konstrukce vozovky

Silnice 111/1021

Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych &i Zivienych vrstev na podkladnich vrstvach z
recyklované vrstvy, penetracniho makadamu ¢&i Stérkodrti. Tloustka hutnénych asfaltovych vrstev je
prevazné nedostate¢na, vrstvy vykazuji ¢etna nespojeni ¢ misty rozpad. Celkova tloustka konstrukce
zjiSténa z vrtanych sond se pohybuje v rozmezi 46 — 80 cm, coz jsou dostate¢né hodnoty.

Silnice 111/0037

Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev na podkladu z penetraéniho makadamu.
Tloustka hutnénych asfaltovych vrstev je dostateéna. Celkova tloustka konstrukce zjisténa z vrtané
sondy Hv = 44, coz je jeSté dostatec¢na hodnota.

Laboratorni rozbory

Silnice 111/1021

Na zakladé stanoveného celkového mnozstvi PAU jsou podle vyhlaSky €. 130/2019 Sh. smési z obrusné
a lozni vrstvy Kklasifikovany jako tfida ZAS-T1, podkladni vrstva OKD je klasifikovana jako tfida ZAS-T4
a podkladni vrstva PMD je klasifikovana jako tfida ZAS-T3.

Z rozboru asfaltovych smési z obrusné vrstvy vyplyva, Zze smési u 5 z 8 vzorkd nevyhovuji v parametru
mezerovitosti, ¢ara zrnitosti je u 3 z 8 vzork( mimo obor pfislusné asfaltové smési (ABS).

Z rozboru asfaltové smési z lozni vrstvy vyplyva, Zze smés nevyhovuje v parametru mezerovitosti, ara
zrnitosti je v oboru pfislusné asfaltové smési (ABH).

Zjisténa podlozni zemina odebrana v mistech VS1 a VS2 (jil s nizkou plasticitou) je nebezpeéné d&i
vysoce namrzava a je klasifikovana jako nevhodna pro podlozi, nicméné celkova tloustka konstrukce
vozovky zjiSténa z provedenych sond je dostateénd a vlastnosti zeminy se neprojevuji negativné na
unosnosti podlozi zjiSténé z méfeni tnosnosti.

Zjisténa podlozni zemina odebrana v mistech VS3 a VS4 (jil pis€ity) je nebezpeéné namrzava a je
klasifikovana jako podmine¢né vhodné pro podlozi.

Silnice 111/1024

Na zakladé stanoveného celkového mnozstvi PAU jsou podle vyhlasky €. 130/2019 Sh. smési z obrusné
a lozni vrstvy klasifikovany jako tfida ZAS-T1, vrstva z podkladni vrstvy je klasifikovana jako tfida ZAS-
T3.

Zjisténa podlozni zemina (jil pisCity) je nebezpe¢né namrzava a je klasifikovana jako podminecné
vhodna pro podlozi.

Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a vjezdy mdze byt na Useku omezena moznost zvySeni
nivelety na silnici 111/1021 v intravildnu obce Sloup v km 3,342 — 4,275, v intravilanu obce Hvozdnice
v km 5,200 — 5,780, v intravildnu obce Bojanovice v km 7,550 — 8,210 a v intravildnu obce Bratfinov
v km 9,370 — 9,592, a na silnici 111/1024 v intravilAanu obce Bratfinov v km 6,855 — 7,402.



Navrh opravy

Silnice 111/1021
Silnice 111/1024
Frézovani, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zvySeni nivelety o 20 mm)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 80 mm s odvozem materialu pro dalsi vyuZiti;

Sanace okrajl vozovky v mistech vyraznych konstrukénich poruch se snizenou Unosnosti —
odtézeni stavajicich vrstev do hloubky 560 mm pod Groveri odfrézovaného povrchu, fadné
dohutnéni podkladu, separace geotextilii a pokladka vrstev SD 0/63 tl. 200 mm, SD 0/32
tl. 200 mm a vrstvy o tl. 160 mm, kter4 bude recyklovdna za studena na misté zaroven
s pavodnim materialem z ostatni ¢asti vozovky (Ize pouzit materidl odstranény z plvodni
vozovky); odhad rozsahu sanaci cca 10 — 20% plochy;
Rozfrézovani, pfidani doplrikového kameniva podle vysledku prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych pomérl a pfedhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 160 mm;
Infiltradni postiik z kationaktivni asfaltové emulze v mnoZstvi zbytkového asfaltu 0,8 kg/m?
s podrcenim kamenivem frakce 0/2 nebo 2/4;
Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy s pfidanim aramidovych viaken
FRACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,3 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvyy ACO 11+ tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

V pfipadé zasahu do vrstev s obsahem dehtu je nezbytné pfi opravé postupovat v souladu s TP150 a
vyhlaskou €. 130/2019 Sb. a bud pfistoupit k likvidaci materidlu s dehtem jeho ulozenim na Fizenou
skladku nebo zajistit podminky pro jeho vyuZiti pomoci technologie recyklace za studena na misté
s pojivy na téze stavebni akci (napf. ulozenim asfaltovych vrstev obsahujicich dehet na do¢asnou
skladku, odstranéni ¢asti podkladnich vrstev bez dehtu z plvodni konstrukce v odpovidajicim objemu
s odvozem k dalSimu vyuziti a jejich nahrazeni dehtovym materiadlem, ktery bude nasledné recyklovan
za studena na misté).

Soucasti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalSi
Upravy soucasti a pFisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.

Zdavodnéni navrhu opravy

Frézovanim budou ¢aste¢né odstranény staré a porusené krytové vrstvy; hloubka frézovani je zvolena
tak, aby bylo dosazeno vhodného poméru vstupnich material( pro recyklaci (asfaltové vrstvy x vrstvy
bez asf. pojiva) a zaroveri aby doslo k co nejmensimu zasahu do vrstev obsahujicich dehet. Technologie
recyklace za studena na misté zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, snizeni vykyva v Unosnosti a
jeji zlepSeni, a reprofilaci se zajisti pozadovany pfi¢ny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost
v podélném smeéru. Zesileni konstrukce vozovky bude déle zajisténo i pokladkou nového dvouvrstvého
krytu. Provedeni recyklované vrstvy s pouzitim cementu a asfaltového pojiva také zajisti pasivaci dehtu
zjisténého v podkladnich vrstvéach.
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