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1 IDENTIFIKACNT UDAJE OBJEKTU
1.1 UDAJE O STAVBE
Nazev stavby: 111/12144 Strezimif, most ev.C. 12144-3_PD
Stavebni objekty: SO 100 — Objekty pozemnich komunikaci
SO 120a — Uprava silnice 111/12144 — 1. etapa
SO 120b — Uprava silnice 111/12144 — 2. etapa
SO 134 — Chodnik u silnice 111/12144
SO 193 — Dopravni znaceni
Misto stavby:
Kraj: StfedoCesky kraj
Katastralni Gzemi: Stfezimir [757624]
Stupcice [693855]
Mezno [693839]
Oznaceni pozemni komunikace: 111/12144
PFedmét stavebniho objektu: Uprava silnice 111/12144
1.2 UDAJE O STAVEBNIKOVI
Nazev: Krajska sprava a udrzba silnic StfredoCeského kraje, p. o.
Sidlo: Zborovska 81/11, 150 21 Praha 5 — Smichov
1€o/DIC: 00066001/CZ00066001
Zastoupeni: Mgr. Zdenék Dvorak, MPA, Feditel
1.3 UDAJE O ZPRACOVATELI DOKUMENTACE SO
Néazev: AFRY CZ s.r.o.
Sidlo: Magistrfl 1275/13, 140 00 Praha 4
1€o/DIC: 45306605/CZ45306605
Autorsky kolektiv: Ing. Jan Vanék — autorizovany inZzenyr v oboru dopravni

stavby, Cislo CKAIT 0012961

Bc. Jifi Vajsejtl — projektant

2 STRUCNY TECHNICKY POPIS SE zDUVODNENIM
NAVRZENEHO RESENI

Pfedmétem projektové dokumentace je Uprava smérového a vyskového vedeni silnice 111/12144
v navaznosti na dpravu mostu 12144-3. Soucasti stavebniho objektu je i povrchova Uprava vozovky
mezi koncem Upravy a mostem 12144-2, Uprava stavajicich vjezdl na pozemky a nemovitosti.
Uprava je vyvolana potiebou zajisténi smérovych pomérd v okoli mostu umozfiujici plynuly a
bezpeény provoz (zvétseni polomérl). Délka Gpravy je cca 247 m, na tuto Upravu navazuje Uprava
povrchu vozovky v souhrnné délce cca 890 m.
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Dale je soucasti chodnik podél komunikace, a to v Useku pfes most a mezi nemovitostmi. Chodnik
vyznamné zvysuje bezpeénost chodcl. U stavajici komunikace chodnik neni. Délka chodniku je cca
140 m.

Soucasti dokumentace je i Uprava dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni na upravené silnici
111/12144 a na zrekonstruovaném mosté 12144-3. V dokumentaci je navrzeno jak svislé, tak i
vodorovné dopravni znaceni.

3 VYHODNOCENI PRUzZKUMU A PODKLADU, VCETNE
JEJICH UZITIi V DOKUMENTACI

PFi navrhu SO 100 byly vyuzity zejména nasledujici prizkumy a podklady:

e Mapové podklady — katastralni mapa a geodetické zaméreni zajmové oblasti

e VyjadFeni spravcl technické infrastruktury o existenci inzenyrskych siti, zakresy tras
inZzenyrskych siti. Stavba je v ochranném pasmu inzenyrskych siti.

e Jednotna dopravni vektorova mapa

e Geofond — archiv sond

Byl proveden priizkum podzemniho a nadzemniho zafizeni inzenyrskych siti, jehoz vysledkem jsou
zakresy v situaci. Stavbou budou respektovana ochranna pasma inZenyrskych siti. Pfi stavebnich
pracich budou respektovany viechny podminky pro praci v ochranném pasmu a podminky pro kfizeni
tras tak, jak je stanovi jednotlivi spravci zafizeni. Zhotovitel stavby se musi s témito podminkami
seznamit.

4 VZTAHY K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Pfed zahajenim praci na objektu SO 120 bude provedeno dopravné inzenyrské opatieni (DIO), které
je soucasti SO 182. Pfed zahajenim praci budou rovnéz provedeny nezbytné ¢innosti pfipravy Gzemi.
Trvalé dopravni znaceni (SO 193) bude provedeno po dokonceni opraveného tseku silnice. Chodnik
SO 134 bude budovan soucasné se silnici.

5 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH, VCETNE PRIPADNYCH
VYPOCTU
5.1 SMEROVE VEDENI

Smérové vedeni upravovaného Useku vychazi ze stavajiciho vedeni, avSak upravuje jej na aktualné
platnou normu CSN 736101. Limity feSeni je snaha vyhnout se zasahu do soukromého pozemku na
zacatku Useku a na konci Useku vyhnuti se zasahu do stavajici budovy. Pro trasovani smérového
vedeni se vychazelo z maximaln& moznych dosazitelnych parametrl vozovky, za soudasného
zachovani principl pro trasovani, tedy oblouky vybavit na obou koncich pfechodnicemi. S ohledem
na stisnéné podminky byly zvoleny prechodnice délek 30 m, pfi¢emz geometricky nebylo moZno
osadit vétsi délky.

Na zaCatku Useku trasa vychazi ze stavajici pfimé, na kterou navazuje prechodnicovy oblouk (tedy
oblouk s nulovou délkou, tvofeny dvéma spojenymi pfechodnicemi), po kratké pFimé navazuje
oblouk o poloméru 27 m, po dalsi pfimé pres most navazuje oblouk o poloméru 35 m a po dalsi
pfimé trasa konci obloukem o poloméru 53 m, coZ je stavajici polomér oblouku.

Prvky klopeni vychazi z mezni rychlosti dosazitelné v téchto smérovych obloucich.
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Smérové vedeni chodniku vychazi z vedeni hrany zpevnéni komunikace SO 120. S ohledem na
vedeni komunikace neni mozné chodnik na konci Gseku protahnout az do mista napojeni sjezdu (zde

by chodnik nesplfioval minimalni $ifky a bylo by tim vytvofeno nebezpecné misto. Chodec bude tedy
na konec chodniku pfipraven dfive).

5.2 VYSKOVE VEDENI

Niveleta upravené Casti trasy je navrzena tak, aby v nejvy$si mozné mire kopirovala stavajici terén.
Niveleta je dale definovana potiebou zajisténi minimalnich vyslednych sklonl v mistech preklapéni
pricného sklonu.

Maximalni podélny sklon na upravované Casti je 2,54%, minimalni sklon 1,0%. Maximalni vypukly
zakruzovaci polomér je 4500 m, vyduty polomér je o poloméru 4000 m.

Niveleta zajistuje rozhled pro zastaveni, moznost predjizdéni se v daném Useku neuvaZzuje.

Obrubnik chodniku je oproti vozovce prevysen o 15 cm. V mistech sjezdl a obecn& napojeni na
vozovku je vyska obrubniku snizena na 2 cm v{¢&i vozovce.

5.3 SIRKOVE USPORADANIT

Sifkové usporadani vychazi z parametr{ stavajici komunikace, tedy kategorie S 6,5. V obloucich jsou
jizdni pruhy rozsiteny dle CSN 73 6102 a tato rozsifeni jsou ovéfena vle¢nymi kiivkami pro navésové
soupravy softwarem Autoturn. V misté kratké pfimé na mosté by vozovka nemusela byt rozsifena,
ale s ohledem na navazujici oblouky s pomérné velkym rozsifenim by zde vzniklo vyrazné optické

~ v

zGzeni, proto bylo i s ohledem na jednoduchost konstrukce mostu i zde zvoleno rozsifeni vozovky.

~ v

Zakladni $ifka vozovky je 2,75m (v€. vodiciho prouzku). Vozovka je lemovana nezpevnénymi
krajnicemi 8ifky 0,75m, v misté se svodidlem pak je $itka krajnice 1,5m. Zpevnéna krajnice se v této
kategorii silnice nenavrhuje.

Nezpevnéna krajnice bude provedena snizena o 3-4 cm v{¢i zpevnéné krajnici, aby pfi provozu
postupné nedoslo k pfevyseni zpevnéné krajnice (viz poznamka ve vzorovém listu VL 1, 212.01,
06.02).

PFicny sklon v obloucich je navrZzen na mezni dosazitelnou rychlost, s tim Ze tento pficny sklon byl
pro zvys$eni bezpecnosti zvysen az na 4%.

Sifkové uspoFadani chodniku je dano potiebou obousmérného provozu chodcl a bezpe&nostnimi
odstupy (od vozovky a od mostni zidky). Sifka chodniku je tedy 2,25 m, na konci tseku je chodnik
lokalné stizen s ohledem na prostorové podminky (nemovitost) na cca 1,6 m.Klopeni chodniku je 2%
smérem k vozovce, v mistech sjezd{ bude pFiény sklon pfizplisoben sklonu sjezd(.

Chodnik je na vnéjsi strané lemovan obrubnikem, ktery je oproti povrchu chodniku zvysen min. o
6 cm, a to s ohledem na plnéni podminek pohybu osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

V misté mostu bude vodici linii tvofit zidka mostu.

Za vnéjsim obrubnikem je navrzena krajnice $ifky 0,5 m, ktera bude zatravnéna.

54 KONSTRUKCE VOZOVKY

Konstrukce vozovky vychazi z modelu dopravy, ktery byl vytvoren pro posouzeni vlivu dalnice D3 a
lokalita v ném byla zohlednéna.

Pro navrh vozovky je smérodatné zatiZzeni tézkymi nakladnimi vozidly (TNV), které je ve vyhledovém
roce 2050 v poctu max 50 TNV za 24 hod.

STREZIMIR, MOST EV.C. 12144-3_PD 5/14



AFRY

AF POYRY

PFi zohlednéni vlivu pomalé dopravy ve smérovych obloucich, kde se TNV zdvojnasobuje, vychazi
tfida dopravniho zatizeni (TDZ) na hrané mezi V. a IV. (TDZ IV = 100 TNV/24h, pro TDZ V = 500
TNV/24h).

S ohledem na skladbu vozovek dle katalogovych listd TP 170 byla po dohod& se spravcem
komunikace vybrana varianta vozovky se tfemi vrstvami hutnénych asf. vrstev pro TDZ V, ktera pfi
minimalnim navyseni nakladt v daném misté vytvoli vozovku az s 5 nasobnou rezervou Zivotnosti.

Skladba vozovky odpovida katalogovému listu D1-N-2-1V-Pl11:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 tl. 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-C 0,35kg/m? CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro loZnou vrstvu ACL 16+ tl. 60 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-C 0,35kg/m? CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ tl. 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Infiltracni postfik PI-C 0,7kg/m? CSN 73 6129

Horni podkladni vrstva ze stérkodrti SDa 150 mm CSN 73 6126-1

Spodni podkladni vrstva ze Stérkodrti SDa 150 mm CSN 73 6126-1

Celkem min. 450 mm

Na plani vozovky je vyZzadovan modul pretvarnosti Eger» = 45 MPa.

V misté povrchové Upravy vozovky se odfrézuje cca 10 cm stavajicich vrstev a provede se
skladba odpovidajici navrzené vozovce:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 tl. 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-C 0,35kg/m? CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro loZnou vrstvu ACL 16+ tl. 60 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postiik PS-C 0,35kg/m? CSN 73 6129

Celkem min. 100 mm

Odfrézovany material se v co nejvyssi mozné mife vyuzije na misté stavby, a to jako material pro
zpevnéni nezpevnénych krajnic a jako podkladni vrstva pod obrusnou vrstvou v mistech sjezdd.
Pfebytek frézovaného materialu bude vyuzit dle pravidel a pozadavkl spravce silnice (nap¥. povinny
odkup zhotovitelem stavby nebo na rekonstrukce jinych tGsekd silnic.

Konstrukce polni cesty ,,pfed mostem* je navrzena jako vozovka hlavni trasy, jenom
s krytem slozenym ze dvou asfaltovych vrstev:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 tl. 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-C 0,35kg/m? CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ tl. 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Infiltracni postfik PI-C 0,7kg/m? CSN 73 6129

Horni podkladni vrstva ze stérkodrti SDa 150 mm CSN 73 6126-1

Spodni podkladni vrstva ze Stérkodrti SDa 150 mm CSN 73 6126-1

Celkem min. 390 mm

Na plani vozovky je vyzadovan modul pretvarnosti Eger» = 45 MPa.
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Konstrukce sjezdii a polni cesty ,,za mostem* je navrzena dle katalogového listu PN 612-
D2-TDzZ VI-PII1:

R-material R-mat tl. 200 mm TP 208
Spojovaci postfik PS-C 0,35kg/m? CSN 73 6129
Spodni podkladni vrstva ze Stérkodrti SDs 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 350 mm

Na plani vozovky sjezdu je vyzadovan modul pretvarnosti Eqer» = 30 MPa.

V projektu uvedené davkovani spojovaciho/infiltracniho postfiku jsou hodnoty zbytkového pojiva
po vystépeni asfaltové emulze.

Hutnéné asfaltové vrstvy musi spliiovat pozadavky stanovené v souvisejici CSN 73 6121,
CSN EN 13108, TKP 7. Pfedepsanou miru zhutnéni a mezerovitost hotové vrstvy musi zhotovitel
stavby zajistit v celé Sifce (i na okraji zpevnéné Casti vozovky). Toho Ize dosdhnout napfiklad
pouzitim valce s pFitlaénym zaFizenim k boku pokladané vrstvy.

PFi¢né spoje dennich Gsekd (popF. pfi pracovnich prestavkach) musi byt zafiznuty. Asfaltova smés
bude odstranéna, svisla hrana bude natfena a utésnéna zalivkou. PodéIné spoje musi byt oSetfeny
stejnym zpUsobem. Zalivkova hmota musi vyhovovat parametrim dle TP 115.

Chodnik je navrzen dle katalogu vozovek (TP 170), pfiCemz se vychazi z predpokladu, Ze chodnik
nebude vyuzivan motorovou dopravou.

Skladba chodniku je navrzena dle katalogového listu D2-D-1-CH-PI111:

Dlazba betonova DL tl. 60 mm CSN 73 6131
LoZn& vrstva ze Stérkodrti HDK 4/8 tl. 40 mm CSN 73 6126-1
Spodni podkladni vrstva ze Stérkodrti SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 250 mm

V mistech chodnikovych pFejezdd v km cca 0,140 a 0,225 bude dlazba provedena z prvkl tloustky
80 mm.

V mistech sjezdl jsou navrzeny varovné pasy $itky 0,4 m, zde bude pouzita kontrastni barva dlazby
a bude reliéfni pro zajisténi pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. V mistech
sjezd{ a napojeni chodnikd na vozovku budou obrubniky osazeny max. 2 cm nad Grovefi vozovky.
Varovné pasy budou provedeny viude tam, kde bude rozdil obrubniku v{¢i vozovce mensi nez 8 cm.

Na plani vozovky sjezdu je vyzadovan modul pretvarnosti Eqer2 = 30 MPa.

5.5 ZEMNI TELESO

Zemni téleso se zfizuje v nutné mife, a to mirny nasyp do 1 m nad terénem, a mirny zafez tvofeny
zejména zahloubenim pfikopu podél komunikace. Zemni téleso je navrzeno dle CSN 73 6133.

Pod vozovkou se navrhuje aktivni zéna tl. 0,5m, kde bude v pfipadé zastizeného nevhodného
materialu provedena vyména za vhodny material, nebo Gprava napfiklad promisenim s hydraulickym
pojivem v davkovani dle zjisténé vihkosti materialu.

Terén pod zemnim télesem musi byt upraven, a to dle typ(:

- Stavajici vozovka — po odfrézovani asf. vrstev rozebrani a vyuziti na stavbu nasypl

- Zemédélské plochy — sejmuti ornice dle skutecné zjisténé mocnosti (v projektu se
predpoklada humazni horizont 30 cm)

- Stavajici zatravnéné plochy — sejmuti drnu v tl. cca 15 cm a primarné tento bude vyuzit na
zpétné ohumusovani novych svahl télesa. Nedostatek bude doplnén &asti sejmuté ornice.
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Nové téleso bude ohumusovano v tl. 15 cm a oseto travnim semenem dle lokality.
PFebytek ornice bude rozprostien na okolni pozemky ZPF dle odpovidajicich pldnich bonit.

Zakonem ¢. 334/1992 Sb. je nafizeno pfi stavebni Cinnosti skryvat oddélené svrchni kulturni vrstvu
pldy, popF. i hloubé&ji ulozené ztrodnéni schopné zeminy na celé dotéené plose a postarat se o jejich
hospodarné vyuziti nebo fadné uskladnéni pro ucely rekultivace, anebo zajistit na vlastni naklad
jejich odvoz a rozprostfeni na plochy uréené organem ochrany ZPF. Z tohoto dlvodu je nutné
na pozemcich, které jsou evidovany jako zemédé&lska plda, provést skryvku humusového horizontu
odpovidajici vyskam zjisténym pfi pedologickém prizkumu. Veskera zemina uréena ke skryvce
odpovida I. tfidé t&Zitelnosti dle CSN 73 6133. Zeminu navrhovanou na skryvku predstavuje ornice,
humézni zemina drnového horizontu a z &asti zemina prechodnych horizontd. Vedkerou zeminu
navrhovanou na skryvku je zapotiebi skryt a uloZit oddélené od ostatnich deponii. Ziskanou zeminu
je mozné pouzit jako finalni vrstvu pro biologickou rekultivaci nezastavénych ploch na reseném tzemi
a pro rekultivace v blizkém okoli. Deponie skrytych vrstev pldy je nutné oetfovat a chranit pred
znehodnocenim a ztratou, a to v souladu s postupy uvedenymi ve vyhlasce C. 13/1994 Sb.

5.6 BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Volna $ifka komunikace je v celém Useku vymezena smérovymi sloupky (v misté chodniku pouze
jednostranné na strané bez chodniku), respektive licem svodidla s nastavcem smérového sloupku
nebo odrazkou vloZenou do svodnice. Stavajici budou vy3ky 0,8 m nad pfilehlym terénem. Vzajemna
vzdalenost smérovych sloupkl dle CSN 73 6101. Smérové sloupky jsou Fedeny v ramci SO 193.

V ramci SO 193 budou na obrubniky chodniku jako nahrada za smérové sloupky instalovany
obrubnikové odrazky (knofliky) dle TP 217.

Navrhuje se svodidlo navazujici na most na levé strané, které zabrani sjeti vozidla pod most. Na
pravé strané je chodnik s odraznym obrubnikem. Zidka mostu je dimenzovana na naraz.

Svodidlo pfed mostem bude ukonceno dlouhym nabéhem délky 8,0 m. Za mostem je svodidlo
stoCeno polomérem 6m kolem sjezdu a ukonceno kratkym nabéhem délky 4,0 m. Uroven zadrzeni
svodidel je H1. Napojeni na zidku mostu bude fe$eno detailem v realizacni dokumentaci, pfedpoklada
se priSroubovani.

6 REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY
ODVODNENT, OCHRANA POZEMNI KOMUNIKACE

Podzemni voda zastizena dle archivnich sond je cca 9 m pod stavajicim terénem. Tohoto faktu se
vyuziva pro likvidaci ¢asti srazkovych vod z komunikace, které jsou na ZU vlevo zalstény do
vsakovaci jamy. Jama bude kopana o rozmérech cca 1,5x1,5x2,4m, vyloZena filtrani geotextilii a
zasypana stérkem. Jama bude soucasti trvalého zaboru pro komunikaci. Do jamy bude sveden levy
pfikop i drendz plané vozovky. Schopnost vsakovani musi byt v predstihu ovéfena vsakovacim
pokusem.Na konci Useku bude voda svedena do levého prikopu, ktery bude aZz ke stavajicimu
propustku upraven.

Vozovka s pficnym sklonem k chodniku bude odvodnéna pomoci dvou vpusti, z nichZ jedna bude
vyUsténa do vsakovaciho pfikopu podél polni cesty a druha do levého pfikopu komunikace pfipojkami
DN 150 pod vozovkou. Vpusti budou osazeny tak, aby delsi rozmér otvorll v mfizi byl orientovan
kolmo na smér jizdy. Potrubi od vpusti bude obetonovano a ukonceno betonovym vyudstnim
objektem. Do vpusti bude pfipojena drenaz plané.

Drendz plané se navrhuje z CasteCné perforovanych drenaznich trubek DN100. Drendz bude
vysypana Stérkodrti frakce 16/32 a tato bude ochranéna filtraéni geotextilii.

Vozovka v kazdém bodé splfiuje poZzadavek na minimalni vysledny sklon 0,5%.
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7 NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNIHO
ZARITZENT, SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENI PRO
PROVOZNIT INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

Pfedmétem projektové dokumentace SO 193 je Uprava dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni na
upravené silnici 111/12144 a na zrekonstruovaném mosté 12144-3. V dokumentaci je navrZzeno jak
svislé, tak i vodorovné dopravni znaceni. Soucasti je také dopravni znaceni na nové vybudované
pozemni komunikace slouzici chodctim.

7.1  SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

v

Veskeré svislé dopravni znaceni je navrzeno v souladu s platnym zakonem ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisdi a s platnou vyhlaskou
Ministerstva dopravy a spojl & 294/2015, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve zn&ni pozdé&jsich pFedpisl.

7.1.1 Soucasny stav
Soudasné SDZ je v FfeSeném Useku vybudovano predevsim kvlli omezujicim podminka na mosté.
Usek neni rychlostné omezen.

Ze sméru od Stfezimife se nachazi nasledujici svislé dopravni znaceni:

e Sloupek €. 1
o A2b — Dvojita zatacka, prvni vlievo
0 A6a — Zuzena vozovka (z obou stran)
0 1S21a — Smérova tabulka pro cyklisty (0075)
e Sloupek €. 2
0 B20a — Nejvyssi povolena rychlost (30 km/h)
e Sloupek €. 3
o0 B15 — Zéakaz vjezdu vozidel, jejiz Sitka prekracuje urcitou mez (2,8 m)
0 B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobild (do délky 12 m)
e Sloupek C. 4
o P8 — Prednost pred protijedoucimi vozidly
e Sloupek €. 5
o B13 - zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje vyznacenou mez
(CRY)
0 E13 — Text nebo symbol (Jediné vozidlo 12 t)
0 E13 — Text nebo symbol (Mimo bus)
o Evidencni Cislo mostu (12144-3)
e Sloupek €. 6
0 1Z4a — Obec (Stupdice).
e Sloupek €. 7
0 P2 — Hlavni pozemni komunikace,

o E2b — Tvar kfizovatky.

Celkové je pouzito 7 sloupkl a 14 svislych dopravni znacek ze sméru od Stfezimite.
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Ze sméru od Stupcice se nachazi nasledujici svislé dopravni znaceni:

e Sloupek €. 1
0 B20a — NejvysSsi povolena rychlost (30 km/h)
e Sloupek €. 2
o0 B15 — Zéakaz vjezdu vozidel, jejiz Sitka prekracuje urcitou mez (2,8 m)
0 B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobild (do délky 12 m)
e Sloupek €. 3
o P7 — Prednost protijedoucich vozidel.
e Sloupek ¢. 4
o B13 - zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje vyznacenou mez
(CRY)
0 E13 — Text nebo symbol (Jediné vozidlo 12 t)
0 E13 — Text nebo symbol (Mimo bus)
o0 1S21a — Smérova tabulka pro cyklisty (0075)
e Sloupek €. 5

0 B26 — Konec viech zékazl

Celkové jsou pouzity 5 sloupkl a 9 svislych dopravnich znacek.

7.1.2 Technické Feseni

v

Svislé dopravni znaceni zahrnuje feSeny Usek silnice 111/12144 a znacCeni mostu ev. ¢. 12144-3.
Stavajici SDZ bude vlivem pfelozky silnice presunuto nebo zcela odstranéno jak je tomu v pfipadé
rekonstrukce mostu. Dale se zde objevi i nové SDZ.

Pfesun stavajiciho dopravniho znadeni (smér od Stfezimire):

e Evidencni Cislo mostu (12144-3)

Pfesun stavajiciho dopravniho znadeni (smér od Stupcice):

e Evidencni Cislo mostu (12144-3)

Stavajici tabulky k ozna¢eni mostu jsou presunuty na nové rekonstruovany most.
Odstranéni dopravniho znaceni (smér od Strfezimire):

e A6a — Zuzena vozovka (z obou stran),

e B20a — NejvysSsi povolena rychlost (30 km/h)

e B15 — Zéakaz vjezdu vozidel, jejiz Sitka prekracuje urcitou mez (2,8 m)

e B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobild (do délky 12 m)

e P8 — Pfednost pred protijedoucimi vozidly

e B13 - Zéakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost presahuje vyznacenou mez (9 t)
e E13 — Text nebo symbol (Jediné vozidlo 12 t)

e EI13 — Text nebo symbol (Mimo bus)

Odstranéni dopravniho znaceni (smér od Stupcice):

e B20a — NejvysSsi povolena rychlost (30 km/h)

e B15 — Zakaz vjezdu vozidel, jejiz Sitka prekracuje urcitou mez (2,8 m)
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e B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobild (do délky 12 m)

e P7 — Prednost protijedoucich vozidel.

e B13 - Z&kaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje vyznacenou mez (9 t)
e E13 — Text nebo symbol (Jediné vozidlo 12 t)

e E13 — Text nebo symbol (Mimo bus)

e B26 — Konec viech zékazl

Nové dopravni znaceni (smér od Stfezimire):
e IP5 — Doporucena rychlost (50 km/h)
e E4 — Délka Useku (150 m)

Nové dopravni znaceni (smér od Stupcice):
e A2Db — Dvojita zatacka, prvni vlievo
e IP5 — Doporucena rychlost (50 km/h)
e E4 — Délka Useku (150 m)

Pro nové SDZ Ize pouzit rozmérl zmensenych dopravnich znacek s optickou G¢innosti RA1 dle TP 65
o zasadach pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a dle VL 6.1 — Svislé dopravni znaceni.

Veskeré SDZ bude pfipojeno k podp&rném sloupkim o valcovém profilu podle CSN EN 12 899-1.
Celkové budou pouzity 2 nové podpérné sloupky véetné potfebného spojovaciho materialu.

7.2 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENT

Veskeré vodorovné dopravni znaceni je navrZzeno v souladu s platnym zakonem €. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisdi a s platnou vyhlaskou
Ministerstva dopravy a spojl & 294/2015, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

vy,

komunikacich, ve zn&ni pozdé&jsich pFedpisl.

7.2.1 Soucasny stav

V feSeném Useku se v soucasné dobé nenachazi vodorovné dopravni znaceni.

7.2.2 Technické reseni
Vzhledem k Gpravé vozovky je zadouci provést VDZ.
Pouzito bude nasledujici VDZ:

e Vla — Podélna ¢ara souvisla 0,125 m (oddé&leni jizdnich pruhd),

e V4 — Vodici ¢ara 0,125 m (okraj vozovky na smérové rozdélené PK).

VDZ je navrzeno podle TP 133 o zasadach pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich.

Typ VDZ je zvolen dle TP 70 o zasadach pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni
na pozemnich komunikacich. Provedeno bude tedy bézné vodorovné dopravni znaceni typu I bilé
barvy.

PFi provadéni VDZ typu | je na hmoty nandSen material na dodate¢ny posyp, a to bud’ balotina (o
velikosti zrn do cca 1 mm) nebo smés balotiny a protismykovych pfisad, nebo jsou tyto slozky
pfidavany jiz pfi vyrobé (félie a jina pfedem pfipravena vodorovna dopravni znacenf).
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7.3 DOPRAVNI ZARIZENT

Soucasti objektu jsou bilé smérové sloupky, cervené smérové sloupky, odrazky na svodidle a zidce
mostu.

7.3.1 Technické Feseni

Smérové sloupky barvy bilé Z11a, Z11b vymezujici volnou §ifku pozemni komunikace se umisti v
nezpevnéné Casti krajnice. Sloupky budou oznaceny odrazkami oranZové barvy na pravé strané
komunikace a bilé barvy na levé strané komunikace. Uhel natoCeni odrazky vzhledem k pfi¢nému
fezu komunikace je 0° az 15°. V obloucich o poloméru cca 20 m az 30 m je doporuceno, aby odrazky
v prolisu svodidel mély moznost natoceni vzhledem k pFi¢cnému fezu komunikace o Uhel asi 30°, aby
jejich opticky Gcinek byl i pro vozidla pfijizd&jici k to¢ce. Vzajemna vzdalenost smérovych sloupkl a
odrazek je v tomto pfipadé dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic stanovena na 5 m. Z dtvodu
spravné orientace Ffidi¢e se smérové sloupky osazuji vstiicné, tj. v tomtéz pricném fezu. Obdobné se
postupuje pfi osazovani odrazek na svodidlech a na zabradli. Odrazkami se osazuji i prekazky u
silnice tedy i zidky mostu.

V feseném UGzemi je navrzeno 18 bilych smérovych sloupkd Zila, Z11lb typu D1 (tfistivé)
s rozestupem osazeni 5 az 10 metr(. Osazené sloupky se fidi¢dm musi jevit jako plochy o Sifce
100 mm az 140 mm a vySce 800 mm.

Na svodidle se pouzije 8 ks odrazek dle TP 58 o zasadach pro pouzivani smérovych sloupkd a odrazek.
Plocha odrazek musi byt vétsi nez 3 600 mm?, ale mensi nez 30 000 mm?, pfiemz nejvétsi rozmér
odrazky nesmi byt delSi nez 250 mm.

Na obrubnik chodniku budou jako nahrada za smérové sloupky instalovany obrubnikové odrazky o
celkovém poctu 18 ks dle TP 217.

Smérové sloupky barvy Cervené Z11g budou instalovany v misté zausténi Gcelové komunikace na
silni¢ni pozemni komunikaci 111/12144. Upozornuji fidice jedouci po Gcelové komunikaci na vjezd na
hlavni komunikaci, ve dne rovnéz i fidi¢e jedouci po hlavni komunikaci na zausténi Ucelové
komunikace. Sloupky jsou umisté&ny v nezpevné&né &asti hlavni pozemni komunikace v linii sloupk{
pro vymezenf volné $ifky pozemni komunikace, po obou stranach zadsténi Gcelové komunikace, a to
na hranici kfiZovatky. Pro lepsi viditelnost se upfednostfiuje pouZivat smérové sloupky kruhového
prifezu s odrazkou umisténou po celém obvodu tohoto sloupku.

V feseném Gzemi je navrzeno 6 &ervenych smérovych sloupkl Z11lg vélcového tvaru, typu D1
(tfistivé) s odrazkou umisténou po celém obvodu sloupku. Sloupky oddéluji 4 ucelové pozemni
komunikace. Osazené sloupky se Fidi¢dm musi jevit jako plochy o 3ifce 100 mm az 140 mm a vy3ce
800 mm

DIO v pribé&hu vystavby Fesi SO 182, pFiloha 16. Dopravné inzenyrska opatteni.

8 ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP
VYSTAVBY, PRIPADNE UDRZBU

Nejsou kladeny zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné Udrzbu objektu
SO 120. Predpokladaji se standardni Cinnosti.

~ v

S ohledem na Upravu $ifkového uspofadani pfed mostem bude nutno presunout stavajici oploceni
pozemku i stavajici dfevénou garaz. Tyto ¢innosti jsou pfedmétem samostatnych SO.

Pokladka asfaltovych vrstev bude probihat vzdy na ocistény povrch za pfijatelnych klimatickych
podminek ((vISN 73 6121).
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Realizace bude provadéna za Uplné uzavirky v ramci budovani mostu. Pred zahajenim praci preda
vybrany zhotovitel stavby investorovi k odsouhlaseni Casovy harmonogram stavby a postup
realizace.

Pfed realizaci stavby budou vyznaceny trasy stavajici technické infrastruktury. Prace v blizkosti
vedeni musi byt provadény poucenymi pracovniky, zhotovitel stavby je odpovédny za dodrZovani
norem a predpist bezpe&nosti prace.

PFi vystavbé dojde na prechodnou dobu ke zvyseni hlu¢nosti a prasnosti. Hlu¢nost a prasnost bude
eliminovana vhodnymi technologickymi postupy a volbou strojniho zafizeni.

Obecné musi byt splnény vSechny poZadavky dané jednotlivymi spravci technické infrastruktury
a dalich dotéenych organl, zhotovitel stavby se musi fidit jejich pozadavky. Stejné& tak musi byt
zhotovitelem stavby dodrzovany v3eobecné technologické postupy a legislativni predpisy spojené
s realizaci stavebniho dila. Jde zejména o:

e TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek

e TP 83 — Odvodnéni pozemnich komunikaci

e TP 87 — Navrhovani udrzby a opravy netuhych vozovek

e TP 99 — Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace

e TP 105 — Nakladani s odpady vznikajicimi pfi vystavbé, opravach a Gdrzbé pozemnich
komunikaci

e TP 114 — Svodidla na pozemnich komunikacich

e TP 115 — Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

e TP 116 — Chemické rozmrazovaci a posypové materialy, nakladani s biologickym odpadem
ze silni¢nich pozemk{

e TP 147 — Uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky

e TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e TP 192 — Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

e TP 203 — Ocelova svodidla (svodnicového typu)

e TKP — Kapitola 1 — VSeobecné

e TKP — Kapitola 4 — Zemni prace

e TKP — Kapitola 7 — Hutnéné asfaltové vrstvy

e TKP — Kapitola 11 — Svodidla, zabradli a tlumice narazu

e TKP — Kapitola 26 — Postfiky, pruzné membrany a natéry vozovek

e TKP — Kapitola 31 — Opravy betonovych konstrukci

A dale vSechny dalSi zakony, normy, technické podminky (TP), vzorové listy (VL), technické
kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci (TKP) a predpisy, které mohou mit vliv
na technické, stavebni a dopravni feSeni. V3e v aktualnim znéni platném v dobé realizace stavby.

9 VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Stavebni objekt SO 120 nema vazbu na technologické vybaveni.

10 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU
A KONSTATOVANT o) STATICKEM OVERENT
ROZHODUJICICH DIMENZI A PRUREZU

Néavrh byl proveden dle CSN, TP, TKP, a VL. Vzhledem k charakteru praci nebyly Zadné vypocty
provadény.

Konstrukcni skladby vychazi z TP 170 a Ize konstatovat, Ze konstrukce pro dany uGcel vyhovi,
Ze odpovida zatizeni dané komunikace. Pfi realizaci budou pouzity certifikované a schvalené
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materialy, feSené plochy budou fadné zhutnény. Z hlediska navrhu stavby lze konstatovat, Ze je
navrh feseni vyhovujici.

11

-

RESENI PRISTUPU A  UZIVANI  VEREJNE
PRISTUPNYCH KOMUNIKACT A PLOCH
SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Upravy souvisejici s uzivanim osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou patrné
z pfilohy ¢. 12 — Bezbariérové feseni.

Vykopy a staveni$té musi byt zabezpeceny tak, aby nebyly ohroZzeny osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace ani jiné osoby. PoZzadavky na technické feseni jsou uvedeny v bodé 4 pfilohy
€. 2 k vyhlasce €. 398/2009 Sb.

V Praze 09/2024 Bc. Jifi Vajsejtl
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