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2.4. BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Materialy uzivané pri stavebnich Upravach pro
nevidomé a slabozraké musi odpovidat narizeni vlady 163/2002 Sb., ve znéni nafizeni vlady ¢. 215/2016 Sb.,
kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky a z néj vyplyvajici Technické navody
TZUS pro materialy a zafizeni uzivané k realizaci bezbariérovych Uprav.

Z hlediska pristupnosti pro potreby nevidomych a slabozrakych je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientacnich bod( a znaku. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici linii mohou
byt napfiklad stény budov, zidky, podezdivky plot, obrubniky u travnikd (vyska 0,06 m). Vodici linii nikdy
nesmi byt obrubnik u vozovky! PFi preruseni prirozené vodici linie v délce vice nez 8 m musi byt zrizena tzv.
uméla vodici linie. Jeji materialové reseni nesmi byt zaménitelné s jinymi hmatovymi prvky.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozornuji na mozné zmeény sméru. Zrakové postizenému
urcuji novy, presny smér chlize, napf. pri prechazeni komunikace nebo pri pristupu k mistu nastupu do
vozidel méstské hromadné dopravy. Signalni pas ma sirku 0,8 - 1,0 m, délku minimalné 1,5 m, je specialni
formou umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle
vyhlasky 163/2002 Sb.

Nebezpecné nebo nepristupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizsim nez 0,08 m-
prechody, mista pro prechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik u rodinnych domku nebo ze dvor( u domovnich
blokil) musi byt oznaceny tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma Sirku 0,4 m, je specialni formou umélé vodici
linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle vyhlasky 163/2002 Sb.
Vedeni a $irka signalnich a varovnych past se fidi ustanovenimi vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Material pouzity pro
hmatové Upravy nesmi byt na komunikacich pouzity k jinym Gcelim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a
vizualné kontrastni vaci svému okoli.

Pro nevidomé a slabozraké jsou vytvoreny tyto opatreni:

V ramci stavby jsou navrZeny varovné pasy Sirky 0,4 m u sniZzenych obrub a signalni (Sirky 0,8 m) pasy
prechodll. Jako vodici linie jsou v PD vyuzivané prirozené vodici linie, které tvorfi podezdivky oploceni, styk
fasad objektu a zvysené sadové obruby (precnivajici Urover komunikace pro pési o min. 6 cm).

V mistech vjezd( nebudou vytvoreny umélé vodici linie, nebot’ vrata zlstavaji po prevaznou dobu zaviena.
Vjezdy na parcely jsou ve vykresovych prilohach vyznaceny.

Navrzené prechody pro chodce a mista pro prechazeni jsou opatfeny varovnymi a signalnimi pasy. Navedeni
na prechody a mista pro prechazeni je pomoci signalnich pasu.

Signalni pas je zvlastni forma umélé vodici linie, oznacujici misto odboceni z vodici linie k orientacné
duleZitému mistu (pfechodu pro chodce, misto pro prechazeni), Sirka signalniho pasu je 0,8m a délka min.
1,5m (mista s nestandardni délkou jsou naznacena a popsana ve vykresech - pri rekonstrukcich mozno zkratit
na min. 1,0 m dle CSN 73 6110 Z1 10.1.3.8). Tyto mista jsou ve vykresovych pfilohach oznacena. Pfechody
pro chodce a mista pro prechazeni navazuji na komunikaci pro pési pres snizenou silni¢ni obrubu (s vysSkovym
rozdilem 20 mm).

V mistech chodniku se snizenou obrubou (vjezdy, prechody pro chodce a mista pro prechazeni) jsou navrzené
varovné pasy. Varovny pas Sire 0,4 m.

Varovny pas v misté vjezdd, pfechodl pro chodce a mist pro prechazeni presahuje signalni pas na obou
stranach min. o 0,8 m. Ukonceni varovného pasu bude v misté s vyskovym rozdilem min. 8,0 cm, nebo u
vodici linie obrubniku. Nastupni hrana autobusovych zastavek budou opatreny vizualné kontrastnim pasem do
sirky 0,5 m od hrany obruby. Barva antracit.

Hmatové prvky musi byt vZdy hmatové a vizualné kontrastni vaci svému okoli. Zde bude uzito Cervené reliéfni
dlazby s vystupky, jez bude dostatecné kontrastni oproti Sedé klasické zamkové dlazbé uzité na ostatni plose
chodniku.

Nové stozary verejného osvétleni budou vzhledem k poloze stavajici technické infrastruktury umistény tésné
podél oploceni a budov. Vzdalenost vnéjsi Casti stozaru bude maximalné 0,2 m od prirozené vodici linie.
Pokud nebude mozné tuto vzdalenost dodrzet, bude stozar ohrani¢en betonovou obrubou s vyskovym rozdilem
0,06 m. Soucasné je nutné dodrzet minimalni prichozi sifku 0,9 m.

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu jsou vytvoreny tyto opatreni:
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Vyskové rozdily na trase pésich nejsou vyssi nez 2,0cm. Pochozi povrchy jsou rovné pevné a upravené proti
skluzu. Maximalni podélny sklon chodniku nepresahuje 8,33%. Komunikace pro pési podélnym sklonem
kopiruji niveletu vozovky. Komunikace pro pési bude vedena v podélném sklonu v rozmezi 0,0% - 1,38%.

V celé trase je samozrejmosti dodrzeni i ostatnich navrhovych prvkd komunikace pro pési, jako je zachovani
pri¢ny sklon max. 2,0%, minimalni prichozi Sirky 1,5m s pricnym sklonem do 2%. Navazujici Sikmé plochy maji
max. podélny sklon 12,5% a pricny sklon 2% (v nasem pripadé je max. sklon ramp 10% a sklony ramp
jednotlivych prechodl jsou naznaceny ve vykresové Casti.

Ve staniceni km 0,546 bude obnoven prechod pro chodce. Délka stavajiciho prechodu je 10,6 m. Nove bude
délka nedéleného prechodu 8,3 m. Délka prechodu nad 6,5 m je navrzena z dlvodu umisténi v narozi
krizovatky, postupovano v souladu s CSN 73 6110 Z1, kapitola 10.1.3.3.2.

Ve staniceni km 0,435 je navrzeno misto pro prechazeni, sSirka je 3,0 m, délka 6,5 m.
V Useku staniceni km 0,507 - km 0,525 jsou vedena nastupisté autobusovych zastavek. Délky nastupnich hran
18,0 m, Sirka nastupist’ ¢inni 2,0 m, jedna se o stisnéné podminky dle CSN 73 6425-1, clanek 6.2.2.5.

Technické reseni vyzaduje vydani rozhodnuti o povoleni vyjimky z technickych pozadavku na stavby:

-V Useku stanic¢eni km 0,107 - km 0,156 vpravo je Sirka chodniku v rozmezi 1,40 m az 1,50 m.

-V Useku staniceni km 0,240 - km 0293 vlevo je Sirka chodniku v rozmezi 1,25 m az 1,50 m.

-V Useku staniceni km 0,268 - km 0292 vpravo je Sirka chodniku v rozmezi 1,35 m az 1,40 m.

- Ve stani¢eni km 0,122 vlevo poloha plastového pilife (internetové pripojeni) v chodniku - Sirka
chodniku v misté prekazky 1,23 m.

- Ve staniceni km 0,200 vlevo poloha plastového pilife (internetové pripojeni) v chodniku - Sirka
chodniku v misté prekazky 1,2 m.

- Délka prechodu v km 0,545 je 8,28 m. Prodlouzeni délky prechodu o vice jak 1,0 m vychazi z polohy

vvvvv

Sifky chodniku pod 1,5 m jsou zptsobeny proménlivou $ifkou uli¢niho prostoru. Soucasné je nutné zachovat
kategorii probihajici komunikace (pritahu obce 11/275), tedy Sifkové usporadani dle pozadavku technickych
norem CSN 73 6101 a CSN 73 6110+Z1. PFi navrhu Sifkového usporadani komunikace bylo postupovanu
v souladu s pozadavky dle tabulky 3 CSN 73 6110+Z1, ktera uvadi minimalni Sirku jizdniho pruhu na sbérnych
komunikacich 3,0 m (komunikace s provozem linkové osobni dopravy), vodici prouzek v minimalni Sirce 0,25.
Z uvedeného vyplyva nutnost minimalni Sirky pro danou kategorii komunikace 6,5 m mezi obrubami. Tyto
pozadované parametry primo ovliviuji $irku pruht pro chodce v pridruzeném prostoru.

Uvedené useky s sirkou chodniku pod 1,5 m jsou vedeny v primé nebo v oblouku s velkym polomérem (350 m),
kde je zajistén dostatecny rozhled pro pripadné vyhnuti se osob s omezenou schopnosti pohybu.

Naslapna vrstva vsech uzitych kryta spliiuje nasledujici kritéria:
a) soucinitel smykového treni nejméné 0,5, nebo
b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo
c) thel kluzu nejméné 10°,
popripadé ve sklonu pak:
d) soucinitel smykového treni nejméné 0,5 + tg alfa, nebo
e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg alfa), nebo
f) dhel kluzu nejméné 10° x (1 + tg alfa)
(alfa je uhel sklonu ve sméru chlize)

Hmatové prvky musi byt vZdy hmatové a vizualné kontrastni vici svému okoli. Zde bude uZito Cervené reliéfni
dlazby s vystupky, jez bude dostatecné kontrastni oproti Sedé klasické zamkové dlazbé uzité na ostatni plose
chodniku. Veskeré vyse uvedené prvky jsou jednoznacné identifikovatelné podle jejich rozméru a povrchu.
Barevnost povrch(:

- Chodnik - betonova dlazba - barva Seda

- Reliéfni betonova dlazba - barva Cervena

- Vjezdy na sousedni nemovitosti - betonova dlazba - barva antracit
- Vizualné kontrastni pas nastupisté zastavky - barva antracit
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Soucasti stavby nejsou zarizeni predavajici akustické informace.

Na stavbé budou uzity nasledujici materialy uzivané pri stavebni Upravach pro nevidomé a slabozraké, jez
musi odpovidat narizeni vlady 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni
vyrobky a z n&j vyplyvajici Technické navody TZUS pro materidly a zafizeni uzivané k realizaci bezbariérovych
prav (TN TZUS 12.03.04.-.06)

Betonova zamkova dlazba s vystupky pravidelného tvaru certifikovany prvek pro varovné a signalni pasy
v exteriéru dle TN TZUS 12.03.04.

Nize uvedené obrazky jsou pouze ilustrativni.

Zpracoval: Radek Dittrich
V Mladé Boleslavi, 10/2024



