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Nazev stavby: 11/229 Rakovnik, pfipojeni na 11/237 (obchvat mésta, trasa B3)

Hlukova studie vypracovana v ¢ervnu 2008 byla vypracovana jakou soucast dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti stavby ,11/229 Rakovnik, pfipojeni na 11/237 (obchvat mésta, trasa B3)“. Jejim
ucelem bylo vyhodnoceni hlukového zatizeni Uzemi a zastavby v okoli navrhované trasy obchvatu.

Zmény oproti puvodni hlukové studii:
1) Pivodni hlukova studie byla zpracovana dle natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

(pasaz z nézeni vlady. 148/2006 Sb.)

§11
Hygienické limity hluku v chra@ném venkovnim prostoru staveb
a v chraréném venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického ismpib hluku tvéeného impulsy ve venkovnim
prostoru vznikajicimi § stelbe z ¥zkych zbrani, i explozich vybusnin s hmotnosti nad 25 g ekviwaien
hmotnosti trinitrotoluenu a i sonickém tesku se vyjadiji ekvivalentni hladinou akustického tlaku Ads V
denni dob se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujivégiiunéjSich hodin (laeqg), v na@ni doke pro
nejhlunéSi 1 hodinu (kegq1). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacichyyjgmkou @elovych
komunikaci, a drahach, a pro hluk z leteckého pravge ekvivalentni hladina akustickeho tlakua& kstanovi

pro celou denni (leq169 @ celou nani dobu (laeg,sh-

(2) Vysoce impulsni hluk tieny impulsy ve venkovnim prostoru, vznikajicifns@elbe z lehkych zbrani,
explozi vybusnin s hmotnosti pod 25 g ekvivaldmmbtnosti trinitrotoluenu a i vzajemném néarazu tuhych
teles, se vyjatlije ekvivalentni hladinou akustického tlaku Aqkpodle odstavce 1.

(8) Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyigd ekvivalentni hladinou akustického tlaku Gy a
sowasre i pramérnou hladinou expozice zvuku Geljednotlivych impulg. V denni dob se stanovi pro 8
souvislych a na sebe navazujicich nejhéisich hodin (lgeqsn v N@Ni dok? pro nejhlwnesi hodinu (leeq,19-

(4) Hygienicky limit v ekvivalentni hladirakustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckgtuwozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku, se starmwiem zakladni hladiny akustického tlaku Ay se rovna
50 dB a korekci fihlizejicich ke druhu chramého prostoru a denni a déoi dok¥ podle @ilohy ¢. 3 k tomuto
narizeni. Pro vysoce impulsni hluk sécte dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk ténow&lgl nebo ma-li
vyrazre informacni charakter, jako nafiklad 7e¢, pricte se dalSi korekce -5 dB.

(5) Hygienicky limit v ekvivalentni hladirakustického tlaku C vysokoenergetického impulshibku se
stanovi pro denni dobuclqshse rovna 83 dB, pro @i dobu lgeq1n S€ rovna 40 dB. Ekvivalentni hladina
akustického tlaku CdeqrSe vypéte zpisobem upravenym vifpzeé. 3 k tomuto nézeni.

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hladinakustického tlaku A z leteckého provozu se vaahaj
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celenni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlakineq 16n
se rovna 60 dB a pro celoudrd dobu ekvivalentni hladinou akustického tlakua& bnse rovna 50 dB.

(7) Hygienicky limit v ekvivalentni hladinakustického tlaku A pro hluk ze staveBimnosti Laeqs S€
stanovi tak, Ze se k hygienickému limitu v ekvitalehladire akustického tlaku A Jeqr Stanovenému podle
odstavce 4 ficte korekce fihlizejici k posuzované délpodle gilohy ¢. 3 k tomuto n&zeni. Hygienicky limit v
ekvivalentni hladia akustického tlaku Adsqsse pro hluk ze stavebeinnosti pro dobu mezi 7 a 21 hodinou pro
dobu kratSi nez 14 hodin vyfie zpisobem upravenym vifpzec. 3 k tomuto né&zeni.

V prlozed. 3 k naizeni viady’. 148/2006 Sb. se uvadi



Korekce pro stanoveni hygienickych lindihluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chégném
venkovnim prostoru

Cast A
Druh chrareného prostoru Korekce
[dB]
1 2) 3) 4)
Chrareny venkovni prostor stavefizkovych zdravotnickych 5 0 +5 +15
zafizeni vetre [azni
Chrareny venkovni prostorifkovych zdravotnickychdaeni 0 0 +5 +15
vcetre lazni
Chréreny venkovni prostor ostatnich staveb a cldrdnostatni 0 +5 +10 +20
venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce sedfiesi.

Pro na’ni dobu se pro chrémy venkovni prostor stavebigita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na Zelezftiich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.
Vyswtlivky:

Pouzije se pro hluk z ¥&né produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb&atetdraf hluku, s vyjimkou leti$
pozemnich komunikaci, nejde-li ¢elové komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejaezitleznini stanice
zajifujici vlakotvorné prace, zejména raZovani a sestavu nakladnich vialprohlidku vliak a opravy voi.

PouZije se pro hluk z dopravy na pozemnich komaiukas vyjimkou delovych komunikaci, a drahach.

PouZije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemikdochunikacich v izemi, kde hluk z dopravyeohtt
komunikacich jefevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozdnmkamunikacich. Pouzije se pro hluk
z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

Pouzije se vifipade staré hlukové zéfe z dopravy na pozemnich komunikacich a drahéghstiarou hlukovou
zabzi se rozumi stav htonosti pisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a dratkéety v chragnych
venkovnich prostorech staveb a v chid@@m venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 208 korekce
zistava zachovéna i po polozeni nového povrchu vgzeykene kolejového svrsku, poipad® rozSieni
vozovek fi zachovani se@rového nebo vySkového vedeni pozemni komunikaoedréghy, @i které nesmi dojit
ke zhorSeni stavajici hinosti v chraégném venkovnim prostoru staveb a v cldrém venkovnim prostoru a pro
kratkodobé objizdné trasy.

(konec citace z rigzeni vlady. 148/2006 Sbh.)

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory:

denni doba LAeq =55 dB(A),

nocni doba LAeq = 45 dB(A).

V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk z téchto komunikaci ptevazujici, umoziiuje natizeni vlady ¢.
148/2006 Sb. pouzit nasledujici hodnoty limitd hluku:

denni doba LAeq = 60 dB(A),

nocni doba LAeq = 50 dB(A).



V dnesni dobé plati nafizeni vlady 272/2011 Sb. Dle § 12 odst. 3 Sb.:

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustibké tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanaxtesm zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,Tosaa

50 dB a korekci fhlizejicich ke druhu chr&mého prostoru a denni a tioi dok¥ podle gilohy ¢. 3 k tomuto
narizeni. Pro vysoce impulsni hluk s&cte dalSi korekce -12 dB. VFipad® hluku s ténovymi slozkami, s
vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikagidrdhach, a hluku s vyraZzrnnformainim charakterem

se picte dalSi korekce -5 dB.

V prlozed. 3 k nd@izeni viady. 272/2011 Sb. se uvadi

Korekce pro stanoveni hygienickych lingithluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v cheégiém
venkovnim prostoru

Cast A
Druh chrareného prostoru Korekce
[dB]
1) 2) 3) 4)
Chrareny venkovni prostor staveiwkovych zdravotnickych 5 0 45 +15
zarizeni vetre lazni
Chrareny venkovni prostorizkovych zdravotnickych idaeni 0 0 +5 +15
véetre lazni
Chrareny venkovni prostor ostatnich staveb a clirgnostatni 0 +5 +10 +20
venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce sedfiesi.

Pro nani dobu se pro chramy venkovni prostor stavebigita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z
dopravy na Zelezémich drahéch, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZziti korekce uvedené v tabulce:

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zijrbjuk z véejné produkce hudby, déale pro hluk n&lovych
komunikacich a hluk ze Zeledmch stanic zajifjicich vlakotvorné prace, zejména faZovani a sestavu
nakladnich vlak, prohlidku vlak a opravy voi.

Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich lfldy a mistnich komunikacich Ifidy a drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, siltticl. a Il. #idy a mistnich komunikacich I. a lfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy naéthto komunikacich je/pvazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozdgmni
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na écahv ochranném pasmu drahy.

4 Pouzije se v ipac staré hlukové zéte z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjim&elovych

komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Katekce #stava zachovana i po poloZeni nového povrchu
vozovky, provathé Udrzlg a rekonstrukci Zelezdnich drah nebo roz&ni vozovek i zachovani s#rového
nebo vyskového vedeni pozemni komunikace, neby, gikterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajicthbsti v
chraréném venkovnim prostoru staveb nebo v c#mém venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdmeyt
Tato korekce se déle pouzije i v chéayich venkovnich prostorech stavel ymiseni bytu v gistavi¥ nebo
nastavld stavajiciho obytného objektu nebo vitdvého objektu nebo viipad vystavby ojedieiého
obytného, nebo vicéélového objektu v ramci dostavby proluk, a vystaddirelych obytnych nebo
viceelovych objeldt v ramci dostavby center obci a jejich historicky@sti. (konec citace z viaeni viadye.
272/2011 Sh.)



Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory:

denni doba LAeq =50 dB(A),

nocni doba LAeq = 40 dB(A).

V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk z téchto komunikaci prevaZzujici, umozriuje natizeni vlady C.
272/2011 Sb. pouZit nasledujici hodnoty limitd hluku:

denni doba LAeq = 60 dB(A),

nocni doba LAeq = 50 dB(A).

Hodnoty limitt hlukové zatéZe zlQstavaji stejné.

2) Intenzity dopravy.

V puvodni studii byly intenzity prevzaty z hodnot uvedenych ve ,Studii dopravniho pfinosu a
potiebnosti vystavby obchvatu B1 Rakovnik”, pfilohy ,zatiZeni silni¢ni sité — aktivni varianta — rok
2020“ (CityPlan, Praha, 3/2008), které byly povyseny riistovymi koeficienty (RSD) na progndzu roku
2035.

Vlivem hospodarského Utlumu v roce 2009 doslo ke sniZeni intenzit dopravy, které bylo potvrzeno
sCitanim dopravy vroce 2009. Vlivem téchto zmén jsou pouzZité intenzity dopravy dostatecné
nadhodnoceny a hlukova studie je z tohoto hlediska na strané bezpecnosti z hlediska ochrany pred
hlukem ze silni¢ni dopravy.

Stavba je ukoncena napojenim mimourovriové na stavajici komunikaci 11/237, ve sméru hlavni
trasy stavby pokracuje komunikace v uzs$im Sirkovém usporadani a slouzi jako obsluha rodinné a
rekreani zdstavby a zahrddkarské oblasti. Intenzity dopravy budou minimalni a pfiloZzeny vypocet
zohledniuje tento stav. V budoucnu pfi dostavbé obchvatu B1 dojde k rozsifeni na plnohodnotny
profil komunikace a dojde i k zvySeni intenzity dopravy v této oblasti za stavajici komunikaci 11/237 jak
pocital dopravni model ve ,,Studii dopravniho pfinosu a potfebnosti vystavby obchvatu B1 Rakovnik”,
pfilohy ,zatizeni silniéni sité — aktivni varianta — rok 2020“ (CityPlan, Praha, 3/2008). Tato nasledujici
stavba obchvatu B1 bude jiZ muset fesit pfipadnou ochranu niZze zmifiovanych objektd ¢. 2 a 3.

Intenzity dopravy zlistavaji stejné (se snizenim pro napojeni v ose hlavni trasy za 11/237).

3) Hodnocené Uzemi.

V hodnocené oblasti doslo k vystavbé obchodniho centra Tesco a dalSich prlimyslovych objektd,
které z hlediska nafizeni vlady 272/2001 Sb., neni potfeba chranit pfed hlukem ze silniéni dopravy.
Déle zde byly vystavény objekty pro bytové ucely, které jsou jiz chranény a v ptilozenych situacich
jsou zaneseny jako chranéné objekty s vypoctenymi hodnotami hlukové zatéze.

Objekt ¢. 1: planovana vystavba bytového Ctyfpodlazniho domu
den: 53,9 dB,
noc: 46,5 dB.

Objekt ¢. 2: rodinny dim bez pfidéleného Cisla popisného
den: 53,8 dB,
noc: 46,5 dB.



chranény venkovni prostor zahrady
den: 51,5 dB,
noc: 44,2 dB.

Objekt ¢. 3: rodinny ddm ¢. p. 2747
den: 53,0 dB,
noc: 45,7 dB.

V Uzemi se nenachdazi chranény stavebni objekt ani chranény venkovni prostor ve smyslu
nafizeni vlddy 272/2011 Sb., ktery by byl ohroZen hlukovou zatéZi ze silniéni dopravy
stavby obchvatu B3.

Zavér:

Na zakladé posouzeni hlukového zatiZzeni Gzemi v okoli stavby ,11/229 Rakovnik, pfipojeni na 11/237
(obchvat mésta, trasa B3)“ Ize konstatovat:
1) Vypocty vyhledového hlukového zatizeni v okoli trasy obchvatu prokazaly, Ze ve vyhledu roku 2035
nebudou v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranénych venkovnich prostorech hygienické
limity hluku dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Géinky hluku a
vibraci prekracovany.
2) Protihlukova opatfeni na trase obchvatu se nenavrhuiji.

Ptilohy:
¢. 1: hlukové zatizeni Uzemi ve dne, r. 2035 bez PHS
¢. 2: hlukové zatizeni Uzemi v noci, r. 2035 bez PHS

W

Ostrava, Cervenec 2013 Ing. Stanislav Vokoun
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Legenda dB(A)

osa komunikace

liniovyi zdroj hiuku <=60,0

plocha komunikacs 60,0< . <=61,0

mostri objekt 61,0< <=62,0
oy s 620<  <=630
555 oo oo 630<  <=64,

64,0< <=65,0

T e 650< <=66,0
(O vipottowy bod na fasadé ggg: :; g;g
@ \poitovy bod na fasadé s konfiictem 68.0< <=69.0
O vypo&tovy bod na hrané oplocené parcely 69.0 < <= 70.0
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Yy - . L 1I/229 Rakovnik, pfipojeni na 11/237
A (obchvat mésta, trasa B3) - aktualizace hlukové studie
[ hlukové zatizeni izemi v noci, r. 2035 bez PHS

\ . Legenda dB(A)
osa komunikace
liniovyi zdroj hluku <=50,0

plocha kemunikace 50,0< . <=51,0
mostni objekt 51,0< <=52,0

obytna zéstavba 52,0< <=53,0

m ostatri zastavba gilg: :f gg.g
wesm protihukova sténa ! - !

) 55,0< <=56,0
Vrstevnice

— 56,0< <=57,0
(O vipoitowy bod na fasade 57.0< <=580

@ Vroitowy bod na fasadé s konflictem 580< <=590
- (O vypoitovy bod na hrané oplocené parcely 500¢< <= 50'0
@ vipoitowy bod na hrané oplocené parcely s konfiiktern 60.0<
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