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1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE MOSTU

1.1 Údaje o stavbě 
Název stavby: II/229 Rakovník, připojení na II/237 (obchvat města, trasa B3) 

Charakter stavby: novostavba komunikace, trvalá stavba 

Místo stavby: Rakovník 

Katastrální území: Rakovník 739081 

Předmět dokumentace: Projektová dokumentace pro provádění stavby 

1.2 Údaje o žadateli 

Žadatel:  Středočeský kraj 

se sídlem Zborovská 81/11, Praha 5, Smíchov 150 00 

IČO: 70891095 

Investorsko-inženýrská činnost 

Inženýring:  METROPROJEKT Praha a.s. 

se sídlem Argentinská 1621/36, 170 00 Praha 7, Č: 45271895 

1.3 Údaje o zpracovateli dokumentace 

Projektant:  METROPROJEKT Praha a.s. 

se sídlem I.Argentinská 1621/36, 170 00 Praha 7, Č: 45271895 

1.4 Zpracovávaný objekt 

SO 211 - Most na silnici II/229A (B3) v km 1.575 přes silnici II/237 (Pražská):

Projektant: Ing. Tomáš Švec, svec@metroprojekt.cz, 296154403 
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2. ZÁKLADNÍ ÚDAJE O MOSTĚ
2.1 Charakteristika mostu Trvalý most pozemní komunikace, železobetonová, 

třípolová, spojitá desková konstrukce, vetknuté pilíře + 
klasické opěry s ložisky a závěry, založení plošné. 

2.2 Délka přemostění 40,900 m 

2.3 Délka mostu 54,100 m 

2.4 Délka nosné konstrukce 43,800 m 

2.5 Rozpětí polí 12,3+17,8+12,3 m 

2.6 Šikmost mostu 65° 

2.7 Volná šířka mostu 12,750m  

2.8 Šířka průchozího 
prostoru 

- 

2.9 Šířka mostu 14,350 m 

2.10 Výška mostu nad 
terénem 

7,620 m 

2.11 Stavební výška 0,995 m 

2.12 Plocha nosné konstrukce 
mostu 

13,75 x 43,8 = 602,25 m2 

2.13 Zatížení mostu Dle ČSN EN 1991-2, skupina pozemních komunikací 1 

2.14 Důležitá upozornění - 

3. ZDŮVODNĚNÍ MOSTU A JEHO UMÍSTĚNÍ

3.1 Účel mostu a požadavky na jeho řešení 
Předmětem projektové dokumentace je výstavba nového přemostění stávající komunikace II/237 

pro převedení obchvatu města Rakovník II/229A (B3).  

3.2 Charakter přemosťované překážky a převáděné komunikace 
Přemosťovaná komunikace (překážka) je silnice II/237 vedoucí z Rakovníka do Nového 

Strašecí a dále až do Třebenic. Jedná se o stávající komunikaci, v místě pod mostem celkové šířky 
12 m (dva pruhy+odbočovací pruh). Komunikace je v místě mostu vedená v zářezu cca 7,5 m.  

Kategorie  S9,5/70 
Šířka b v místě mostu 12 m 
Směrové poměry  přímá 
Výškové poměry  4,4% stoupá 
Staničení křížení  km cca 0,782 
Úhel křížení 61° 
Volná výška  5,15 m 
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Převáděná komunikace je nová silnice II/229A (B3), vytváří východní obchvat města Rakovník a 
je před mostem napojena sjezdem na stávající přemosťovanou silnici II/237. V okolí mostu i na mostě 
je rozšířena o odbočovací pruh. V okolí mostu je vedená v mírném zářezu.  

Kategorie  S9,5/70 
Šířka 12,75 m 
Směrové poměry  oblouk R=1350 m 
Výškové poměry  klesá v 0,9% 
Staničení křížení  km 1,574 
Bod křížení s překážkami X = 1034543.0, Y = 790259.64 
Úhel křížení 61° 
Volná výška  neomezená 

3.3 Územní podmínky 
Most je situován na východním okraji města Rakovník u křížení stávajících ulic Pražská (II/237) a 

Luženská. V bezprostředním okolí mostu se dá terén považovat za rovinatý, v širším okolí je terén 
mírně zvlněný. 

3.4 Geotechnické podmínky 
Pro účely tohoto projektu byl vypracován podrobný IGP (09/2018) firmou Geotec-GS, a.s. jenž je 

přílohou této zprávy. V rámci průzkumu byly provedeny 4 vrty J5-J7, J112. Psaný geotechnický profil: 
Kvartérní pokryv 

- kvartérní pokryv je tvořen sedimenty deluviálními, fluviálními a antropogenními
- antropogenní sedimenty tvoří konstrukční vrstvy stávající silniční komunikace a jejího přilehlého
okolí na dně zářezu. Dosahují mocnosti do cca 1,0 m a jsou charakteru středně ulehlých až ulehlých
štěrkovitých zemin (G2 GPY a G5 GCY). Navážky jsou z hlediska výstavby mostu technicky
nevýznamné a dále se jimi v textu nezabýváme.
- bázi přirozeného kvartérního pokryvu lze očekávat v horní polovině svahů zářezu, a to v úrovni cca
3,3, resp. 3,8 m pod horní hranou zářezu. Báze přirozeného kvartérního pokryvu je uložena
subhorziontálně.
- je tvořen jednak deluviálními písčitými jíly (F4 CS) pevné konzistence, které mohou lokálně
přecházet až do pevných, resp. středně ulehlých až ulehlých jílovitých písků (S5 SC), a jednak
středně ulehlými až ulehlými fluviální jílovitými štěrky (G5 GC). Zeminy jemnozrnné se vyskytují
nalevo od osy stávající komunikace na dně zářezu a štěrk ovité zeminy napravo (vztaženo k pohledu
směrem na Prahu).
Předkvartérní podklad

- předkvartérní podklad je v okolí mostu tvořen sedimenty karbonského stáří reprezentovanými
pískovci a jílovci, které se směrem do hloubky střídají v nepravidelných mocnostech a jejich pevnost
směrem do podloží generelně narůstá
- povrch předkvartérního podkladu je uložen subhorizontálně, výškově se nachází v horní polovině
zářezu, a to na kótě cca 345,0 m n. m.
- svrchu je tvořen zcela zvětralými pískovci třídy R6 charakteru ulehlých jílovitých písků (S5 SC)
- v podloží eluvií lze očekávat silně zvětralé jílovce a pískovce třídy R5
- hlouběji, až k bázi průzkumných vrtů, byly pak zastiženy mírně zvětralé jílovce a pískovce třídy R4.
V těchto vrstvách lze ojediněle očekávat prolohy výše uvedených hornin vyšší pevnostní třídy - viz vrt
J112, kde v úrovni 5,10 m od ústí vrtu byla zastižena málo mocná poloha navětralých pískovců třídy
R3.
- jednotlivé vrstvy hornin předkvartérního podkladu nejsou, a to s ohledem na jejich
pevnostní třídu, uložena subhorizontálně, ale generelně v geotechnickém profilu upadají
směrem k vrtu J7 (k JZ)
Základové poměry (podle ČSN 73 1001)
-mohou být složité, hladina podzemní vody může znesnadňovat založení budoucího objektu (s
ohledem na způsob a hloubku založení objektu)
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- základová půda se v rozsahu uvažovaného objektu mírně mění 
- geotechnické vrstvy nejsou uloženy subhorizontálně, ale upadají v geotechnickém řezu směrem k 
jihozápadu 
Agresivita kapalného prostředí (podle EN 206+A1) 

- podle chemického rozboru vzorku podzemní vody z vrtu J112 je zvodnělé prostředí slabě agresivní - 
stupeň XA1, zvýšený obsah síranů (218 mg/l) 
- ve smyslu ČSN 03 8375 podzemní voda vykazuje stupeň agresivity: velmi nízká I. (pH), zvýšená III. 
(chloridy + sírany), velmi vysoká IV. (konduktivita) 
Technická doporučení 

- při návrhu založení objektu bude nutné postupovat minimálně podle zásad 2. geotechnické 
- uvažovaný objekt lze založit jak plošným způsobem, tak způsobem hlubinným. Podrobněji viz 
příloha 1. 

4. TECHNICKÉ ŘEŠENÍ MOSTU 

4.1 Popis konstrukce mostu 
Most je v pravostranném oblouku o poloměru 1350 m, v podélném směru v konstantním sklonu 

0,9%, v příčném směru v jednotném pravostranném sklonu 2,5%. Celková délka mostu je 54,1 m, 
volná šířka na mostě je 12,75 m, celková šířka mostu je 14,35 m. Konstrukce mostu je navržena jako 
železobetonová, třípolová, spojitá konstrukce s vetknutými pilíři a krajními opěrami s ložisky. Uložení 
nosné konstrukce na podpěry je šikmé (65°). Rozpětí polí mostu je 12,3 m + 17,8 m + 12,3 m. 

 

4.1.1 Příprava území 

Uvolnění staveniště bude provedeno v rámci stavby. Jedná se o omezení provozu na stávající 
komunikaci II/237 a zřízení zázemí pro stavbu. 

 

4.1.2 Zemní práce 

Zemní práce budou provedeny a materiály použity v souladu s TKP staveb pozemních 
komunikací kap. 4 – Zemní práce.  

Stavební jámy pro pilíře budou provedeny pod ochranou záporového pažení z ocelových zápor I 
200 po 2 m, díry pro zápory budou vrtány a pata zápor bude zalita betonem C12/15. Zápory budou 
po provedení základů demontovány nebo odříznuty.  

U stavebních jam, pro pilíře je předpoklad čerpání podzemní vody. Ve dvou rozích stavební jámy 
budou provedeny čerpací jímky z perforované trubky Ø 630/5 obsypané kačírkem 4/16 ze kterých se 
bude čerpat podzemní voda. 

Výkopy pro opěry jsou navrženy svahované ve sklonu 1:1. Skutečný sklon svahu v době výstavby 
bude řešen odpovědným geologem zhotovitele a bude závislý na geotechnických hodnotách zemin 
nacházejících se přímo ve výkopu, na klimatických podmínkách, zastižené hladině podzemní vody a 
prostorových vztazích svahů. V případě, že by bylo z výše uvedených důvodů, nutné svah provádět 
pozvolněji než 1:1, bude použito pažení, které je součástí položky hloubení jam zapažených i 
nezapažených. 

 

4.1.3 Založení, spodní stavba 

Založení opěr mostu je plošné (v souladu s IG průzkumem) na zvětralých soudržných a pevných 
pískovcích jílovitého charakteru typu R6/S5. Opěry jsou železobetonové tl.2,1 m a jsou vetknuty do 
železobetonového základového pasu. Do opěr jsou vetknuta rovnoběžná zavěšená křídla. Střední 
podpěry tvoří vždy 3 pilíře, které jsou přes společný základový pás založeny plošně v horninách 
předkvartérního podkladu Ca2/Ca3 (R4-R5, mírně-silně zvětralé pískovce/jílovce). 
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Základovou spáru musí převzít odpovědný geolog, který potvrdí shodnost základových podmínek 
s geotechnickým průzkumem pro most (viz příloha této zprávy). 

Po provedení výkopů na úroveň základových spár je nutné zajistit dostatečné odvodnění 
stavebních jam, tak aby základová spára zůstala během prací na podkladních betonech a základech 
suchá a čistá. Základovou půdu bude nutné důsledně chránit před klimatickými vlivy a před pojezdy 
stavebních mechanizmů. Okamžitě po odkrytí dna jámy na požadovanou úroveň bude spára 
ošetřena převálcováním (v případě nízkých stavů podzemních vod), nesmí dojít k nakypření hornin v 
budoucí základové spáře, nakypřené horniny je nutné odstranit a dále bude nutné ochránit dno 
výkopu podkladním betonem. Základová spára bude upravena zhutněním na Id=1,0, 100% PS, s 
Edef2=min.35 Mpa.  

4.1.4 Nosná konstrukce 

Nosná konstrukce je tvořena železobetonovou dodatečně předpjatou deskou konstantní tloušťky 
0,9 m. V příčném směru je deska šířky 13,75 m, s krajními konzolami šířky 3,0 m. Tloušťka konzoly 
na konci vyložení je 0,25 m, v uložení nad opěrami je příčník - deska je bez konzol. Předpětí je 
podrobně popsáno v samostatné příloze. 

4.2 Vybavení mostu 

4.2.1 Vozovkové vrstvy, izolace 

Na mostě je navržena dvouvrstvá vozovka ve složení: 

obrusná vrstva ........................ ACO 11 .............................. 50 mm 
ochranná vrstva ...................... MA 11 IV ............................ 40 mm 
izolace .................................... NAIP .................................... 5 mm 
pečetící vrstva 
-------------------------------------------------------------------------------------------- 
Celková tloušťka souvrství vozovky ..................................... 95mm 

Izolace mostovky je navržena jako celoplošná s odvodněním pomocí odvodňovacích trubiček a 
mostních odvodňovačů. Pod římsami bude izolace doplněna jednou vrstvou izolace s ochrannou 
vložkou. 

Všechny ostatní plochy v kontaktu se zeminou budou opatřeny nátěrem proti zemní vlhkosti 
ALP+2xALN. 

Rubová plocha opěr až po úroveň rubové drenáže bude opatřena plošnou drenážní vrstvou, tato 
bude provedena dle ČSN 736244 stejně jako celá přechodová oblast, podrobněji v odstavci . 

4.2.2 Mostní římsy 

Římsy jsou navrženy jako monolitické železobetonové, po celé délce mostu včetně křídel. Šířka 
říms je 800 mm a jejich horní povrch je ve sklonu 4%.  

Na obou římsách bude osazeno mostní zábradelní svodidlo. 
Horní povrch říms bude opatřen striáží. Kotvení říms bude provedeno dle potřeb zhotovitele 

mostu buďto pomocí římsových kotev, nebo pomocí ok z betonářské výztuže vytažených z konců 
říms. Pracovní spáry říms budou provedeny po 6ti metrech a římsy budou betonovány vždy ob jedno 
pole. V římsách budou umístěny plastové chráničky (flexibilní korugované HDPE TR pr.110/94) pro 
možnost převedení kabelů, chráničky budou vyvedeny pod odlážděním za mostem do příkopů, pokud 
nebudou využity, budou zaslepeny.  

4.2.3 Svodidla, zábradlí 

Na obou stranách je navrženo jednostranné mostní zábradelní svodidlo s úrovní zadržení min. 
H2, které na konci římsy plynule přejde na silniční svodidlo, dle TP příslušného typu svodidla.  
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4.2.4 Ložiska 

Konstrukce je na opěrách osazená vždy na 2 všesměrných hrncových ložiskách, viz příloha 
schéma ložisek.  

4.2.5 Mostní závěry 

Závěry jsou jednolamelové povrchové jak nad OP1 tak nad OP2, viz příloha detaily. 

4.2.6 Úprava pod mostem, odláždění 

Odláždění svahů podél křídel mostů a pod mostem bude provedeno v rozsahu dle výkresové 
dokumentace, a to lomovým kamenem tl. 200mm do betonu tl.100mm. Tam, kde je předpokládaný 
odvod vody, pod vyústěním odvodnění z mostu a drenáží, budou z dlažby vytvořeny ploché 
zapuštěné žlaby pomocí obrubníků. V místě chodníků budou žlaby překryty pozinkovanou mříží, 
která bude zajištěna proti odcizení. Žlaby v místě chodníků je možné realizovat pomocí vhodného 
systémového řešení. Všechna voda bude svedena do stávajících koryt pod mostem, tyto budou také 
odlážděné lomovým kamenem do betonu. V případě zachování stávajících příkopových žlabovek 
v dobrém stavu v korytu u OP1, je možné po odsouhlasení investorem tyto zpětně využít. Volné 
okraje odláždění budou ohraničeny obrubníky. Volné okraje dlažby pod svahem budou zajištěny 
betonovými patními prahy. Dlažba bude spárována cementovou maltou proti CHLR. 

U OP2 budou provedeny služební schodiště, podrobnosti viz příloha detaily. U OP1 je přístup 
k opěrám zajištěn pomocí chodníku ústícího nedaleko na komunikaci pod mostem. 

4.2.7 Nátěry 

4.2.7.1 Římsy 
Betonové povrchy říms vystavené působení chemických posypových materiálů budou opatřeny 

nátěry proti těmto vlivům – nátěrem OS-C v rozsahu 250 mm od obrubníkové hrany. 

4.2.7.2 Betonové konstrukce na styku se zeminou 
Všechny konstrukce spodní stavby v kontaktu se zeminou se opatří izolací (nátěrem) proti zemní 

vlhkosti ALP + 2xALN. 

4.2.7.3 Ocelové konstrukce 
Protikorozní ochrana (PKO) svodidel a zábradlí bude provedena v souladu s TKP PK 19 část B 

(stupeň korozní agresivity C4 dle ČSN EN ISO 12944-1 až 8, životnost ochranného systému velmi 
vysoká – 15 let), tzn. kombinovaný nátěrový systém ve skladbě žárové zinkování ponorem Zn 80 µm 
dle ČSN ISO 1461 + 2 x epoxidový nátěr 150 µm plněný lamelárními nebo vláknitými pigmenty + 
alifatický polyuretanový nátěr 60 µm, odstín RAL finálního nátěru bude před realizací odsouhlasen 
správcem mostu, předpokládaná barva je modrá RAL 5015. 

4.2.8 Odvodnění 

Odvodnění srážkové vody z povrchu vozovky je v rámci mostu zajištěno příčným a podélným 
spádem a následně mostními odvodňovači na pravé straně mostu do vodorovného svodného potrubí 
zavěšeného pod mostem a jedním svislým svodem u P2 a jedním u OP2 do příkopu pod mostem. 
Úprava odláždění pro odvodnění popsána v odstavci 4.2.6 Úprava pod mostem.  

4.2.9 Letopočet 

Letopočet výstavby mostu bude vyznačen pomocí matrice vložené do bednění křídel mostu. 
Umístění letopočtu je patrné z výkresu tvaru. 

4.2.10 Evidenční číslo mostu 

Před mostem bude z obou směrů po pravé straně osazena značka evidenčního čísla mostu 500 
x 150 mm. 
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4.3 Statický a hydrotechnický výpočet 
Byl proveden statický výpočet, pokud není součástí dokumentace, je archivován u projektanta. 
Hydrotechnický výpočet není nutný vzhledem k tomu, že se pod mostem nenachází vodoteč. 

4.4 Cizí zařízení na mostě 
Na mostě nebudou instalována cizí zařízení. 

4.5 Řešení protikorozní ochrany, ochrany proti agresivnímu prostředí a 
bludným proudům 

Řešení protikorozní ochrany ocelových konstrukcí je řešeno nátěry blíže specifikovanými 
v kapitole 4.2.7.3. Ochrana betonových konstrukcí proti agresivnímu prostředí bude zajištěna 
ochrannými nátěry betonu na styku se zeminou a dále volbou betonu pro jednotlivé konstrukce a typy 
prostředí v souladu s TKP PK 18 a ČSN EN 206. 

Ochrana proti bludným proudům bude zajištěna v souladu s TP 124 souborem následujících 
opatření, dle korozního průzkumu je navržen stupeň ochrany III: 

Primární ochrana: beton bude odpovídat ČSN EN 206+A1 (krytí výztuže, nevodivé distanční 
podložky, vhodný druh cementu, kamenivo, záměšová voda….atd.) 

Sekundární ochrana: asfaltové nátěry proti zemní vlhkosti 
Konstrukční opatření: budou provedena dle TP124 článek 5.4. Doporučujeme provaření výztuže 

uvnitř jednotlivých prvků mostu (základy, opěry, nosná konstrukce), ale nikoliv navzájem. Na mostě 
nebudou osazeny vývody pro měření bludných proudů. 

 

4.6 Požadované podmínky a měření sedání a průhybů (měření a 
monitoring) 

4.6.1 Spodní stavba 

Bude prováděno geodetické sledování sedání základových konstrukcí a spodní stavby. 
Výškopisná měření se budou provádět na nivelačních značkách osazených do dříků opěr. 

4.6.2 Nosná konstrukce 

Bude prováděno sledování deformací nosné konstrukce. Toto sledování bude prováděno na 
nivelačních značkách osazených do nosné konstrukce a následně do říms. 

4.7 Požadované zatěžovací zkoušky 
Na dokončeném mostě bude provedena zatěžovací zkouška, která bude provedena a 

vyhodnocena v souladu s ČSN 73 6209. 

5. VÝSTAVBA MOSTU 

5.1 Postup a technologie výstavby mostu 
Provádění veškerých prací musí odpovídat TKP PK a příslušným normám a předpisům. 
Výstavba se předpokládá za omezeného provozu na silnici II/237, jenž bude částečně stavbou 

zasažena. Podrobně viz POV.  
Před zahájením vlastní výstavby mostu je nutné provést přeložky stávajících inženýrských sítí. 
Postup prací na objektu mostu: 

• Příprava staveniště 
• Provedení výkopů na úroveň základové spáry 
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• Betonáž podkladních betonů, provedení výztuže, bednění a betonáž vlastních 
základových pasů 

• Provedení výztuže, bednění a betonáž opěr, pilířů a křídel a provedení izolačních nátěrů 
• Zřízení skruže a provedení výztuže a betonáž vlastní nosné konstrukce 
• Provedení přechodových oblastí a izolace mostu 
• Provedení říms, vozovkových souvrství, svodidel a zábradlí na mostě 
• Provedení odláždění a úprav kolem mostu 

5.2 Požadavky na materiály 

5.2.1 Všeobecně 

Všechny materiály a hmoty na stavbě použité musí splňovat podmínky TKP, a materiálových 
listů dle certifikace, ve shodě se zákony č. 22/1997 Sb. a č. 205/2002 Sb., nařízením vlády č. 
163/2002 a nařízeními vlády č. 190/2002 a 312/2005 a dalšími platnými právními předpisy. Zkoušky 
materiálů musí být prováděny a výsledky posuzovány ve shodě s příslušnými ČSN. Návrh materiálu 
je v některých případech popsán na ně kladenými technickými požadavky (vesměs specifikované v 
TKP a technických normách) s uvedením možného typu (např. izolace, nátěry atd.). 

 

5.2.2 Betonářská výztuž 

Jako výztuž bude použita betonářská výztuž B 500B (10 505.9). Pro ukládání betonářské 
výztuže platí TKP PK kap. 18, příloha 10, čl. 6. 

Krycí vrstva betonu u jednotlivých povrchů musí odpovídat hodnotě příslušné danému stupni 
vlivu prostředí. Pro betonářskou výztuž platí TKP PK kap. 18, tab. 18-2  a další předpisy, na které se 
výše uvedené TKP odkazují takto: 

 

Nosná konstrukce, křídla, základy: cmin = 40 mm, cnom = 50 mm 
Římsy: cmin = 45 mm, cnom = 55 mm 
 
U všech zasypaných povrchů betonu se předpokládá izolace proti zemní vlhkosti ALP + 

2×ALN. 
Hodnoty jmenovité tloušťky krycí vrstvy betonu jsou přímo uvedeny pro konkrétní povrchy ve 

výkresech výztuže. 
Veškerá výztuž procházející pracovními spárami, která nebude zabetonována do 8 týdnů, se 

ochrání v celé vystupující délce a zároveň v oblasti 40 mm od místa pracovní spáry do zabetonované 
části ochranným nátěrem, např. PCI Legaran RP apod.   

 

5.2.3 Betony 

Pro jednotlivé konstrukční části mostu byly stanoveny třídy betonů a stupně vlivu prostředí dle 
ČSN EN 206+A1. Pro výrobu, zpracování, ošetřování a zkoušení betonu platí TKP kap. 18, a další 
předpisy, na které se výše uvedené TKP odkazují, zejména odpovídající kapitoly  
ČSN EN 206+A1. 

Použité třídy betonu včetně požadavků na výše uvedeních předpisů a norem. 
 
- PODKLADNÍ BETON            C12/15 - X0 (CZ-TKP18PK)-CI1.0-Dmax22-S3 
- ZÁKLADY    C30/37 - XA1/XF2/XC2 (CZ-TKP18PK)-CI0.40-Dmax22-S3-provzdušněný 
    -max.průsak 20mm podle ČSN EN 12 390-8  
    -průběh nárůstu pevnosti betonu - velmi pomalý  
- PODPĚRY KOMPLET  C30/37 - XF2/XD1/XC4 (CZ-TKP18PK)-CI0.40-Dmax22-S3-provdušněný 
      -max.průsak 20mm podle ČSN EN 12 390-8 
    -průběh nárůstu pevnosti betonu - velmi pomalý  
- PŘECHODOVÉ DESKY C25/30 - XF1/XC2 (CZ-TKP18PK)-CI0.40-Dmax22-S3-provdušněný 
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    -max.průsak 35mm podle ČSN EN 12 390-8 
- NOSNÉ KONSTRUKCE C30/37 - XF2/XD1/XC4 (CZ-TKP18PK)-CI0.20-Dmax22-S3-provdušněný 
    -max.průsak 20mm podle ČSN EN 12 390-8 
    -průběh nárůstu pevnosti betonu - pomalý 
- ŘÍMSY   C35/45 - XF4/XD3/XC4 (CZ-TKP18PK)-CI0.40-Dmax22-S3-provdušněný 
    -max.průsak 20mm podle ČSN EN 12 390-8 
- PATNÍ ZÍDKY DLAŽEB C 25/30 XF3 (CZ-TKP18 PK)- Cl 1.0-Dmax22-S3-provzdušněný 
- PODKLADY SCHODIŠŤ,  C 16/20n XF1 (CZ-TKP18 PK)-Cl 1.0-Dmax22 
  DLAŽEB PODÉL KŘÍDEL A POD MOSTEM, OBRUBNÍKŮ, SKLUZŮ ODVODNĚNÍ, SKLUZŮ DRENÁŽE 
- PODKLADY DLAŽEB ZA ŘÍMSAMI C 20/25n XF3 (CZ-TKP18 PK)-Cl 1.0-Dmax22-S3-provzdušněný 
- ŽLABY, OBRUBNÍKY,  C 30/37 XF4/XD3 (CZ-TKP18 PK)-Cl 1.0-Dmax22-S3-provzdušněný 
  SCHODIŠŤOVÉ STUPNĚ, VÝÚSTNÍ OBJEKTY DRENÁŽE 
- SPÁROVÁNÍ DLAŽEB         cem. malta MC 25-XF4 

 

5.2.4 Povrchové úpravy, nátěry 

5.2.4.1 Požadavky na povrchovou úpravu betonových ploch nosné konstrukce 
Úprava, kvalita, čistota a vzhled povrchu betonu jsou předepsány v TKP PK kap. 18, příloha 

10, čl. 5.6. Pohledové plochy betonových konstrukcí přístupných vlivům prostředí musí mít hutný, 
uzavřený povrch, potřebný pro zabezpečení ochrany výztuže i betonu proti korozi. 

 
Všechny hrany budou upraveny zkosením 20/20mm pomocí lišty vložené do bednění, není-li 

pro konkrétní hrany ve výkresové dokumentaci specifikováno jinak.  
 
Horní povrch všech říms bude opatřen striáží. Zvýšená obruba, včetně pásu šířky 150mm na 

horním povrchu, bude opatřena ochranným nátěrem typu S4 dle tab. č. 5 TKP 31.  
Před započetím prací na vozovkových vrstvách bude povrch nosné konstrukce upraven 

otryskáním ocelovými kuličkami (blastrac).  
 

5.2.4.2 Izolace a ochrana povrchu zasypaných částí spodní stavby 
Všechny zasypané plochy spodní stavby budou opatřeny nátěrem proti zemní vlhkosti ALP + 

2×ALN.  
 

5.2.4.3 Protikorozní ochrana ocelových prvků 
Ochrana konstrukční oceli proti korozi bude provedena v souladu s TKP kap. 19. příloha 

19.B.P5.  
 
Pro záchytné systémy - platí stupeň korozní agresivity C4+K8 (speciální) (životnost ochranného 

systému 15 let, životnost dílce 30 let) podle ČSN EN 12944-2 a Tabulky IIIb - budou opatřeny 
kombinovaným ochranným povlakem IIIA podle tabulky II TKP 19, příloha 19.B.P5.  

 
Očištění povrchu - 
Systém PKO celková tl. 280 µm (NDFT) 

. 
popis systému PKO Tloušťka vrstvy, resp. NDFT (nominální tl. 

suché vrstvy) pro nátěry 
p

očet 
vrstev 

žárové zinkování 
ponorem 

70 μm 

tloušťka min. průměrná z 10-ti měření 70 
μm 

1 
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epoxid 
dvoukomponentní (plněný 
lamelárními nebo 

vláknitými pigmenty) 

150 μm 

1. vrstva 80 μm 

2. vrstva 70 μm 

2 

alifatický polyuretan 60 μm 1 

 
Pro spojovací a kotevní materiál záchytných systémů  - platí stupeň korozní agresivity C4+K8 

(speciální) (životnost ochranného systému 15 let, životnost dílce 30 let) podle ČSN EN 12944-2 a 
Tabulky IIIb - budou opatřeny kombinovaným ochranným povlakem IIIA - bez vrstev nátěrů podle 
tabulky II TKP 19, příloha 19.B.P5.  

 
Očištění povrchu - 
Systém PKO celková tl. 70 µm (NDFT) 

. 
popis systému PKO Tloušťka vrstvy, resp. NDFT (nominální tl. 

suché vrstvy) pro nátěry 
p

očet 
vrstev 

žárové zinkování 
ponorem 

70 μm 

(průměrná tl. 85 μm), tloušťka min. průměrná z 
10-ti měření 70 μm 

1 

 
Pro ostatní (nenosné) prvky platí stupeň korozní agresivity C4+K1 (životnost ochranného 

systému 30 let) podle ČSN EN 12944-2 a Tabulky IIIb - budou opatřeny kombinovaným ochranným 
povlakem IA+I speciál podle tabulky II TKP 19, příloha 19.B.P5. 

 
Očištění povrchu Sa 3 
Systém PKO celková tl. 450 µm (NDFT) 

. 
popis systému PKO Tloušťka vrstvy, resp. NDFT (nominální tl. 

suché vrstvy) pro nátěry 
p

očet 
vrstev 

žárový nástřik povlaku 
Al, Zn nebo směsí kovů 
(ZnAl15) 

100 μm 

tloušťka min. průměrná z 10-ti měření 100 μm 

min. místní měřená tloušťka (jednotlivé body) 80 
μm 

max. místní měřená 120 μm 

1 

 

 

 

uzavírací penetrační 
nátěr (epoxidový) 

30 μm  

měření tloušťky bude prováděno až po 1. 
mezivrstvě 

1 

epoxid 
dvoukomponentní (plněný 
lamelárními nebo 

260 μm 

1. vrstva 80 μm (IA) 

3 
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vláknitými pigmenty) 2. vrstva 100 μm (I speciál)

3. vrstva 80 μm (IA)

alifatický polyuretan 60 μm 1 

Použité nátěrové hmoty musí mít následující vlastnosti: 
- odolnost vůči mechanickému poškození
- odolnost ve styku s chemikáliemi
- odolnost vůči UV záření
K dispozici musí být certifikát české státní zkušebny na jednotlivé materiály a doklad o zdravotní

nezávadnosti nátěrů. 

5.2.5 Živičné vrstvy 

Pro provádění vozovek platí TKP kap. 7 a další předpisy, na které se výše uvedené TKP 
odkazují, zejména ČSN 73 6242. Asfaltové směsi a hotové vrstvy musí splňovat vlastnosti a 
parametry uvedené v ČSN 73 6121. 

Mezi všemi asfaltovými vrstvami musí být dosaženo dostatečné spojení, které je možné 
prokázat zkouškou střihem podle TP 109, změna 1. 

Pro provádění izolací platí TKP kap. 21 a další předpisy, na které se výše uvedené TKP 
odvolávají, zejména ČSN 73 6242. 

Pracovní spáry mezi asfaltovými vrstvami a betonovými a ocelovými konstrukcemi mostu 
budou utěsněny páskou nebo zálivkou z modifikované zálivkové hmoty. 

5.2.6 Násypy, zásypy a obsypy 

Pro zemní práce platí TKP kap. 4 a další předpisy, na které se výše uvedené TKP odkazují.  
Pro přechodovou oblast mostu je to pak především ČSN 73 6244. 
Rub opěr a křídel bude dle VL 4 opatřen plošnou drenáží. Pro plošnou drenáž bude použit 
geokompozitní drenážní materiál o tloušťce min. 6 mm (po stlačení) dle ČSN 73 6244, s ochranou 
(např. geotextilií).  
Ochranný obsyp a přechodový klín s drenážní funkcí je navržen z štěrkodrť 0 – 32 mm ŠDA podle 
ČSN EN 13285 se zhutněním na Id = 0,8, resp. 95% D, po vrstvách tl. max. 300mm.  
Zásyp za opěrou je navržen z zemina vhodná a zemina podmínečně vhodná pro stavbu zemního 
tělesa podle ČSN 73 6133 do maximálního zrna 90 mm. se zhutněním na Id = 0,9, resp. 100% D, po 
vrstvách tl. max. 300mm. 
Pro zásyp základu se smí použít zemina vhodná nebo podmínečněvhodná, případně upravená 
nevhodná podle ČSN 73 6133. 

Voda z přechodové oblasti resp. rubů opěr a křídel bude odvedena drenáží z PE trubky 
průměru 150mm, která je vedena ve sklonu 3% podél rubu dříků a vyústěna skrz křídla na svah 
násypu.  

5.3 Specifické požadavky pro předpokládanou technologii stavby 

5.3.1 Přístupy 

Přístup na staveniště je zajištěn částečně po stávající silnici II/237, částečně v trase nově 
budované silnice II/229A.  
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5.3.2 Přívody elektrické energie 

Stavba nemá žádné nároky na větší odběr elektrické energie. Případné menší odběry se budou 
řešit napojením na stávající rozvody el. energie, popř. bude řešeno použitím mobilních zdrojů el. 
energie. 

5.3.3 Skladovací plochy 

Skladování materiálu je možné v prostoru staveniště, viz POV. 

5.3.4 Montážní a pomocné konstrukce 

Budou použity standartní montážní a pomocné konstrukce. 

5.4 Související (dotčené) objekty stavby 
SO 057 - Staveništní komunikace  km 1,600 - 1,860 vlevo 
SO 107 - Silnice II/229A - km 0.140 - 1.460 (B3) 
SO 125 - Propojení B3 - Pražská 
SO 126 - Silnice II/237 - km 0.000 - 0.180, úprava svahů 
SO 136 - MK v km 1.450 - připojení Luženská 
SO 146 - MK v km 1.640 - provizorium 
SO 157 - Chodníky v km 1.500 
SO 318 - Dešťová kanalizace km 1,6 
SO 427 - Přeložka veřejného osvětlení  v km 1,440-1,540 

5.5 Vztah k území (inž. Sítě, ochranná pásma, omezení provozu) 
Stavba se nachází v extravilánu východně od města Rakovník. Veškeré stavební práce musí 

probíhat způsobem, jež minimalizuje zásahy do okolí.  

5.5.1 Inženýrské sítě 

V prostoru stavby se nacházejí tyto stávající inženýrské sítě: 
Před mostem v místě stávajících chodníků: 

• CETIN  
• Erimp - VO 

Za mostem v místě stávajících chodníků: 
• ČEZ – nadzemní vedení VN 
• ČEZ – podzemní vedení NN 

Nové sítě: 
• Přeložky stávajících sítí, přeložky CETIN a ČEZ jsou řešeny jako samostatné stavby 

5.5.2 Ochranná pásma 

Ochranná a bezpečnostní pásma dotčených inženýrských sítí a konstrukcí: 
Síť/konstrukce    šířka pásma na obě strany (od povrchu krajního kabelu) 
Silnice II. a III. třídy   15m od osy vozovky 
Kanalizace do DN500   1,5m 
 
Podmínky pro zásah do ochranných pásem jednotlivých vedení určují jednotlivý správci v rámci 

vyjádření k územnímu řízení a stavebnímu povolení. 
Před zahájením zemních prací budou tyto v předstihu oznámeny správcům vedení. Tyto vedení 

budou vytyčena a případně budou provedeny ručně kopané sondy pro ověření skutečné polohy 
vedení. 
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5.5.3 Omezení provozu 

Po celou dobu výstavby mostu bude na stávající silnici II/237 omezen provoz. V určitých fázích 
bude za potřebí omezit provoz na jeden jízdní pruh šířky 3,5m a převádět dopravu kyvadlovou 
dopravou.  

6. DOKLADY 
Doklady o projednání jsou obsahem dokladové části PD. 

 
 
 
 
 
 
V Praze 12.12. 2018      Ing. Tomáš Švec 
         Metroprojekt Praha a.s. 
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PŘÍLOHY:  1) Geotechnický průzkum 
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2) Záznamy z jednání  
Od: KSUS / Michal Stastny <michal.stastny@ksus.cz> 
Odesláno: čtvrtek 2. srpna 2018 11:47 
Komu: Švec Tomáš Ing. 
Kopie: 'Dostál Miroslav'; 'KSUS / Karel Motal'; 'Milan Jeřábek' 
Předmět: RE: 7393 - obchvat Rakovník - most projednání 
 
Dobrý den. 
Jak jsme si již telefonicky vyjasnili, podmínkou Vaší koncepce je souhlasné stanovisko Policie ČR a správce podchozí 

komunikace s podjezdnou výškou a uspořádáním. 
K jednotlivým bodům: 
S koncepcí třípolového, žb. předpjatého, deskového mostu souhlasím. (Původní zadání jsem nedělal já, ale nejspíše 

někdo z investičního oddělení) 
Betonová svodidla na stávající silnici navrhněte. Musí vyjít deformační zóny. 
Požadujeme alespoň jedno revizní schodiště. Podle rozvržení chodníků zřejmě u OP2. Nemám ale k dispozici situaci. 
Ložiska v závislosti na výpočtu posunů, raději ale hrncová.  
Závazné písemné stanovisko Vám vydám k dokumentaci na DSP, dodané v plném rozsahu. 
S pozdravem 
 

 

Bc. Michal Šťastný 
Mostní technik - oblast Kladno 
Krajská správa a údržba silnic 
Středočeského kraje - příspěvková organizace 
Zborovská 11, Praha 5 
Gsm: +420 725 997 995 
mailto:michal.stastny@ksus.cz 
 

From: Švec Tomáš Ing. <Svec@metroprojekt.cz>  
Sent: Wednesday, August 01, 2018 3:29 PM 
To: michal.stastny@ksus.cz 
Subject: FW: 7393 - obchvat Rakovník - most projednání 

 
Dobrý den, navazuji na konverzaci s kolegou a přikládám rozpracovanější výkresy k nadjezdu na obchvatu Rakovníka. 
V našem návrhu pokračujeme, proto prosím o přečtení původního mailu níže ať se tu neopakuji. 
S povolením podjezdné výšky min. 4,2m v nejnižším místě nebude dle policie problém, do podélného řezu jsem 

naznačil průjezd po dobu výstavby. 
Mám na vás tyto dotazy: 
Souhlasíte s koncepcí návrhu mostu (třípolový spojitý most, žb předpjatá deska)? 
Pod most bychom chtěli umístit betonová svodidla na stávající komunikaci a to i přes to, že jsme v obci, avšak mimo 

zastavěnou zónu, auta mohou jezdit rychleji a je tam tudíž větší riziko nárazu do pilířů mostu. Je to zkresleno v přiložených 
výkresech. Souhlasíte s tímto?  

Pod mostem vedou podél opěr přeložky stávajících chodníků, proto navrhuji nevytvářet schodiště podél opěr, ale 
k revizím využít stávající chodníky, souhlasíte? 

Jaké preferujete ložiska, hrncová či elastomerová? 
Děkuji za vyjádření a případné další připomínky. 
 
S pozdravem 
 
Ing. Tomáš Švec 
projektant - statik 
 
METROPROJEKT Praha a. s. 
náměstí I. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2 
tel.: +420 296 154 403 
svec@metroprojekt.cz 
www.metroprojekt.cz 
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